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HOLD HOVEDET KLART

Den danske Ifagbeviegelse har gennem
Aarene veret ude for adskillige bitre og haarde
Kampe, som det kun ved Medlemmernes Sam-
menhold og Solidaritet er lykkedes at komme
igennem og derved har skaffet adskillige Fou-
dele hjem.

Her har man dog vidst, hvilke Fjender man
havde at keempe imod og kunnet indrette sig
derefter.

Men viaerre har IForholdene stillet sig, naar
det drejede sig om de indvendige Kampe inden-
for Fagbeveaegelsen, som de har haft at keempe
imod, hvor Folk i Ly af Medlemsretten og paa
Grund af vanskelige Forhold har benyttet dette
til at undergrave og sveekke Organisationerne.

Ligegyldig om de har kaldt sig Syndika-
lister, Kommunister eller Nazister, saa har
Formaalet veret det samme, nemlig at edelaeg-
ge de Organisationer, som Medlemmerne har
faaet bygget op, og som er deres hedste og encste
Veerge i Kampen.

Disse Fantaster er som Regel forsmaaede
og wrgerrige Sterrelser, for hvem Hensigten
helliger Midlet, og kan de ikke komme den
ene Vej ud, saa veelger de en anden, uden Hen-
syn til om de ender direkte i en Blindgade,
hvor de ingen Vegne kan komme.

Det kan vel nok betegnes som kynisk at
benytte sig af Folks Nedstilstand til at fore
dem ud i det rene Kaos, blot fylde dem med
Fraser, som intet har med Virkeligheden at
gore.
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Det vilde veere en I'ejitagelse at tro paa, at
vi inden for Tjenestemandsorganisationerne
ikke skulde blive stillet overfor noget lignende,
jo, ogsaa her traeffer vi paa Folk, som, naar de
synes Tidspunktet er belejligt, forseger at fiske
i rorte Vande og forsager at svaekke deres Orga-
nisation mest muligt, uden Hensyn til om deres
sKammerater«s gennem Aarene drejt erhver-
vede Goder seattes overstyr, Goder, der ikke er
erhvervede ved tomme Fraser og Fagter, men
gennem et maalbevidst Organisationsarbejde.

Disse Folk bryder sig fejl om, hvordan Li-
vet ude i det ovrige Samfund former eller ud-
vikler sig, og med de fortvivlede og forvirrede
Forhold, der eksisterer omkring os, er det ikke
underligt, om det for mange ser ud, som om
alt Arbejde for at skaffe Orden i Tingene sy-
nes at veere spildt, og derfor begynder ligesom
at lytte efter Frasemagerne, og saa er det lige
deres Tid.

Til al Held er langt den store Part af T'jene-
stemé&endene endnu i Besiddelse af sund Sans
og Fornuft, men det skader aldrig at raabe
Vagt i Gever og veere paa Post overfor Folk,
som kun vil odelaegge vort dyrebareste Veerge,
som det har kostet os mange Aars Moje at faa
skaffet frem og som Maroderer paa den orga-
nisationsmaessige Slagmark ikke saadan uden
videre skal faa Lov til at vriste fra os.

Vor Presse skal vi veerne om og sorge for
at holde i et Plan, saa vi kan veere den be-
kendt, og samtidig veere det, den skal veere
for Medlemmerne, nemlig det Sted, hvor vi kan
faa vore Forhold belyst, kritisere paa saglig
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Maade det, der skal kritiseres, saaledes at Med-
lemmerne kan have baade Gavn og Glede af
at leexe den, og =amtidig skabe Respekt omkring
02, men ikke benytte den som en almindelig
stinkende Affaldstonde.

At en Fagbladsredaktor ganske kan misfor-
~taa sin Opgave, har man fornylig set i et se-
paratistisk Fagblad. som mente at kunne ser-
vere den yngste Halvdel af vore Medlemmer
nogle Visdom=ord ved at sige til dem: ja, se
det er jeres egen Skyld, at der nu er for mange
Lokomotiviorere, thi 1 kunde i Stedet for de
mange Udnwevnelser til Lokomotivierere have
nojede< med Mellemstillingen eller Gradue-
ring.

Det er vel nok nogle kenne Visdomsord at
faa serveret fra den Kant og en dundrende
Haan mod de Mennesker, som de er rettet til,
og som paa det kraftigste maa reagere her-
imod. thi endnu er Begreberne da ikke blevet
saa. forvirrede, at man ikke skude kunne se
klart, hvad der har veeret det bedste og stadig-
viek er det.

Desvaerre er det en af vore egne, der er
Skyvld i, at noget saadant har kunnet fremkom-
me. men det beviser blot, hvordan en Presse
kan misbruges, og hvordan de Folk, der excel-
lerer i Splittelse, benytter enhver Anledning til
at drive Kiler ind, hvor de kan.

Tiden, vi er inde i, er i sig selv vanskelig
nok, og der kraeves en endog meget stor Til-
pa=ningsevne for at indrette sig efter de nye
I'orhold, thi ogsaa paa vort Omraade har Ra-
tionaliseringen grebet endog meget sterkt ind.

Tjenestemendene kan ikke gaa imod de
nye Tiders Forhold og det, den kraever af os,
men vi kan ved at holde vore Organisationer
kampsterke, veere i hej Grad bestemmende
for de Betingelser, hvorunder vi skal tage de
nye Forhold, men dette kraever, at vi maa bede
os fritaget for Splittelsesmaendenes Forseg paa
at undergrave os.

Lad det derfor veere understreget, hvad
Enighed og Sammenhold betyder for Tjeneste-
maendene i den nuverende Situation og ende-

lig:

Hold Hovedet klart!

SPROGBLOMSTER

En Mand, vi tit har nsevnet i dette Blads
Spalter, har forleden paany henledet Opmaerk-
somheden paa sin Person paa en for ham lidet
heldig Maade, hvad der egentlig ikke er seerlig
forbavsende. Siden den Mand er kommet her til
Distriktet, har han vendt op og ned paa Tjene-
steforholdene, saaledes at ligegyldig hvilken
Tjenestemand, blandt Lokomotivmaendene, man
kommer til at tale med, horer man Udtalelser,
som der er ikke til at veere« eller »der er ikke
veerd at veere«, og dette hidrerer fra det Sam-
menrodningssystem, Manden har veeret Sjelen
i at faa gennemfort. Der er ingen Tvivl om, at
det er ham, der har fort Maskinbestyreren paa
Glatis ved den ud over alle Graenser eksisteren-
de Sparemani:

Naar det faldt os i Pennen at benytte Orde-
ne »over alle Grenser«, er det, selv om det er
en Tilfeldighed, at der kom til at staa saaledes,
ikke desto mindre rigtigt; thi er det ikke me-
ningslest, at der kores saa leenge og saa meget
mellem Udvaskningerne, at Vandet naesten ikke
er til at holde paa Kedlerne, eller at Personalet
skifter Maskine Gang paa Gang, saa den For-
trolighed, Foreren ber have til sin Maskine,
gaar flejten. Hvis Spareriet holdt sig indenfor
de rigtige Greenser, er der jo intet at sige dertil;
men saadan som det drives nu, bevirker det,
at Lokomotivpersonalet mister Arbejdsmodet
og Humeret. Forsaavidt Chefen for Maskintje-
nesten i 1. Distrikt skal gaa ved den nu fast-
satte Aldersgrense, burde han preve paa, om
han ikke i de sidste Par Aar kan komme lidt
i Kontakt med sit Personale; thi i modsat Fald
vil det Eftermele, han vil faa, ikke blive syn-
derligt smukt. Thi selv om Maskinbestyreren
altid har forstaaet at gardere sig, naar der var
noget i Vejen ved at skyde en underordnet for
sig, kan han dog vist ikke undgaa at erkende,
at det er ham, der er Chef, selv om han har
selve Serensen under sig. Han har sikkert bil-
liget alle S. Dispositioner, selv om de er aldrig
saa hensynslose.

Vi har faaet den Opfattelse af S., at han
for saa vidt er ens paa alle Omraader. For
nylig har han omtalt en Lokomotivierer til en
anden Tjenestemand paa en for S, lidet flatte-
rende Maade. Vi skal ikke komme ind paa
Enkeltheder vedrorende selve Sagen, som i sig

selv er ganske enkel, det drejer sig kun om, at
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Varmen i et Tog ikke var tilfredsstillende.
Dette foranledigede S. til en Samtale med Tre-
diemand at udtale om Lokomotiviereren: »Hvad
er det for en Idiot, der korer Toget«? Denne
Udtalelse kom Lokomotiviereren for Ore, og
Betegnelse af den Beskaffenhed enskede han
ikke at heeftet paa sig. Lokomotiviereren var i
cnhver Henseende sageslos.

1 Salomonsens Konversationsleksikon staar
under »ldiot« folgende: »greesk, (oprindelig
Privatperson i Modsatning til en offentlig Per-
son, senere en Person fra den store Hob, et uvi-
dende, udannet Menneske); den, der er ude af
Stand til at leere noget, en Taabe, et aandslovt
Individ. Idiotisk, deraf afledet Adjektiv.«

Det kan vel nok siges til Serensen, at han.
selv om han er ansat som Maskiningenior eller
netop paa Grund heraf, burde undlade at bruge
saadanne Udtryk. Et gammelt Mundheld siger
om den, der bruger det Ord, at der er altid
en mere, end den véd af, der bruger det. Og
det er muligt. at det er Tilfaedet og=aa her. Det
tor vi ikke paastaa, paa den anden Side vil vi
ikke bestride det, hvis nogen paastaar det.

Vi vil haabe, at Hr. Sorensen ikke gaar vi-
dere i Anvendelsen af saadanne Udtryk, saa-
ledes at vi eventuelt kan faa en Samling af
Idiotismer, (Se Salomonsens Konversationslek-
sikon under »Idiotikon«). men at han kan finde
mere passende Udtryk.

Naar vi finder Anledning til Omtale af den-
ne Sag, skyldes det Hensynet til vore Medlem-
mer, som bor vere orienteret, nu kan man se,
hvorledes han mener, han ter omtale Lokomo-
tiviorere. Det er vist bedst, vi faar bremset
ham, medens Tid er.

Lad os haabe at han holder inde, medens
Legen er god, ellers —

KONFLIKTEN I NARVIK

Som tidligere meddelt, har vor norske Bro-
derorganisation 79 af sine Medlemmer inddra-
get i en Konflikt, der er opstaaet ved Malmbo-
laget i Narvik.

Trods gentagne Forhandlinger, er det endnu
ikke lykkedes at opnaa Forlig, og Kampen
fortsettes derfor stadig.

For at Medlemmerne kan faa et virkeligt
Indblik i, hvad ‘der er den dybeste Aarsag til
Konflikten, har vi fra et norsk Blad taget ne-
dennzvnte Artikel, der giver ¢t ganske godt
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Indtryk af, hvor fortvivlede Forholdene i Nar-
vik har veeret:

sKonflikten ved Lousavara — Kirunavara
Aktiebolags Malmudskibning — omfattende 800
Arbejderc — har nu staaet paa siden 1. Okto-
ber. En af vore Medarbejdere har haft en Sam-
tale med Medlem af Transportarbejderforbun-
dets Hovedhestyrelse, Alfred Nielsen fra Nar-
vik, som opholder sig her i Byen i Anledning
af en Arbejdsretssag og en Boykotningssag ved
ct Par andre Virksomheder deroppe.

Nielsen forteller, at den Lenaftale, Striden
gelder, omfatter 557 Mand. De ovrige. som er
med i Konflikten er Jernbanefolk, som er ude
i Sympatistrejke. Af disse blev dog Il.okomo-
tivpersonalet opsagt af Bolaget.

Hvem var det, der opsagde Lonaftalen?

Lonaftalen blev opsagt af Bolaget, som sam-
tidig krwevede Lonningerne nedsat med 12 pC't.
Ved =enere Mwegling har Bolaget erkleret sig
villig til at akcepterc en Loenreduction paa 8
pCt. Imidlertid har Arbejdstiden i over et Aar
vaeret indskreenket til 24 Timer om [Ugen. Saa
lkenge man fortsatte med denne Arbejdstid.
zkulde de Lonninger, som fremkom ved en Re-
duktion af 8 pCt, forhejes med 5 pC't. Den
effektive Lonreduktion vilde derved blive godt
3 pC't, saa leenge Arbejdstiden var 24 Timer om
Ugen.

Og Arbejdernes Standpunkt til dette For-
slag?

Det. er, at saa lenge, der kun arbejdes 24
Timer om Ugen, kan man ikke gaa med til
nogen Reduktion af Lenningerne. Derimod har
Arbejderne sagt. at dersom Arbejdstiden blev
udvidet, var de villige til at forhandle om en
Lonreduktion.

Hvad var Timelonnen, indtil Konflikten ud-
hred?

Den var 1,40 Kr. Imidlertid arbejde= der en
Del paa Akkord, hvorved IFortjenesten bliver
noget storre; den gennemsnitlige Fortjeneste
om Ugen ligger omkring 40 Kr. Og der bliver
jo ikke meget at rutte med. Naar man har bhe-
talt Sygekassekontingent. Fagforeningskontin-
gent og Skatten, har man nappe 30 Kr. tilbage
til at leve for hele Ugen.

Har Arbejdstiden ved Bolaget veeret ind-
skrenket i lang Tid?

Det begyvndte Efteraaret 1931, da Arbejds-
tiden blev nedsat fra 48 til 40 Timer. 1 1932
nedsattes Arbejdstiden til 32 Timer, og om-
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kring sidste Aarsskifte til 24 Timer om Ugen.
Men det er ikke alene det, at Arbejdstiden er
blevet nedsat. I de senere Aar er der ved Virk-
somheden foretaget en omfattende Rationalise-
ring, som har haft til Felge, at der siden 1928
er afskediget 620 Mand. Hver Gang vi gik med
til Indskreenkning af Arbejdstiden, tog vi For-
behold mod Opsigelse af Arbejdere. Virksom-
heden vilde ikke afgive noget bestemt Lofte
herom, men lovede at gore sit bedste for at
undgaa Opsigelser. Kort Tid efter fik mange
Arbejdere deres Opsigelse. Nu skulde Lionnen
reduceres. Paa Grund af de stadige Arbejds-
indskraenkninger var Arbejderne saa udsultede
og udterede, at de mente, det kunde vaere nok.
Det kan ogsaa trygt siges, at denne Gang har
da hele Byens Befolkning uden Hensyn til for-
skellige politiske Opfattelser, paa deres Parti.

Men det var je saaledes, at Bolagets Arbej-
dere i Sverige gik med til Lonreduktioner?

Ja, men ved Gruberne blev Arbejdstiden
lige efter forlenget til 4 Dage om Ugen, og ved
Bolagets anden Udskibningshavn — Luled —
har man hele Sommeren arbejdet fuld T'id.

Hvad er der blevet af de 620 Mand, som Bo-
laget har opsagt i Narvik?

De havde arbejdet saa laenge ved Bolaget,
at de havde taget fast Bolig paa Stedet. En Del
havde bygget Hus med kommunal Garanti.
Saa stod de pludselig paa bar Bund. Husene
staar der, nogle bliver solgt andre kan man ikke
finde Kobere til. Kommunen kommer i Knibe.
Bolaget, for hvis Skyld og paa hvis Drift hele
Byen er bygget, er ansvarsfri. Arbejderne gaa
ledige.

Hvor stor en Sum repreesenterer den Lon-
reduktion, Aftalen drejede sig om cfter sidste
Forslag?

Det representerer en aarlig Udgift for Bo-
laget paa 42421 Kr. Det er jo ikke nogen stor
Sum for et saa stort Foretagende. Efter det for-
an neevnte synes vi, det vilde vere rimeligt, om
Bolaget udredede dette Belob, og dermed lod
Arbejderne heholde deres i Forvejen ringe
Indtaegt.

For Kommunen har Konflikten vel
sterk Indvirkning i ekonomisk Henszeende?

For Kommunen er Stillingen naturligvis
vanskelig, da den ikke kan faa Skatterne ind.
Bolaget betaler heller ikke sin Skat under Kon-
flikten. Som allerede neevnt, er hele Byen vok-
set op med Bolagets Drift som Grundlag. 1 sin

en
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Tid indvandrede Folk rask vek, Arbejdsstyr-
ken var dengang oppe paa 1800 Mand, og nu
er den nede paa 800. Det skulde ikke veere van-
skeligt at tenke sig. hvilke Folger dette har
haft for Kommunen. Hertil kommer, at man
maa strides med Bolaget om et Skattebelob paa
ca. 1 Mill. Kr.,, og Staten er Medinteressent i
Sagen med et endnu storre Belob.

De Arbejdere, der nu er ude i Konflikt,
hvordan tager de det?

Arbejderne tjente tidligere ikke stort mere,
end de nu faar i Strejkebidrag, saa for dem bli-
ver det Hip som Hap. De tager Konflikten med
godt Humor og mener at kunne holde ud, til de
opnaar en tilfredsstillende Ordning. Hertil kom-
mer den Omstendighed, at der blev et rigt Silde-
fiskeri inde i Ofotfjorden, der hayr ikke vweret
Sild i Fjorden i 35 Aar, og nu kom Stimerne,
som var de kaldede. Med Sildene folger ogsaa
andre Fisk, og Narviks Arbejdere har paa den-
ne Maade kunnet skaffe sig billig Mad, hvilket
jo har meget at sige i en saadan Situation. Des-
uden har Sildefiskeriet bevirket, at der kom en
Del Trafik, og denne var selviolgelig ogsaa saer-
deles velkommen.« S J

VORE SYGEKASSER

Iblandt mange af de Institutioner med humani-
twert Formaal, Statshanernes Personale er Barer af,
indtager Sygekasserne ubestridt den mest fremskud-
te Plads ikke blot i Kraft af deres Omfang og Be-
tydning tor Etatens Tjenestem@nd i Nutiden, men
ogsaa i Kraft af deres Alder og deres Virke omtrent
gennem alle de 86 Aar, der har eksisteret Jernbaner
her i Landet.

Paa et Tidspunkt, da disse Institutioners Organi-
sationsform er blevet lagt i Smeltediglen med det ud-
talte Formaal at lgse dem ud af den organiske For-
bindelse med Statshanerne og stille dem paa lige Fod
med alle andre Institutioner al denne Art under
Medlemmernes Eneansvar, paa dette Tidspunkt vil
en Udredning af disse Kassers Tilblivelseshistorie og
hidtidige Styreform formentlig kunne paaregne en
vis Interesse.

Den sjelland-falsterske Sygekasse
er oprettet Aarvet efter Aabningen af den sjwellandske
Jernbane fra Kobenhavn til Roskilde, idet Dirvektio-
nen for Det sjallandske Jernbaneselskab den 23. Ok-
tober 1848 godkendte et af en Personale-Komité ud-
arbejdet Forslag til »Statuter for en Syge- og Hjel-
pekasse for Embedsmand, Betjente og Arbejdsfolk
ved den sjwllandske Jernbane, samt Regler for den
fremtidige Forsorgelse, de fast ansatte Embedsmand
og Betjente skyldte sig selv og deres Efterladtec.
Kassens Virksomhed hegyndte den 1. Dceember 1848.
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I Imperatorstil hedder det i disse Statuters forste
Seaetning: Kassens Navn angiver dens Bestenunelse.

Som Sygekasse ydede Kassen fri Lege og frit
Hospital i Kebenhavn eller Roskilde for hele Hus-
standen samt Understottelse til Medicin til Medlem-
merne for egen Person, Kone og Born; af Medicin-
udgiften udredede Sygekassen fra Begyndelsen kun
Halvdelen, medens den anden Halvdel betaltes somn
et Forskud, vedkommende Medlem senere skulde er-
statte Sygekassen, med mindre han efter Ansegning
blev fritaget derfor ved Reprasentantskabets Beslut-
ning. Disse Ydelser kunde Reprasentantskabet, naar
Patienten behandledes i Hjemmet, under ganske sar-
egne Omstendigheder, forlenge for vyderligere 3
Maaneder, dog paa den Betingelse, at vedkommende
skulde forpligte sig til senere at lette Kassen den
forpgede Udgift ved tilsvarende foreget Bidrag »i et
vist n@ermere bestemmende Tidsrume.

Som Begravelseshjelp fik man, hvis Dedsfaldet
skete inden Udlghet af den 3 Maaneders Periode, 10
Rdl. for et Barn og 20 Rdl. for en voksen, samt des-
uden for enhver Embedsmand eller Betjent, der i
det mindste i eet Aar havde ydet Bidrag til Kassen
af en storre Indtaegt end 200 Rdl. aarlig, et Tilskud
i Forhold til, hvad han havde ydet mere end den,
der kun havde »contribueret« af en Indtaegt af 200
Rdl. aarlig.

Hjeelpekasse-Virksomheden havde til Formaal at
understotte Interessenterne selv eller deres efterladte
i Form af Gave eller rentefri Laan; for et Tidsrum
af hegjst 6 Maaneder kunde Interessenterne laane
indtil 1 Maaneds Lon.

Med Hensyn til Forsergelsespligten var det saa-
ledes, at alle giftc Embedsmaend og Betjente med
Aarslogn eller med mindst 20 Rdl. i Maanedslon
skulde, naar han havde vweret ansat 1 Aar, forsikre
sit Liv i »Den danske Livsforsikringsanstalt af 1842«
(d. v. s. Statsanstalten for Livsforsikring) for et Be-
loh, der svarede til hans faste aarlige 1ndtegt; For-
sikringspolicen skulde deponeres hos Jernbanesel-
skabet, der sorgede for Preemieafkortning og Indbe-
taling til Forsikringsanstalten.

Som Sygekassens Opgave maa endvidere navnes,
at den administrerede det paa Roskilde Station den
1. Maj 1850 oprettede Bibliotek, hvortil Reprasen-
tantskabet valgte en Bibliotekskomité.

Fra Begyndelsen skulde alle Jernbaneselskabhets
Embedsmand, Betjente og Arbejdere veere Medlem-
mer af denne Sygekasse og hetale Kontingent til den,
hvadenten de onskede det eller ikke — det var en
Tvang.

Det Kontingentsystem, som endnu i Princippet er
geldende, og hvorefter de lavere lonnede hetaler et
mindre Kontingent og de hgjere lgnnede et storre
Kontingent, uanset Familiens Storrelse, skriver sig
fra Kassens Oprettelse; de maanedslgnnede Betjente
betalte 134 Skilling af hver Rigsdaler, og de paa
Aarslgn ansatte Embedsmeend bhetalte — mearkelig
nok — kun 1 Skilling pr. Rigsdaler; muligvis var det
ikke Meningen, at disse gverste Embedsmand skulde
benytte Sygekassens Goder, men kun stette den.

Foruden Kontingentet havde Sygekassen [ndteg-
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ten af Mulkter, Selskabets Overskud ved Salg af
Tryksager samt Lejen af Grassningen paa Baneskraa-
ningerne.

Ifplge Statuterne bhestyredes Kassen af et Repra-
sentantskab, bestaaende af den administrerende Di-
rektor, som havde Forsaedet, og 6 af Aktionarerne
(ogsaa kaldet Interessenterne) hvert Aar valgte Re-
prasentanter, af hvilke 2 skulde velges blandt de
med fast aarlig Gage ansatte Embedsmand og Be-
tjente, een af Banevogterne paa Strakningen mellem
Kebenhavn og Kogevejen (Taastrup) og een af Bane-
vogterne mellem Kogevejen og Roskilde, een valgtes
af Dragerne, Vognpudserne, Haandveerkerne eller
Akkordarbejderne samt een af Daglonnerne, alt efter
indbyrdes Klassevalg. Som Formand for Repraesen-
tantskabet ckspederede den administrerende Direktor
de lobende Sager i Overensstemmelse med Statuterne,
og Regnskabet blev fort af Jernbanens Hovedkontor
uden serlig Godtgorelse.

I de fra den allerforste Tid stammende Statuter
skete der naturligvis efterhaanden Zindringer. Laa-
nevirksomheden, som i Begyndelsen havde en vis
Betydning, horte op i 1860. Livsforsikringerne horte
man ikke meget om, men af Direktionens Formanin-
ger til Personalet om at opfylde deres Pligter i saa
Henseende kan man slutte, at der blandt Personalet
ikke var nogen udpraeget Lyst til i den Henseende at
folge Statuternes Bud, som de jo var tvangsmessigt
underkastet. Med Oprettelsen af den sjellandske
Pensionskasse i 1859 bhortfaldt imidlertid dette
Spoergsmaal ganske.

Fra 1860 var Kassens Formaal kun at vaere Syge-
og Begravelseskasse.

Ledelsen af Kassen vedblev at ligge i Heenderne
paa et Repraesentantskab, i hvis Sammensatning,
der dog i 1860 foregik den Forandring, at Maskin-
og Togpersonalet valger to, Banepersonalet to og
Hovedkontorets samt Stationernes Personale to Re-
prasentanter, saaledes at Tnteressenter med Aars-
eller Fjerdingaarslen for sig og de ovrige Interessen-
ter for sig veelger hver 1 Reprasentant; den admini-
strerende Direktor er fremdeles Formand for Reprea-
sentantskabet, og Hovedkontoret serger for Boghol-
deriet og Kassererforretningerne. Det er i Hovedsa-
gen denne Valgordning, der — hortset fra Tilpasning
efter Lonningsklasser — er galdende ogsaa i vore
Dage, og Administrationsordningen er fremdeles den
samme.

Ogsaa med Hensyn til Medlemskontingentet og
Medlemsrettighederne skete der i Tidens Leb Zn-
dringer, men disse hergrte ikke Kassens Hovedprin-
cipper, hvorfor vi ikke skal komme dybere ind paa
disse Enkeltheder.

Med Hensyn til Forpligtelsen til at vere Medlem
af den sj®llandske Sygekasse skete der allerede tid-
ligt den igvrigt naturlige Andring, at Arbejdere, der
var Medlemmer af Laugs-Sygekasser, ikke skulde
veere forpligtede til at indtreede i Jernbane-Sygekas-
sen. Embedsmendenes og Betjentenes Pligt til at
viere 1 Sygekassen stod derimod uantastet i 40 Aar;
Embedsmandene med en Aarslen af mindst 500 Rdl.,
som ikke onskede at tage Del i Kassens Ydelser,
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slap dog med at betale et lavere Kontingent end
ordinare Interessenter, men betale skulde de!

Indtagterne kneb det ofte med — allerede i et af
de forste Aar havde man arrangeret Koncert paa
Roskilde Banegaard til Fordel for Sygekassen — og
Kolera-Epidemien i 1833 var narved at tage Livet
ogsaa, af Svgekassen. Det kom saa vidt, at Reprasen-
tantskabet betragtede Kassen som faktisk ophavet.
Det sjwllandske Jernbaneselskab traadte da til med
okonomisk Assistance, idet man samtidig paa Regn-
skabet fastslog, at Kassen ikke kunde bhestaa uden
ckstraordinaert Tilskud. Saadanne Tilskud skaffede
man sig derfor af og til fra Jernbaneselskabet, og
fra Kongen og enkelte private kom der engang
imellem et Belob til Sygekassen. Endvidere gik man
paa .Jagt efter de Ducerer, som Generalpostdirek-
tionen eller andre tilteenkte Personalet. men det var
ikke altid, disse Attentater lykkedes!

Efter at Roskilde—Korser Banen var blevet
aabnet, indtraadte Det sjeellandske .Jernbaneselskab
som fast Bidragvder til Sygekassen. — Tilskudet var

i 1857 300 Rdl., og paa dette Tidspunkt var Syge-
kassens Budget paa ca. 3000 Rdl. T Aarene efter 1857
udgjorde Jernbaneselskabets aarlige Tilskud folgende
Beloh:

1857—5H8 ... .. 600 Kr.
1859—64 ............. 1000 »
186D—T4 i izsiute s stiiiien 1 600 »
1879—  (iiiiiiiinans 2000 »
IHSIANEE=tC U 0 15 B 2500 »

[ denne Periode lykkedes det Svgekassen at sam-
menspare en Formue paa 360 Lstr. i sjellandske
Jernbaneaktier, og herfra skriver sig den lille For-
mue paa ca. 10000 Kr., denne Sygekasse endnu ejer,
bl. a. foreget derved, at det sjwllandske Jernhane-
selskabs Aktier ved Banernes Overgang til Staten
blev indlgst til Kurs 125. —

Statens Overtagelse af de sjellandske Baner blev
vedtaget ved Lov af 2. .Juli 1880, at regne fra 1.
Januar s. A, og i Henhold til denne Lov blev der
mellem Finansminister Estrup paa Statens Vegne og
det sjaellandske Jernbaneselskabs Plenarhestyrelse
paa Selskabets Vegne afsluttet en Overenskomst af
1. og 2. September 1880 angaaende Banernes Over-
gang til Staten, og heri blev det bestemt, at »de nu-
vaerende Interessenter i Embedsmandenes og Betjen-
tenes Sygekasse kunne under Forudsatning af, at de
Forandringer i Organisationen af Kassens Bestyrel-
se, som her felge af Banernes Overgang til Staten,
blive trufne, iovrigt lade Kassen vedblive at bestaa
indtil Aarhundredets Udgang cfter samme Regler
som hidtil, idet Regeringen da med Hensyn til direk-
te Bidrag af Statskassen til denne vil sege saadan
Bevilling, som findes forneden.«

For et Tidsrum af 20 Aar havde Staten altsaa
tilsikret den sjellandske Sygekasse Selvstandighed,
uansel at der ved Statshanerne i Jvlland-Fyn alle-
rede bestod en Jenrbane-Sygekasse. T denne Over-
enskomst og i de uensartede Regler. hvorefter de to
Sygekasser dengang arbejdede, ligger Forklaringen
paa, den Dualisme i Sygekasseordningen, som endnu
bestaar.
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Efter Statens Overtagelse af de sjellandske Baner
blev Statshanernes Tilskud til Sygekassen fastsat til
150 Kr. pr. Banemil, hvilket fra 1881—82 udgjorde
ca. 7700 a 7800 Kr. aarlig og derefter ved Tilkom-
sten af nye Baner efterhaanden voksede til 15 8350
Kr. i 1902—03.

Foruden dette egentlige Tilskud oppebar Kassen
iremdeles Bader, Indtegten ved Salg af fundne Sa-
ger samt 1 Perioden 1892—93 1903—04 endvidere
Indtiegten af Reklameringen paa Stationerne, der i
de gode Aar indbragte den sjelland-falsterske Syge-
kasse over 4 000 Kr. aarlig; ved Afslutning af en ny
og mere indbringende Kontrakt om Reklameringen
forbeholdt Statshanerne sig denne Indtegt, men alle-
rede fra 1903—04 var der truffet en ny Ordning med
Hensyn til Statshanernes Tilskud, idet der blev fast-
sat et aarligt fast Tilskud paa 80 000 Kr., — ialt til
begge de to Svgekasser — hvoraf den sjallandske
Kasse fik 23400 Kr. og derudover nogle mindre,
ckstraordinwere Tilskud enkelte Aar, indtil Prisstig-
ningen under Krigen medferte, at det faste Tilskud
blev fuldkommen utilstraekkeligt og derfor fra Stats-
banernes Side blev suppleret med meget betydelige
Tilskud til begge Kasserne.

Tovrigt skete der med Hensyn til den sjalland-
ske Sygekasses Administrationsforhold indtil Aar-
hundredskiftet kun uveaesentlige Zndringer. Persona-
lets Forpligtelse til at staa som Medlemmer af Kas-
sen hortfaldt i 1888, og fra 1891 blev Bestyrelsen
suppleret med et legekyndigt Medlem. Endvidere
skete der ved den administrative Sammenslutning af
Banerne i 1885 og Direktor Rothes Fratradelse som
administrerende Direktor den narmest formelle For-
andring i Statuterne, at Generaldirektoren eller den
af Statshanernes Embedsmand, som han maatte he-
myndige dertil som sin Stedfortreeder, blev Formand
for Svgekassens Repraesentantskab.

Saa nermede sig det Tidspunkt, da man kunde
hegynde at overveje, hvorledes den sjallandske Syge-
kasses Stilling burde veere, naar Aarhundredet lgb
ud. (Fortseettes.)

VAR RATIONALISERING OG
PERSONALBESPARELSER AARSAG TIL
JERNBANEULYKKEN VED LAGNY

Det franske Jernbaneforbund har foretaget for-
skellige Undersogelser i Anledning af den store Jern-
baneulykke ved Lagny Lillejuleaften.

Disse Undersogelser synes at godtgere, at ingen
af Personalet kan tilleegges Ansvaret for denne uhvyg-
gelige Katastrofe, som kostede 220 Mennesker Livet,
foruden at ca. 300 Personer blev haardt kvastede.

Det franske Jernbaneforbunds Kritik af .Jernba-
neselskabets Dispositioner er ikke blid. Der heavdes,
at Koreplanen var uordentlig lagt. At denne Uorden
medferte den heklagelige Disposition, at et Hurtigtog
sendtes over Linien umiddelbart efter et langsomt ko-
rende. Endvidere paastaas, at Signalerne virkede
uregelmessigt samt at de havde en utilstrakkelig
Lysevne. Og endelig understreges det sterkt, at Kata-
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strofens Virkninger er blevet forstaerket ved den for-
ogede Fart — og ved, at der paa Hovedlinier med
hurtiggaaende Tog er anvendt Travogne og ikke
Staalvogne.

De franske Jernbaneorganisationer vender sig
energisk imod nogle gennem den reaktionare Presse
udbredte Rygter, om at Aarsagen til Katastrofen var
en planlagt Strejke ved det store franske @sthane-
selskab, og der hersker megen Bitterhed over, at
Jernbaneselskabet ikke straks dementerede disse ond-
sindede Rygter, som senere blev kraftigt gendrevet af
den af Staten ved Selskabet ansatte Tilsynsferende.

Forbundet peger paa, at Ostbaneselskabet, paa
hvis Linie den store Ulykke indtraf, i Lebet af 2 Aar,
fra 1. Jannuar 1931 til 1. Januar 1933, har nedsat
Betjeningspersonalets Antal fra 67 000 til 62 000
Mand. Disse Personalindskrankninger er blevet fort-
sat uden Hensyn til, at Organisationerne har prote-
steret med staerk Understregning af den med Per-
sonalformindskelsen stigende Driftsusikkerhed. Orga-
nisationen mener gennem de foretagne Undersogelser
at kunne konstatere, at Aarsagen til Katastrofen ved
[Lagny dybest set har sin Aarsag i Anarkiet indenfor
Transportveesenet — den meget paagaaende Konkur-
rence, som satte Kravet om Besparelser frem for alt
andet og derved tilsidesatte Sikkerhedshensynet.

Har Jernbaneselskabet intet leert?

Til Trods for den store Ulykke og de vaegtige An-
klager, der saaledes er rettet mod Jernbaneselskabets
Sikkerhedsforanstaltninger, har det mellem Jul og
Nvtaar — altsa faa Dage efter Ulykken — haft den
Dristighed at udsende et Cirkulaere til Personalet,
gaaende ud paa yderligere Personaleindskraenknin-
ger. Lettere Persontog skal saaledes kun betjenes af
Lokomotivferer og Togferer. Kondukter og Lokomo-
tivfyrboder afskaffes.

Internationalt Transportarbejderforbund af hvis
Pressecirkul@erer ovenstaaende er uddraget, betegner
f.agny Katastrofen for et typisk Eksempel paa, hvilke
Felger Rationaliserings- og Personalindskr@nknings-
politiken ved Banerne kan faa for Rejsesikkerheden
og bebuder i narmere Fremtid en detailleret Rede-
gorelse for den franske Jernbanekatastrofe og dens
Aarsager.

(Jernbanetidende).

FRA MEDLEMSKREDSEN

Fortid og Nutid!

Efter at have talt med flere af de @ldste Kolleger
som nu herer til de 65-aarige Pensionister, faar man
det Indtryk, at de sidste Aars Korselsfordelinger har
vaeret medvirkende til, at det ikke er med Vemod,
at de forlader Statshanernes Tjeneste, hvor de i ca.
40 Aar har udfert deres Ungdoms- og Mandomsger-
ning. Og vi andre som endnu er i Tjenesten maa ind-
remme, at vi daarlig kan folge med Tidsaanden,
som paa mange Omraader er modsat den, som vi
synes det burde vwere inden for Statshanerne. Naar
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jeg tenker tilbage i Tiden, hvorledes Lokomotivperso-
nalet med interesse laeste de maanedlige Kul- og
Olieregnskaber for derigennem at kunne se, om de
nu ogsaa fulgte Trit med Kollegerne i Turen og i
deres stille Sind kunne hovere naar de var kommet
hojere paa Kullisten; Ja, Redakter, det var den
Gang: men den Interesse forsvandt samtidig med vi
fik indfert det nye Maskinleh, saa for den Sags
Skyld kan de godt inddrage Kulregnskaberne.

For hvis man en enkelt Gang overfladisk laeser
det, saa kan man ogsaa veere sikker paa, at der vil
falde en Bemaerkning af, hvis der tilfeldig kommer
en Kollega forbi, som i Indhold vil have folgende
Ordlyd: »Herre Gud, er Du ikke bleven klogere end-
nu, Du kan jo bare bruge vaek, Du skal jo ikke betale
dem«. Ja, en saadan Udtalelse er et fuldgyldigt Ud-
tryk for Tidsaanden, for selv Ingeniorerne, naar de
korer paa Maskinerne udtaler sig i samme Retning
og siger, at Kullene er et underordnet Spergsmaal,
der ikke regnes med mere.

Naar man saa taenker paa, hvorledes Foreren i
Fortiden folte, at de havde et moralsk Ansvar for den
Maskine, der var betroet dem, og som reprasenterede
en Verdi af saa og saa mange tusinde Kroner, og
derfor gik og vernede om den paa alle Omraader,
som om den var deres egen. Den samme Maskine reg-
nes nu slet og ret for en Klods Jern, og det skal
ikke nagtes, at Behandlingen bliver derefter; naar
den hver Dag betjenes af forskelligt Personale. Mit
Indtryk af Nutidens Tankegang er, at det ekonomi-
ske ikke mere spiller den Rolle som i Fortiden.
~ Men muligvis kan der blive svaret i D. .. T. af en
yngre, som representerer Nutiden og jeg derigen-
nem kan blive oplyst om, at den gammeldags Tanke-
gang ikke svarer til Nutidens.

V. Bertelsen,
Gb.

En Anciennitetssag.

Da jeg for nogen Tid siden sad og studerede i
den nylig udkomne Personalfortegnelse, lagde jeg
Marke til, at der er foretaget nogle Andringer i
Ancienitetsrekkefelgen for en Del TLokomotivfyrhe-
deres Vedkommende. Jeg selv f. Eks er rykket 3
Pladser tilbage, hvilket jeg finder er noget mystisk.
I den Anledning skrev jeg til LLokomotivfyrboderkred-
sen for at faa at vide, hvorledes dette var gaaet til.
Kredsformandens Svar var imidlertid alt andet end
tilfredsstillende, han henviste kort til Hovedbestyrel-
sens Beretning for 1931—33 og erklerede iovrigt, at
de foretagne Forskydninger var »fuldt ud rigtige og
slet ikke mystiskec«.

Da navnte Beretning heller ikke giver mig et til-
fredsstillende Svar, og da denne Sag sikkert har In-
teresse for andre end mig, vil jeg gennem dette Ind-
leeg preve, om ikke der for en Gangs Skyld kan
rokkes ved Hovedbestyrelsens »fuldt ud rigtige Afgo-
relser«.

Tager man den nyudkomne Personalfortegnelse,
Side 182, og sammenligner denne med den gamle Per-
sonalfortegnelse, Side 145, vil inan se, at der er fore-
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laget nogle Andringer i Anciennitetsrakkefolgen for
de  Lokomotiviyrbederes Vedkommende, som har
vieret paa Jernbaneskole henholdsvis om Foraaret og
[Zfteraaret 1930. Vil man samtidig tage Hovedbesty-
relsens Beretning for Perioden 1931—33, Siderne 32
og 33, vil man finde Hovedbestyrelsens Forklaring
paa de skete Andringer, nemlig den, at 6 Mand, ved
en Fejltagelse ikke var kommet med paa det Skole-
hold, som de ifolge deres Anciennitet som Lokomitiv-
fyrboderaspiranter var berettiget til, nemlig For-
aarsholdet, men forst var kommet med paa Efter-
aarsholdet, og at de nu ved Hovedbhestyrelsens Mel-
lemkomst har faaet deres Anciennitet godkendt, og
blevet placeret i Anciennitetsreekkefolge med Kam-
meraterne fra Foraarsholdet, alt efter den af hver
enkelt opnaaede Gennemsnitskarakter paa Skolen.
Dette er der ikke noget at sige til, thi disse 6 Mand
maa jo vare antaget som Aspiranter for andre 6
Mand, som var med paa Foraarsholdet, og mnaa selv-
folgelig have Krav paa Anciennitet sammmen med
dette Hold.

Men nu kommer vi til et Punkt i Hovedbesty-
relsens Afgorelse, som jeg ikke synes at kunne god-
kende. Hvorledes kan det gaa til, at man rykker 6
Mand op paa et foregaaende Skolehold, uden at man
faar 6 Mand for mange paa dette Hold? Ligger det
ikke nar at antage, at de 6 Mand, som altsaa uberet-
tiget har veret med paa Foraarsholdet, efter dette
burde veere anbragt i Anciennitetsreekken sammen
med os fra Efteraarsholdet, alt efter deres Karakter,
thi det er jo dette Hold, de vilde have tilhort, saa-
fremt foromtalte Fejl ikke var hegaaet. Det, der
her er foregaaet, er, at man har placeret 26 Mand
paa Foraarsholdet, og kun 14 paa Efteraarsholdet
(hortset fra eventuelle Frafald), hvorved en Del af
sidstnavnte selvsagt bliver trykket tilbage.

Naar man nu ved, at vi paa dette Tidspunkt blev
forfremmede Holdvis efter Gennemsnitskarakteren
fra. Skolen, og at der paa hvert Skolehold var 20
Mand, forekommer det mig, at den zrede Hovedbe-
styrelse, i dette Tilfawlde, har hegaact en Fejl. Burde
Hovedbestyrelsen ikke soge at faa dette Tilfaelde re-
videret saaledes, at de overskydende 6 Mand fra For-
aarsholdet bliver placeret, cfter deres Karakter, sam-
men med Kammeraterne paa det Hold (Efteraars-
holdet), hvor de med Rette horer hjemme, ellers sy-
nes jeg ikke der er meget Retferdighed at spore i
Hovedbestyrelsens »fuldt ud rigtige« Afgorelse. T
hvert Fald kan man vel gore sig Forhaabning om,
gennem vort Blad, at faa en mere sandsynlig Forkla-
ring paa dette Tilfelde. Det vilde ikke alene glaede
mig, men sikkert ogsaa de af mine Kammerater fra
Efteraarsholdet 1930, der, ligesom jeg, har maattet
holde TFlyttedag i Anciennitetsrakken.

Herning i Januar 1934,

H. Winther,
Lokomotivfyrheder.

Det fremgaar afl foranstaaende, at Lokomotivfyr-
hader Winther regner med at kunne faa Hovedbesty-
relsens Afgorelser kommenterel eller forklaret her i
Bladet: men nogel saadant ligger natnrligvis udenfor

Bladets Opgave. Onsker W. at rejse Sag om ct eller
andet Sporgsmaal, maa det gores paa ordinar Vis.
Vi onsker dog at paapege nogle Unojagtigheder i Ind-
laeget. For det forste sker Placeringen i Anciennitets-
reekken ikke efter »Skolehold«, men efter »Eksamens-
hold«. Det Hold Aspiranter, som var paa Skolen i
Foraaret 1930, hlev f. Eks. delt i 2 Eksamenshold
(Aspiranterne fra 1925 for sig og Aspiranterne fra
1029 for sig). De Lokomotivfyrbedere, som fik andret
deres Anciennitet, blev saaledes ikke placeret i Hen-
hold til deres Karakter i »Foraarssholeholdet 1930«,
men i det »Eksamenshold«, hvor de herte hjemme.

Naar W. taler om at rokke ved Hovedbestyrelsens
Afgorelser, skyldes dette en Misforstaaelse: thi Sa-
gen er, som det udtrykkelig fremgaar af den Beret-
ning, hvortil W. henviser, afgjort af Generaldirekto-
ratet.

Endelig onsker vi at pege paa, at W. jo ikke har
veeret uvidende om den stedfundne Forandring, indtil
den ny Personalfortegnelse udkom i December f. A.
Sagen er omtalt i Beretningen 1931—33, hvor de nye
Placeringer i Anciennitetsreekken udtrykkelig er an-
givet, og Hr. Winther, som selv var Reprasentant
paa vor sidste Kongres, hvor bl. a. ogsaa denne Sag
blev fremlagt, har ikke alene ikke gjort Indsigelse,
men W. har tvaertimod ved Afstemningen om Beret-
ningen godkendt ogsaa denne Sag.

Red.

GARRATT-LOKOMOTIVER TIL
RUSLAND

Som omtalt i »Lokomotiv Tidende« har Rusland
fra TUdlandet importeret baade Damp- og Diesel
lokomotiver. Sovjet har dog samtidig i Overensstem-
melse med Femaarsplanen arbejdet paa at opbygge
den russiske Lokomotivindustri for ogsaa at opnaa
Selvforsyning paa dette Omraade. Der findes i Byen
Kolomna, ikke langt fra Moskva. en Lokomotiv- og
Vognfabrik, som anlagdes 1869 og samme Aar afleve-
rede sit -forste Lokomotiv, en trekoblet Godstogsma-
skine. Virksomheden udvikledes hurtigt til at levere
200 Lokomotiver, 450 Personvogne og 2000 Gods-
vogne om Aaret foruden Dieselmotorer, Brobyggeri
m. in. Gennem de efterfolgende Aar har denne Fa-
brik leveret Lokomotiver af nwsten alle Typer og
arbejder nu ogsaa paa at fremstille store Diesel-
lokomotiver.

Kravet om storre Trekkekraft paa de russiske
Baner medforte, at der blev bygget 1 D 2-Lokomo-
tiver med 1830 mm Drivhjul og 18 t Akseltryk paa
de kobhlede Hjul og noget mindre paa Leobehjulene
Med 620 X 770 mm Dampcylindre, 15 Atm. Damp-
tryk, 7 m? Risteflade, 330 m* Hedeflade og Smaa-
rorsoverheder kunde de hefordre Tog paa 80—100
Vognladninger paa Stigninger omtrent 1:100 med
en Hastighed af 35 km/T. For Krigen fandtes om-
trent 11 000 Stk. af denne Type i Rusland; den blev
dog senere overtrumfet af [X-Typen, som dog hurtig
mmaalte vige for svvkoblede Lokomotiver, nemlig 1 G 2
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Det storste Damplokomotiv, som hidtil er bygget i Europa.

Lokomolivels Dimensioner:

Evlinderdiameter .fvocee e 570 mm
gl © o S S S 710 mm
ieivhyulsdiameter ........................... 1500 mm
Lobehjulsdiameter ........................... 1042 mm

Hjulafstand (fast) 3300 nun

Hjulafstand  (total) ... .. ... ... ... ... ... 30000 mm
Adheesionsyaegt ... . 1924 §
Risteflade - . ......... ... ... 8,0 m?
Hedeflade i I'yrkassen ...................... 31,4 m?

Lokomotiver. Det var Femaarsplanen, der nodvendig-
gijorde en saa kraftig Maskintype. 1 G 2-Lokomotiver-
ne er tocylindrede og blev bygget til at fremfore Tog
paa 200 Vognladuinger paa Stigning 1 :100; de fik
735 X 810 mm Dampeylindre, 20 t Akseltryk, 15,5
Atm. Damptryk, og da der bruges mange Kul med
stort Askeindhold var en Risteflade paa 9,5 m® ned-
vendig. De to forreste Hjulpar er forenet til en
Krauss-Helmholz Truck med 2930 mm Hjulafstand.
De koblede Hjul har rigelig Sidebevwgelighed og
Kugletappe paa Kobbelstiongerne. Triekkekraften i
Treekkekrogen er 30000 kg tilsvarende en Kraft-
udvikling af 2140 H.K. ved 20 km Hastighed.

Det Store russiske Fritrumsprofil tillader dog at
bvgge endnu kraftigere Lokomotiver. Den stirkeste
Lokomotivtype, man kender nu til Dags. er Garratt-
Typen. som i de senere Aar har fundet stor Ud-
hredelse. Firmaet Beyer og Peacock ved Manchester
har leveret Garratt-Lokomotiver til nasten alle Lande,
dog mest udenfor Europa. Med stigende Krav til
Trackkekraften for @je, hesluttede den russiske Jern-
baneledelse at prove Garratt-Typen og har nu ladet
bygge nogle Stykker hos nwvinte Firma. Garratt-
Lokomotivernes hedste Egenskab er. at Lokomotiver-
ne er leddelte og kan passere skarpe Kurver trods de-
res Liengde, og at Kedlen kan bygges meget bredere
end paa almindelige Lokomotiver, ligesom Askekassen
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Hedeflade i Hu-rcn ¢

........................... 209,7 m?
Hedeflade paa Overhederen .................. 112,0 m?
Hedeflade total ............. .. .. ... .......... 443,1 m?
DampLEgkier o apine e g A =Ry ot St Ul 15 Atm.
Maximalhastighad «......5.ome .. oo 70 Kim./Tim.
P N N S e G iy s S T % e e 35.68 Tons
Fokomotivelti: Vieghds . - adri et 55 g che sl 259 Tons
Kulbeheldning .. .oeo o ot g 0. o i 16 Tons
Vandbeholdning . ....... ... LN | CRTEET  Y 3% m?
og Luftilferslen fra neden kan anordnes uafhan-

gigt afl Hjul og Aksler. [ Stedet for 7 koblede Aksler
anbragt i en Lokomotivramme, som Anordningen er
paa | G 2-Lokomotiverne, findes paa det paa Bille-
det viste Garratt-Lokomotiv 8 koblede Aksler anbragt
i 2 Rammer, der hver for sig udgor en Maskinenhed.
De to Enhedey baerer og er drejelig forbundne mel
svaere Dragere, hvorpaa Kedlen har sin Plads. Hver
Ende har sin Truck med 190 mm Sidebevivgelighed,
og desuden cr Sporkransen helt udeladt paa de fo-
rende Kobbelhjul. Trods en Hjulafstand paa 10360
mm paa hver Maskinenhed gaar Kerslen let gennem
Kurven med 200 m Radius. Birefjedrene er an-
bragt over Akslerne og Fjedrene paa de bageste
Aksler og de to forreste Kobbelaksler er indbyrdes
forbundne med Balancer. Adhw®sionsviegten er 152 t,

Drivveerket paa de to Maskinenheder er nejagtig
ens. De fire Cylindre er 570 mm i Diameter og har
710 mm Slagleengde: de ligger efter amerikansk
Forbillede vandret og 50 mm over Akselmidten.
Stempelgliderne er 385 mm i Diameter. Dampkana-
lerne og Glidernes Laengde er saaledes, at der op-
naas den kortest mulige Vej for Dampen fra Glideren
til Cylindren.

Kedlen er bhygget af Staalplader af Dimensioner,
der varierer mellem 133 og 25 mm. Til Fyrkassen er
anvendt bledt Staal, 13,3 mm til Sidevegge, 15,8 mm
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til Reorvaggen og 17 mm til Dakket og er helt
igennem svejset. Vandrummet omkring Fyrkassen er
152 mm ved Rerveeggen og 102 mm de ovrige Steder.
Regkammervaeggen er 22 mm tyk. Overhederen be-
staar af 35 Elementer anbragt i 60 Stk. 136 mm
Overhederkedelrar og er med 112 m? Hedeflade, vist
nok den storste i Europa. I Fyrkassen findes 5 Vand-
ror, som barer Murbuen. Paa den store Risteflade,
8 m? fyres med mekanisk Fyreapparat. Risten er
delt i fire Felter med hver sin Rysterist, som kan
betjenes baade med Damp- og Haandkraft. Vippe-
risten er delt i to Dele, som betjenes med Haanden
fra hver sin Side. Den brede Askekasse har Luft-
klapper paa begge Sider og en Tunnel i Midten, som
giver Plads for Spildedampreret fra den bageste
Maskinenhed. Tillige findes i Askekassen en An-
ordning til at rense denne under Farten med Vand
og Damp. Fyrderen er af amerikansk Konstruktion
og betjenes med Trykluft. Sodudblesningen fra Rere-
ne foretages ogsaa med Trykluft under Korslen. Til
Rensning af Regkamret findes en Ejector. Regula-
toren er den amerikanske Multiple-Regulator, anhragt
i Rogkamret. Til Kedlens Fodning findes en Frisk-
damp- og en Spildedampinjector. Overalt bruges over-
hedet Damp, saavel til Armatur som til Opvarmning.

Den bageste Tender har Plads til 13 m*® Vand
og 16 Tons Kul, medens der i den forreste Tender
kun rummes 25 m® Vand.

Ser man paa Billedet af dette Lokomotiv, faar
man ikke Indtryk af, at det er saa stort; paa et
stort Lokomotiv ser man ellers kun en meget lille,
eller slet ingen Skorsten. Det er det store, russiske
Fritrumsprofil, der tillader en Hgjde paa 5200 mm
og giver Plads til Skorsten og Dom. Rundkedlens
Midte er 2000 mm over Skinnehgjde og dens Dia-
meter er 2310 mm.

Mr. Steam.

HQJE TRYK

°

Til at udfere mekanisk Arbejde anvendes Energi
ved at udeve et Tryk. Paa Dampmaskinens Stem-
pel, Dampturbinens Skovlkrans og Eksplosionsmo-
torens Stempel udeves ved Dampens eller Eksplo-
sionsgassens Trykenergi et Tryk, som ved Stemplets
paafolgende Bevagelse og Akslens Omdrejning om-
seettes til Beveaegelsesenergi, hvorved der udferes et
Arbejde. En af de hurtigste Kraftudviklinger man
kender, finder Sted i et Skydevaaben. En 30,5 cm
Kanon med 12 m langt Leb kan udsende et Projek-
til paa 400 kg med en Begyndelseshastighed af ca.
900 m/Sek. Hertil kraves en Bevagelsesenergi af 16
Millioner kgm, hvilket omtrent svarer til 60 Heste-
krafttimer, med andre Ord skal en 60 HK. Damp-
maskine arbejde i 1 Time for at preestere et Arbejde,
saa stort som det er nedvendigt til at drive Projek-
tilet ud af Kanonen med den Hastighed. Den samme
Arbejdsmarngde preaesterer Krudtet ved det vold-
somme Tryk der udeves under Eksplosionen paa en
Tyvendedel Sekund. Bevagelsesenergien, som i dette
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Tilfeelde meddeles Projektilet med et gennemsnitligt
Tryk af omtrent 2 000 Atmosfere i det 12 m lange
Ror, beleber sig til omtrent 5 Millioner Hestekraefter.

I den kemiske Industri har man Brug for meget
heje Tryk blandt meget andet til at behandle Sten-
kul med Brint under meget hejt Tryk og Tempera-
tur, hvormed Kul kan feres over i fuldstendig fly-
dende Tilstandsform og anvendes i Motorer.

Til at fremstille heje Tryk anvendes oftest den
hydrauliske Presse. En fransk Videnskabsmand,
Basset, har anstillet Forseg med en saadan, ikke
alene for at opnaa heje Tryk men s@rlig for at
undersege eventuelle Forandringer i Stoffet, som
kommer under hgjt Tryk. Basset bruger til sine For-
sog en hydraulisk Presse bestaaende af en Lavtryks-
og en Hojtrykscylinder, anbragt opretsaaende i For-
leengelse med hinanden og Hojtrykcylinderen overst.
I Lavtrykscylinderen findes et Stempel, hvis Stem-
pelstang er fort op i Hejtrykscylinderen og passer
nojagtigt i dennes Boring. Med en Trykpumpe pum-
pes en Vadske ind under Stemplet indtil et Tryk af
1 000 Atmosfere, og Trykket overfores gennem Stem-
pelstangen til Rummet i Hoejtrykcylinderen. Da
Stemplets Areal er 25 Gange storre end Stempel-
stangens, modtager den Luftart eller Vadske, som
for at undersoges under Tryk befinder sig i Hojtryks-
cylinderen over Stempelstangen, et Tryk af 25 000
Atmosfearer.

Som naevnt var det ikke just Hensigten at opnaa
saa stort Tryk som muligt, men derimod at under-
soge Trykkets Indvirkning paa Provestoffet. Basset
anbragte derfor paa Hojtrykscylinderen et Under-
sogelsesrum af sveert Staal, som med en 0,7 mm
Boring staar i Forbindelse med Cylinderen. I Under-
sogelsesrummet findes 2 prismeformede Skueglas
gennem hvilke der mikroskopisk kan optages Foto-
grafier og Films af det heje Tryks Indvirkning paa
Provestoffet. Forsegene har givet overraskende Re-
sultater. Det viste sig saaledes, at Vand ved et Tryk
af 25000 Atmosfere lod sig trykke sammen til to
Trediedele af sit oprindelige Volumen, og den hidtil
haevdede Anskuelse at Vand ikke lader sig trykke
sammen er dermed modbevist.

NY DANSK OPRETSTAAENDE
DAMPKEDEL

Som et Led i Bestraebelserne for at faa en god
okonomisk Dampkedel som er egnet til hejt Tryk,
har Firmaet A/S Strommen i Randers konstrueret en
opretstaaende Dampkedel, som synes at love meget.
Kedlen har som Tegningen viser en cylindrisk Yder-
skal med to hvelvede Endebunde. Fyrkanalen er
cylindrisk og staar ved en cylindrisk Hals i For-
bindelse med Forbraendingskamret under den neder-
ste Endebund, hvorfra Forbrendingsprodukterne
gennem Kedelrorerne, anbragt ved Siden af Fyrka-
nalen, gaar til Skorstenen. Kedlen har stor Hedeflade
og har en stor Styrke ved, at den er fuldstendig fri
for plane Flader. Rorene er valset i Endebundene
og derved godt skaanet mod Ildens Paavirkning. Da
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Dangk opretstaaende Dampkedel »Excelsiore.

Rorene gaar gennem Kedlens Damprum, terres Dam-
pen. Kedlerne udferes til et Tryk af 16—18 Atm. og
i forskellige Stgrrelser med fra 10 til 50 m*® Hede-
flade.
Mr. Steam.
cresc.,

DYDSFALD

F. C. Madsen.

Den 21. December afgik Lokomotivferer F. C. Mad-
scn, Oddesund Nord, ved Deden efter kun faa Dages
Sygdom paa Thisted Sygehus.
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Madsens Begravelse fandt Sted Tirsdag den 28. fra
Trinitatis. Kirke i Fredericia
Baaren paraderede Faner fra IFredericia, Thisted og Stru-
er Afd. Efter en smuk og trostende Tale blev Kisten af
6 unifomerede Kolleger baaret til Graven, hvor Lokof. C.

Tak for Sam-

under stor Deltagelse. Ved

Honoré, Struer, bragte afdade en godt
arbejde.

Adve vere Madsens Minde.

VED DE KOBENHAVNSKE LOKOMOTIV:
FYRBODERES JULETRAESFEST DEN 6. JANUAR

blev folgende Numre udtrukne paa Lykkesedlerne: 9437
1381 — 1520 — 1411 — 411 — 1360 1031 B4l

257 — 1482 256 620 — B13 902.

Hovedgevinsten faldt paa Nr. 953.

Naar man nu laser Dagspressen. kan det ikke nagtes,
at Statsbanerne ikke som tidligere til hver e¢n Tid blev
kritiseret, og det er jo kun glaedeligt! Men for at beholde
det Renommé, saa maa de Ansvarhavende ogsaa udvise

mere Interesse for deres Gerning, end de har udvist,
da de kobte de Kul, som vi i lengere Tid har faact
udleveret.

Det skal ikke neegtes, at det Negermel, som vi i len-
gere Tid har faaet udleveret fra Gh. Navn af
Wales Kul, er af den Beskaffenhed, at der skal bruges
ca. | Times Tid for at faa Id i det. Naar vi
Regel kun har 20 Min. til Fyrrensning. Vandforsyning
og Drejning, saa bliver Resultatet, at vi kommer for
Toget med et Flammefyr i Stedet for et godt gennem-
breendt Fyr. Med et saadant Fyr kommer man ikke langt,
for Trykmaaleren gaar nedad. Vand kan man ikke faa
paa Kedlen, og Minutterne laber saa rask, og man skal
vere glad, saafremt man klarer den uden at tage Hjeelpe-
maskine. Derfor mener jeg, at de indsendte Rapporter
med Tidstab paa Grund af Dampmange] skulde tilstilles
den Ansvarhavende for Indkeb af nmvnte Kul. Det kunde

under

nu som

maaske vare medvirkende til, at den slumrende Inter-
esse atter kunde vaagne til Daad, og Lokomotivperso-
nalet derved blive forskaanet for mange .LFrgrelser med
det dertil horende Skriveri.

At Maskinernes Kedler ikke al Tid er saa rene, som
de burde veaere, naar man kerer de sidste Ture inden

Udvaskningen. Det kan ikke nwmgtes. Og det bevirker, at
Lokf. narmest optreder Glidervasker, fordi man
daarlig kan lukke Regulatoren op, for Kalkslammet blan-
der sig med derfor for at
overstenke de Menneskers
Perronen.

Hvis der ikke paa navnte Omraader bliver en For-
hedring, jeg for, at kommer tilbage

som

Dampen, og man udsat

Tw),

Qun

som opholder sig paa

saa er bange vi
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igen kritiserer Statsba-

tage en

til den Tid, hvor Dagspressen

nerne, og hvor man ikke kan Avis i -Haanden,
uden at der er en Karikaturtegning med tilherende sa-
tirisk Tekst, saa vi, der er ansatte ved Statsbanerne.
nermest er til Grin for Venner og Bekendte.

V. Bertelsen, Gh.

SJEALLAND:-FALSTERSKE BIBLIOTEK

I'ra den 1. Maj d. A. fratraeder:

TAK

Modtag paa denne Maade min og Bernenes varmeste
Tak for alle de smukke Kranse, der blev sendt fra alle
Afdelinger, og paa anden Maade vist os ved min Mands,
Lokomotivforer Madsens Ded og Begravelse.
Tak tit Maskining. Hersum, Struer, for hans Tilstede-
veerelse og Hr. Honoré for de smukke Ord, (il Statio-
nerne Thisted og @ddesund Nord for al venlig Imode-
kommenhed og Hjalpsomhed, der blev mig givet under
min Mands korte Sygeleje og ved Dad. Tak til
fjern og neer.

Frode (.

hans

Bestyrelsesmedlemmer: Kontorchef E. Kolb og As- Marie Madsen og DBorncue.

sistent A. A. Petersen.

Suppleanter for Bestyrelsen: Remisearpejder R. 1.
Clausen og Ekspeditonssekreter H. V. C. G. Tauson.

Som Revisor: Overassistent C. W. Bodenhoff-Olsen.

Som Revisor-Suppleant: Trafikkontrolsr E. A. L. C. Olsen.
D'Hrr. er alle villige til at modtage Genvalg.
Eventuelle Kandidatlister, underskrevet af mindst 10

Medlemmer, skal ifslge Vedtagterne vaere indsendt til Be-

styrelsen for Biblioteket, Istedgade 3, 1.

Som

Som

Naenewndring:

Lokomotivfyrbader L. A. I'. Jensen, Korsor, hedder

S., Kebenhavn

V. ind | I TFeb 1934 fra 12.—1.—34 Lauritz Arnold Frydenlund-.Jensen.
7., inden den 1. Februar 1934.
Dodsfald:
Lokomotivierer (Depotforstander) . CG. Madsen, Od-
desund Nord, den 21.—12—33.

Fovenilriavn

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

tilbyder d'Hrr. Tjenestemand Iste Kl.s Herreskrederi og Kon-
| fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser. ‘

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00 I

Klzdelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skradervarer).

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

LOVE

Kr. 150,00

[ Brug |
DANMARKS

Fineste Serderi efter Maal i.udsegte Kvaliteter. . .

LEDIG

MARGARINE

Kaffetilseetning

SUNDHEDSKONTROLLERET
GULDMEDAILLE

FINESTE
KVALITEY

TIL BORDBRUG

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostlcontoret den 22. Januar 1934,

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V.
Telefon Vester 3016.
Udgaar 2 Gange mdl. Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Teqnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K. 10— 4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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