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PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

20. September 1934

NARTRAFIKEN

Selv om Kobenhavn ikke er hele vort Land,
saa er vel ingen i Tvivl om, at denne Artikels
Overskrift gelder den Del af Kobenhavns Naer-
trafik, som er elektrificeret.

Den nye Driftsform har nu veret i Gang
saa lenge, at man kan danne sig et Sken om
den, Begyndelsesvanskelighederne er saa no-
genlunde overstaaet, Banen har haft en Succes
blandt Publikum og de regn=kabsmaessige For-
hold stiller sig, saavidt os bekendt, nogenlunde
gunstige.

Generaldirektoren har udsendt en Tak til
Personalet.

»I Anledning af den vellykkede Start af
Driften paa Kebenhavns elektrificerede Neaer-
baner onsker Generaldirektoratet at udtale
sin Tak og Paaskennelse af den Iver og In-
teresse, som er lagt for Dagen baade af An-
leegs- og Driftspersonalet, og som har veret
Forudsetningen for, at Overgangen til den
nye Driftsform har kunnet ske paa en, baade
for Publikum og Statsbanerne, tilfredsstillende
Maade.«

Det er en saare naturlig Sag, at der ved de
fleste nye Tings Indferelse er visse Vanske-
ligheder, selv om det, som her, drejer sig om
noget, der andre Steder har veret kendt i man-
ge Aar. @g da det i dette Tilfeelde drejede sig
om Hovedstadens Publikum, samt da Stats-
banerne jo har veret lagt tilstrakkeligt for
Had i en Raekke Aar, er det naturligt, at Per-
sonalet har gjort alt for at faa den nye Drifs-
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form til at sklappe«. Selv om der har veaeret
nogle dreje »Job« imellen, er Tjenesten blevet
udfort med godt Humor, saa Utilfredsheden har
kun givet sig Udtryk i en Mumlen af og til.

For saa vidt angaar Lokomotivpersonalet
har det ved flere Lejligheder ytret Utilfedshed
med de lange Tjenester. Publikums gode Hu-
mer har imidlertid hjulpet paa Tretheden, og
det maa i Sandhedens Interesse siges, at de le-
dende Embedsmaend har veret klar paa, at der
vistnok ydedes noget mere end i Lengden for-
avarligt. Derfor har de stillet sig imedekom-
mende med Hensyn til [ndleegning af et » Pust«
paa de serlig trafikerede Dage. Imidlertid kan
de lange 'T'jenester fra i Sommer ikke opret-
holdes, der maa ved de nye Korselsfordelinger
ske en betydelig Nedsattelse.

I Tjenestetidsreglerne er det fastsat, at 1'je-
nestetidsnormen paa eenmandsbetjente Loko-
motiver er 195 Timer pr. Maaned, hvilket er lig
gennems=nitlig 7,5 Time pr. Dag. | den senere
Tid har vi ganske vist hort lidt om, at en og
anden af de nyere Embedsmeend nu mener, at
de 195 Timer kun galder Rangermaskinerne.
De paageldende motiverer deres Opfattelse med,
at Tjenestetidsreglerne kun taler om Lokomo-
tiver og ikke Motorvogne. Dette maa-imidlertid
bero paa en beklagelig Misforstaaelse, som de
paageldende snarest muligt bar se at komme
hort fra.

Da vi i =in Tid fik Tjenestetidsreglerne,
havde vi ikke anden Lokomotivtjeneste end
Damplokomotivtjeneste. Som Folge deraf kunde
der ikke i Reglerne tales om Motorer. Vi havde
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dengang, som nu, Toglokomotiver og Ranger-
lokomotiver. De farste var og er alle 2-mands-
betjente, og for det dér beskeeftigede Personale
ansattes Normen til 208 Timer. Rangermaski-
nerne derimod var dels 2-mandsbetjent, dels
l-mandsbetjent; de 2-mandsbetjente Maskiners
Personale kom ind under den samme Norm som
de 2-mandsbetjente Togmaskiners, men for de
I-mandsbetjentes vedkommende fastsattes der
en lavere Norm, 195 Timer.

Af det ved Rangertjenesten beskaeftigede
Lokomotivpersonale var der altsaa haade nogle
som var paa 208 Timers Normen og nogle,
som var paa 195 Timers Normen.

Det fremgaar heraf, at det ikke var Ma-
skinens Anvendelse til Togtjeneste eller Ran-
gertjeneste, der var afgorende m. H. t. 208 eller
195 Timer, det var Betjeningsformen, 2-mands-
betjent eller 1-mandsbetjent, som var det. Heri
er der ingen dindring sket, og den Omstendig-
hed, at der i nogle Tilfelde er Tale om en
Motorvogn i Stedet for et Lokomotiv, kan da
ikke bevirke nogen Forandring; thi de nidkeere
Embedsmeand, som kunde finde paa at anvende
den foran omtalte Fortolkning, vil vel ikke be-
negte, at Tjenestetidsreglernes Ordlyd »195
Timer, hvis Tjenesten udfores paa eenmands-
betjente Lokomotiver« daekker Motorlokomoti-
vernes Personale. Det vilde da vere neesten
humoristisk, dersom den samme Embedsmand
vilde anordne 195 Timers Normen for dem,
som korer paa eenmandsbetjente Motorlokomo-
tiver, men 208 Timer for dem, som korer paa
eenmandsbetjente Motorvogne.

Med Hensyn til det i den kobenhavnske Neer-
trafik beskaeftigede Personale, om hvilket vi i
Parantes bemarket maa sige, at Generaldirek-
toratet ikke kan have haft ret meget Kendskab
til Forholdene i Praksis, dengang det foreslog,
at de 2 paa hvert af Togene beskaeftigede Tjene-
stemaend skal vare ens aflonnet, har vi foran
os liggende en Elektroforerrapport, som viszer,
at vedkommende Elektroferer har haft Tjeneste
i 11 Timer 49 Min. paa een Dag, en Hverdag.
Saadanne I'jenester maa vi bort fra, og selv
om de nye Korselsfordelingsforslag allerede
skulde vaere udarbejdet, bor de vedkommende
Embedsmznd @2ndre dem, inden de swttes i
Kratft.

ET AARS ROOSEVELT:EKSPERIMENT

Vi har tidligere her i Bladet bragt Over-
sigter fra Amerika over den revolutionare
Udvikling, der foregaar i Staternes okonomi-
ske Liv. Hidtil har Linierne for Roosevelts
okonomiske Politik kun kunnet antydes. Nu
ligger adskillige Linier i den amerikanske
Kurs noget klarere, og den nye Udformning
af den amerikanske Okonomi ved Roosevelts
Hjelp kan forst bedommes kritisk nu efter
Forlebet af et Aar. Man maa selviolgelig vere
klar over, at de mangehaande Avisberetnin-
ger og Meddelelser om katastrofale Tildragel-
ser under Udviklingen af Roosevelts Politik
maa betragtes med ¢n ganske betydelig Skep-
sis. Den amerikanske Preaesident befinder sig
i aabenlys Krig med de Kraefter, der beher-
sker de megtigste Informationsmidler og den
offentlige Mening i Amerika og i Europa. Man
beretter meget gerne om daarlige Resultater
og Vanskeligheder, men de gode Resultater
indremmer man meget nodigt.

Man skal heller ikke lade sig gaa paa af.
at mange af Praesidentens Forholdsregler til-
syneladende foregaar i Zig-zag-Kurs. Roose-
velt selv betegner den Politik, hvorpaa han er
slaaet ind, som et »Eksperiment«. Det er en
Higen og Soegen efter Udviklingsmuligheder
og Holdepunkter. Praesidenten befinder sig i
et hidtil uudforsket, nyt Land, over hvilket
man ikke har Kort, der kan vise Vej, — ja,
der findes ikke engang Veje i det endnu. Det
torlehne Aar indenfor den nyamerikanske
Okonomi bragte skiftevis Opgang og Nedgang,
Farmerrevolter og Fredsslutninger, Leonfor-
hejelser og Strejker med sig. Den europaiske
Leeser kender mest til de negative Forteelser,
— takket vaere den partiske Beretningsaflaeg-
velse fra de amerikanske Efterretningsbureauer
og den interesserede kapitalistiske Presse i
Europa. Men man kan imidlertid allerede dem-
me om Roosevelts Eksperimenter paa Grundlag
af objektive Begivenheder. Man behover blot
at tage de amerikanske Statistiker over Pro-
duktion, Beskeftigelse, Priser og Lenninger.
De efterfolgende Oplysninger er i Overens-
stemmelse med Statistikerne for Februar og
Marts 1934. De muliggor altsaa et Overblik
over det forste Aar under den nyamerikanske
Samfundsordning.

I Marts 1933 er Lavpunktet i den ameri-
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kanske Krise naaet. Bankerne i Amerika luk-
kes. Efter Overvindelsen af Bankvanskelig-
hederne forkynder Preesidenten sit Program,
der s@tter ind paa Dollarens Veerdiforringelse.
I Forventningen om en Prisstigning foregik
en stedvis Udvidelse af Produktionen, der i
Loabet af 4 Maaneder steg med to Trediedele.
Da Befolkningens Kobeevne endnu ikke var
blevet tilstreekkeligt foroget, drejede det sig
om en rent spekulationsmeessig Hejkonjunk-
tur, der kun kunde vare en ganske kort Tid.
Regeringen selv traadte op imod denne Spe-
kulation. Allerede i Juli kom Tilbageslaget.
Netop denne Fase i den amerikanske Udvik-
ling beviser Rigtigheden af Fagforeningskra-
vene, der benazgter Muligheden af en vedva-
rende Hojkonjunktur uden samtidig vedvaren-
de Stigning i Kebheevnen, — det vil sige uden
Lonforhajelse.

I Erkendelse af denne Sagernes Sammen-
heng satte Roosevelt nu ind med sit Kollektiv-
overenskomst-System (Codes), hvis Opgave
det var at tilvejebringe Kobeevne. I Novem-
ber var den Mur bygget op. som skulde bhe-
skytte imod nye Konjunkturbelger, og nu be-
gyndte den Opgangsperiode, som ogsaa i Qje-
blikket varer ved. Takket veere Stigningen i
Reallonnen holder Afsatningen Trit med Pro-
duktionen af nye Varer.

Fra Marts 1933 til Marts 1934 er Produk-
tionen i De forenede Stater alt i alt steget
med 46 pCt. For enkelte Omraaders Vedkom-
mende er Forogelsesmengden helt latterlig.
Produktionen af Raajern og Raastaal og Bil-
produktionen blev foreget med 200 pCt.

Paa tilsvarende Maade som disze Begiven-
heder udviklede Resultaterne sig i Kampen
imod Massearbejdslosheden, der er Hovedfor-
maalet med den nyamerikanske ©konomi-
politik. Det er meget vanskeligt at fremkom-
me med Tal herom, da De forenede Stater
ikke ejer nogen omfattende Besk:ftigelses-
oversigt og ikke har nogen paalidelig Arbejds-
loshedsstatistik.

Niras Kollektivoverenskomster indskreaen-
ker sig i Hovedsagen til Gennemforclse af en
Arbejdsuge paa 40 Timer. Hvad der hidtil var
Korttidsarbejde, er nu hlevet normal Arbejds-
tid. Opgangsperioden efter Gennemforelsen af
Kollektivoverenskomsterne medforte ikke mere
Forlengelse af Arbejdstiden, men udviklede
sig fuldsteendigt i Retning af Foregelse i An-

tallet af Beskeeftigede. Talt er Indextallet for
Beskeftigelse steget fra 56 i Marts 1933 til
77 1 Marts 1934, — d. v. s. med rundt regnet
40 pCt. Dette svarer til en Merbeskeftigelse
af henved 2 Millioner Personer. I Marts 1934
maa Indextallet for Arbejdets Omfang rime-
ligvis ligge mellem 125 og 130 (Januar 1933
settes til 100). Man vil altsaa se, at Roose-
velts Kamp imod Massearbejdslasheden har
haft Resultater, der vel ikke ene og alene
skvldes Presidentens rent ekonomiske For-
holdsregler, men vel hovedsageligt den nye
Arbejdstidsregulering. Netop paa dette Om-
raade vil der endnu vere meget at gore.

Interessant er ogsaa Udviklingen af Lon-
ningerne. Ved Begyndelsen af Roosevelts Po-
litik indtraf Dollarens Veerdiforringelse og de
hermed forbundne uhyre Prisstigninger. Lon-
ningernes Realveerdi var altsaa dalet. De til
Indferelsen af Kollektivoverenskomsterne knyt-
tede Lonforhejelser havde altsaa forst og
fremmest som Maal atter at bringe Reallon-
nen paa Hejde med de foreogede Priser paa
Livsfornedenheder. En Stigning i de reale
Time- og Ugelonninger udover dette Niveau
skete forst i Foraaret 1934. Fra Marts 1933
til Marts 1934 er det samlede ILenningsheloh
indenfor den amerikanske Industri steget med
73.5 pCt. Naar man tager i Betragtning, at An-
tallet af Beskeftigede i dette Aar er steget
med 37,5 pCt., saa er Lonnen pr. heskeeftiget
Individ steget med 26,2 pCt. Da imidlertid
Priserne paa Livsfornedenheder ogsaa i det
samme Tidsafsnit er steget, nemlig med 8 pCt.,
«aa bliver der alligevel en wvirkelig Stigning
i den gennemsnitlige Renllon pr. Dag og pr.
Mand paa henved 17 pCt.

Den okonomiske Krise i Amerika lod paa
ganske anden Maade, end det har veaeret Til-
feeldet i de store Lande i Europa, den reale
Timelon forblive saa godt som uberort. Ar-
bejderklassen ramtes i haardere Grad af Ar-
hejdsloshed og Arbejde paa indskraenket Tid.
Derimod er Reallennen pr. Time ved Begyndel-
sen af Preesident Roosevelts Regering gaaet
hetydeligt ned som Folge af Dollarens Verdi-
forringelse. Derfor var der de foregede sociale
Vanskeligheder ved Paabegyndelsen af Roose-
velts Okonomipolitik. Ud fra dette Synspunkt
maa de Arbejdskonflikter forstaas, der i Aaret
1933 fortes paa den mest forbitrede Maade, og
om disse Strejker er der forevrigt blevet he-
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rettet paa en meget uoverskuelig og urigtig
Maade. 1 de fleste af Tilieeldene keempede Ar-
bejderne ikke imod Roosevelt, men derimod for
Roosevelts Politik imod de Arhejdsgivere og
lokale Myndigheder, der vilde sabotere sNira«.

Arbejdskonflikterne er, som det allerede
er omtalt, med Hensyn til deres Virkninger
blevet overdrevet ganske umaadeligt i Pressen.
I Forhold til Revisionen af Arbejdsbhetingel-
serne har Strejkebevegelsens Omfang ikke
veeret betydeligt. Heller ikke Deficitet i Ar-
bejdstiden har i Aaret 1933 veeret stort. Na-
turligvis har Omfanget af Strejkebevagelsen
veeret meget hetydeligt i Forhold til Kriseaare-
ne, men det er jo ganske naturligt; thi efter
at det som Falge af Roosevelts Politik lyk-
kedes at skabe Arbejde, kunde der udbryde
Arbejdskampe — tidligere derimod ikke.

Indenfor denne Artikels Rammer kan ikke
behandles de mangeartede og dybtgaaende Pro-
blemer, der er opstaaet som Folge af den ame-
rikanske Reform. Der findes intet Omraade
indenfor Okonomi- og Socialpolitiken, der ikke
paa Grundlag af Roosevelts Politik er blevet
nydannet og omformet i Bund og Grund: Bank-
og Kreditveesen, Agrarpolitik. Udenrigshandel
og Socialpolitik er i lige hej Grad i Bevee-
gelse.

Det forste Aar under » Eksperimentet« frem-
vistes et Resultat. Der skal dog endnu arbej-
des uhyre, forend Amerikas ©konomi kan
ledes over i normale Baner. For Europa er
Udviklingen i Amerika af afgerende Betyd-
ning. Selv om ogsaa Vejene er forskellige i
Rusland og Amerika, saa viser dog Udvik-
lingen indenfor disse store Samfund det stadig
svingende Europa den eneste Vej ud af Kri-
sen. Beksempelse af det kapitalistiske Anarki
gennem planmeessig, ekonomisk Ledelse.

H—j.

BIERHVERVS:BET £NKNINGEN

Vi bringer andet Sted i Bladet en Omtale
af Betenkningen fra Udvalget om Tjeneste-
maendenes Bierhverv eller som det officielt
hedder Udvalget angaaende eventuel Aindring
af Tjenestemandslovens Paragraf 44 m. v.

Der er visse Karaktertreek ved denne Be-
teenkning, som vi her onsker at dveale ved.
Forst er der at bemwerke, at Tjenestemaende-

nes Bierhverv efter det nu konstaterede er af
et hetydeligt mindre Omfang end man almin-
deligvis havde regnet med. Udvalget har efter
de indgaaede Rapporter gjort det hele op til
246 Tilfeelde — fraregnet Postetaten, som paa
Grund af den der anvendte Ekspeditionsform
ikke har veeret i Stand til at besvare Udval-
gets Spergsmaal.

Af de foreliggende 246 Tilfelde er der kun
29, hvor Tjenestemeend har erholdt Tilladelse
til at paahegynde en Iforretnings- eller Er-
hvervsvirksomhed. Det bemearkelsesverdige
ved dette Tal er, at det er saa uhyre be-
skedent i Relation til de ca. 40 000 Statstjene-
stemend, som findes her i lL.andet, og paa
Baggrund af al den Bleaest, der fra Handels-
standens Side har veeret rejst om Sagen. Lad
nu veere, at Tallene fra Postveaesenet vilde have
suppleret de 29 erhvervsdrivende Tjenestemaend
med en vis Procent og lad os endogsaa an-
tage, hvad Departementscheferneg Udvalg jo
er inde paa, at nogle af de med Handel syslen-
de Tjenestemend kunde have vaeret noget til-
bageholdende med Hensyn til at indgive den
i Tjenestemandslovens § 44 omtalte Anmeldel-
se. Det faktiske Forhold vil alligevel blive, at
Tallet paa Tjenestemend, som gaar de Hand-
lende i Bedene er forsvindende lille baade set
i Forhold til de Neeringsdrivendes og Tjene-
stemendenes Antal — og tillige i Forhold til
Omseetningen for Danmarks Butikshandel.

Efter Bekendtskabet med Udvalgets Oplys-
ninger vilde vi nsermest veere tilhejelige til at
henstille til Handelsstandens forskellige Orga-
nisationer at indstille Kanonskydningen efter
Tjenestemendenes faa og smaa neringsdriven-
de Graaspurve — og egentlig kunde man have
forventet, at det nedsatte Udvalg vilde have
sagt noget i den Retning.

Men tveertimod; det synes nasten som om
det mikroskopiske Tal paa de Tjenestemaend,
der driver Neering, har skerpet Udvalgets Ap-
petit, i hvert Fald slaar det netop paa dette
Omraade ned for Fode.

Ikke alene forelsaar Udvalget en principiel
Andring i den kun 2 Aar gamle Neeringslov,
som uden videre sperrer Adgangen til Nee-
ringsbevis for samtlige Kvinder, der har ind-
gaaet Aigteskab med Tjenextemaend, men det
foreslaar oven i Kobet Paragrafen affattet
saaledes, at Forbudet gores fuldt effektivt for
Tjenestemanden selv, d. v. &., at den Ventil,

230



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

som nu findes i Tjenestemandzlovens Para-
graf 44 fuldkommen tilstoppes.

Nu har Udvalget maaske ment, at naar det
kun er lykkedes saa faa at slippe gennem Pa-
ragraf 44 (ved Statzhanerne to enlige Sjwele)
saa vil det gaa forholdsvig let og smertefrit
at foretage en fuldkommen Udelukkelse af
Tjenestemezend og deres Hustruer fra Neerings-
driftens mere eller mindre forjettede Il.and.
Naar Udvalget har taget saa grundig fejl i
den Betragtning maa det formentlig hidrore
fra dets Ukendskab til, at Tjenestemaendene
altid har og altid vil have imod at blive stillet
under [Tndtagelseshestemmelser i Lovgivnin-

gen, men hertil kommer — hvad Udvalget
maaske heller ikke har veeret opmeerksom
paa — at dets Aindringsforslag til Neaerings-

loven navnlig vil virke som en Undtagelseslov
for Tjenestemandsstandens Underklasser. Det
er nemlig Portorens og Posthudets Kkone, der
kan antages i Ny og Nee at ville drive en lille
Forretning med Traad og Garn, Meelk og
Brod. Modepynt eller hvad disse Smaanwerings-
veje nu ellers omfatter. Departementschefernes
og Generaldirektorernez Koner kan vi for-
mentlig lade helt ude af Betragtning m. H. t.
Bierhverv; denne lille Forsodelze af Tilvarel-
sen kan de som Regel med Tryghed overlade
til Manden at drage Omsorg for. Og Embeds-
meend af lidt lavere Grader end de fornevnte,
som er gift med en Rulleforretning, en M:wlke-
handel o. dl. kan vist hurtigt telles, Deres
med Bierhverv forsynede Koner griesser pai
bladere Enge; man traffer dem paa kontorer,
private som offentlige, og i Stillinger som Ju-
rister, Lager o. s. v.

At Departementschefs-Udvalget er gaaet
paa Missekattepoter over digse Felter, vilde
have veeret mindre paafaldende, hvis det saa
ikke havde lagt Jern under Hwlene, da det
naaede ned, hvor Smaafolk frister Tilveerel-
sen.

Forovrigt vil det og=aa virke ret cjendom-
meligt, at en neeringsdrivende Herre, der gif-
ter sig med en kvindelig Skoleinspektor, f.
Eks. godt ‘maa drive sin Virksomhed videre,
medens en naeringsdrivende Dame, som wgter
en Tjenestemand, skal afbrvde sin. Men det
foreslaar Udvalget, og vi tilstaar, at vi ikke
kan faa Oje paa Logikken i dets Reesonne-
ment.

Forstaa det ogsaa, hvem der kan, at de

neringsdrivende Borgere — der ynder at give
det Udseende af, at de gror bedst under den
frie Konkurrences Himmel — er den eneste
Stand, der i selve Lovgivningen =kal have Be-
skyttelse mod en som Helhed set ganske he-
tvdningslos Konkurrence fra Tjenestemeende-
nes og deres Hustruers Side; det er lige saa
ejendommnieligt som at disse er det eneste Fol-
kefeerd, hvis Konkwrrence de Handlende skal
heskyttes imod.

Ganske vist lever vi i en meaerkelig Tid,
men at et [orslag af den Art kunne blive
Lov i Danmark, betvivler vi dog sterkt.

Vi skal senere vende tilbage til andre Af-
snit i denne ejendommelige Udvalgsbetenk-
ning.

LILLEBALTSBROEN

Tirsdag den 4. September aflagde ca. 1350
af Foreningens Medlemmer Besog ved Lille-
heeltshroen.” Som bekendt skal Lillebaeltshroen
veere feerdig i Foraaret 1935, og af de ledsa-

Billeder vil Leeserne kunne se, at der

gende
ikke er meget tilbage. Deltagerne hefordredes
fra Fredericia Station med Jernbanen, og Toget
stand=ede paa Demningen, lige for Broen naa-
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ede=. Deltagerne gik derfra udpaa Broen, hvor
en Ingenior holdt Foredrag og forklarede hl. a

hvad man saa oppe fra det hoje Stade, <om det
er, naar man bhefinder =ig oppe paa Broen og

er de meegtige Dragere, =om Broen er =am-
mensat af.
Efter at have hort Foredraget vandrede Del-

tagerne ned ad Broen. hvor de nedenunder

Broen hoerte et andet Foredrag, hvorefter Del-
tagerne i nogle Motorbaade befordredes rundt
om Pillerne for rigtigt at bese Broen. Da dette
var sket, samledes Detalgerne til Middag paa
Snoghoj Hotel.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Damp og Motor.

»Damplokomotivernes Tidsalder er ved at ebbe
ud. Dieseltog, Motortog, Rakettog, Skinnezeppelinere
og andre fantastiske Fremtidsuhyrer vil for Frem-
tiden suse ad de Skinner, der nu gungrer under
Staalgiganternes dampdrevne Hjul. Lokomotivernes
skingrende Flajten vil forstumme og vige for hease
Bilhorn — Lokomotivfareren og hans Fyrbader bliver
erstattet af en Konduktor, der sidder mageligt hen-
slengt inden Dore og drejer paa et Par Haandtag.«

(N

Hovedstadshlad for en Tid
siden, og Forfatteren til Artiklen har vel til Dels
ret, i hvert Fald tyder Udviklingen noget i den
Retning for vort Lands Vedkommende. Generaldirek-
toren har jo ogsaa forlengst erklwret, at det sidste
Damplokomotiv er bygget. At der ellers ude i den
store Verden arbejdes videre paa de hundrede aarige
ISrfaringer, Ingeniorerne har paa Damplokomotiver-
nes Omraade, synes ikke at interessere ). S. B. Man
saa ogsaa i Fag- og Dagspressen efter Trafikmini-
sterens og Generaldirektorens Studierejse til Ame-
rika, Udtalelser om, at de Planer, der var lagt for
de kommende Aar, var rigtige, og at der roligt kunde
bygges videre paa dem. Alene ved en saadan Kon-
statering turde der vel nok antvdes, at den lange
Rejse ikke har wvieret forgieves, selv om der intet
amerikansk Tempoe« fandtes i Amerika.

Nej, vi her i det lille Danmark er skam anderiedes

Ja, saaledes skrev et

godt med, vi har Lyntog, M. P.-Tog, S-Baner o. s.
v., Ja, efter Udtalelser af Trafikministeren vil vore

Lyntog blive et Monster for hele Verden.

Den danske Landmand har lert Verden at lave
Flesk, og nu skal D. S. B. altsaa lare Verden at
lave Lyntog. Lad os haabe, at sidstnavnte vil give
noget mere i Statskassen, end som det med Flasket
har gjort. Forbavsende er det, at vort lille Land
virkelig har Penge til omfattende Eksperimenter med
Motormateriel, saaledes at dette kan tjene som et
Monster for hele den store Verden, og det i en Bro-
bygnings- og Krisetid.

Forfatteren til ovennavnte Artikel slutter denne
med: »Men den Dag, det sidste Lokomotiv korer til
Ophugning, bliver Verden nu ailigevel en imponeren-
de Skenhedsaabenbaring fattigere«. Forfatteren sy-
altsaa trods alt, at et gammeldags FFut-Tog
dog alligevel har sin Charme.

Men var det ikke formaalstjenlig, om 2. Distrikt
gav Ordre til, at de >Skonhedsaabenbaringer«, som
horer hjemme i Aarhus, blev noget hedre rengjorte
— Jorinden Ophugningen —. Andre Depoters Magki-
ner har endnu ikke naaet det Lavmaal af Rengoring,
som Aarhus Maskinerne har. Ligeledes burde Ma-
skinlghene laves saaledes, at der blev levnet Tid til
de nedvendige Reparvationer kunde udferes, samt
undgaa at skifte Maskine 3—4 Gange for at kore
en enkelt Tur.

Hvis der kunde skabes Forstaaelse for disse
Ting, vilde det betyde en Fordel, baade for D. 8. B.,
Personalet og det rejsende Publikum, der endnu ser
lidt Romantik i den gode og trofaste NDamphest.

Frederikshavn, i August 1934.

nes

Carl Petersen.

I Agurketiden.

Hr. Redaktor!
Samtidig med min Kompliment for Deres Leder
i sidste Nr. al Bladet, bedes De hermed optage fol-
gende, som man gerne vil here Deres Stilling til,
isar hvad angaar det forste Afsnit.

[ et Par Koreplansperioder — for 15. Maj d.
A. — var samtlige Tog paa Ringsted—Frede-
rikssund Motortog, Litra ML, Egenvegt 4,6 Vgl

[Sv]
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maa efter Traektabel traekke lajest 5 Vgl., ialt en
Belastning paa 9,6 Vgl. T bemeldte Periode var
Motorvognene ofte ude for Overhelastning, og Motor-
foreren skred tilsidst ind og foranledigede, at Distrik-
tet til de paageeldende Knudestationer sendte en
Skrivelse, der indskarpede Traktabellens Overhol-
delse, men med Kommentar om, at hvis Vogne maatte
efterlades, skulde Togkontor underrettes (velsagtens
for at vere medhestemmende om, heilke Vogne, der
efterlodes).

Togkontor og Stationer, navnlig Ringsted, hvis
Forstander er serlig emsig efter at overskride Maksi-
malgrensen, fandt dog snart ud af, at Indskarpel-
sen angaaende Traktabel maatte kunne fortolkes
derhen, at det overlodes til Togkontor i givne Til-
feelde at variere Traktabellen efter Behov: Stationen
underrettede bhlot Togkontor om et for stort Togs
Sterrelse, hvorefter der tilgik Motorfareren Nepeche
omtrent saalydende: »Tog A skal idag fremfere X
Vgl. f. Eks. Rg.—Fs. og underskrevet TI eller Tkt.
uden Hensyn til Trektabel og Motorforerens Ansvar
for Maskinen og Kereplansoverholdelse.

Efter den 15. Maj d. A. har Midthanen faaet
mindre og svagere Keretojer, MA.- og ME.-Vogne,
der maa traekke 4,8 Vgl. incl. Egenveegt. Spillet er
ogsaa her gaaende med forn@vnte Facon for Om-
gaaelse af Traktabel, og det er da efterhaanden
blevet et Tvivlsspergsmaal bhlandt Motorferere, hvad
Traektabel er for noget, og ligesaa Motorfererens An-
svar for Koretoj og Kereplans Overholdelse.

Kunde De, Hr. Redakter, ikke skaffe os oplyst,
hvad Treektabel i Koreplanen bhetyder, om den skal
respekteres eller ej, og ifald den ikke skal, om et
teknisk ukyndigt Togkontor da er det rette Fakto-
tum til at suspendere Treektabellen, eller vilde det
ikke veere hensigtsmessigt at lade en hejere teknisk
Instans bemyndiges hertil, og selv om det sker, paa
hvis Ansvar kerer Foreren af et Tog da, naar Traek-

tabel overskrides? — Svar imedeses med stor Inter-
esse.
Et andet lille Hjertesuk. — Nastved Maskinde-

pot ledes af en Depotforstander, men tillige af en
srejsende Lokomotivmester« ved Navn Carl Ander-
sen, der er at finde i Neastved, Dalmose, Skelskor
eller Slagelse; hvor vides ikke. Den Form for Depot-
ledelse er nogle glad for:; men de, der ynder Prin-
cipper og System i Arbejdet er ikke altid lige til-
fredse med Forholdene.

Under nuveerende Tilstande maa man ofte rende
rundt og opsege Haandverkere eller Arbejdsmeend
ved Depotet for at faa oplyst, hvilket Koretoj man
skal overtage til Togfremfurelse, og er det udenfor
naevnte Arbejderes Tjenestetid, kan man komme ud
for at maa undersoge adskillige Motorvogne, for
man finder ud af, hvilken der eventuelt kan benyt-
tes, og den Slags Forskning giver Forheredelsestiden
ikke Rum for.

Hr. Redakter, kender De ikke den her skitserede
Mester Carl Andersen (Forf. af naerverende gor nem-
lig ikke) og i saa Fald, kunde De da ikke ved en
eller anden hajtidelig Lejlighed skanke ham en
Aske Skrivekridt og samtidig henstille til ham

om at henytte Kridtet til, paa en rubriceret Tavle
i Neestved, dagligt at opfore Nr. paa det Koretoj,
der skal fremfore det og det Tog, saa vilde Motor-
forerne i Nwestved faa det en Del nemmere og faa
mere ordnede Arbejdsforhold: dette med at have
Arbejdsledere og til visse Tider ingen alligevel, er
ikke ideelt.

Det »System« har bl. a. tillige den Hage, at Neest-
ved Station, specielt den kvindelige Overassistent,
undertiden foler Trang til ogsaa at agere en Slags
L.okomotivmester, og det er nu ikke rart. Som Egte-
mand er man jo ikke helt fremmed for Skerteregi-
mente: men som Lokomotivmand er man jo kun
vant til at have med Mandfolk at gere, saa maa
man ikke nok her vare fri for det med Skerterne.

Kunde Redakteren ikke — Pressens Magt er jo
stor — faa omtalte Dame flyttet blot et Par Skinne-
leengder, nemlig fra Kommandoposten og over i Bil-
letkontoret, for der er noget trist i at se en civil
barhovedet Dame stikke Hovedet ud ai Kommando-
posten og raabe: Afgang! Ydermere, da Togfarerne
er skikkelige nok til, at de ikke af det heskortede
Vasen kraver reglementeret Afgangssignal.

Er det forresten ikke paalagt fungerende Stations-
hestyrere at here Uniform?

Lrbodigst
Evers H. Arp,
p. t. Penneforer.

Trektabel gelder naturligvis ligesaa godt paa de
Baner, den @rede Indsender kerer paa, som paa an-
dre Baner. En Ferer kerer i Almindelighed paa sit
eget Ansvar. Med Hensyn til Tidstab paa Grund af
Overskridelse af Trektabel maa den, der anordner
dette, trods Indsigelse, tage Ansvaret. Vi tenker, at
Carl Andersen, naar han ser dette, anskaffer sig et
Stykke Kridt. Red.

TJENESTEMANDS BIERHVERV
Et Departementschefs:Udvalg afgiver Betenkning om

Tjenestemands Bierhverv cg stiller Forslag om
Indferelse af opsigtsvekkende
Undtagelsesbestemmelser.

Den 10. Januar 1934 nedsatte Regeringen et Ud-
valg til Undersogelse af Tjenestemends Bierhverv.
m. v. og Muligheden for ved en evt. Begrensning af
disse at kunne skabes Erhvervy for hidtil ikke i Stats-
tjenesten heskaeftigede Personer.

Udvalgets Formand blev Departementschef K. H.
Kofoed og dets ovrige Medlemmer Generaldirekter P.
Knutzen og Departementschef A. Barfod. Ekspedi-
tionssekreter A. H. Torp-Pedersen har fungeret
som Udvalgets Sekreter.

Det er som hekendt ikke forste Gang, denne Sag
er bleven sat paa Dagsordenen herhjemme, snart har
det veaeret Onsket om at hegrense de hegjere admi-
nistrative Embhedsmands mere givtige Ben som Be-
styrelsesmedlemmer i Aktieselskaber m. v. og til an-
dre Tider har man ikke saa meget vieret paa .Jagt
efter dette Storvildt, men fert Hovedangrebet paa den.
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Smule Fritidsarbejde som Tjenestemand i lavere Gra-
der ligesom iovrigt Folk i alle mulige andre Stillinger
og Erhverv paatager sig dels af Interesse, dels for
at hjelpe lidt paa et anstrengt Lenningshudget. Ofte
har det vaeret Detailhandlerstanden, der har frem-
fort Klager i Anledning af de ievrigt relativt faa Til-
feelde, hvor lavt lennede Tjenestemands Hustruer
har drevet en eller anden lille Bod med Grentsager,
Melk, Broed o. 1.

Saa tidligt som i 1909 nedsattes der en Kommis-
sion til Undersogelse af disse Forhold.

Kommissionens Betankning forelaa i December
1910, og i det paa Grundlag heraf udarbejdede Lov-
forslag var der en Bestemmelse, som vanskeliggjorde
Tjenestemandenes Adgang til Bierhverv, idet de i
hvert enkelt Tilfelde skulde sege Tilladelse dertil.
Overfor de hejere Embedsmand indeholdt Forslaget
ligesom Forbud imod at treede i Tjenesteforhold som
Bestyrelsesmedlemmer eller paa anden Maade i In-
teressentselskaher, Banker, Sparekasser o. 1.

Det var utvivlsomt paa Grund af denne Bestem-
melse, at Lovforslaget fik en krank Skabhne: det blev
i de folgende Aar trzeneret saavel i Folketing som
Landsting, uden at der kom Bukser ud af det Skind.

Sagen blev paany taget op i Lenningskommissio-
nen af 1917 og Overvejelser her resulterede i Bestem-
melsen i Tjenestemandsloven af 1919 § 44, hvilken
Paragraf ogsaa er gaaet over i den nugaldende Lovs
§ 44 vasentlig i uaendret Skikkelse.

Et forsvindende ringe Antal BRierhverv.

Kommissionen af Januar 1934 har nu ladet un-
dersege, hvor mange Anmeldelser, der er indgaaet
fra Statstjenestemand om Overtagelse af de i Lo-
vens § 44 navnte Bierhverv.

Oplysninger foreligger fra samtlige Styrelsesgrene
med Undtagelse af Post- og Telegrafvasenet. Det viser
sig, at der i de sidste 5 Aar ialt er indgaaet 246
saadanne Anmeldelser fra Statstjenestemand, hvor-
af der i 30 Tilfeelde er naegtet Godkendelse. De 216
godkendte Anmeldelser fordeler sig paa de forskellige
Grupper af Bierhverv paa felgende Maade. I 26 Til-
feelde: Paabegyndelse af Forretnings- eller Erhvervs-
virksomhed. 1 109 Tilfelde: Overtagelse af Stillinger
udenfor Statstjenesten, hvortil der er knyttet varig
Lon. Og i 78 Tilfeelde: Indtreedelse i Erhvervsvirksom-
hed i Bestyrelser af Selskaber af erhvervsmeessig Ka-
rakter.

Af et Oversigtsskema, der findes som Bilag til
Betenkningen, fremgaar det, at det storste samlede
Antal Anmeldelser om Biererhver foreligger fra Told-
vaesenets Tjenestemand, som reprasenteres ved 57,
og hvor der desuden foreligger Neaegtelse i 11 Til-
feelde. Derefter folger Tjenestemand under Justits-
ministeriet med 48 godkendte Anmeldelser og 14
Neagtelser eller Paalaeg om at frigere sig for havende
Bierhverv. Nr. 3 i Rakken er de militeere Etater med
41 Anmeldelser og 2 Neagtelser.

For Statshanerne med sine ca. 15000 Tjeneste-
mend foreligger der ialt i de 5 Aar 18 Anmeldelser.
Heraf er ikke mindre end 10 nagtet og 1 har faaet
Paaleg om at frigere sig fra Bierhvervet. Af god-
kendte Anmeldelser er der saaledes for hele Stats-

banepersonalet 7 Tilfaelde af Overtagelse af Bierhverv.
Heraf er de 4 Tilfaeelde: Indtraedelse i en Bestyrelse
eller et Reprasentantskab for et Selskab af erhvervs-
massig Karakter, 1 Tilfelde Overtagelse af en lennet
Stilling udenfor Statsfjenesten og endelig 2 Tilfaelde,
hvor de paagaldende har paabhegyndt Erhvervsvirk-
somhed.

Udealget mener, at § 44 er ensartet fortolket.

Udvalget af 1934 siger i Beteenkningen, at det er
dens Opfattelse, at de forskellige Administrationer i
det store og hele har praktiseret Tjenestemandslovens
§ 44, Bierhvervsparagraffen, i principiel Overens-
stemmelse med dens Hensigt og Forudsatninger.
Mon ikke det er ret meget sagt paa Grundlag af de
foreliggende Oplysninger. Det kunde dog maaske krae-
ve en lidt nermere Forklaring, hvorfor Statshaner-
nes Generaldirektorat af et forholdsmaessigt lavt An-
tal Anmeldelser har naegtet mere end 50 pCt. Godken-
delse, medens der fra andre Styrelsesgrene kun rent
undtagelsesvis foreligger Nagtelser overfor et.rela-
tivt langt sterre Antal Anmeldelser.

Udvalget fastslaar herefter, at Spergsmaalet om
Tjenestemandenes Bierhverv er af vasentlig ringere
Betydning, end man almindeligvis har regnet med.
Ganske vist tilfejer den, at det maa antages, at Tje-
nestema@ndene ikke har indgivet Anmeldelse i det
Omfang, § 44 tilsigter: men selv om der skulde veaere
nogle Tilfeelde af den Art, turde det vare rigtigt, at
Sagen er pustet op til noget uforholdsmassigt stort.

En Tydeliggorelse af § 44 menes enskelig.

Efter at Udvalget har konstateret Bierhvervenes
ringe Omfang, giver det sig alligevel i Lag med at
foreslaa en Rakke steerkt indskraenkende Foranstalt-
ninger.

Det er saaledes af den Opfattelse, at Tjeneste-
mandslovens § 44, Stk. 2 C, ber undergaa en Tyde-
liggarelse. Stykket siger nu, at Tjenestemanden skal
gore Anmeldelse, naar han overtager en Stilling
udenfor Statstjenesten, hvortil der er knyttet varig
Lon. Det kan misforstaas, mener Udvalget, idet man
kan iro, at der ligefrem skal veere Tale om en Livs-
stilling forinden Pligten til Anmeldelse indtrader,
og det foreslaas derfor, at Stykket kommer til at gaa
ud paa Overtagelse »af en udenfor Statstjenesten lig-
gende Beskceftigelse, der ikke er af midlertidig Ka-
rakter. og hvortil der er knyttet Vederlag.« Endvidere
siger Udvalget, at de forskellige Styrelser her drage
Omsorg for, at alle Tjenestemand gores hekendt med
Anmeldelsespligten, og at Overtradelse herefter bhe-
handles som Tjenesteforseelse.

Er Agentur oqg Kolportage scerlig sogt af
Tjenestemeend.

Til Punkt A i § 44 vedrerende Paabegyndelse af
en »Forretning eller Erhvervsvirksomhed har Ud-
valget overvejet at indfeje Agentur- og Kolportage-
virksomhed, da man har erfaret, at denne Art Virk-
somhed ikke sjeldent forekommer i Form af Bibe-
skaftigelse for Tjenestemand. Naar alligevel intet
Forslag stilles, skyldes det, at Begrebhet efter Udval-
gets Mening allerede maa vaere daekket af Bestem-

234



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

melsen i Lovens nuvarende eller foreslaaede Af-
fattelse.
Storvildtet fredes.

Til Punkt ¢, der omhandler de hejere Embeds-
meands Indtreeden i Aktieselskabshestyrelser o. 1. har
Udvalget ingen ZEndringer haft at stille, men finder
Lovens nuverende Affattelse tilfredsstillende.

(Sluttes.)

FORDELEN VED AT BRUGE
MODERNE LOKOMOTIVER

Det koster Penge at kebe moderne Lokomotiver,
men Fordelen ved Nyanskaffelser viser sig hurtigt
ved sterre Arbejdsevne og navnligt ved billigere
Drift. Det er serligt i Amerika, man er vaagen for
den Kendsgerning og udrangerer eldre brughare
Lokomotiver og erstatter dem med nye. Til Eksem-
pel har en Bane anskaffet 20 Stkr. 2D 2-Lokomo-
tiver med alle moderne Indretninger, og Resultater
blev, at Koretiden blev sat 10—15 pCt. ned og For-
spands- og Skydelokomotiver faldt bhort, og — det
vigtigste — trods alt dette sparedes 10 pCt. Kul.
Der sparedes saa mange Dollars, at de nye Lokomo-
tiver forrentede sig med 38 pCt.!

. Mr. Steam.

HOVEDBESTYRELSESMODE
den 28., 29. og 30. August 1934.

Alle tilstede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen opla@stes og godkendtes.

Punkt 2. Meddclelser fra Formanden.

I den ca. 3 Aar gamle Sag om Forstaaelse af Pen-
sionshestemmelserne. nemlig om hvorvidt det 11/s Aar
skal regnes fra det 30. eller fra det 35. Aar. har der
vaeret forhandlet med Finansministeren. som ganske vist
ikke delte Organisationens Standpunkt. men enskede Op-
lysning om. hvor mange Tjenestema@nd Sagen i det hele
taget kan komme til at dreje sig om: saadanne Oplys-
ninger er afsendt.

De i Referatet af forrige H. B. Mede omtalte For-
andringer i Reglerne for Udstedelse af Frikort er gennem-
fert. Protokol over Forhandlingen i Generaldirektoratet
har varet optrykt i D. L. T., Lokomotivfyrbodere, der
er ansat som s=aadanne senest den 1. December 1920.
har Ret til at faa udstedt Frikort, naar de fylder 40 Aar.

En" Sag angaaende Benvyttelse af 2. Klasses Kupeer i
de enkelte Tog, hvor saadanne findes, har veret forelagt
Generaldirektoratet. Kupeerne vil nu hlive tydeligt mar-
kede, saa det uanset Vognens Ydre klart fremgaar, om
det er 1. Klasse eller 2. Klasses Kupeer.

Spergsmaalet om Beregning af Karepenge for @ster-
bropersonale, naar Tjeneste bhegynder eller slutter paa

Gh.. har veret forelagt Generaldirektoratet. som er gaaet
med til at yde Sporvognspenge.

Foranlediget ved, at 2. Distrikt holdt for. at Tjeneste-
tidsnormen er 208 Timer, uanset om der er udfert Ran-
gertjeneste, Linietjeneste eller hegge Dele. har vi forelagt
Sagen for Generaldirektoratet. som nu har meddelt 2.
Distrikt, at Tjenestetidsnormen opgeres efter 7.5 Time
pr. Dag ved Rangertjenesten og 8 Timer pr. Dag ved
Togtjenesten. og at denne Beregningsform ogsaa skal
anvendes for Personale med bhlandet Tjeneste.

Et Medlem har forespurgt. om den skete Tilfajelse til
Tjenestemandslovens § 50 vedrerende Betingelser for
Erhvervelse af en hejere Pensionsanciennitet kunde med-
fore. a* han ved Indbetaling af de fornedne Pensions-
bidrag kunde faa forbedret sin Pensionsanciennitet.
Besvaret henagtende.

Foranlediget ved at Distrikternes Personaledispositio-
ner stadig foregaar paa en saadan Maade. at der til-
syneladende skabes et Overtal af Lokomotivfarere. medens
der efter vor Opfattelse er for faa Lokomotivfarere. har
vi tilskrevet Generaldirektoratet om Sagen og anmaodet
om, at der foretages Nyudnavnelser.

Vi har maattet tilskrive 1. Distrikt om at faa ordnet
Aflesningsforholdene i Gedser. hvor Lokomotivmesteren
har Tilbhejelighed til at anvende de yngre Lokomotiv-
fyrhoedere til Lokomotivfereraflesning.

Paa given Anledning bar vi anmodet 2. Distrikt om at
udsatte Lokomotivfyrhadere til Lokomotivfyrhedertjenesten
i Stedet for. som det er sket i en Del Tilfelde. Personale
fra Trafiktjenesten.

En Assistent havde fundet paa selv at udfere Ranger-
tjeneste med en Rangermaskine. Distriktet har paatalt
dette overfor den paage®ldende.

Sammen med D. S. oa M. F., Afd. 7 har vi i General-
direktoratet anmodet om nogle Aspiranters Ansettelse som
Lokomotivfyrhedere. Endvidere har vi udvirket. at der
udstedes enkelte Fripas til Aspiranter. som har deres
Familie boende i en anden By end den. de er statio-
neref i.

Efter at det fra vor Side er paatalt. at en Aspirants
Attestkorsel foregik paa ureglementeret Maade. er For-
holdet gaaet i Orden.

De yngste af de i MX-Turen i Ar. heskaftigede Lo-
komotivferere bar bheklaget sig over den mellem Distrik-
tet og Hovedhestyrelsen trufne Ordning, der gaar ud
paa, at de paagaldende. som i Anciennitet er Depote's
vngste Lokomotivferere. sattes til Raadighed for Depotet,
naar Turen keres med Damp. fordi Motorlokomotiverne
er utjenstdygtige. Efter at Sagen er undersegt paany.
har Hovedbestyrelsen meddelt. at der ikke er Grund til
at heklage sig over den trufne Ordning.

En af de fra Alshanerne overgaaede Lokomotivfarere
har bheklaget sig over den ham tildelte Turanciennitet.
Meddelt. at der for dem alle geelder den Bestemmelse.
at de i Tiden 1. Juli 1934—15. Maj 1935 kan komme i
Tur efter Anciennitet, hvis der opstaar Pladsledighed.
men at de ved Turvalget i Foraaret 1935 skal i Tur
efter Anciennitet.

Vi har fremsat .Fndringsforslag til
direktoratet foreslaaede Forberedelses-
tider for MX'erne og MQ'erne.

Generaldirektoratet meddeler, at

de af General-
og Afslutnings-

S-Maskinerne efter-
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baanden vil
i begge Sider.

Vi har rykket for Afgerelse i en Rakke tidligere frem-
sendte Velfaerdssager.

Generaldirektoratet meddeler. at vor Anmodning om
Enkeltvaerelser som Sovevarelse vil blive imedekommet
ved de Depoter. hvor Pladsforholdene tillader det. Distrik-
‘terne har derefter meddelt, at vort @nske vil blive gen-
nemfort i Helsingor, Hillerad. Rungsted. Roskilde. Ring-
sted, Nastved, Korser, Horsens. Grenaa. Frederikshavn,
Loegster, Struer. Viborg, Langaa, Brande samt delvis i
Herning.

Efter at der mellem det interesserede Personale var
opnaaet Enighed derom, har vi anmodet om Bytning af
Lokomotivpersonalets og Remisepersonalets Verelser i
Holstebro. Distriktet vil af Hensyn til Bekostningen ikke
gaa med til Forandringen.

Som Stette til Feriehjemmet er modtaget et Stats-
tilskud paa 1500 Kr. Lokomotivferer A. M. Mikkelsen.
Vg.. har skaeenket Hjemmet en Andel paa 200 Kr.. og det
jysk-fynske Statshanepersonales Bibliotek har skanket en
Pakke Boger.

I Anledning af den store Sommertrafik havde 1. Di-
strikt onsket at anvende Arbejdsmand til TLokomotiv-
fyrbedertjeneste paa S-Maskiner. ligesom det meddel‘e
Personalet, at der kunde blive Tale om Inddragelse af
Sendagsfridage. Efter at der fra vor Side var nedlagt
Protest i Generaldirektoratet, besluttede dette at genantage
en Del afskedigede Aspiranter i Stedet for at gennemfore
de to navnte Foranstaltninger.

Foranlediget ved at nogle af Afdeling 1.s Medlemmer
har felt sig daarligt behandlet ved Udtagelse af Personale
til Anvendelse i den kebenhavnske Nertrafik. har Afde-
lingen foranlediget en Bevagelse med Udsendelse af Cir-
kuleerer. Hovedbhestyrelsen har. i Forvisningen om at
kunne gore Rede for sin Handlemaade i enne som i
andre Sager, henstillet til Medlemmerne roligt at afvente
Kongressen naste Foraar.

Der er som sadvanligt behandlet
af mere personlig Interesse. ;

»Gabriel Jensens Ferieudflugter« for fattige keben-
havnske Born og »Kalvebod Bastione< har hver faaet et
Tilskud paa 25 Kr.

Efter Indbydelse har vi ved Formanden henholdsvis
Nastformanden deltaget i Norsk Lokomotivmandsforbunds
og i Vardsteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisations
Kongresser.

Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

blive forsynet med fjedrende Svingsader

en hel Del Sager

Punkt 3. Meddelelser fra de staaende 1Udralg.

Uheldsforsikringsforeningen har afholdt Reprasentant-
skabsmede (omtalt i D. L. T.).

C. 0. I har som bhekendt kravet Tjenestetidsnormerne
9 og 10 Timer pr. Dag afskaffet. Efter at Sagen havde
vaeret forhandlet med Finansministeren blev der til
Sporgsmaalets videre Undersogelse nedsat en Kommis-
sion, hvori vor Organisations Formand har faaet Sade.

N. L. F. har afholdt Kongres i Stockholm (omtalt
i D:8L3T. )

For at undersege Betingelserne for Opretholdelse af
den Stette, de Skandinaviske Organisationer i nogle Aar
har ydet de finske .Jernhanemand. har N. .J. U.'s Sekre-
tariat afholdt et Mede i Helsingfors. Det vedtoges atter

i Aar at yde de finske Organisationer en Stotte paa
5000 Kr.. som fordeles paa de N. J. U. tilsluttede Orga-
nisationer i Forhold til Medlemsantal.

Marketenderiudvalget har med 1.
Forslag om Udvidelse af Kaffestuen.
uafgjort.

Under Hensyn til at vor Reprasentant i Laanefor-
eningen. Rosenkilde-Laursen, paa Grund af forestaaende
Hospitalsophold ikke vil kunne varetage dette Hverv i
nogen Tid. overdrages det til L. M. Schmidt indtil videre
at bestride Hvervet.

Distrikt droeftet et
Sagen er endnu

Punkt 4. Mcddelelser fra Hovedkassercren.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
30. Juni 1934. Balancen Kr. 621 636.20. hvilket er
en Formuefremgang paa Kr. 33 401.75 i Tiden 1. Januar—
30. Juni d. A.
Godkendtes.

var

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

Helsingor Lokomotivfyrbhederafdeling har — i Anled-
ning af. at nogle Medlemmer onsker at deltage i et
Motorkursus — anmodet om Stette. Hovedbhestyrelsen har
tidligere bevilget 102 Kr. til Bogmateriel. men under den
Forudsatning, at de efter endt Brug afleveres til Orga-
nisationen, da de kan bruges andre Steder. Afdelingen
har ikke veret tilfreds med denne Afgoerelse og  frem-
sender Sagen paany. Det vedtoges at henholde sig til den
tidligere Beslutning i Sagen.

Fra Ng. Lokomotivfererafdeling er modtaget Forslag
om. at der paa de ikke ombyggede D-Maskiner anbringes
et Skot paa Fererpladsen ligesom paa de omhyggede..

Henvistes til Velferdsudvalget.

Paa Grundlag af Henstilling fra forskellig Side. ved-
toges det at udsende Meddelelse om Dedsfald ikke alene
for ordinare. men ogsaa for ekstraordinare Medlemmers
Vedkommende. Betingelsen er, at Foreningens Kontor
underrettes i betimelig Tid.

T Anledning af. at de nye Regler for Beregning af
Tjenesteanciennitet har medfert en Andring i den tid-
ligere Bestemmelse om Turanciennitet for Lokomativ-
forere. som overgaar fra Motorfererstillingen. har Spergs-
maalet om hvovidt den nye Bestemmelse ogsaa galder
for de Lokomotivferere, som for 1. Juli 1933 er over-
gaaet fra Motorfererstillingen. varet forelagt General-
direktoratet, som har hesvaret Spergsmaalet henaegtende.
Det vedtoges at undersege Sagen endnu engang.

Lokomotivfererkredsen foreslaar Udflytning af de frem-
skudte Signaler. Det vedtoges at foreslaa dem udflyttet
til 800 m foran Hovedsignalet.

Gennem vort Signalkommissionsmedlem i 1. Distrikt
er modtaget en Foresporgsel om vor Stilling til at lade
Togene paa Nord- og Kysthanen kore med Natslutsigna-
ler hele Dognet. Det vedtoges at meddele Distriktet, at vi
paa visse Betingelser kan tiltrede Forslaget.

Punk 6. Sager henvist fra Kredsene.
Lokomotivfererkredsen: En Sag angaaende Godtgerelse
for dobbelt Husforelse til en Lokomotivferer i Struer
henvistes til Forretningsudvalget. .
En Sag om gratis Tjenestefrihed paa Jubileumsdage
henvistes til Formandens og Sekreterens Behandling.
Motorforerkredsen: Motorfererne i Aarhus fremsender
en Protestskrivelse mod H. B.'s Afgarelse i Sagen -an-
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paaende Turbesattelsesforholdene i Aarhus. Det vedtoges
at henholde sig til den tidligere Afgorelse.

Lokomotivfyrbederkredsen: En Sag angaaende Foran-
dring ved Bremsehangerne paa Hs-Maskinerne henvistues
til Velferdsudvalget.

Kredsen forelagde en Skrivelse angaaende Avance-
mentsforholdene. Der var Enighed om at veaere vagtsamme
overfor disse Forhold. Der er, som tidligere anfort i dette

Referat, tilskrevet Generaldirektoratet angaaende Ior-
fremmelsesforholdene.
Punkt 7. Eventuelt.
Enkelte mindre Emner herortes.
E. K.

25 AARS JUBILEZUM

Den 1. Oktober 1934 kan Lokomotiviererne H. A.
Simonsen og F. K. D. Greyersen, Kobenhavns Godsbane-
gaard, fejre 25 Aars Dagen for
Lokomotivmand ved D. S. B.

Ansattelse

deres

=01

H. 4. Simonsen, Blaamejsevej 9, 2. Jubilaren begyndte
paa Jernbanen i Nyborg den 2. Januar 1908, blev den
1. April 1924 forfremmet til Lokomotivierer med Station
i Glyngere, hvorfra han over Gedser og Nastved kom
til Kobenhavn den 1. August 1931.

Trods den korte Tid, Simonsen har opholdt sig her,
er vi dog kommen til at satte Pris paa hain for den
rolige og kammeratlige Maade, han har at tage Arbejdet
paa.

F. K. D. Gregersen, Dr. Dagmars Allé 2, 1. Jubilaren
begyndte paa Jernbanevarkstederne i Kebenhavn 1. April
1908; naar undtages et kort Ophold i Hoskilde ved For-
fremmelse til Lokomotivfyrbeder og nogle Maaneder i
Lunderskov ved Udnavnelse til Lokomotivierer i 1923, har
Jubilaren forrettet Tjeneste i Kebenhavn, hvor vi kender
Gregersen som den interesserede og samvittighedsfulde

Lokomotivferer, han er. Som Kollega og Kammerat kan
man stole paa Gregersen, han er ikke bange for Arbejde,
eller for at straekke Haanden ud til en Tjeneste i det
daglige.

Afdeling 1 bringer de bedste ©usker paa Festdagen,
samt om Held ¢g Lykke i Fremtiden.

Signal ved Trinbreetterne.
ikke fuldstendigt hen i

Er det Vejret, at vi Loko-
motivmaend stadigvek skal veaere saadanne Stedbern, at
der ikke kan gives os den Hjalp, det vilde veere at an-
bringe Signaler ved Trinbreetterne.

Et saadant @nske blev fremsat, allerede da det var
nyt med disse Trinbreetter, og siden da er Forholdene
besverliggjort for os. Koretiderne har faaet den ene
Nedsattelse efter den anden, og da der ikke er givet
Holdetid ved Trinbraetterne, samt da Lokomotivlanternerne
jo ikke belyser Straekningen og dens Omgivelser, saa vi
i Morke kan se, om der er rejsende eller ej, maa vi
Damplokomotivin@nd saa godt som standse Toget ved
ethvert Trinbreaet. Dette koster Penge, idet det jo med-
forer foreget Kulforbrug, men det er dertil i hojeste
Grad irriterende med de smaa Keoretider, vi har, at skulle
standse ved et Trinbraet, og det saa viser sig, at der
ingen rejsende er. Kan der ikke snart gores noget for,
at Personalets Unske om Anbringelse af Signal ved Trin-
braetterne kan blive imedekommet

Lokt.

Vi er fuldstendigt enig med den @rede Indsender.
Dette Spergsmaal burde forlengst have vearet bragt i
Orden. Det hlev rejst overfor Generaldirektoratet for ca.
5 Aar siden; der vistes ikke Forslaget nogen Velvilje, men
det er dog ikke blevet opgivet, tvaertimod er det Gang
paa Gang blevet fremholdt overfor Generaldirektoratet
paany.

Dengang Spergsmaalet var til Forhandling i General-
direktoratet, blev det netop gjort geeldende, at det var
altfor dyrt for Statsbanerne, at Damptogene maatte »liste
sig frem for at finde Trinbreetternes Beliggenhed; thi det
er ikke nok med, at de ikke er belyset, de er jo ogsaa

allesammen saa korte, al der kraves meget nejagtie
Standsning. Ved den paageldende Lejlighed fremsattes

der fra Generaldirektoratets Side Udtalelser om, at det

vistnok var uokonomisk at lade Dawmptogene holde ved
Trinbratterne. Vi gik derfor ud fra, at denne Side af
Sagen vilde blive taget under Overvejelse.

Vi har siden da faaet adskilligt flere Motortog end
tidligere, og havde derfur ventet, at efterhaanden
vilde indskranke sig til kun at lade Motortogene som
jo for det forste har en langt bedre Belysning, og som for
det andet har meget bedre Standsnings- og lgangs@tnings-
muligheder standse ved Trinbretterne. Generaldirek-
toratet synes imidlertid endnu ikke at have veret op-

man
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marksom herpaa, og man kan endnu se det Swrsyn, at
et Damptog, som kerer paa en af de 110 km lange Strak-

ninger, hvoraf vi har en Del, maa standse ved Trin-

Hjertelig Tak for al udvist Deltagelse ved vor kare
Mand og Fader, pens. Lokomotiviwrer C. J. H. Lehdes
Dod og Begravelse. En serlig Tak til Lokomotiviererne

breaetterne, til Trods for, at der 30 femogtredive
Minutter senere kommer et Motortog, som ogsaa standser
ved Trinbretterne.

Vi er altsaa kun i Stand til at give den arede Ind-
sender den Trost, at Spergsmaalet ikke er glemt fra
Organisationens Side. Derimod maa vi fastslaa, at Admi-
nistrationens Forstaaelse af Lokomotivpersonalets Vanske-
ligheder i denne Henseende lader noget tilbage at onske.

Rea.

1 Kalundborg. Harriet Lehde oy Bern.

TAK

1.—11.—34:
Lokomotivferer H. CG. M. Bojsen, Kolding, til

Forflyttelse efter Ansegning fra
Korser.
Min og mine Borns hjerteligste Tak til Lokomotiv-
personalet i Aarhus for den Pengegave, der er indsamlet
til mig i Anledning af min Mand, Lokomotivivrbeder

Johan Petersens Dad. Anna Petersen vy Bernene.

Afsked:

Lokomotivierer P. A. Andersen, Aarhus H., efter An-
segning paa Grund af Svagelighed med Pension fra
30—11.—34 (min. Afsked).

Hjertelig Tak til alle, som udviste venlig Deltagelse
ved min kaxre Mand, Lokomotiviorer K. S. Rohdes Ded
og Begravelse.

Aarhus, i August 1934. Marie Rohde.

DET GJENSIDIGE FORSIKRINGSSELSKAB

+"DANMARK"

LIVSFORSIKRINGSAFDELINGEN

Fra den 11. September d. A.
udbetales Bonus for Femaaret 1929—-33
i Livsforsikringens Hovedafdeling.

Deltagelse i denne Bonusfordeling er betinget af, at Forsikringen er tegnet under gensidigt Ansvar inden den 1. Oktober
1924 og med Policenummer under 80000, samt at Forsikringen var i Kraft den 31. December 1933 og ikke i 1934 er
ophert ved Deadsfald eller normalt Udleb, i hvilket Tilfzlde Bonus allerede vil vere udbetalt.

Udbetalingen til Statsbanefunktionzrer finder Sted ved skriftlig eller personlig Henvendelse alle Hverdage (undtagen Lerdag)
mellem 10—3 til Generalagenturets Incassokontor i Kebenhavn, Vestre Boulevard 34, 3die Sal (Selskabets Ejendom).

Policen eller (dersom denne er belaant i Selskabet) Genpart af Laane:Obligationen maa vare til Stede ved Udbetalingen,
Sker Henvendelse om Udbetaling til Generalagent Jens Prip i Esbjerg, videresender han Sagen til Incassokontoret i Kebenhavn.
For de Policer, der er belaant i Statsfunktionzrernes Laaneforening, vil Bonus — uden Anmodning fra den Forsikrede —
blive ekspederet derfra.

For Forsikringer, der er tegnet efter 1. Oktober 1924 med Numre fra 80000 og derover, udbetales Bonus sammen med For:
sikringssummen, naar denne forfalder til Udbetaling.

De i Livsforsikringens Underafdelinger (herunder Folkeforsikringsafdelingen) tegnede Forsikringer deltager heller ikke i nar-
verende Bonusfordeling, idet der for disse gzlder szrlige Bonusregler.

Kebenhavn, i September 1934.

Kebenhavns Begravelses Service,
Slotsgade 29, Telf. Nora 7703,
arrangerer en smuk Begravelse med alt iberegnet for Kr. 225,00. Hertil leveres:

1 stor, smuk, hvidlakeret Kiste, Gravsted i 20 Aar, Gravning, Kapel med Lys, 4 grenn~ Treer,
2 Kandelabre, Sangkor. Orgelspil, Kersel med smuk Ligvogn, Ligkledning, 100 Stk. Sange efter eget
Valg, meget smuk Kistedekoration, samt den mest samvittighedsfulde Betjening i alle Retninger.

Nora 77 03.

DIREKTIONEN.

Alle Papirer ordnes gratis.

Neerverende Nummer er aofleveret pae Avispostkontoret den 20. Septb. 1934.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4
Postkonto 20 541.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Koebenhavn V.
Telefon Vester 3016.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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