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HVAD FOREGAAR DER I TYSKLAND?

I de sidste 3 Uger har Udviklingen i T'ysk-
land veeret Midtpunktet for Verdenspressens
Opmerksomhed. De Tider er forbi, hvor der
meldtes om Demonstrationer af Hundredtusin-
der, Folkefester, I'yrvaerkerifester og lignende.
Saavidt der i de sidste Dage overhovedet er
naaet direkte Oplysninger til os fra Tyskland.
er det om Skydninger og Mord.

Hvad foregaar der i Tyskland? Hvem arre-
sterer hvem? Hvem myrder hvem? Det er de
Sporgsmaal, der i disse Dage staar foran Af-
gorelsen i det 3. Rige.

Det er ikke disse Liniers Opgave at gentage
og kombinere Dagspressens Meddelelser. Sce-
neriet skifter hurtigt. Udviklingen fra Rigs-
minister til den mest foragtede Landsforraeder
varer i Ojeblikket kun een Nat. Af den uhyre
store Maengde Meddelelser, som man ikke kan
kontrollere, fremgaar dog tre Kendsgerninger:

1) Det er forbi med S. A. som Partiarmé.
Der findes saaledes ingen bevwebnet Magt i
Tyskland, der kan settes i Bevegelse til Fordel
for den socialistiske Del af det nazistiske Pro-
gram. Magten er herefter i Virkeligheden over-
gaaet til Rigsvaernet. Hitler kan regere, saa
leenge det passer Rigsvaernet, og han maa re-
gere, som Rigsveernet vil have det.

2) Alle Kundgorelser er forbudt indtil 31.
Oktober. Da kun nazistiske Kundgarelser har
vaeret tilladt i Tyskland med Undtagelse at
Staalbhjelms-Kundgorelser, er dette Forbud
praktisk talt et Forsamlingsforbud overfor det

nazistiske Parti og et Taleforbud imod Dr.
(Gobbels. Aarsagerne til disse Forholdsregler
kan vaere forskellige. Det kan vaere, at Rigs-
veernet har forlangt dette IMorbud for at ude-
lukke det nazistiske Parti under denne vigtige
politiske Udviklingsepoke; men det kan ogsaa
vere, at den nazistiske L.edelse efter Mordene
paa S. A s Foarere er bange for sine egne IFolke-
masser. Begge Dele gaar ud paa det samme,.
Thi i Virkeligheden bevises det gennem dette
Forbud, at Hitler ikke mere kan stotte sig il
Tysklands nazistiske Partis brede Masser og
som [Folge deraf maa fore en Politik i Rigs-
vaernets Aand.

3) Trods alle Begivenhederne siden von
Papens beromte Tale i Magdeburg, trods alle
Propagandaministerens Ophidselsestaler, trods
Mordene paa Vicekanslerens vigtigste Medar-
bejdere, forbliver von Papen i Ministeriet. Det
forlyder, at dette sker efter direkte Onske fra
Hindenburg, d. v. s. fra de Kredse, der staar
bag ham politisk (Rigsveern og Storkapital).
Det er selvindlysende, at von Papen ikke vil
komme til at udove nogen politisk Virksomhed
indenfor dette Ministeriun. hverken af person-
lige eller af saglige Girunde. Paa den ene Side
har man gennem Husundersogelser, Arrest og
Mord paa hans Medarbejdere i hoj Grad kraen-
ket ham, og paa den anden Side vil han sikker-
ligt ikke overtage det personlige Ansvar for
Nazismens Likvidationsbo. Hans [Forbliven i
Iimbedet kan derfor kun vurderes paa fol-
gende Maade: von Papen er Hindenburgkred-
sens Tillidsmand, det vil sige Rigsveernets og
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Forvaltningens. Den saa ofte bebudede Kamp
mellem Reaktionen og Nazismen er endnu ikke
fort til Ende. Forst gennem den endelige Af-
gorelse af denne Kamp vil enten von Papen
eller Hitler og Goring forsvinde.

Hvornaar vil denne afgerende Kamp kom-
me. Hvorledes vil den ende? Saa meget staar
fast, at Hitler selv har svaekket sin Stilling
afgerende. S. A. er tilintetgjort, hans naerme-
ste Venner og mest trofaste Kammerater er
dede. Tilliden til Foreren blandt de endnu til-
bageverende Venner maa veere rystet over-
ordentligt. I de brede Masser lyder Mistilliden
og Oproerets Stemme stadig hejere. Hitlers
udenrigspolitiske Stilling er i Miskredit. Han
har selv maattet indromme, at den af ham le-
dede Bevaegelse, for hvilken han Hundreder af
Gange har sagt god, paa de mest afgerende
Punkter var fordaervet og upaalidelig. Han
har sejret overfor S. A. Men den Sejr, han har
vundet, e» ei Nederlag for hans egen Bevee-
gelse.

Og i denne Situation staar hans egentlige
Modstandere — som Gdobbels kalder »de fine
Herrer« — staerkere og mere samlet end no-
gensinde for. Den, der tvivler om, i hvis In-
teresse de sidste Ugers Begivenheder har fun-
det Sted, maa erindre sig folgende Kendsger-
ninger: I de 12 Punkter, som Hitler har ud-
stedt til S. A., er det vaesentligste Krav det,
at det nye S. A. vedvarende skal udvise Tro-
fasthed overfor Rigsveernet. Den anden Kends-
gerning er den, at blandt de sidste Ugers man-
ge Dreaebte findes der ikke en eneste Fagfor-
eningsleder.

Under disse stormfulde Begivenheder glem-
mer man saa let, at Tysklands haardeste Krise,
den ekonomiske Krise, er sidelobende med den
politiske Krise og foreges yderligere som
Folge af denne. Over Tyskland gaar Bekym-
ringerne: Bekymringen for Deviserne, Bekym-
ringen for Pengebeholdningerne, Skraekken for
Arbejdslesheden og de stadig nedadgaaende
Loenninger. De sorgelige Folger af den nazi-
stiske Regering er blevet Tysklands Udeluk-
kelse fra Verdenshandelen, den politiske Ind-
kredsning og den faktiske Qdeleeggelse af Mar-
ken, hvis Guldveerdi er lig Nul, og som kun
beholder sin nominelle Verdi, fordi den ikke
er i Omleb i Udlandet. Marken er nemlig ikke
leengere et internationalt Betalingsmiddel.

Den nazistiske Regeringsferelse bryder

sammen i politiske og ekonomiske Kriser af
uanet Udstreekning. Hitler har taget sit Stand-
punkt til Fordel for Storkapitalen og Rigsveer-
net og imod sine gamle Medkeempere og imod
de brede Folkemasser, der under falske Forud-
swetninger ventede, at han vilde fere dem til
Socialismen. Og under hans Regerings Sam-
menbrud begyndér de gamle marxistiske Par-
tier allerede igen at vise sig paa (Gaderne. De
skuffede S. A.-Masser vil slutte sig til dem. En-
gang drog Hitler ud for at tilintetgere Marxis-
men, og han beremmede sig af, at dette skulde
veere lykkedes ham. Hitlers Sammenbrud be-
viser, at Marxismens Love stadig er i Kraft
trods Episoden Hitler.

I den Kamp om Magten, der nu afgeres i
Tyskland, spiller Arbejderbevaegelsen ingen
aktiv Rolle. De gamle socialistiske Masser kol-
liderer sig utvivlsomt allerede, men en virkelig
aktiv Rolle vil Arbejderbeveegelsen forst spille,
naar Nutidens politisk uklare Fronter er rul-
let op, og Hitler er traadt af. Den nuveerende
Udvikling er det ferste Skridt hen imod Arbej-
derklassens Befrielse for Demagogiens og
Forfelgelsernes Leenker. Allerede Hitlers Ef-
terfolgere maa i det mindste i faglige Spergs-
maal vere parat til at gere Indrommelser. Og
da vil Arbejderklassens Interesser blive vare-
taget paa et bedre egnet Grundlag.

TRAFIKMINISTER FRIIS:SKOTTES OG
GENERALDIREKTOR KNUTZENS
REJSE I AMERIKA

Vor Rejse, der foretoges for at studere amerikan-
ske Jernbaneforhold, har fert os gennem 25 Stater
i U. S. A. og Kanada; vi har tilbragt ialt 10% Degn
i Jernbanetog og har herunder tilbagelagt ca. 14 500
km. Regnes Sprejsen med, har vi tilbagelagt en Di-
stance, der svarer til Jordens Omkreds ved Sydtysk-
lands Breddegrad. Rejsen har bragt os i Forbindelse
med Sterstedelen af de betydende Jernbaneselskaber
i U. S. A. samt med det store Canadiske Selskab:
Canadian National Railway. Vi er overalt blevet mod-
taget af Jernbaneselskaberne med den sterste Elsk-
veerdighed, og man har med stor Beredvillighed stil-
let alle enskede Oplysninger til vor Raadighed.

De amerikanske Baner har i Tidens Leb udviklet
en Komfort, der set fra det rejsende Publikums Side
nermer sig det fuldkomne. Eksprestogene formeres
af meget svaere Vogne med en fortreffelig Gang og
udstyret med alt, hvad man med Rimelighed kan for-
lange under en Jernbanerejse. En rejsende med

182



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Pullman-Billet har saaledes foruden til Soveplads
Adgang til Udsigtsvogn, Rygevogn med Skrivebord,
ofte Radio, Magasiner og Tidsskrifter, Restaurations-
vogn o. s. v. Sovevognene er ret forskellige fra de
europaiske, idet de vasentligt hestaar af store Sove-
rum, i hvilke Passagererne — Mand og Kvinder —
hver for sig kun er afskildret ved Gardin. Man er
dog i Feard med at hygge en Del nye Vogne med
Kupeer omtrent som de europwiske.

T den seneste Tid er man kommet ind paa Afke-
ling af Personvognene, hvilket igvrigt synes at vare
en nerliggende Tanke med de Sommer-Temperatu-
rer, som man gor Bekendtskab med i Amerika; i
Omaha f. Eks. viste Termometret under vort Ophold
der 106 Graders Fahrenheit eller omtrent 41 Graders
Celsius i Skyggen.

De svaere Vogne, der vejer 70 & 80 Tons mod dan-
ske Staalvognes ca. 45 Tons, og den gennemforte
Bekvemmelighed, der bydes den enkelte rejsende, har
bhevirket, at et amerikansk Eksprestog bliver meget
tungt, nemlig omkring 900 Tons, medens et stort
dansk Eksprestog, der har Plads til flere Passage-
rer, kun vejer ca. det halve. Man har derfor veret
tvunget til at konstruere meget kraftige Lokomotiver,
men desuagtet er Hastigheden, i hvert Fald i Midt-
og Vestamerika, ikke sarlig stor.

I det hele synes det amerikanske Tempo i Trafik-
ken ikke at staa Maal med de Frasagn, der gaar om
det i Europa. Trafikken i de store Byer er naturligvis
noget intensiv, men Hastigheden paa Baner og Lan-
deveje er i Almindelighed ikke serlig stor. Man har
enkelte hurtige Tog, som f. Eks. »The 20th. centurycx,
der forbinder de to Mangemillionhyer New York og
Chicago og samtidig @sten med Vesten, og som saa
godt som ikke standser paa sin 1538 km lange Vej.
Dette Tog har en Rejsehastighed paa 86% km i
Timen mod 72 km for vore nuvarende Eksprestog
Kobenhavn—Korser og 95 a 100 km for vort kom-
mende Lyntog.

I de fleste, navnlig i de taet hefolkede Stater i
st og Vest, gaelder der igvrigt for Biltrafikken paa
alle Veje, ogsaa de saakaldte Highways, Hastigheds-
graenser, der ikke er vasens forskellige fra de nu i
Danmark galdende. Den amerikanske Bilist har Pligt
til at standse foran Indkersel til Hovedvej eller Ho-
vedgade og skal ligeledes hringe sin Vogn til fuld-
staondig Standsning foran enhver af de utallige, ube-
vogtede Skaringer mellem Jernbhane og Landevej. Det
er vort Indtryk, at denne Pligt gennemgaaende over-
holdes. Bilen bliver sat i laveste Gear, inden Videre-
korsel sker.

Den hgjt udviklede Komfort paa Jernbanerne og
de tunge Vogne giver en meget hgj Vagt pr. Pas-
sagerplads, og denne Omstandighed har gjort det
noget vanskeligt for de amerikanske Baner at redu-
cere Billetprisen som et Led i Konkurrencen med
Rutebilerne, der korer efter lavere Takster end Ba-
nerne. Ogsaa den for naevnte ret moderate Togha-
stighed svaekker Banerne i Konkurrencen med Bi-
lerne.

Visse Baner isar i Vesten har dog anset en Pris-
reduktion for det rigtige, medens andre Baner er i

Ferd med at sege Losningen ved Foregelse af Far-
ten. Dette sker lettest gennem en Nedsattelse af Tog-
veegten, hvilket betinger Tndskraenkning af den Kom-
fort, som det har vist sig, at Publikum ikke leengere
vil hetale for, i hvert Fald ikke paa Rejser indtil
omtrent et Dogns Varighed. Her har vi Problemet
TLyntog eller som Amerikanerne kalder det »strom-
linieformede Tog« (streamlined trains).

Da vi saavel gennem Dagspressen som gennem
Fagpressen havde faaet det Indtryk, at Amerika-
nerne var ret langt fremme med Hensyn til Byg-
ning af disse Lyntog, enskede vi at undersege, om
der skulde vare Ting at leere, som med Fordel kunde
anvendes i de danske Lyntog.

Der findes i @jeblikket 2 saadanne Tog i Amerika,
det ene er hygget af Union Pacific Railroad, af en
Aluminiumslegering, og med 116 Pladser og frem-
fort af en 12 cylindret Benzinmotor paa 600 H. K.,
det andet Tog er hygget af Chicago, Burlington and
Quiney Railroad af rustfri Staal, har 72 Pladser og
fremfores af en 8 cylindret 2 Takts Dieselmotor lige-
ledes paa 600 H. K.

De vejer hver mellem 80 og 90 Tons.

Statshanernes kommende Lyntog bygges af Staal
med godt 160 Pladser og fremfores af 4 Dieselmoto-
rer & 250 H. K. altsaa ialt af 1000 H. K.

De vejer ca. 120 Tons.

Ingen af de amerikanske Tog har endnu veret
i regelmassig Drift, Union Pacifics Tog staar paa
Udstilling i Chicago, hvor vi hesaa det; medens Bur-
lington-Toget er paa Prasentationstur i forskellige
Byer. Ved Bespg saavel paa Union Pacifics Hoved-
kontor i Omaha som paa Pullman-Selskahets Veark-
steder, hvor Togene bygges, fik vi det Indtryk, at
Togene narmest maa betragtes som Forseg, og at
man var klar over, at man stod over for en fler-
aarig Forsegsperiode. Forholdet kan vist udtrykkes
saaledes, at medens de danske Statshaner gennem
flere Aar har eksperimenteret sig frem til en let
Dieselmotor til Fremforelse af Tog, er de amerikan-
ske Baner paa dette Omraade paa Forsegsstadium.
hvad der bedst fremgaar af den foran navnte Kends-
gerning, at det ene af Togene har Benzinmotor.

De heromhandlede Lyntog hestaar ligesom de
kommende danske Lyntog af 3 Vogne. men der er
under Bygning et nyt Tog hestaaende af 6 Vogne,
hvoraf de 3 er Sovevogne. Medens vi Danmark ved
Hjwlp af Lyntog fremtidig vil kunne afvikle Storste-
parten af Persontrafikken i Dagtog, saaledes at der
kun vil kommet til at lghe forholdsvis faa egentlige
Nattog med rejsende, vil de store Afstande i Ame-
rika stadig nedvendiggere Persontrafik om Natten,
og Banerne maa derfor indsatte Sovevogne i Lyn-
togene. Dog synes man ogsaa at veaere inde paa det
samme Problem som i Danmark, nemlig paa Af-
stande svarende til de danske at aflgse Nattog med
hurtiggaaende Tog Morgen og Aften uden Sovevogne.

De amerikanske Lyntog er mere strgmliniefor-
mede, end de danske Tog vil blive; vore Tog skal
nemlig bl. a. paa Grund af Storebalsoverfarten
kunne kore i hegge Retningen. Stremlinieformen —
navnlig — de indadhaldende Vognsider — giver no-
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get daarligere Plads, end der er i andre Tog og vil
blive i de danske Lyntog. Det er vel iovrigl et Sporgs-
maal, om den Besparelse i Maskinkraften, som skal
kunne opnaas ved den ubetinget gennemforte Strom-
linieform, betyder vasentligt i driftsskonomisk Hen-
seende, naar man er oppe paa saa stort et Antal
Hestekraefter, som her er Tale om. Endvidere maa
det siges, at den Sovevognstype, som er konstrueret
for disse Tog, naeppe vilde tilfredsstille europaiske
Vaner og Krav i saa Henseende.

Der var interessante Enkeltheder ved Togene, hl.
a. den udstrakte Anvendelse af Aluminium i Stedet
for Staal, og disse Forhold skal vi nu have narmere
undersogt paa Grundlag af Materiale, som vi bringer
med hjem.

Konkurrencen fra Bilerne — saavel Busser som
Privathiler — gor sig steerkt geeldende i Amerika.
takket vare de for navnte Forhold, heje Person-
takster og ret moderat Korehastighed, og der arbej-
des steerkt paa at @ndre dette Forhold, dels af Ba-
nerne bl. a. ved Prisreduktioner henholdsvis Hastig-
hedsforegelse, og dels af en sarlig Myndighed under
Regeringen i Washington, the federal coordinator
of transportation, som har til Opgave at soge Sam-
lundets Transporthehov tilfredsstillet paa den mest
rationelle Maade.

Vi havde i Washington en laengere Samtale med
Coordinatoren Mr. Eastman. Hans Opgave omfatter
naturligvis ogsaa Konkurrencen mellem Baner og
Lasthiler, og han har anstillet vidtgaaende Under-
sagelser over dette Spergsmaal, men grundet paa
de store Afstande er Sporgsmaalet for Tiden tilsyne-
ladende ikke saa vigtigt for de amerikanske Baner
gsom for de danske.

Af storre Betydning i Amerika er det Forhold,
al to eller flere Baner ofte loher javnsides og he-
tjicner de samme store Byer og det samme Opland.
og at der endog tidligere ved Anti-Trustloven var
lagt dem Hindringer i Vejen for Samarbejde. Eksem-
pelvis skal anfores, at der mellem Washington og
New York lgber 2 Banelinier tilhorende hver sit
Selskab, nemlig Pennsylvania Railroad henholdsvis
Baltimore and Ohio Railroad. Linierne leher begge
gennem Philadelfia og Baltimore og paa store Strak-
ninger ganske nar ved hinanden. Det gaar endog
saa vidt, at flere af Togene gaar samtidig fra Wash-
ington, ja, endda fra samme Station, og ankommer
samtidig til New York, dog ikke til samme Station.

Da der daarlig nok er tilstraekkelig Trafik til cen
Bane, betyder dette selvfolgelig et uhyre Spild af
Penge, og det er derfor af storste Interesse for Sam-
fundet at faa tilvejebragt Samarbejde mellem Ba-
nerne, men Spergsmaalet er meget vanskeligt.

Det samme Sporgsmaal er i hej Grad aktuelt
i Canada. Ved Sammenslutningen i 1922 af flere Sel-
skaber til Canadian National Railroad nedlagde
man f. Eks. paa en Strakning af ca. 350 km den
ene af to jevinsides lobende Baner. Svellerne blev
kastet ud til Siden, og selve Banens Underbygning
bruges nu paa visse Straekninger som Landevej.

Vi har for naevnt, at de lange Afstande medfo-
rer, at Natten maa tages til Hjelp ved Afvikling

al Persontrafikken. Noget lignende omend i mindre
Maalestok er Busserne inde paa, idet flere Omnibus-
selskaber har bygget Sovevognshusser, der f. Eks.
lgher i Californien og flere Straekninger ostover. Vi
saa disse Sovevogns-Busser i Los Angeles. De mest
moderne rummer 25 Sovepladser, men baade den
wldre og den nvere, forbedrede Type byder saa pri-
mitive og indskrenkede Sidde- og Liggeforhold og
audre Bekvemmeligheder, at de maa antages at veere
uden Interesse for danske Forhold. Dertil kommer de
ringe Afstande i vort Land og den Omstandighed,

at Fremtidsudviklingen saavel her som under tilsva-

rende Forhold i Amerika vil gaa i Retning af hurtige
Aften- og Morgentog i Stedet for Nattog.

Med Henblik paa en forestaaende Zndring og
Modernisering af Bestemmelserne angaaende Stats-
banernes Sikkerhedstjeneste — det saakaldte Tog-
reglement — har vi undersegt de tilsvarende Be-
stemmelser paa visse Jernbaneselskaber i U. S. A.
Disse Bestemmelser »rules of transportatione, der er
fastsal af Regeringen, er ret nye og har brudt med
mange Dogmer, der endnu er god Latin i Europa,
samtidig med at vi saavel gennem Iagttagelser som
ved Samtaler med Publikum fik det bestemte Ind-
trvk, at de amerikanske Baner i Henseende til Sik-
kerhed kan maale sig med de europaiske.

Resumé.

Paa Grundlag af det Kendskabh, som vi inden
vor Rejse havde til Jernbaneforholdene i de euro-
paeiske Lande, og det paa Rejsen indhentede Kend-
skab til et andet stort Kontinents Jernbaneforhold,
mener vi at kunne fastslaa, at den Udvikling, som
de danske Statshaner under Hensyn til Forholdene
her i Landet er inde i, og de Planer, som er lagt
for de kommende Aar, er rigtige, og at vi roligt
kan bygge videre paa dem.

Knutzen.

UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN
FOR DE DANSKE STATSBANERS
PERSONALE

(Theldsforsikringsforeningen for de danske Stats-
haners Personale afholdt sit aarlige Reprasentant-
skabsmode Lordag den 26. Maj 1934 i Trafiketater-
nes Lokaler i Kehenhavn. Der var medt de af de
fire Jernbaneorganisationer valgte Reprasentanter,
nemlig for

Jernbaneforeningen: Trafikinspektor J. Okkels,
Aarhus, Trafikinspekier H. F. Petersen, Herning,
Trafikinspektor l.. F. Ronfeldt, Kebenhavn, pens.
Togferer Hans Jensen, Nyborg, Togfoerer J. L. Rode-
vang, Randers, Overassistent M. H. Simonsen, Hor-
sens, Trafikkontroler C. A. Gustavsen, Osterbro.

Dansk Jernbaneforbund: Overportor Ch. Petersen,
Kobenhavn, Overporter O. Andersen, Kohenhavn,
Yognopsynsmand F. Frederiksen, Kehenhavn, Bane-
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arbejder N. C. Madsen, Kehenhavn, Togferer H. M.
Petersen, Fredericia, Togferer A. Nielsen, Aalborg,
Overmatros R. Kantse, Vordingborg.

Veerksteds- og Remisearhejdernes Feellesorganisa-
fion: Maskinarbejder Johansen, Nyborg, Tomrer M.
Jensen, Aarhus, Snedker .. Hansen, Kebenhavn.

Dansk Lokowotivmands Forening: Lokomotivfarer
Smphus Jensen, Fredericia, Lokomotivferer Kuhn,
Kalundhorg, lLokomotivfyrbeder Lenqvist, Aarhus.

Modet overvaeredes af det ene af Foreningens
/Eresmedlemmer, pens. Togferer P. D. Pedersen,
medens det andet Aresmedlem, Trafikminister Friis-
Skotte, var forhindret paa Grund af Bortrejse.

Til Sekretaer valgtes Trafikinspektor Okkels.

Dagsorden:
Protokollen.
Beretning og Regnskab.
Styrelsens Forslag til Bonusfordeling.
4. Valg i Henhold til Lovenes §§ 10 a, b, f, 11 og 3.
Forsikringshestemmelsernes § 4 (Fortolkning af
Begrebet »Luftsejlads«).
6. Eventuelt.

Wiy —

o

Formanden (Forretningsferer Ch. Petersen) hed
Velkommen og mindedes afdede Baneformand C. Th.
Christensen, Eshjerg, der i en lang Aarraekke havde
vieret et trofast og interesseret Medlem af Reprasen-
tantskabet.

Fra Revisorerne forelaa Meddelelse om, at Regn-
skabet var befundet i hedste Orden, fra Regnskabs-

udvalget Meddelelse om, at alt var fundet i Orden

ved det foretagne Kasseeftersyn, fra Skadeudvalget
Meddelelse om, at Skaderne var fundet forsvarligt
afregulerede.

Protokollen fra forrige Mede, der var udsendt i
Askrift, godkendtes.

Forretningsfarer, Regnskahsforer Chr. Schmidt,
aflagde Beretning.

Antallet af anmeldte Skader har i det forlehne
Aar vaeret omtrent som i det foregaaende Aar.
Skadeprocenten har udgjort 8,21 pCt. mod 7,85 pGt.
Aaret forud. Ievrigt henvises til nedenstaaende Over-

sigt  over Skadeprocentens Svingninger gennem
Narene.
Aar Antal Skader Medlemstal AZ}“{,E},‘.";’,{;’;Q.}’S"
1919 226 3432 6,99
1920 190 3738 5,09
1921 132 3752 3,02
1922 255 3697 6,90
1923 207 3879 5,34
1924 218 3816 5,71
1925 235 3840 6,10
1926 260 3890 6,66
1927 249 3846 6,47
1928 303 3834 7,90
1929 354 4842 7,31
1930 392 5150 7,61
1931 408 5208 7,83
1932 405 5157 7,85
1933 423 5107 8,21

Ved forrige Regnskabsaars Afslutning henstod
som uafgjort 74 Skadetilfalde.

1 det forlebne Aar er der anmeldt 423 nye Til-
feelde, og desuden er 8 tidligere afgjorte Skader gen-
optaget til Behandling. Af disse ialt 505 Tilfalde hlev
de 432 afregulerede inden Aarets Udgang: saaledes
at der som uafgjort henstod 73 Skadetilfalde.

Af de 432 afregulerede Skadetilfalde er 389 en-
delig afgjort ved Udbetaling af Dagserstatning. 24
Tilfeelde medferte Invaliditetserstatning, 2 Tilfeelde
Dodserstatning, i 13 Tilfeelde maatte Erstatnings-
krav afvises, og i 4 Tilfalde frafaldtes Erstatnings-
krav. 2 Skadesager er provet ved Voldgift. Af dissc
2 var den ene af Styrelsen afvist som ikke erstat-
ningsherettiget, hvilket Voldgiftsretten tiltraadte (Om
den anden se nedenfor).

De 2 Doadsfald fordeler sig saaledes:

1) Porter blev under Rangering klemt mellem Buf-
fer. Brystkassen knust. Ded paa Hospitalet sam-
me Dag. Enken tilkendt Dedserstatning 1000 K.

2) Overporter faldt under Rangering og blev over-
kort af Rangertraek. Dod paa Hospitalet. Enken
tilkendt Dedserstatning 1000 Kr.

Invaliditeterne fordeler sig saaledes:

1) Overportor fik venstre Ben kvastet under Ulyk-
kestilfzelde ved Rangering. Arbejderforsikrings-
raadet bevilger 40 pGt. (Vi giver 40 pCt.).

2) Porter fik under Rangering en Contusion af
hejre Kna. Arbejderforsikringsraadet hevilger 5
pCt. (Vi giver 5 pCt.).

3) Toghetjent paadrog sig under Indlesning af
Gods ved en Forleftning en Lumbago. (10 pCt.).

4) Overporter fik ved Nedspring fra et Rangertrek
Brud af 5. venstre Mellemfodshen. (15 pGCt.).

5) Lokomotivfyrbeder paadrog sig ved Kullosning
Contusion af venstre Kna. (15 pCt.).

6) Porter fik under Rangering Contusion af ven-
stre Knw. Arbejdsforsikringsraadet bevilger 12
pCt. (Vi giver 12 pCt.).

7) Lokomotivfyrbhader faldt under sin Tjeneste og
forvred hejre Fodled. Arbejderforsikringsraadet
bevilger 5 pCt. (Vi giver 5 pCt.).

8) Pakmester fik under Rangering Contusion af
Hovedet. Svaekket Syn paa venstre @je. Arbej-
derforsikringsraadet hevilger 15 pGt. (Vi giver
15 pGt.).

9) Vognopsynsmand fik ved Fald fra en L-Vogn
Contusion af hejre Skulder. (15 pCt.).

10) Porter paadrog sig en Lumbago, idet han med
en Byrde snublede over Sporet. Arbhejderforsik-
ringsraadet bevilger 10 pGt. (Vi giver 10 pGCt.).

11) Haandveerker fik under Arbejde i Vearkstedet
Laesion af venstre Haand. Arbejderforsikrings-
raadet hevilger 5 pGt. (Vi giver 5 pCt.).

12) Porter fik under Betjening af Vognvagt en Con-
tusion af Hovedet. Arbejderforsikringsraadet be-
vilger 10 pCt. (Vi giver 10 pCt.).

13) Haandvaerker fik Brud af hejre Arm. Arbejder-
forsikringsraadet bevilger 5 pGCt. (Vi giver 5
pGt.).
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14) Remisearbejder fik under Arbejde i Verkstedet e > UDGIFT 211({1 ’?6
2 5 ENTORSIKEINES-1CLENBICE 5. o . o B
pe ICO;("“S'OP faf Hofv.ﬁdet Eilo pI((]t.). e rdu af 2. Erstatninger ........................ 95 927. 40
) Lokomotiv ‘m'er 1K under RKerse 01}tus1on .a 3. Lagehonorar m. m. ................ 1 065. 00
venstre Side af Brystkassen. Arbejderforsik- 4. Administration: Kr. 0.
ringsraadet bevilger 8 pCt. (Vi giver 8 pCt.). a. Lenninger .............. 4364. 30

16) Overporter fik under Arbejde paa Pakhuset et b. frf?e“r“?.gﬁ;?g‘;fi‘;“g Og(hﬁgz
Hoftebrl'ld.‘Arbejdsforsikringsraadet bevilger 12 kapitula:ion af A%— og Til-
pCt. (Vi giver 12 pCt.). gangshefter ............ 1538. 24

17) Overporter fik ved Fald fra en Trakvogn Con- c. Juridisk Assistance . .... 50. 00
tusion af Hoved, Ryg og Hofte. Arbejderforsik- d. Representantskabet ..... 1883. 94
. detibevilger8! HCHSEVI gty oL iBnb &) ¢. Indmeldelseshonorar ..... 575. 70
rmgsrz.ia e g ’ PSS g WLiic))o f. Porto, Telefon, Stempel-

18) Togbetjent paadrog sig ved at lgfte en Perron- TGS P o b 0.0 B0 sl 482. 70
traktor en Lumbago. Arbejderforsikringsraadet g. Maskinskrivning m. v. .. 159. 05
bevilger 8 pCt. (Vi giver 8 pCt.). h. Tryksager .............. 224. 25

3 1 i. Depotafgift ............. 82. 50

19) Overporter paadrog sig ved Spring fra en Ran- ' 9360. 68
germaskine en Forvridning af venstre Knae. Ar- 38 464. 64
bejderforsikringsraadet bevilger 5 pCt. (Vi giver 5. Aarets Driftsoverskud udger herefter i
5 pCt.). Kr. 39178.45 og fordeles saaledes:

20) Overportor fik ved Afbremsning af et Trak Skadesneserven . .c; ¥ Al TN 00 B 17 000. 00
Godsvogne 2. og 3. Finger paa venstre Haand Bonusfonden s s SeBe Nt ol N .. 22178. 45
leederet. (18 pCt.). 77 643. 09

21) Porter paadrog sig ved et Fald i Tshuset (aabent-
staaende Lem) Contusion af venstre Side. Arbej- Formue-Regnskab 1932—33. e 3

. . . . . 5. .
derforsikringsraadet bevilger 5 pCt. (Vi giver 5 o0 4 1. December 1932 .......... 98 854. 16
pCt.). [Honezelsel I AaTetN: TaT Aoy . 1 10 281. 04

22) Baneformand paadrog sig under sit Arbejde Con- 109 135. 20
tusion af venstre Tommelfinger. Arbejderforsik- - ESES Rl
ringsraadet bevilger 5 pCt. (Vi giver 5 pCt.). _ Kr. @

23) Lokomotivferer paadrog sig under Havearbejde Formue d. 1. December 1933 ........... - 109 135. 20
en Contusion af venstre Tommelfinger. (10 pCt.). 109 135. 20

24) Overassistent paadrog sig ved at traede forkert en
Forvirdning af hgjre Fodled samt Brud af Laeg- Status pr. 1. December 1933.
benet. Skadesagen afgeres af Styrelsen til 5 pCt. AKTIVER Kr. 0.
Invaliditet, men Tilskadekomne forlanger Sagen 40000 Kr. 5 pCt. EL‘L‘:&;‘I}E?“O“" 1928 o i o
p'mvet ved Voldgiftsretten. Dennes Kendelse af- 30000 Kr. 5 pCt. Statsgaeldbeviser 1932 e
gives ca. 4 Maaneder efter, at Styrelsens Afgo- Kebsverdi .......... 29 850. 00
relse har foreligget, og den tilpligter Foreningen ]I%nvel?t?(rievaerdi .......................... 395. 25
at betale Tilskadekomne 6% pCt., idet Helbreds- an onto R R 37601. 92
tilstanden i det mellemliggende Tidsrum har for- B R T e et 08
vaerret sig. 109 135. 20

Foreningens Medlemstal var med Forsikrings- PASSTIVER: Kr. 0.
Sprd Skadlereservefonden; W8T RN TEaT Ui, 17 000. 00

aarets Udlﬂl? den 30. November i Fjor 5107 med en Resenvefondeniiii st inahon o oy 58 843. 23

samlet Forsikringssum af 7 132 500 Kr. Sammenlig- Bonusfondens Beholdning pr. Kr. 0.

net med Aaret forud betyder det en Nedgang i Med- 30. November 1932 ........ 20173. 21

lemstal paa 50 og en Nedgang i Forsikringssum paa Ud};}?;ilrfo Bonus il Med]e": 11892, 35

132000 Kr. (en Del store Forsikringer er afgaaet). = "~~~ o - m
Lol fonBR: CG U R s s L e R Tillagt Aarois Overskwdids. -+ 22178, 45
Forretningsfereren gav derefter Beretning om = 30529. 31

Regnskabet, der stiller sig saaledes: Kursavancefondens Beholdning

30. November 1932 ....... 2837. 72
L Tab ved Keb af Obligationer -i- 87. 56
Driftsregnskab for Regnskabsaaret 3 YT,
1932—33. Kursgevinst .............. + 12. 50
INDT EGT Kr. 0. e — 2762. 66
1. Skadesreserve fra forrige Aar ........ 17 000. 00 __109135. 20
2. Pramie indbetalt af Med- Kr. 0.
l(%mn']fe”tlet'l- 3T ik ;*{ g;g ég Efter at Kassereren havde givet Oplysning om
verlatiiporusipncen v 0 iy 4 Anbringelse af Foreningens Pengemidler, og efter at
3. Genforsikringens Andel i Erstatninger 1 744. 44 der fra Repreesentanterne var stillet enkelte Fore-
4. Overskuds Andel i Genforsikringen .. 0. 00 sporgsler, godkendtes Regnskabet enstemmigt.
5 Rente ..............ooi 5 264. 50 Forretningsfereren forelagde derefter paa Sty-

77 643. 09 relsens Vegne folgende Forslag til Bonusfordeling:

186



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Bonusfordelingen i Henhold til Lovenes § 21 fore-
tages saaledes, at Medlemmer, der er indtraadt i
Foreningen for 30. November 1933, og som er Med-
lemmer i December Kvartal 1934 og Marts Kvartal
1935, fritages i naevnte Kvartaler for Premieydelse
af den Forsikringssum, de havde tegnet inden Ud-
gangen af August 1934. For Forsikringer paa over
3000 Kr. ydes Bonus dog kun for 3000 Kr.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

Derefter foretoges folgende Valg:

Styrelse:

Forretningsforer: Regnskabsferer Chr. Schmidt.

Sekvetcer: Togforer N. P. Christensen.

3. Medlem og Kasserer: Vognopsynsmand R. An-

dersen.
Swuppleant til Styrelsen: Trafikkontroler C. A. Gu-
stavsen.
Repreesentantskabets Formand: Overporter Ch. Pe-
tersen.
Repreesentantskabets Neestformand: Snedker 1.. Han-
sen.

Revisorer: Overmatros R. Kantse og Overassistent M.

H. Simonsen.

Suppleant: T.okomotivferer Kuhn.

Skadeudvalget: Trafikinspektor Renfeldt og Overpor-
ter 0. Andersen.

Suppleant: Banearbejder N. C. Madsen.

Regnskabsudvalg: Snedker L. Hansen og Lokomotiv-
forer S. Jensen.

Suppleant: Togforer H. M. Petersen.

Formand for Voldgiftsretten: Overkirurg Dr. Hans

Wulff.

Det vedtoges, at Styrelsen ved Forhandling med
Genforsikringsselskabet soger udvirket, at Forsik-
ringshetingelsernes § 4 @ndres saaledes, at Deltagelse
i Luftsejlads, for saa vidt angaar Passagerflyvning
ikke er undtaget fra Foreningens Risiko.

DANSKE JERNBANERS
AFHOLDSSELSKAB

Danske Jernhaners Afholdsselskab afholdt den 9.
Juni sit Aarsmade i Senderborg. Medet, hvori deltog
38 Reprasentanter og et stort Antal Medlemmer,
aahnedes af Selskabets Formand, Hr. Parup, efter
at have bhudt Velkommen preesenteredes de tilstede-
veierende Gaester fra .Jernbaneafholdsselskaberne i
Sverig og Norge, Dansk .Jernbaneforhund, Privatba-
nefunktionarernes Organisationer og Dansk Lokomo-
tivmands Forening.

Efter at Aarsmedet havde konstitueret sig, aflagde
Formanden Beretning om Virksomheden i det for-
lebne Aar og oplyste, at Selskabet i det sidste Aar
havde haft en mindre Tilbagegang i Medlemstallet,
som nu var 1313 Medlemmer.

Formanden udtalte endvidere sin Gleede over det
gode Forhold, som bestod mellem Selskabet og de
faglige Organisationer indenfor Etaten, og udtrykte
Onsket om, at dette maatte fortsette. Efter nogen
Diskussion godkendtes Beretningen.

Regnskabet oplastes og godkendtes.

Forskellige Vedteegtsendringer bl. a. Oprettelse

af en ny Kreds for spredtboende Medlemmer ved-
toges.

Formanden genvalgtes med Akklamation; de ov-
rige Valg var Genvalg.

Formanden for I. E. A. V., Kontorchef Karl We-
ber, var nu kommen til Stede og gav en Beretning
fra Holland og Norge og manede til fortsat Kamp
mod Alkoholen.

Efter Aarsmodet Slutning afgik et Fanetog gen-
nem Byen og nedlagde en Krans ved Monumentet for
de i Verdenskrigen faldne, og en Krans ved Felles-
gravene paa Dybbel, hvorefter Postmester Raedder
holdt et historisk Foredrag.

Aarsmodets 1. Dag sluttede med selskabelig Sam-
veer.

Sendag den 10. Juni begyndte med Morgenandagt
i Senderborg Kirke, hvorefter der sejledes til Kol-
lund, hvor Dagen tilbragtes; alt i alt en uforglemme-

lig Tur. H. P. Christensen.

VZARKSTEDS: OG REMISE:
ARBEJDERNES DELEGERETMODE
den 29. og 30. Juni 1934

Vearksteds- og Remisearbejdernes Fallesorganisa-
tion afholdt i Dagene 29. og 30. Juni d. A. deres
ordinaere Delegeretmede i Senderborg.

Formanden, Hr. Snedker I.. Hansen, bed Forsam-
lingen Velkommen og et serligt Velkommen til Gee-
sterne. Der var Gaester fra samtlige Fagforbund som
Feallesorganisationen har Medlemmer under, samt
fra Dansk Jernhaneforbund og Dansk Lokomotiv-
mandsforening og tillige Redakteren for den stedlige
»Socialdemokrat«.

L. Hansen aflagde Beretning om Virksomheden
for den sidste 3-aarige Periode. Dveaelede herunder
seerlig ved Lenoverenskomsten og Overenskomsten om
12 Dages Ferie, der blev truffet i 1931. Der var ikke
Tilfredshed med 12 Dages Ferie. Naevnte det storre
Arbejde den ny Tjenestemandslov havde forskaffet
Org. Ledelse, Afskedigelsen af de 65-aarige, Velfeerds-
udvalget, Frirejsebestemmelser, Sygekassesagen m. m.

Omtalte endvidere, at man havde set sig foranle-
diget til at give Administrationen Anvisning paa en
Mand i Kebenhavn, der beor sattes paa den aller-
laveste Lon.

Kom ind paa Samarbejdet med de ovrige .Jern-
bane-Organisationer som var udmarket, men udtalte
@nske om, at det blev udvidet, saaledes at man bedre
kunde modstaa de Angreb, man utvivisomt vilde blive
udsat for paa forskellig Vis.

Beretningen gav Anledning til en Del Diskussion,
som formede sig paa en saadan Maade, at man fik
den storste Respekt for den Madekultur, der blev lagt
for Dagen. Den Kritik, der fremkom, blev fremsat paa
en fin og saglig Maade, der vidnede om, at det var
veldisciplinerede Fagforenigsfolk, der deltog i De-
batten. Alle Talere paahertes i absolut Ro.

Forste-Dagen startede alle Delegeretmodets Del-
tagere i Statsbanernes nye Rutebiler en Tur hele den
skenne @ Als rundt og endte i den hyggelige Kro
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Frydendal«, hvor Middagen ventede. Ved denne her-
skede en munter og kammeratlig Stemning, og mange
umierkede Taler blev holdt. Der var hyggeligt ved
denne Kro, og i den smukke Sommeraften var det
vanskeligt at rive sig los: Klokken var da ogsaa kom-
met paa de smaa Timer, inden man igen var tilbage i
Senderhorg.

Anden Dag fortsattes Madet. Der blev valgt 3 Re-
preesentanter til at uddybe Samarbejdet med de av-
rige Organisationer.

Baade Beretning og Regnskab godkendtes. For-
mand, Neastformand, Kasserer, Sekreter og Redak-
tor genvalgtes.

Af de mange indkomne Forslag skal lige nevnes
et saalydende: »Man soger snarest, evt. ad politisk
Vej, gennemfort, at ingen, uden at vere Medlem af
deres faglige Organisation, kan arbhejde under D.S.B.«

Dette Forslag blev til verdig Efterfalgelse vedtaget.

R.

DIESELMOTOREN
SOM LOKOMOTIVMASKINE

Bestrabelserne for at gere Dieselmotoren hrug-
bar som Lokomotivmaskine hegyndte allerede i 1905:
selve Ingenior Diesel konstruerede i 1908 et Toko-
motiv paa 1000 HK., men det kom dog aldrig til
Udferelse. Vanskelighederne er her meget storre end
i Sofarten, hvor Grensen for Plads og Vagt ikke er
saa snaver, og hvor Modstanden, Motoren mader,
er meget lille i ITgangs@tningsajeblikket og stiger med
Omdrejningstallet.

Af et Diesellokomotiv krweves stor Igangsat-
ningskraft, og den Omstendighed, at Dieselmotoren
ikke er i Stand til at sette i Gang ved sin egen
Kraft, medforer, at man paa stedfaste Dieselmoto-
rer, Dieselmotorvogne og i Skibe henytter Trykluft
til Startning af Motoren. Dette Middel svigter dog
paa Diesellokomotiver, for saa vidt som det ikke er
muligt at medfere den Trykluftmaengde, der ¢r ned-
vendig til at hringe Toget i Gang og op paa en Ha-
stighed, paa hvilken Motorens Tendinger kan be-
gynde. Man maa derfor indskyde et Overforingsmid-
del mellem Motoren og Drivakslen, som gor det mu-
ligt at starte Motoren i Tomleb og bringe den til at
virke paa ct stillestaaende Lokomotiv og tillige at
kunne variere Drivakslens Omdrejninger til de nad-
vendige Finheder. Under Ophold paa Stationer kan
Motoren da beholde sine normale eller et mindre
Antal Omdrejninger og behover ikke at startes for
at kore videre. Overforingsmidlet maa tillige kunne
give Baglensfart, uden at Motorens Omdrejnings-
retning andres.

Til en Motorvogn er et Overfaringsmiddel ogsaa
nadvendigt, men her kan — ihvert Fald for de min-
dre Vognes Vedkommende — de fra Automobilen
kendte Tandhjulsoverforinger tages i Brug. Hvilket
Overforingsmiddel, der egner sig bedst for Diesello-
komotiver, er endnu ikke fastslaaet. Af elektrisk,
mekanisk, hydraulisk og pneumatisk Qverforing har
den elektriske fundet storst Udbredelse. Den dertil
anvendelige Jeavnstromsgenerator og -motor kan

fremstilles fuldsteendig driftssikker og kan anbrin-
ges paa Lokomotivet uden videre Vanskeligheder.
Dens bedste Egenskab er dens Tilpasningsevne til det
onskede Omsatningsforhold mellem Dieselmotor og
Drivaksel og til den enskede Acceleration, men den
er kosthar at anskaffe.

Den mekaniske Overfering synes al vaere den
vanskeligste: thi endnu er der, trods de derpaa an-
vendte store Arbejder, kun et eneste storre TLoko-
motiv. med mekanisk Overfering i Drift. Det blev
hygget af Krupp i 1926 og leber paa de russiske Ba-
ner. Efter Opgivelser af Lokomotivets Konstrukter,
Professor Lomonosoff har det, selv om det ikke har
veeret helt tilfredsstillende, dog veeret Bevis for, at en
Kraftydelse paa 1200 HK. kan overferes paa en
Drivaksel med et Tandhjulsdrev. Dette maa vare
indrettet som Vekseldrev og bygget til tre eller fire
forskellige Udvekslingsforhold, og naar der er Tale
om starre Lokomotiver, da faar Vekseldrevet saa
store Dimensioner, at det knapt kan anbringes paa
Lokomotivrammen. Det mekaniske Vekseldrev for-
maar kun at udnytte Dieselmotorens Hgjesteydelse ved
bestemte Toghastigheder, nemlig de Hastigheder, som
svarer til Motorens hgjeste Omdrejningstal og det
Udvekslingsforhold, der benyttes. Den mekaniske
Overforing har ikke saa stor Reguleringsevne, som
den elektriske eller den pneumatiske, dog synes
denne Mangel ikke at vare saa fremtradende, naar
Vekseldrevet saavidt som muligt omskiftet nojagtigt
efter Baneliniens Stigninger og Fald, saa Dieselmo-
toren kommer sin fulde Ydelse naer.

En vesentlig Del af Vekseldrevet er Koblingen,
der ved Motorens Start, Frilsh paa Faldstreekninger
eller under Omskiftning af Udvekslingsforholdet maa
skiftes ud. Denne synes at volde Besvarligheder paa
starve Enheder; ganske vist har den paa det omtalte
russiske Lokomotiv anvendte elektromagnetiske Koh-
ling vist sig praktisk og driftssikker, men dens An-
vendelse kraver en sarlig Jevnstremsgenerator med
Tilbehar, hvorved den mekaniske Overfering bliver
noget indviklet. Virkningsgraden paa Diesellokomo-
tiver med mekanisk Overforing synes ifelge den ikke
serligt gunstige Virkningsgrad for Tandhjulene ikke
at blive synderligt hgjere end ved dieselelektriske.
Paa den anden Side er det muligt at bygge Diesel-
lokomotiver med Vekseldrev billigere end med noget
andet Overforingsmiddel.

Hvorvidt den hydrauliske Kraftoverfaring egner
sig til Diesellokomotiver, er Meningerne delte om.
Efter de slette Erfaringer, der flere Steder er ind-
hestet, er nogle af den Mening, at den er uegnet for
Lokomotivdrift, medens andre henviser til dens For-
dele: Regelmessighed i Omdrejningsmomentet, Paa-
lidelighed i Driften under dens rette Konstruktion
og Udfarelse og nem at vedligeholde. Det vanskelige
Punkt er at bygge den fuldstendig olietaet, da der
ellers forekommer Olietab, som vokser i Driften ved
Oliens stigende Temperatur og Tyndflydenhed. Dertil
kommer, at det paa sterre Lokomotiver er vanskeligt
at skaffe Plads til Olieksleren; Professor Lomonosoff
mener, at Ydelser paa 300—400 HK. satter Gran-
sen for, hvad der kan overfares med hydraulisk Over-
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faring. Forelabig heaevder den sig dog ved Siden af
Elektricitet og Trykluft. Et engelsk Firma Hudson,
Clarke oy Co., Leeds, har saaledes bygget et Diesel-
lokomotiv paa 300 HK. med hydraulisk Overfaring
til Chile. Eksemplet viser, at der findes Konstruk-
terer, som har Tillid til denne Overfaringsform, navn-
ligt i Betragtning af at Lokomotivet er leveret til
Sydamerika.

Den Tanke at anvende Trykluft eller Trykgas som
Overforingsmiddel er provet i mange forskellige 17d
forelsesformer. Af disse er der serligt en, der fortje-
ner Opmarksomhed. Det er i Virkeligheden et al-
mindeligt Lokomotiv, hvor Kraftkilden: Kedlen er
erstattet af en Dieselmotor, som frembringer Tryk-
luft til at bruge i de saedvanlige Lokomotiveylindre.
Dieselmotoren driver en Kompressor, som fortaetter
Luften til et Tryk af 7 Atm. Ved en Begyndelses-
temperatur af 27 Grader og en Fortietning til 7 Atm.
bliver Sluttemperaturen 270 Grader og kommer der-
ved Smereoliens Ant@ndelsestemperatur saa neaer, at
man maa regne med Fare for Smareolieeksplosion.
For at forebygge denne og samtidig formindske For-
tietningsarbejdet indsprojtes i Kompressoren under
hvert Slag Vand under et Tryk af 200 Atm. og saa
fint forstavet, at det straks fordamper, og Vandmeeng-
den er saaledes tilmaalt, at Vanddampen overhedes.
Det ligger nar for at antage, at det indsprajtede Vand
vil skade Kompressorens Stempler, men dette afhan-
ger alene af Vandets Renhedsgrad. Ved Vandtilfers-
len kan den fortettede Lufts Temperatur holdes nede
paa 200 Grader, saa Smareolieksplosion kan betrag-
tes som udelukket. Fra Kompressoren ledes Tryk-
luften omkring et Rarbundt, som gennemstrommes
af Motorens Udstadsgas, og kommer derved op paa
en Temperatur af 350 Grader. Med denne Tempe-
ratur gaar Luften til Lokomotiveylindrene, hvor den
udferer sit Ekspansionsarbejde, akkurat som Dam-
pen ellers gor det. Ifolge den haje Indstremnings-
temperatur er Luftens Temperatur efter Ekspansio-
nen endnu over Nulpunktet, saa Isdannelser paa Ud
gangsraret undgaas. Det har dog senere vist sig, at
der ogsaa ved dette Lokomotiv klweber anselige Mang-
ler, men Forsog med andre Udferelsesformer fort-
septtes.

Konstruktorer af Trykluftlokomotiver anslaar dis-
ses termiske Varmegrad regnet fra Brandstof til
Trakkrogen — til 26 Procent, en Vierdi, der tor paa-
regnes i varig Drift. Dermed bliver Diesel-Trykluft-
lokomotivet, hvad Briendstofforbruget angaar, jovn-
byrdig med det dieselelektriske, for hvilket der er
paavist en Virkningsgrad paa 25—27 Procent. Naar
man tager i Betragtning, at et Rangerlokomotiv uden
Overheder har en Virkningsgrad paa kun 6—7 Pro-
cent og et moderne Heddamplokomotiv 10—12 Pro-
cent, saa er det klart, at Dieselmotoren med Hensyn
til Braendstoffets Udnyttelse i Jernbanedriften er ef
teknisk Fremskridt af stor Betvdning. Hvorvidt der
dermed vil varre forbundet et tilsvarende skonomisk
Fremskridt, ser det ud til, at de haje Anskaffelses-
og Vedligeholdelsesomkostninger forhindrer Diesel-
motorens almindelige Anvendelse i Jernbanedrift.

F. Spaer.

25 AARS JUBILEUM

Den 1. August kan Lokomotiviorer A. K. Giilhler,
Korsar, fejre 25 Aars Dagen som Lokomotivmand. Jubi-
laren blev Maskinarbejder paa Centralvierk-

stedet i Kebenhavn den 26. Sepfember 1907,

ansal som

Ansat som Lokoomtiviyrhader den 1. August 1909 i
Struer. Forflyttet den 1. Juli 1912 til Korsor. Forfrem-
met til Lokomotivforer den 1. Januar 1925 i Oddesund.

Forflyttet den 1. Februar 1928 til Korsor. Jubilaren har
altid varet en pliglopfyldende Lokonmti\;nmml, der med
[nteresse har ndfort sin Gerning indenfor Etaten. Lige-
ledes har Jubilaren altid vearet ot Medlem
af Dansk Lokomotivimands Forening og bhar i de sidste
5 Aar virket som Afdelingsformand. Lokomotiviarerne i
Korsar onsker dig hjertelig til Lykke paa Hajtidsdagen
Del Aar maa kunne virke

interesseret

og haaber at du endnu i en
i din Gerning.
Afdelingens Vegng

M. M.

Paa

Lokomotivferer I°. Hansen, il. Kongevey 100, kan den
I. August d. A. fejre 25 Aars Dagen for sin Ansatielse
som Lokomotivmand ved 1. 8 B.

Naar undtages en kort Forflyttelse til Senderborg verl
Forfremmelse til Lokomotivfaerer, har Hansen hele sin
Jernbanetid varet stationeret i Kebenhavn, hvor han ved
sin Pligtopfyldenhed i Tjenesie samt sin pmne og noble
Maade at viere paa er bhleven meget afholdl.

Til Lykke paa Festdagen samt @nskel om
Fremtiden.

11. Jul 1934.

Held i

Afdeling 1.
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SYGEKASSEN

Redaktionen har bragt i Erfaring, at Syge:-
kassen endnu mangler et stort Antal Be-
svarelser paa de til Interessenterne udsendte
Sporgeskemaer, Da det er nedvendigt
for Sygekassen at faa de i Skemaerne om:
handlede Oplysninger og at faa dem sn a-
rest, skal vi meget indsteendigt anmode de

Interessenter, der endnu ikke har indsendt
Besvarelsen, om at gore dette aldeles omgaa-
ende. Vi gor i denne Forbindelse udtrykke:
ligt opmerksom paa, at de Medlemmer, for
hvilke Sygekassen ikke i den neermeste Frem:-
tid modtager Besvarelserne, udseetter sig
for at blive slettede som nydende
Medlemmer.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Tidsrummet April—Maj 1934 og en Sammenligning med Belebene i de tilsvarende Tidsrum i 1933
i runde Summer.

Maj Maaned
1934 1933 195
Foregelse Formindskelse

RensonbefondBingilie -t - Th b ek 4 530 000 3 230 000 1 300 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 450 000 3 600 000 150 000
Rosthefordningls st A S e 800 195 avid. TRELL - 520 000 430 000 90 000
Andreplindtegteral 4k o8- IS . 3 ket - 400 000 380 000 20 000
IIn'deecterdtitialtam, =g A SRy AT IR s 8 900 000 7 640 000 1 260 000
Driftsndgifitend:.  EoSSE S elaliane SLE Be Doas. 8 750 000 8 020 000 730 000
AFSKBIVRINE, luor ool b osttiatart il o B el cnbbi I Vgl . 510 000 480 000 30 000
Borxentninglh 4. o ov o daweitil, 50 or s, LaTin, . 820 000 730 000 90 000
[ d'eift el ] (MRSl IR - st S SRR 10 080 000 9 230 000 850 000

Statens dRilskud MtiNDGiftc PSRN IESP = A e 1 180 000 1 590 000 410 000

April—Maj
1934 1933 LA

Foregelse Formindskelse
Bensanhefondrimei. S P Anres s . 8 030 000 7 320 000 710 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 6 540 000 6 580 000 40 000
Bostbefondringli . SRS SNNppa . D 1 000 000 830 000 170 000
Andre Mindtegter, FHNES SOISERY SRS S SO 720 000 710 000 10 000
[ndteegtentilaltiy. SNSRI o e 16290 000 15 440 000 850 000
Dniftsudoif {CTISSEENI— | SR 15 740 000 14 940 000 800 000
ATSK T VIR PGS e sl & G S AR '2 5 & pra faa i it s e’ 1 020 000 950 000 70 000
T onrentIimZapee S SN | L L 1 630 000 1 460 000 170 000
Udgifiter: iialt, IS ISP Lo . oo, LI WL 18 390 000 17 350 000 1040 000
Statens Tilskud@RilNDn TteT e iarm: 5 s oacensmemamis e ~ 2100 000 1 910 000 190 000

D. 8. B, Maj 1934.

I Forhold til Maj 1933 har der i Indtegten af Personbefordringen varet en Stigning paa 1.3 Mill. Kr.,
hvoraf ca. 1,1 Mill. Kr. falder paa Indtegten paa Banerne og Resten paa det foregede Antal Automobil-
ruter. Stigningen paa Banerne skyldes navnlig det Forhold, at Pinsen i Aar faldt i Maj, i Fjor derimod
forst i Juni. Desuden har Elektrificeringen givet vaesentlig storre Indteegter i Neertrafikken ved Kebenhavn.

Den regnskabsmessige Indtegt af Godsbefordringen er ca. 150 000 Kr. lavere end i Maj i Fjor, men
dette skyldes for den overvejende Dels Vedkommende Forskydninger i Afregninger med udenlandske Baner.

Paa de mindre Indtegtsgrupper er der en Stigning paa ca. 110000 Kr., og alt i alt bliver der
saaledes en samlet Driftsindtegt, der er ca. 1% Mill. Kr. storre end i Maj 1933.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 730000 Kr. TForuden hejere Udgifter til det foregede Antal
Automobilruter og til Brandsel skyldes Stigningen navnlig Meudgifter til Stenballast og til Feergerepara-
tioner, hvor Udgifterne i den enkelte Maaned kan falde meget forskelligt i to paa hinanden felgende Aar.

I Udgiften til Forrentning og Afskrivning er der en Stigning paa ca. 120000 Kr. Maanedens samlede
Driftsresultat bliver herefter 850 000 Kr. bedre end i Maj Maaned 1933.
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HJERTELIG TAK

for al udvist Deltagelse ved vor kare Mand og Fader.
Lokomotivferer N. Andersens Sygdom, Ded og Begravelse.
En s@rlig Tak til de Afdelinger, der med Faner parade-
rede ved Baaren, og til alle dem, som havde sendt
X ranse.

Charlotte Andersen oy Bern.

JERNBANELAZGER

Jernbaneleege Tange Jessen er bortrejst fra 8. Juli til
8. August d. A.

Hans Praksis varetages i
Mikkelsen, Hillerodgade 112,

Konsultationstid 13—14, Mandag tillige 18—19.

Det meddeles, at Jernbanelege G. Herborg, 1 G 1 lie-

naevnte Tidsrum af Leege

gedistrikt, Kobenhavn, fra 1. August flytter til Mozarts
Plads I, 1.
12%

Sal, Telf. Sydhavn 400. Konsultationstid KI.
13%.

Afsked:

Lokomotivmester T A. J. Hansen, Roskilde, efter Ansegning
i Naade paa Grund af Alder med Pension fra 30. Sep-
tember 1934. (Kgl .Afsked.)

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

Fineste Skraderi efter Maal i udsegte Kvaliteter. . .

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

tilbyder d'Hrr. Tjenestemand Iste Kl.s Herreskrzderi og Kon-
fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret). ...

Klzdelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skradervarer).

Kr. 98,00

Kr. 160,00

Kautions
Forsikring

Kredit-
Forsikring

ASSURANCE-COMPAGNIET

A/a-KOBENHAVN

Kombin.
Husejer Fors.

Kombin.
Indbo-Fors.

Vil De bevare Sundheden?

DRIK RADIUM-VAND

fra Radium-Helligvandskilden, Rerkar—Tender
Rig paa Radium-Emanation

Fremstilles nu i Form af forskellige Vande tilsat prima Frugtessenser :

OriginalsAftapning in Natura — RadiumsApollinaris —
RadiumsCitronvand — RadiumsHindbzrvand — RadiumsSportsvand

Faas paa alle Hoteller og hos enhver Kebmand.

Stort Mobelsalg.

Jeg ﬂ{,tter til sterre Lokaler og udsaliger derfor mit
store Varelager til meget smaa Priser. 100, Udbeta-
ling. Resten 34 Aar. Br. Mabler tages som Udbet.

VALD. NIELSENS MBBELLAGER, Fazlledve] 19, o. 6.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostlcontoret den 20. Juli 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal.
Telefon Vester 3016.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Kebenhavn V.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10--—-4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvei 49.




FovenGi)iavn |

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7
Irtedgade 69.
Telf. Vester 905

Helsingsr Vin-Kompagni.
Udsogte Vine og Spirituosa.
Teleton 929.

LEDIG

Boger-Papir- Musik-Fotografiske Artikler

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Tif. 9327. Istedgade 64. Istedgaard. TIf. 9327.

Dagligstuer

Falkoner Allé 46,

Der er en Del
i faste Stillinger,

som udelukkende ksber Mabler

Sovevarelser fra Kr. 460
Eg Spisestuer >
Herrevarelser »

hos det anerkendte Mabelfirma

HOLM¢& LARSE

Hj. at Nikolajve].

Folk

KREDIT
kan indremmes

> 600 | 0 20 Kr. pr. Md.
> 650 Brugte Mebler
> » 360 tages i Bytte.

INDEHAVER: " Tif.
P. E. HOLM 1%

BecLes FLeurs:

Kranse = Kurve « Buketter
§ VALBYLANGGADE119
Valby 2386 x (Kai Therkildsen)

Hyg. Gummivarer — Modersprojter.

Amk. Gummi-Industri, Afdl. D. (3220 2

Brochure om Pessarier, Bornefodslernes Begrans-

ning, samt vort rigt illustrerede Katalog sendes

gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til
Eksportomkostninger.

Vestergade 3.

Gar Deres Indkeb hos Tit.

MARTIN LAUTRUP 901

Absolut billigst. Sterste Udvalg.
Kjoler - Konfektion - Tapper
Sengeudstyr-Linoleum -'[ricotage

Leverander til Lotterierne

TIf.
901

Keb danske Varer!

ALTID BEDST

TANDL AGE
S. A. MARTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultatlon: 10—8 og 6—7
Lerdag 10—2.

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

LEDIG

[ Brug |
DANMARKS

Arbejdernes
Kodforsyning

har felgende Udsalgssteder:

Nsrrebros Runddel Taga 219

Nansensgade 90  Central 4584
Amagerbrogade 104 Amager 882
Falkoneralle 37 Godthaab 72
Valby Tingsted Valby 17 30

Ferer kun 1. Kl.s Varer

Kaffetilseetning

SUNDHEOSKONTROLLERET
GULDMEDAILLE

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG& PINGEL, Kebenhavn V.

—
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