AIIW«WM“({ M‘d[ﬁt., (b f / - "’“ .'—, U
ORGAN FOR STATS-OG [y

T e —
3
p————

Bl = T ——

|

B e ey
P S e X

34. Aargang NO 10 |

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

20. Maj 1934

GENERALDIREKTOREN OG DR. MED.
JARLOVS FOREDRAG

Dr. Jarlovs andet Sted i Bladet gengivne
Foredrag om Lokomotivtjenesten er i Daghladet
»Berlingske Tidende« for den 10. ds. omtalt
under Overskriften »Er Lokomotivfollcene saa
overanstrengte, at den offentlige Sikkerhed
staar i Fere? Derefter har Bladet talt med Ge-
neraldirektoren, som har udtalt sig saaledes:

— Jeg fandt ikke nogen Anledning til at
imedegaa Doktoren, som forevrigt selv sagde,
at han ikke havde noget nacrmere Kendskab til
Lokomotiviolkenes Arhejdsforhold. Men De
kan vere overbevist om, at vi overanstrenger
iklce vort Personale, og der cr ikke Tale om
nogen Fare for den offentlige Sikkerhed paa
Grund af Lokomotiviorernes Tracthed!

— Hvor mange Timers daglig Tjeneste har
Liokomotiv-Personalet?

— Det ved jeg ikke saa noje, men Graensen
for en Maaneds Arbejde er i hvert Fald 208
Timer, og der er og=aa cn Raekke naermere
fastsatte Begrensninger af den daglige Arbejds-
tid Gennemsnitligt korer i hvert Fald ingen
Mand 8 Timer i Dognet. Forerne af Rutebiler
korer f. Eks. i mange flere Timer end vore Folk.
Jeg skulde tro, at Personalet =elv, hvis der fand-
tes nogen Anledning hertil, vilde komme til os
for at diskutere Sagerne paa almindelig Vis.

— Hvad mener De om Forslaget om en tid-
ligere og hyppigere Pensionering?

—Vi har en Bestemmelse, som siger, at naar

en Mand skaffer Leegeattest for, at han ikke
kan udholde sin T'jeneste, skal han pensioneres,
saa snart han forlanger det. Og i ovrigt er der
vel nappe noget Land i Verden, som har en
bedre Pensionsordning end den danske.

Vi kan ikke afholde os fra at bemerke, at
vi finder Generaldirektorens Udtalelser noget
besynderlige.

Han siger bl. a., at hvis Personalet havde
Anledning til at klage, vilde det nok selv kom-
me til Administrationen. Efter dette skulde man
tro, at han overhovedet intet kendte til Lokomo-
tivpersonalets Utilfredshed; men det er jo saa-
ledes, at Generaldirektoren i hvert Fald burde
veere bekendt med, at Lokomotivpersonalet er
endog meget utilfreds baade med de Tjenester,
der bydes dem og med Tjenestetidsreglerne. Det-
te er saa ofte og saa kraftigt kommet til Udtryk
her i vort Blad, at det nok skulde vere muligt
at blive opmeerksom paa, at der er noget galt.
Det er endnu i frisk Minde, at Turene i 1. Di-
strikt i Efteraaret 1932 skearpedes saa meget,
at de fleste af dem maatte sendes til General-
direktoratet. Vi skal ikke her komme ind paa
cn Udredning af hele denne Forhandling, men
vil dog anfere, at det uimodsagt blev fastslaaet,
at planmessig Anordning af Reserve efter Kor-
sel er i Strid med Tjenestetidsreglerne. Det
fremgaar endvidere af Protokollen over For-
handlingen, at Maskinbestyreren har erkendt,
at selv Ture, som kun gav Personalet 160—
170 Timers Tjeneste pr. Maaned, kunde veere
af en saadan Beskaffenhed, at han ikke hidtil
havde ment at kunne byde Personalet mere
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Tjeneste, men der var nu indtraadt en For-
andring heri.

Vi erindrer om, at ogsaa vor nuveerende
Maskinchef ved Forhandling om en Tur i
Aarhus har erkendt, at den, selv om den laa
paa et forholdsvis lavt Tjenestetimetal, maatte
lettes.

Man maatte derfor gaa ud fra, at General-
direktoren vidste god Besked. Men det er jo
da endelig saaledes, at der ogsaa overfor Ge-
neraldirekteren personlig er givet Udtryk for
Utiliredshed, og der foresvaever os noget om,
at Generaldirektoren ved bemeldte Lelighed
holdt for, at Lokomotivpersonalets Tjeneste
burde bringes endnu nermere de 208 Timer,
end den er. Det vil altsaa sige, at den burde
skeaerpes.

Sammenholder man dette med en heijt-
staaende Embedsmands Udtalelse om, at shan
virkelig ikke havde Raad til at blive pensio-
neret allerede nug, faar man uvilkaarligt den
Tanke, at de skerpede Ture alligevel er et Pres
fra oven. Men forhaabentlig vil der nu veere
Sangbund for en Zndring.

Med Hensyn til en tidligere Pensionering,
er det ikke nok, at en Mand kan blive af-
skediget, naar han ikke lengere kan udholde
sin Tjeneste. Det maa ogsaa vere saadan, at
han, hvis han maa afgaa fra Tjeneste i en
forholdsvis tidlig Alder, kan faa en ordentlig
Pension. I saa Henseende fremsatte vi jo over-
for Lonningskommissionen Forslag om at der
for Lokomotivpersonalets vedkommende blev
fastsat seerlige Pensionsbestemmelser. Naar
man tenker paa, at Generaldirektor P. Knut-
zen var Sekreter i bemeldte Lonningskommis-
sion og altsaa maa forudseettes at have et ind-
gaaende Kendskab til de der behandlede For-
slag, forbavses man over, at han med Henblik
paa Pensionering og Pensionsberegning for
Lokomotivpersonalet, hvorom Berlingske Ti-
dendes Sporgsmaal jo drejede sig, siger, at vi
har den bedste Pensionsordning i Verden. Vi
meddelte nemlig Lonningskommissionen, at Al-
dersgrensen for Lokomotivpersonalet i adskil-
lige europaeiske Lande er lavere end for andet
Personale — i Sverige og Holland f. Eks. 60
Aar — og at flere Lande enten har seerlige
Pensionsskalaer for Lokomotivpersonalet eller
ogsaa Bestemmelser om en storre Beregning —
f. Eks. 1 Aar—1% Aar — Tjenesteaarene.

MEDFORER LOKOMOTIVTJENESTEN
SZARLIGE DISPOSITIONER FOR
HIJIARTESYGDOMME?

Foranlediget ved de tidligere her i Bladet
omtalte i Tyskland foretagne Undersegelser,
som viste, at Hjertesygdomme er betydeligt hyp-
pigere hlandt Lokomotivpersonalet end blandt
den ovrige Befolkning, har vor Organisations
Hovedbestyrelse beskaftiget sig med dette
Sporgsmaal. Dette medforte bl. a. Droftelse med
den bekendte Hjertespecialist Overlaege Dr. med.
Ejnar Jarlev, som endda har den Fordel at
have veret Jernbanelege.

Droftelserne har som et forste Resultat gi-
vet sig Udslag i et Foredrag, Overlegen holdt
i Kebenhavn Tirsdag den 8. ds., hvortil der var
indbudt en Reekke Administrationsembedsmaend
samt Jernbaneleger og Politikere. De forst-
navnte var, med Generaldirektor Knutzen i
Spidsen, nasten alle modt, men en Del af Poli-
tikerne havde maattet sende Afbud paa Grund
af Travlhed paa Rigsdagen. Dertil var Medlem-
mer og Hustruer medt op i stort Tal.

Selve Foredraget »Lokomotivtjenesten set
med Leageojne« lod ifnlge Foredragsholderens
Manuskript saaledes:

Da jeg ved Nylaar 1927 aabnede min Konsulta-
tion som .Jernbanelarge i Kobenhavn vakte jeg en
Del Forargelse og Misforngjelse ved ikke straks at
sporge Folk om deres Sygdom, men om deres Navn,
Adresse og Fedselsdag, med andre Ord, jeg segte
at optage saa ngjeagtigt, som det kunde lade sig gore
paa den korte Tid, en Sygejournal over hver enkelt
Patient. Det varede ogsaa kun kort Tid, indtil Pa-
tienterne indsaa, at man Udspergen ikke skyldtes
Nysgerrighed, men Samvittighedsfuldhed, og at de
selv var godt tjent med et saadant Journalsystem.
Efterhaanden gik det op for mig selv, at jeg ved
fortsat Journalfering maatte kunne yde vardifulde
Bidrag til det aabenbart stadig brarndende Spergs-
maal om Granserne for Togfolks og saerlig Lokomo-
livforeres Tjenesteydelse.

Desvaerre raader jeg ikke mere over Journalma-
terialet, som jeg efter fire Aars for mig leererig Tje-
nesle i Jernbanevasenet overlod til min Efterfelger;
men ved at fremlaegge mine Erfaringer og Indtryk
her i Aften paa Grundlag af, hvad mit Jaurnalmate-
riale laerie mig haaber jeg at kunne gore nogen Gavn,
dels ved at pege paa Problemer, som muligvis tren-
ger til licgelig Belysning, og dels ved at pege paa
Betydningen af at samle og bearbejde et Journal-
materiale over Jernbanefolkenes Helbredstilstand og
Tjenesteydelse i Fremtiden.

Jeg skynder mig at bemarke, at min Fremtraden
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her er rent leegemeassigt — rent social-medicinsk —
betinget, og uden nogen som helst politisk Baggrund,
— og Jeg anmoder om, at mine Standpunkter maa
blive bedomt ud fra denne Synsvinkel, og Politik
holdt udenfor Diskussionen.

Den, der som uvidende Privatperson farer af Sted
med en Sovevogn gennem Natten i Snestorm og an-
det Uvejr, gribes vel af og til af Angstelser saasom:
Mon Foreren kan se Signalerne? — Mon han ikke
bliver traet? — Mon han ikke bliver medtaget af Kul-
den o. s. v., 0. s. v. — Men man slaar sig til Ro med,
at Folkene forstaar deres Fag, at det er raske, sterke
Mand med skarpe Sanser, at deres Tjeneste utvivl-
somt er saaledes planlagt, at de altid gaar grundigt
udhvilede til deres Arbejde, at de i Betragtning af
deres tunge Ansvar selvfulgelig er saa hojt gagerede,
at de kan tage alt Hensyn til sig selv i deres Fritid, at
de har mange Hviledogn, gode Ferier o. s. v, — og
under Forudsaetning af, at alle disse Betingelser er
opfyldt leegger man sig roligt til at sove.

Efter mit nuverende Kendskab til Jernbaneper-
sonalet laegger jeg mig stadigt trygt til at sove i
en Sovevogn, men paa gabske andre Forudsatninger
end hidtil. Jeg foler mig ganske overbevist om, at
Personalet gor deres bedste, og samtidig ger jeg op
med mig selv, at hvis der alligevel sker noget, er
jeg dog ikke i Stand til at forhindre det.

Men desveerre laegger jeg mig ikke til at sove i den
Overbevisning, at Faremomentet er indskrenket til
det mindst mulige, og det af flere Grunde. — Jeg
kan selvsagt ikke indlade mig paa en Bedommelse
af de tekniske Muligheder til Forogelse af Sikker-
heden, men jeg har rent menneskelige og lagelige
Grunde til at tvivle om, at Faremomentet er ind-
skraenket til Minimuim. Een af de vigtigste er den,
at Togpersonalet, og seerlig Lokomotivpersonalet,
efterhaanden overbelastes, fordi Teknikkens rivende
Udvikling og Tidens stigende Krav til Tempo med-
forer Arbejdsfordringer, der i en Rakke Tilfeelde
nedvendigvis 1maa overstige Personalets Ydeevne:
Personalet er ikke Maskiner, men Mennesker, og er
som saadanne underkastet visse Naturlove, som vi
ikke kan forandre, og som vi derfor maa heje os for.

Mine Erfaringer som Jernhanelazge viste mig det.
Det var mig paafaldende, at mange Lokomotivfolk
led af Nervositet, Suvnleshed, Fordojelsesvanskelig-
heder, Blodtryksforhejelse, Hjertetiliwlde o. a.; og
det var mig paafaldende, hvor wngstelige disse Falk
var for at lade sig sygemelde, fordi de frygtede oko-
nomisk Ruin. Dette har foranlediget mig til at inter-
essere mig paa den ene Side for de Krav, der stilles
til Lokomotivfolk, og paa den anden Side for de
fysiologiske og ekonomiske Betingelser, der maa op-
fyldes, for at Folkene i det hele taget skal kun-
ne vere i Stand til at yde, hvad der kraeves.

Sporgsmaalet bliver altsaa i et Naaleoje: Er vore
Lokomotivfolks sundhedsmessige og okonomiske Vil-
kaar saadanne, al vi til enhver Tid kan vente oy
forlange, at de yder det hedste? Og jeg minder sam-
fidig om i hvor hej Grad den sundhedsmwassige Til-
stand er afhangig af den ekonomiske, — med andre
Urd: Problemets to Sider er uadskillelige; derfor
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er jeg ikke i Stand til at tale om den laegelige Side
al Sagen uden ogsaa at komme ind paa den gkono-
miske.

Det er en af de store Kunster her i Livet at kunne
teenke sig selv i andres Sted og omvendt. Jeg vil der-
for nu forsuge at hetragte et Paralleltilfelde, som
er mig velbekendt, og som maaske vil lette Dem For-
staaelsen af, hvorledes jeg ser paa Sagen. — De la-
ser af og til i Bladerne sterkt udhwzvede, rystende
Meddelelser om Kirurger, der under Operationer
glemmer »Servietter« — (d. v. s. Gazestykker) —
inde i Patienterne, — og De forarges over dette Slu-
seri. Den sagkyndige er mere tilbajelig til at beundre,
at saadanne Uheld sker saa sjaldent under Hensyn
til, at Fordringerne til kirurgisk Teknik er vokset
saadan i de sidste ca. 30 Aar, at de ulykkelige Ki-
rurger er kronisk overanstrengt; til denne Overan-
strengelse bidrager ogsaa den Omstaendighed, at Ki-
rurgerne — i alt Fald her til Lands — ikke er saa-
ledes gageret, at de kan ofre al deres Tid paa Hospi-
talspatienterne og skaffe sig den fornedne Assistan-
ce, — de maa tvaertimod personlig gore en Mangde
Arbejde, der lige saa godt kundt udfures af Assi-
stenter, og yderligere maa de drive Praksis for at
leve. Kravene til Kirurgerne vokser og vokser paral-
lelt med Videnskabens og Teknikkens Fremskridt,
men man glemmer i fornudent Omfang at udruste
Kirurgerne saadan, at de kan honorere Kravene paa
[yldestgurende Maade.

Det er min Mening, at Forholdene stiller sig paa
samme Maade for Lokomotiviolkene: Fordringerne til
lem vokser og vokser, men der traeffes ikke i forne-
dent Omfang sarlige Foranstaltninger for at under-
bygge, styrke og stimuler deres Ydeevne. Man synes
at neere den Tro, at naar man bereygner 'I'jenestetid
og Hviletid er Sagen dermed klaret, men dette er
Papirvidenskal og har utvivisomt i en Reekke Til-
felde ikke den forudsatte Relation til Virkeligheden,
— hvilket rummer en stor Fare for, at der ogsaa
undertiden ved Udovelsen af Jernbanetjenesten vil
kunne blive »glemt en Serviet«. Og sker dette til
Trods for, at de paageeldende har ydet alt, hvad
de i det paagaldende Djeblik har veeret i Stand til,
da staar disse Mennesker i den sturste Fare for at
miste deres Stilinger og blive draget til Ansvar, —
efter min Mening, fordi der er paalagt dem et An-
svar, som intet Menneske til enhver Tid er i Stand Uil
at lofte, og fordi de Forhold, der ydes de paagelden-
de Personer er saadanne, at deres Ydeevne er min-
dre ‘end den kunde veere bedre Betingelse end den
kunde viere under bedre Betingelser.

Jeg skal ikke komme ind paa Deres Korselsfor-
deling, som De selv kender bhedre end jeg, men kun
holde mig til nogle Hovedlinier ved Deres Tjeneste-
udevelse.

Deres Tjeneste har forst og fremmest den ube-
hagelige og betvdningsfulde Ejendommelighed, at
den er ganske uregelmiessig, hvilket medforer, at
Hviletiden og tildels Spisetiden ligeledes bliver ure-
gelmessig. Dette i Forbindelse med, at Tjenesten
kraever sin Mand indtil 10—12 Timer i Dognet med
I'ridegn een Gang om Ugen medferer, at dette sid-
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ste Timetal maa bedemmes baade med Forsigtighed
og Kritik. Det er mig hekendt, at der fra jernbane-
sagkyndig Side er udtalt, at 10—12 Timers Tjeneste af
denne Art ikke er meget for en rask Mand, — og
dette er sikkert rigtigt.

Men lad os fastslaa, at denne Tjenesteydelse og-
saa kun lader sig praestere af en rask Mand. Spergs-
maalene bliver da: Hvad er en rask Mand? — findes
der saa mange raske Mand i Landet? — og kan
de vedblive al vaere raske under Udevelsen af denne
Tjeneste? Lad os betragte Sagen en Gang med Na-
turens og Laegens Ojne.

Da vil man ferst sporge: Hvem garanterer, at
Manden er rask? Hertil vil man formodentlig svare:
Det er Lagernes Sag!

Dette er sikkert ogsaa rigtigt; men desverre maa
vi Lweeger gore opmeerksom paa, at der er Graenser
for, i hvilken Udstraekning Naturen lader sig afslore:
selv om Leegevidenskaben har gjort Kempefrem-
skridt er vi endnu langt tilbage for Naturen selv,
og en legelig Garanti for, at en Person er rask, maa
derfor kun opfattes saaledes, at vi med vor nuvee-
rende Undersegelsesteknik ikke har kunnet konsta-
tere, at han fejler noget. Naar et Menneske for 30
Aar siden medte hos en Lage for at faa sit Hjerte
undersogt f. Eks., undersogte Lagen Hjertet ved
Hjelp af et Horeror og erklerede med god Samvit-
tighed Hjertet for sundt, naar Hjertetonerne var,
hvad vi kalder »rene«. Men nu ved vi, at mange saa-
danne Personer havde farlige Hjertesygdomme, der i
vore Dage lader sig paavise gennem elektrokardio-
grafiske Undersogelser og Rentgenundersogelser, og
vderligere ved vi, at disse Sygdomme desvaerre ogsaa
t en Raekke Tilfelde er til Stede, uden at vi kan
paavise dem selv med vore forbedrede Metoder. Og
som det gaar med Hjertesygdommene gaar det med
mange andre Sygdomme. Der klaber altsaa ved en-
hver formentlig rask Mand den Risiko, at han lider
af en farlig Sygdom, der ikke lader sig afslore, for
den giver Anledning til en Katastrofe; — vi Laeger
kan ikke yde en 100 pCt. Garanti for den Sygdoms-
frihed i symptomlese Tilfelde, og det maa baade vi
og andre beje os for.

Det er i det hele taget uhyre vanskeligt at er-
kleere en Mand for rask, blandt andet fordi ingen
med Sikkerhed kan sige, hvor Gransen mellem Syg-
dom og Sundhed ligger. Lad os antage, at en Mand
er fri for al Nervesitet, at han har en glimrende
Appetit og Fordejelse, at han til enhver Tid kan
leegge sig ned paa Jorden og sove, naar det passer
ham o. s. v. En saadan Mand vil vi alle erklaere
for rask, seerlig naar en laegelig Undersogelse ikke
afslorer nogen skjult Sygdom. Men for det forste
kan en saadan Mand endogsaa i yngre Alder falde
ded om af saakaldt »Hjerteslag« trods sin tilsyne-
ladende Sundhed, — og for det andet maa man
sporge sig selv, hvor mange der findes af den Slags.
Jeg er ganske overbevist om, at der af saadanne
kernesunde Personer ikke findes tilstreekkelig man-
ge til at udfylde de Stillinger i Samfundet, der egent-
lig krever en saadan Konstitution, ja nappe en
Gang nok til at fylde Lokomotivfolkenes Rammer.

Og for det tredje sperger man sig selv, hvor lang
Tid et saadant Helbred kan bevares.

Dette sidste afhanger af mange forskellige Ting,
men bl. a. i hej Grad af de ydre Vilkaar, hvorunder
den paagaldende lever. Lad en saadan Mand i en
Aarraekke veaere belastet med et veeldigt Ansvar, lad
hans Arbejde, hans Hyviletid, hans Spisetid falde
uregelmessigt og lad ham iser udfere Natarbejde,
da skal selv et saadnt sjeldent Staalimenneske nok
blive svaekket. Men naar vi nu ikke kan skaffe til-
strazkkelig mange af disse ideale Maskinmennesker
(som vist nok aldeles ikke eksisterer), bliver vi nedt
til at se, hvordan Lokomotivtjenesten maa forme sig
for et Gennemsnitsmenneske med Gennemsnitskon-
stitution, normal Ansvarsfelelse og normalt Sjele-
liv i det hele taget.

Da maa vi ferst erindre, at naar et Menneske har
passeret sit 30. Leveaar, er hans Konstitution i Til-
hagegang, — allerede da begynder Pulsaarerne saa
smaat at forkalke og Leddene saa smaat at stivne,
kort sagt Alderstegnene viser sig langt tidligere, end
usagkyndige i Almindelighed er klar over; Spergs-
maalet er kun, hvor i Organismen de optraeder, og
hvor hurtigt de skrider frem. Rammer Forandringer-
ne i Pulsaarerne f. Eks i en Muskelgruppe, kan de
medfere, at denne Muskelgruppe hurtigt bliver treet
og volder en Del Smerter ved Anstrengelse, men den-
ne Sygdom rummer ingen Livsfare. Rammes Nyrer-
nes Pulsaarer kan der komme en langsomt frem-
adskridede Nyresvgdom, som spiller en temmelig-
ringe Rolle for det paageldende Menneskes Helbreds-
tilstand og Levedygtighed; men rammes Hjernens
ellers Hjertets Pulsaare, og skrider Forandringerne
her nogenlunde raskt frem, er det paagaeldende Men-
neske meget sterkt udsat for en Katastrofe. I en
Rakke Tilfelde vil dette kunne afveaerges ved ind-
gaaende Undersogelser med regelmassige Mellem-
rnm og ved Aflastning og Behandling af Patienten,
men desveerre er det ikke altid muligt at afslere
Aareforkalkningen, for Katastrofen er indtraadt.

Nu vise det sig, at disse og andre Sygdomme er
seerlig tilbojelige til at optreede hos Folk, der er ud-
sat for svare aandelige Anspandelser, Skrakmo-
menter, mangelfuld Hvile, Fordejelsesforstyrrelser
0. a.; og netop disse Farer rummer Lokomotivtjene-
sten.

Lad os begynde med det sidste, med Fordgjelses-
forstyrrelser. Det er vist velkendt, at Lokomotivfolk
meget ofte lider af Fordejelsesforstyrrelser, men
hvad Aarsagen hertil er, ved man vist i Almindelig-
hed ikke. — Jeg narer ingen Tvivl om, at Aarsagen
er Nattjeneste. Det er nemlig paavist ved en Rakke
Undersogelser, som vort hygiejniske Institut lod fore-
tage for en Aarraekke siden, at Fabriksarbejdere,
der skiftede med Nattjeneste og Dagtjeneste i Perio-
der, var paafaldende tilbgjelige til at faa Fordejelses-
sygdomme under Nattjenesteperioderne. Det samme
har jeg i hoj Grad erfaret med Sygeplejerske gennem
min 20-aarige Hospitalsvirksomhed.

At selv de mest rolige Lokomotivfolk er i hgj Grad
udsat for Spending, Angstelse og pludselige Forskrak-
kelser, vil naeppe nogen benagte. Men Folk 1 Alminde-
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lighed tror vistnok, at dette er ganske betydnings-
lost, — kun de Sagkyndige ved, at disse Tilstande i
hej Grad paavirker Legemets Organer. Der sker nem-
lig det, at under Spanding, Jngstelse og Skrek ud-
spyer et Par smaa Organer, de saakaldte Binyrer,
nogle kemiske Stoffer i Blodet; disse Stoffer frem-
kalder krampagtig Sammentrakning af de fine Blod-
kars Muskler og andre fine Muskeldele, hvilket med-
forer at Huden bliver bleg, Blodtrykket stiger, Haa-
renc rejser sig o. s. v. Samtidig sker der en sterk
Sukkerdannelse i Organismen og andre kemiske For-
andringer i Stofskiftet. Man kan nasten sige sig
selv, at saadanne Omveltninger, navnlig naar de
gentages hyppigt, maa rumme en vis Fare, og her-
med stemmer ogsaa videnskabelige Forseg. Hvis man
i lengere Tid indsprejter Binyrestoffer paa Dyr, saa-
ledes at Blodtrykket holdes foreget, viser det sig,
at Dyrene faar en Sygdom, som har en vis Lighed med
Menneskets Aarforkalkning, svarende til, at Folk,
der cr staerkt udsat for Spanding, Aingstelse og
Skraek — altsaa for foreget Binyrevirksomhed —
er sarlig udsat for Aareforkalkning.

Man ser saaledes, at sjalelige Indtryk ikke gli-
der sporlgst hen over den, der udsattes for dem,
og fra legevidenskabelig Side rejses derfor i stigen-
de Grad Kravene om ikke at overbelaste Mennesker
med sjelelige Indtryk, da en saadan sjelelig Over-
belastning og aandelig Overanstrengelse er mindst
lige saa farlige som legemlig Overanstrengelse.

En tysk Laege, Dr. 4dlkan ved Franciskus Kran-
ken haus i Berlin, har — foruden adskillige andre
— henledt Opmerksomheden paa dette Fenomens
Betydning og skrevet en Bog derom, hvori han bl.
a. siger, at det er i vore Dage en Fejl, at betragte
legemlige og sjelelige Faenomener hver for sig, idet
det legemlige og sjelelige sker samtidig som en uad-
skillelig Enhed, hvad enten det drejer sig om sunde
eller syge. Samtidig heevder han, at man ikke mere
har Lov til at betragte Hjernen alene som det Organ,
hvortil de sjelelige Fenomener er bundet, men at
man ogsaa her skal medregne det saakaldte sym-
pathiske og parasympathiske Nervesystem, de indre

Kirtler, forskellige andre Organer, — kort sagt »alt,
hvad vi Leger sammenfatter under Betegnelsen »det
vegetative System« — en [dé, som Alkan ingenlunde

er ene om, men som vel nok deles af alle moderne
Videnskabsmaend, der har bhefattet sig med disse
Sporgsmaal. I sarlig Grad fremhaver 4lkan Betyd-
ningen af de fornsevnte Karmuskler og andre fine
Muskler, samt Kirtlerne, i hele dette saakaldte
psykofysiologiske Sammenspil, og han navner lige-
som forskellige andre Videnskabsmawnd et velkendt
Eksempel, nemlig den Form af Sukkersyge, der kan
opstaa ganske pludseligt ved en steerk Forskrakkelse,
ved en sorgelig Meddelelse eller anden staerk psykisk
Paavirkning; Bugspytkirtlen »lammes< ved det sja-
lelige Indtryk og mister Evnen til at fungere normalt
i Fremtiden, hvilket medferer Sukkersygen, idet
Bugspytkirtlen leder det normale Sukkerstofskifte.

: Alt dette lyder maaske noget teoretisk, men har
”fke destomindre stor praktisk Betydning, og del
viser sig, at de praktiske Erfaringer stemmer me-

get godt med, hvad man teoretisk maatte vente. Isaer
g@lder dette Spergsmaalet om Aareforkalkningen.

Er Lokototivfolk da seerlig tilbejelige til at faa
Aareforkalkning? — Ja, og endda i en uheldig Form,
nemlig Aareforkalkning ved Hjertet. Ingen Jernba-
nelege kan undgaa at legge Merke til det, og des-
uden e¢r det statistisk godtgjort paa et stort Mate-
riale fra Martin Luter Krankenhaus i Berlin. Jeg
skal ikke her komme ind paa Enkelheder i denne
meget grundige Undersogelsesrakke, men blot frem-
have, at medens man fandt at 16 pCt. at Befolknin-
gen over 20 Aar i Almindelighed dede af Hjerte-
sygdom er denne Dodsaarsag i 36 pCt. Tilfeeldet for
L.okomotivfolk, og da Lokomotivfolk udvealges efter
forudgaaende laegelig Undersogelse, betyder dette Tal
i Virkeligheden mere, end det lyder af. Hvorfor? —
Fordi Hjerteklapfejlene, der er medberegnede hos
Befolkningen i Almindelighed, spiller en ringe Rolle
for det udvalgte Lokomotivpersonale: Det er Aarefor-
kalkning, der forst og fremmest medferer Lokomo-
tivfolkenes Hjertesygdomme. Dette er forstaaeligt
paa Baggrund af, hvad jeg har meddelt her, saer-
lig naar jeg tilfejer, at sveere Temperaturforandrin-
ger, langvarige Strabadser og tilfeldige Sygdomme
bidrager til at sveekke Organismens Modstandskraft
og bane Vejen for Aareforkalkningen.

Hvad kan vi da gore for at beskytte vore Loko-
motivfolk og derved ege Sikkerheden haade for dem
og for os selv?

For det forste maa der sorges for forneden Hvile.
Det er videnskabeligt fastslaaet, at Trathed er en
Forgiftning med kemiske Stoffer, der ophobes i Or-
ganismen, fordi de under Arbejdets Udferelse ikke
kan udtemmes hurtigt nok. Denne Udskilning af
Trethedsstoffer finder Sted under Hvilen og gan-
ske seerlig under Sgvnen. Nu er det en Kendsgerning
og ct velkendt Fenomen, at Treethed, der skyldes
Muskelanstrengelse, medferer en tung og rolig Sevn,
men dette er ikke Tilfeeldet med Treethed, der skyl-
des Hjerneanspaendelse, og det er hovedsagelig denne
Form for Traethed, der i denne Forbindelse er Tale
om. — Menneskenes Evne til at sove er vidt for-
skelligt udviklet, og det nytter ikke at de dygtige
Sovere vil paastaa, at Sevn ercen Viljesag. Det nytter
heller ikke at ville paastaa, at Treethed altid skal og
bor bekiempes ved Viljeanspandelse; dels kan man
naa en Granse, udover hvilken Viljen ikke kan an-
spende Ydeevnen, dels risikerer man, at en saa-
dan voldsom Anspandelse medfeorer mangelfuld Hvi-
le i den efterfolgende Hvilepause og saaledes er til
Skade for den naeste Arbejdsydelse. Det er meget ka-
rakteristisk, hvad en Lokomotivferer engang sagde til
mig: Jeg meerker aldrig Trethed, naar jeg kerer,
men bagefter!

Dette giver egentlig hele Sagens Betydning i en
Noddeskal: Manden maerker ikke Trathed, men er
faktisk overtraet og maa i denne Tilstand preestere
mindre god Tjeneste, end han selv er klar over; per-
sonlig feler jeg mig overbevist om, at dette maa vaere
Aarsagen til, at veltrenede Lokomotivferere under-
tiden — omend forbavsende sjeldent — overser Sig-
naler. Paa den anden Side merker Manden efter sin
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Tjeneste Treetheden under den uheldigst mulige Form,
nemlig som en nerves Ophidselse, under hvilken han
stadig i Erindringen gentager den gennemfarte Kore-
tur, en Tilstand, som er i hgj Grad hindrende for
den naturlige sunde Sevn. — Hvis man nu tenker
sig, at en saadan Mand havde et roligt, keligt og
markt Vaerelse at traekke sig tilbage til, vilde de ydre
Forhold i hej Grad bede paa den indre Ophidselse;
men i den beskrevne Tilstand er man meget mod-
tagelig for enhver Forstyrrelse, og dette er for Lo-
komotivfereren saa uheldigt som vel muligt. Hans
Sovetid falder Gang paa Gang i andre Menneskers
Arbejdstid, hvor han forstyrres af sin Familie og af
andre Menneskers Farden; hans Sovetid falder ofte
om Dagen, hvor han forstyrres af Lyset, og han kan
ikke forbeholde sig en Del af Lejligheden som med
hans ekonomiske Forhold i Forvejen er lille nok til
en Familie. Endvideree maa han tit sove paa frem-
mede Steder, hvilket erfaringsmaessigt er uheldigt
for de fleste, og hans Sovetid er i mange Tilfeelde saa
kort, at han med den lange Tid, det tager at falde
i Sevn efter den anspendende Tjeneste, praktisk ta-
get ikke faar nogen Hvile, for han skal mede paany.
Dette kan medfere, at Jernbanelegerne kan se sig
nodsaget til i Perioder at behandle Lokomotivfolk
med Sovemidler, hvilket maa siges at vaere et i hgj
Grad tveaegget Sveerd; ganske vist forbedrer det Man-
dens: Sevn, men virker samtidigt nedsettende paa
hans Iagttagelsesevne og Hukommelse, saaledes at
Midlet, serlig efter en kortvarig Sevn, kan medfere
omtrentlig de samme Farer som den mangelfulde
Sevn. Jeg har i ikke helt faa Tilfeelde vaeret nodsaget
til at hehandle Lokomotivfolk paa den Maade, og jeg
har altid felt mig temmelig uhyggelig til Mode der-
ved. En naturlig Hvile er og bliver det, vi skal stree-
be imod, og til dette Formaal maa hensigtsmeessig
Planlaeggelse af Tjenesten i Forbindelse med en radi-
kal Forbedring af Lokomotivfolkenes gkonomiske
Vilkaar veere de naturlige og vel nok de eneste hru-
gelige Midler.

Men, som jeg allerede har ladet skinne igennem,
kan der ogsaa paa et andet Punkt ydes en hetydelig
Indsats, nemlig gennem en Revision af Reglerne for
Lokomotivfolks Sygemelding og Pensionering. En
tilfeeldig Sygdom virker dels ved selve sin Tilstede-
veerelse, dels ved at svakke Organismen en vis Tid.
Derfor kraver enhver Sygdom en vis Tids Rekreation,
ot Krav som meget ofte ikke respekteres. Saa al-
mindelige Sygdomme som Influenza eller Halshetaen-
delse svakker i Virkeligheden ()ganismen meget
steerkt for en laengere Tid, nedsetter Ydeevnen og
baner Vejen for Gigtlidelser og andre Sygdomme.
Jeg mener derfor, at alle selv lettere Sygdomstilfelde
hos Lokomotivferere bhurde give Anledning til en
passende Tids Sygemelding uden at dette skulde kun-
ne skade Manden gkonomisk. Det staar mig klart, at
saadanne Sygemeldinger har stor skonomisk Betyd-
ning for Foretagendet, men paa den anden Side vilde
sikkert mange langvarige Sygemeldinger paa Grund
af kroniske Sygdomme og mange tidlige Pensione-
ringer undgaas herved. Det staar mig klart, at en
saadan Ordrning kunde give Anledning ti} Simula-

tion, men det er baade min og andres Erfaring, at
Simulation er en meget sjelden Foreteelse blandt
Jernbanefolk, at Simulanter vil simulere under alle
Forhold, og at fornuftig lagttagelse i alle Tilfzelde vil
afslgre Simulationen.

Med Hensyn til Pensioneringen foreckommer del
mig ogsaa, at Adgangen hertil burde vare lettere for
l.okomotiviolk end for andet Personale. Netop paa
Grund af de daarlige skonomiske Korhold og den
meget knapl tilmaalte Pension kan det ikke undgaas,
al vi Jernbaneleger i en Rakke Tilfzelde maa lade
Folk fere Maskiner, endskent vi har meget staerk
Mistanke om, at disse Mennesker har en indre Syg-
dom, som ganske vist kan hestaa i en Aarreekke uden
al skade, men som ogsaa rummer Risikoen for en
pludselig Katastrofe. I et saadant Tilfelde vilde vi
Laeger, naar specialkyndige Kolleger har fastslaaet,
at en saadan velbegrundet Mistanke foreligger, selv-
folgelig (jene Samfundet bedst ved at indstille Man-
den til Afsked; men dette vilde i de fleste Tilfeelde
betyde Ruin for hans Familie, i Seerdeleshed hvis
Mistanken opstaar, naar Manden er i Slutningen af
Fyrrerne eller i Begyndelsen af Halvtredserne, hvil-
ket netop i vore Dage ikke er ualmindeligt. Jeg har
flere Gange i en saadan Situation vearet i et. over-
ordentlig ubehageligt Dilemma og folt mig sterkt
fynget af mit Ansvar overfor Samfundet, naar jeg
paa Grund af, at jeg ikke har kunnet klart bevise
en Sygdoms Tilstedevaerelse, har undladt at indstille
en Lokomotivierer til Afsked, fordi jeg ikke mente
al turde paatage mig dette Ansvar overfor ham og
hans Familie af skonomiske Grunde; og veerre endnu
er det naturligvis, naar man ved, at de paagweldende
virkelig er syge, men neegter at lade sig sygemelde
af Frygt for at miste deres Stilling. Hvis man i saa-
danne Tilfeelde had dem gode ekonomiske Vilkaar
under Pensionering, lettedes Lagens Ansvar overfor
Individet betydeligt, og han kunde da hedre gribe ind
til Fordel for den offentlige Sikkerhed. Et serlig
godt Eksempel paa denne Situation vil vere velkendt
i denne sagkyndige Kreds, nemlig det Tilfeelde, at en
L.okomotivferer i 50 Aars Alderen begynder at lide
af Svimmelhedsanfald. Dette kan veere temmelig be-
tvdningslest, men kan ogsaa veere det forste ydre
Tegn paa Forkalkning af Hjernens Pulsaarer; og det
burde derfor veere saaledes at man med god Samvit-
tighed kunde fritage denne Mand for Tjeneste i
Fremtiden, saafremt en grundig, sagkyndig Obser-
vation medferer begrundet Mistanke om, at Svimmel-
heden er Tegn til en alvorlig Sygdom. Men som for-
holdene nu er( vil naeppe nogen Jernbhanelege eller
Specialleege turde paatage sig det gkonomiske Ansvar
overfor Manden og hans Familie ved at indstille ham
til Afsked.

Hermed kommer jeg ind paa en tredje Side- af
Sporgsmaalet om Beskyttelse af Lokomotivfolk og
Pasasgerer, nemlig Spergsmaalet om Eenmandstje-
neste. Efter det, jeg her har fremsat kan jeg paa
dette Punk( fatte mig i Korthed: Da jeg har vist i
hvilken Grad alle og sarlig Lokomotivfolk og Folk
i lignende Stillinger er udsat, har jeg formentlig
samtidig gjort klart, at Legens @je maa se med den
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dybeste Bekymring paa Fwnomenet Eenmandstjene-
ste. De foreliggende Meddelelser om Ulykker og uhyg-
gelige Situationer som Folge af Eenmandstjeneste
harmonerer paa det skonneste med Muligheder, jeg
har oprullet, og mekaniske Sikkerhedsforanstaltnin-
ger, saasom det meget omtalte »dedmandsgreb«, vir-
ker -meget lidt overbevisende: Mon ikke Teknikerne
overvurderer sig selv en lille Smule, naar de tror at
kunne er stattie en saa indviklet og subtil Opfindelse
som den menneskelige Organisme med et Haandgreb
eller en Pedal? De Teknikere, som for Alvor tanker
paa dette, handler utvivlsomt udfra manglende
Viden om den menneskelige Organismes Styrke saa-
vel som om dens Svaghed.

Faren ved Lokomotivtjenesten er, set med Leage-
pjne, stor nok, og alt maa gores for at formindske
den, men som Lage maa jeg sterkt protestere imod
Fjernelsen af den ene Mand paa Maskinen, hvilket
nodvendigvis maa forege Faren for den ene, som
bliver tilbage, og for de mange, han karer for.

I vore Dage, da Raabet safety first begynder at
lyde igennem vor tekniske Tids Hvirvelstorm, maa
vi ikke glemme nogen Side af den tekniske Udvik-
ling, maa ikke overse et teknisk Fremskridts Mang-
ler, fordi vi bleendes af dets Fortrin. — 1 alt for
hej Grad har man glemt det menneskelige Tegeme
og den menneskelige Sjel som et uundveerligt Led
i enhver teknisk Maskine: og til at sikre Trafiken,
der stadig tiltager i Tempo og i Omfang, ber vi
gaa to Veje: At nedsatte den Nervositet, der skabes
af Overbelastning af Strafansvar, og paa den anden
Side stotte og opmuntre Lokomotivmanden paa
Legeme og Sjel ved at skaffe ham Erstatning — saa
vidt muligt — for Udelukkelse af Familieliv og
regelmessig Tilverelse, og i det hele ved at bhyde
ham Vilkaar, der gaar paralelt med hans Ansvar.

Jeg forudser, at den Tid maa vaere nar, da et-
hvert Forslag til teknisk Fremskridt ledsages af et
sagkyndigt lageligt-socialt Forslag til Beskyttelse af
de Mennesker, som skal veaere dette tekniske Frem-
skridts Ofre. — Her har vi nordiske Folk paany
en Mulighed for at foregaa andre Nationer med et
godt socialt Eksempel, og jeg henstiller, at vi griber
denne Mulighed og udnytter den til Zre for os
selv og til Gavn for alle.

Som det heraf fremgaar. aabenbarede Over-
laegen et indgaaende Kendszkab til en Del af de
Besverligheder Lokomotivtjenesten forer med
sig. Foredraget blev da ogzaa sterkt applaude-
ret og Organisationens Formand, Soph. Jensen,
kkunde med Rette takke for den interessante Ud-
redning af Emnet. Han udtalte endvidere, at
Nattjenesten for Lokomotivpersonalet: Vedkom-
mende bhurde beregnes paa anden Maade end
hidtil, og at der burde tages tilhorligt Hensyn
til, at der nu ¢r meget mere effektiv Koersel end
for. Forhaabentlig vilde Generaldirektoratets
Representanter forstaa, at det, naar Organisa-
tionen medte frem med Forslag om dfndringer

i Tjenestetidsreglerne, var nedvendigt at vise
Forstaaelse for Lokomotivpersonalets Krav.

Derefter havde E. Kuhn, L. C. Christensen.
Rosenkilde-Liaursen og Skedt Ordet for at illu-
strere Lokomotivtjenesten, Tjenestefordelinger-
ne, Misbrug af Tjenestetidsreglerne m. v. En-
delig oplyste Jernbaneleege H. Backer, at den
nye Leagelov foreskriver Leaegerne at gare An-
meldelse, hvis Lokomotivierere lider af Syg-
domme, som kan medfore Fare under Tjene-
~tens Udevelse.

MARKELIGE UDTALELSER

I »Politiken« for den 16. ds. findes felgende
meerkelige Udtalelserr af Lokomotivimendenes
Chef, Hr. Maskinchef Munch, til en Interviewer,
der sporger:

— De har bestilt fire Lyntog. Hvordan vil de blive
anvendt?

— To Tog skal kere mellem Kobenhavn og Aal-
horg hver Dag, et skal kore mellem Kobenhavn og
FEsbjerg. Og et af Togene holder vi i Reserve.

— Hvor mange Mand har de paa Forerpladsen?

— Kun een.

— Er det virkelig nok?

— Vi har talt meget om Sporgsmaalet og over-
vejet alle Punkter ganske ngje. Men vi kom til det
Resultat, at en eneste Mand var det mest betryggende.
Hvis to Mand sidder med samme Opgave, stoler den
ene paa den anden og er kun halvvejs aarvaagen.
To Mand kan tale sammen og distralere hinanden,
een Mand forstyrrer ikke sig selv.

— Han kan blive syg.

— I samme Nu hans Greb omkring Styrehaand-
taget slappes, afbrydes Strommen til Banemotorerne,
Bremserne traeder i fuld Funktion, og Toget standser
ajeblikkelig.

— Hans Opmerksomhed kan glippe.

— Selvfolgelig ndseger vi Lyntogenes Motorfo-
rere blandt de allerbedste i hele Staben af Aspiran-
ter. Han wmaa altid veere lysvaagen, han er naje pro-
cet, hans Handlekraft oy Reaktionsevne [fuldkommen
sikre. Her er ingen Tvivl. Lyntogenes Motorforing vil
blive lagt i Henderne paa een eneste Mand.

— Hvor hurtigt bremses et Motortog?

— Med 120 km Hastighed er Bremselenden om-
trent 400 m. Vognene er forsynet med Tromlebremser,
i Nodsfald kan Motorfereren satte en elektrisk Skin-
nebremse i Funktion, som ved magnetisk Kraft pres-
ser en Bremseklods fast paa Skinnerne.

—- De mener, vi kan have fuld Tillid til Lyntogene?

— Jeg mener, sagde Maskinchef Munch med et ro-
ligt Smil, at Lyntogene bliver sikrere end de gamle
Tog. Disse moderne Staalvogne har staaet deres Pra-
ve. De kan ikke knuses.
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Vi har fremhavet det bemeerkelsesverdige i
de fremsatte Udtalelser. Maskinchefens Udtalel-
ser staar godt til Generaldirektorens Bemeaerk-
ninger andetsteds i Bladet.

Maskinchefens Udtalelser om de to Mand
paa Maskinen, der di§traherer hinanden, viser.
hvor godt han kender til det, han taler om. Der
er et gammelt Ord, som ikke er blevet mindre
sandt, fordi man skal kore hurtigt, at fire Ojne
ser mere end to.

Det er ogsaa sandt., at det gaar ikke alle
Steder saadan, som det gaar. hvor Maskinc-
hefen er til Stede. Hvem andre kunde tenke at
paastaa. at cneste Mand er bedre end to, end
Maskinchef Munch.

ELEKTRIFICERINGEN AF
KUBENHAVNS N AZRTRAFIK

Som bekendt blev 1. Afsnit af Nertrafikkens
Elektrificering bragt til Afslutning den 3. April
d. A. ved Indferelsen af den elektriske Drift
paa den =aakaldte Ydre Bane Frederiksherg—
Hellerup, idet en Del af Togene herfra fores
igennem til Klampenborg.

Den 15. Maj d. A. afsluttes 2. Del af Newer-
trafikkens Elektrificering med Indferelsen af
den elektriske Drift paa Streekningen Hoved-
bancgaarden—Klampenborg.

Samtidig herved tages tre nye Stationer i
Brug, nemlig:

»Vesterport« mellem Hovedbanegaarden og
Norreport,

»>Nordhavn<« ca. 1400 m Nord for Osterport Sta-
tion og

»>Svanemoullen« mellem Nordhavn og Hellerup.

Den fornedne Plads til Anleg af Vester-
port Station er opnaaet ved en omfattende Om-
legning af Sporene i den forsenkede Bane-
grav mellem Vesterbrogade og Teknologisk
Institut. Stationen faar Adgang fra Viadukten
fra Gl. Kongevej.

For at lette Udgangen fra Stationen, der
forventes at blive benyttet daglig af et meget
sort Antal rejsende. forsynes denne med en
Escalator leveret af A/S Titan. Ved Siden af
Escalatoren forefindes en almindelig Trappe.

Bygningsarbejderne paa Vesterport Station
har kostet ca. 140000 Kr., Escalatoren ca.
45 000 Kr.

Station Nordhavn har Indgang lige ud for
Gil. Kalkbrenderivej. Den fornedne Plads til
Perronen er tilvejebragt ved at opfere en
Stottemur langs Ostbanegade, saaledes at det
indadgaaende S-Banespor kunde traekkes ud
til (Gaden og det derved indvundne Areal mel-
lem Sporene anvendes til Trappe, Venterum og
Perron.

Stationshvgningen, hvis Indgang ligger i
Honjde med (Gaden. er bygget ind i den hoje
Banedeemning. Fra Stationsrummet forer en
Trappe op til Perronen. Bygningsarbejderne
fuor denne Station andrager ca. 70 000 Kr.

Station Svanemollen er anlagt umiddelbart
Vest for Svanemolleviadukten, der forer Strand-
vejen over Banen. Adgangen til Stationen sker
gennem en Stationsbygning, der ligger i
Hojde med (:aden, hvorfra man ad en Gang-
hro med Trapper gaar ned til Perronen. Paa
Svanemeollen, der er den billigste af Statio-
nerne, har Udgiften til Bygningsarbejderne
andraget ca. 50000 Kr.

De tre nye Stationer er udfert efter Stats-
hanernes nye Type for Neertrafikstationer.
Adgangen til Stationen sker fra Gaden gen-
nem en Midtergang i Stationsbygningen med
Billetsalg paa begge Sider nermest Gaden, saa-
ledes at de rej=ende, efter at have kobt Billet-
ter, fortsatter i samme Retning hen til Trap-
pen og derfra videre il Perronen. hvor Billet-
kontrollen findes.

Foruden Billetsalgene findes i Bygningen

forskellige Kiosker — paa Vesterport ogsaa
en lille Bar — og Toiletter.

Perronen er en saakaldt O-Perron anbragt
imellem de spilede Spor. Perronen er ioevrigt
forsynet med Perrontag med Lebaenke eller
for Nordhavns Vedkommende med Ventehal.

Ved Indlaegningen af de 3 nye Stationer er
Middel=tationzafstanden indenfor Osterport for-
mindsket til ca. 1 km, mellem Osterport og
Klampenborg til ca. 1,7 km, hvorved Publikums
Krav paa korte Afstande til Stationerne maa
siges at vaere tilfredsstillet.

Til Trods for Indleegningen af disse 3 nye
Stationer bliver Rejsetiden dog for Straknin-
gen forkortet fra 30 til 22 Minutter.

En yderligere Fordel ved den elektriske
Drift er den, at man nu kan gennemfore en
saakaldt stiv Kereplan, d. v. s. Togene afgaar
paa samme Minuttal Dagen igennem, saaledes
bliver Afgangstiderne f. Eks. fra Hovedbane-
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gaarden for Klampenborgtogene fremtidig 7,05.
7.25, 7,45, 8,05, 8,25, 845 0. s. v. I de aktuelle
Tider vil der yderligere blive kort 10 Minut-
‘ters Tog. Naar man saaledes kender Minuttal-
let for den Station, man bor ved, behover man
ingen Koreplan. Om Sendagen vil Togene gaa
saa hyppigt, at Koereplan er ganske overflodig
for de Rejsende.

Paa alle S-Stationer er endvidere anbragt
elektriske Ure. For at man kan vere sikker
paa, at alle Urene gaar ens, hvad der er af stor
Betydning for Gennemforelsen af en Koreplan,
hvor der regnes med Tidsintervaller paa min-
dre end ¥ Minut, styres Urene paa de forskel-
lige Stationer af et Hovedur opstillet paa Hel-
lerup Station. I'ra dette Ur udgaar to Lednin-
ger langs hver Banestrekning (ialt 8 Lednin-
ger). Urene forbindes skiftevisz til hver sin
Ledning, saaledes at kun Halvdelen af Urene
gaar i staa, saafremt der sker Uheld med den
ene Ledning.

Indforelsen af den elektriske Drift paa
Streekningen Hovedbanegaarden—Hellerup har,
foruden de nye Stationsanleg, krevet Gennem-
forelsen af meget betvdelige Spor- og Bygge-
arhejder bl. a. paa selve Hovedbanegaarden
mellem Tietgensbroen og Enghavevej, for at
skaffe Opstillingsspor og Remise for de elek-
triske Togstammer.

Ligeledes er det tidligere Linieblokanlaeg
fra Hovedhanegaarden til Hellerup, der betje-
nes med Haandkraft, erstattet med et moderne
automatisk Blokanleeg med Daglyssignaler.
Naar et Tog korer ind i et Blokinterval skiftes
Signalet bag Toget automatisk fra sKor« gront
Lys til »Stop« rodt Lys. Dette Signal gaar forst
paa »Kor« igen, naar Toget er kommet ud af
Blokintervallet og ind i det naeste og Signalet
her bag Toget er gaaet paa »Stop«.

Paa Streekningen  Kobenhavn—Klampen-
borg er fra Lovens Vedtagelse og til nu udfort
Spor-, Stations-, Bygnings- og Sikringsarbej-
der til et Beloh af ca. 4,1 Mill. Kr., medens
Tilvejebringelse af Koreledningzanlegget og
den i den Anledning nedvendige .Indring af
Svagstroemsanleeg har medfort en Udgift paa
ca. 1.2 Mill. Kr.

Det skal tilfojes, at Indforelsen af elektrisk
Drift paa Ydre Bane gav denne en Trafikstig-
ning i April Maaned paa 175 pCt. Tager vi
Helligdagene alene er Stigningen 300 pC't.

STATSBANERNES SOMMERKOREPLAN

Gyldig [fra 15. Maj 1934.
Kobenhavns elektriske Nartrafik.

Den for kort Tid siden indferte Drift paa Strek-
ningen Frederiksberg—Vanlase—Hellerup (Klampen-
borg), der narmest var en Aflesning af den be-
staaende Motordrift, udvides betydeligt, idet der ind-
legges 3 elektriske Tog i Timen saavel paa Hver-
dage som paa Sen- og Helligdage i Tiden fra KI.
5,53 til Kl. 0,53. Korslen finder Sted efter faste Tider
med Afgang fra Frederiksherg 13,33 og 53 Min.
ofter fuldt Klokkeslet og med Ankomst til Frede-
riksherg 11,31 og 51 Min. efter fuldt Klokkeslet.

Paa de aktuelle Tider af Dagen gennemferes de
clektriske Tog paa Hverdage til og fra Klempenhorg
i folgende Omfang:

Alle Tog fra Frederiksbherg i Tiden

6,53 til 8,13

11,13 » 12,53 (kun 1/6—31/8)

15,33 » 18,13

23,13 » 23,53 (kun 15/5—31/8)
Alle Tog til Frederiksherg i Tiden

7,51 til 9,11

12,11 » 13,51 (kun 1/6—31/8)

16,31 » 19,11

0,11 » 0,51 (kun 15/5—31/8)

Naar direkte Gennemforsel til og fra Klampen-
borg ikke finder Sted, er der i Hellerup Forbindelse
med Klampenhorg fra og til Hovedbanegaarden med
henholdsvis 9 og 5 Min. Overgangstid.

Til og fra Holtetog er der som Regel i Hellerup
Forbindelse med en Overgangstid paa 5 Min. i Ret-
ning til Holte og 1 Min. i Retning fra Holte.

Befordringstiden Frederiksherg—Hellerup er ned-
fra 19—20 Min. til 17 Min., uanset at Togene ogsaa
hetjener Vanlose.

Paa San- og Helligdage gennemfores alle Frede-
rikshergtogene til Klampenborg fra KIl. 9,53 til 0,13
og fra Klampenborg fra Kl. 10,26 til 0,46.

Keobenhavns Hovedbanegaard—Klampenborg.

Der indferes elektrisk Drift med 3 Tog i Timen
fra Kl. 5,45 til 0,45 i Retningen fra Kebenhavn og
fra KI. 6,21 til KIl. 1,21 i Retningen fra Klampen-
borg. Togene lgber i faste Planer med Afgang fra
Kebenhavn 5,25 og 45 Min. efter fuldt Klokkeslet
og fra Klampenborg 1,21 og 41 Min. efter fuldt
Klokkeslet. Desuden afsendes paa Hverdage et Tog
fra Klampenborg KI. 8,31.

Togtiderne bliver iovrigt de samme Sendage og
Hverdage, idet dog Karslen om Sendagen paabegyn-
des 5,25.

Der oprettes nye Holdesteder
Nordhavn og Svanemollen.

Befordringstiden bliver uanset Tilkomsten af
disse nye Stoppesteder nedbragt fra 28—32 Min. til
22 Minutter.

Opholdene paa Stationerne er begranset til 4
Min., hvilket kraver hurtig Ind- og Udstigning.

ved Vesterport,
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Nordbanen.

Planerne for Holletogene bliver i det vasentligste
ogsaa regelmassige, idet der almindeligvis afsendes
Tog fra Kebhenhavn 19 Min. over fuldt Klokkeslet
og fra Holte 13 Min. over fuldt Klokkeslet. Paa
de aktuelle Tider af Dagen leher yderligere Tog.

Paa Straekningen Kebenhavn—Hillerad indlaegges
4 ny Tog i hver Retning, saaledes at der paa denne
Straekning bliver Timeskorsel (undtagen mellem KI.
20 og 21). Tog afsendes til Hillered fra Kebenhavn
Kl. 5,57, 6,57 og 8,39 samt derefter hver Time 39 Min.
efter fuldt Klokkeslet. Yderligere afsendes Tog fra
Kobenhavn 16,09. Sidste Tog til Hillerad hliver 0,39
mod nu 0,10.

T Retningen fra Hilleroad afsendes Togene fra
Hillered 5,29, 6.21. 7,02, 8,01, 8,45, 9.39 og derefter
som Regel 39 Min. efter fuldt Klokkeslet.

Paa Nordhanen oprettes et nyt Trinbrat ved Mor-
drup mellem Kvistgaard og Snekkersten.

Paa Sen- og Helligdage er Planerne noget
@ndrede, og Toggangen er udvidet under Hensyn til
den sterke Trafik til og fra Privathanerne i Hillerod.

Kystbanen.

Antallet af Rungstedtog er foreget med 7, hvor-
ved muliggores at saa godt som alle Kysthanetog
kan gennemfores mellem Jsterport og Rungsted uden
Standsning, saaledes at Befordringstiden for disse
Tog forkortes med ca. 10 Min.

Togene, der hidtil om Sommeren afgik fra Kobhen-
havn H 17,04 og 17,13, afsendes fremtidig 17,08 og
17,15 og alternerer med Standsningerne, saaledes
at forste Tog standser i Kokkedal, Humlebhek og
Snekkersten og sidste Tog i Rungsted, Nivaa og
Espergearde. Befordringstiden nedsattes herved.

Malme-Overfarten.
Paa Grund af Indferelse af elektrisk Drift paa
Streekningen Malmo—Stockholm sker der bhetvdelige
ZEndringer i de svenske Forbindelser, i hvilken An-
ledning Faergeplanen i nogen Grad omlagges.
Forbindelserne bliver herefter fulgende:
Kabenhavn H. Af. 5,25 Stockholm An. 15,57 mod
nu 5,26—16,43.

Kohenhavn H. Af. 9,42 Stockholm An. 22,35 mod
nu 10,00—7,05 (n. D.).

Kabenhavn H. Af. 14,02 Malmo An. 15,50 mod nu
15,20—17,10.

Kebenhavn H. Af. 19,22 Stockholm An. 6,27 mod
nu 19,20—6,18.

Med Forbindelsen fra Kebenhavn 9,42 bliver der
dog i Malme et Ophold fra Kl. 11,30 til 14,22. Dette
Ophold har ikke kunnet nedbringes, da en Senere-
lwogning af Feargen er uigennemforlig af Hensyn til
Dagens ovrige Sejlads.

Den nye Forbindelse med Afrejse fra Kehenhavn
H. KI. 9,42 til steder Ankomst til Stockholm samme
Dags Aften, saaledes at en Dagrejse fra Kehenhavn
til Stockholm ikke hehover at paabegyndes allerede
Kl. 5,25.

T Forbindelse fra Kehenhavn H. 19,22 fores som
nu Sovevogn til Stockholm, men denne Vogn lpber

over Nissjo—Falkoping—ILax8 med Afgang fra

Malme 22,05 og Ankomst til Stockholm 8,45, og vil

saaledes med Fordel kunnc benyttes saavel af rej-

sende til Stockholm som af rejsende til Varmland.

Sovevognsrejsende fra Kebenhavn til Stockholm, der

onsker tidligere Ankomst dertil, kan bhenytte Sove-

vognen fra Malmo i Toget 21,50, Stockholm Ank. 6,27.

Stockholm Af. 22,45 Keghenhavn H. An. 9,56 mod
nu 21,20—10,01.

Malme Af. 12,25 Kebenhavn H. An. 14,13 mod nu
13,10—15,00.

Stockholm Af. 8,00 Kebenhavn H. An. 18,23 mod
nu kun fra Malme.

Stockholm Af. 13,30 Kebenhavn H. An. 23,53 mod
nu 12,12—23,49.

Sovevognen fra Stockholm til Kebenhavn afgaar
dog fra Stockholm 21,10, idet Vognen i denne Ret-
ning ligeledes fores over Laxa. Rejsende, der ensker
den senere Afgang 22,45. maa benytte den lokale
Sovevogn til Malme, Ank. 7,40 med Forbindelse til
Kebenhavn H., An. 9,56.

Den Omstaendighed, at Sovevognen fores over en
leengere Rute, medferer ikke nogen Fordyrelse af
Rejsen.

Natten efter Sen- og Helligdage indlegges en
Faorgetur fra Frihavnen 0,05 til Malme, An. 1,35.
Fra Hovedbanegaarden afsendes Forbindelsestog
23,45.

Frederikssundbanen.

Det hidtil paa Ballerupstraekningen anvendte
2-akslede Motormateriel erstattes med 4-akslede
Motorvogne, hvorved opnaas en Nedsettelse af Be-
fordringstiden for flere Tog.

Paa Sen- og Helligdage i Sommerperioden ind-
laegges af Hensyn til Udflugtstrafikken til Frederiks-
sund og Jeegerspris et nyt Tog fra Kebhenhavn 8,55,
med Forbindelse i Vanlgse fra Frederiksherg. Toget
standser ikke mellem Vanlese og Frederikssund og
ankommer til Frederikssund 9,50. T modsat Retning
indlaegges ligeledes et nyt Tog med Af. Frederikssund
20,09. Det gennemferes uden Standsning til Vanlese
og Ankommer til Kebenhavn H. 21,03. T Vanlese
direkte Forbindelse til Frederiksherg.

Kobenhavn—Roskilde.

For at skaffe bedre Tider for lokale rejsende paa
Strackningen er Planerne for efternavnte Lokaltog
wondret saaledes:

Toget Kobenhavn H. Af. 14,15 afsendes forst 14,20.
Toget Kebenhavn H. Af. 18,13 afsendes forst 18,28.
Toget Kebenhavn H. Af. 19,13 afsendes forst 19,16.

1 Retning fra Roskilde er der givet Toget, der nu
gaar fra Roskilde 18,10, Standsning ved Mellemsta-
tionerne, Kehenhavn H. An. 18,59.

Toget, der nu gaar fra Roskilde 18,28, afsendes
forst 18,56 med Ankomst til Kebenhavn 19,38.

Kobenhavn—Kalundborg.

Det nuverende Motormateriel afloses af den nye-
ste Motorvognstype, hvorved opnaas en Nedsattelse
af Befordringstiden.
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Toget Roskilde Af. 6,43 — Kalundborg An. 8,49
planlegges med \f. 6,51 An. 8,26. Fremskyndelse
31 Min.

Toget Kebenhavn H. Af. 11,36 — Kalundhorg
An. 14,12 sencrelegges og fremskyndes. Af. Kebhen-
havn 12,39 — An. Kalundborg 14,45. Fremskyndelse
30 Min.

Toget Roskilde Af. 19,21 — Kalundborg An. 21,15
planlegges med Af. 19,22 og An. 20,52. Fremskyn-
delse 24 Min.

Toget Kalundborg Af. 7,04 — Kobhenhavn An.
9,47 planleegges med Af. 7,02 og An. 9,24. Frem-
skyndelse 21 Min.

Toget Kalundborg Af. 9,353 — Kebenhavn An.
12,25 planleegges med Af. 10,00 og An. 12,14. Frem-
skyndelse 18 Min.

Toget Kalundborg Afg. 13,03 — Kebhenhavn An.
16,02 planlegges med Af. 13,00 og An. 15,11. Frem-
skyndelse 48 Min.

Toget Kalundhorg Af. 14,36 — Roskilde An. 16,30
planlegges med Af. 15,19 og An. 16,42. Fremskyn-
delse 31 Min.

Der indleegges et nyt Motortog fra Kebenhavn
10,06, Kalundborg An. 12,12. Skent Toget standser
ved alle Stationer, er Befordringstiden dog kun 2 Ti-
mer 6 Min.

Eksprestoget Kebenhavn Af. 10,40 — Kalund-
borg An. 12,40 afsendes 10,42 med .\nkomst Kalund-
borg 12,26. Fremskyndelse 16 Min. Ankomsten til
Aarhus Havn bliver 16,35, 14 Min. tidligere end nu.
Toget standser ikke i Jyderup, og rejsende til denne
Station maa henytte det forudlehende, hurtigtkorende
Motortog fra Kebenhavn 10,06.

Da Eksprestoget paa den jvdske Ostkyst frem-
skyndes med tidligere .\nkomst til Aalborg og Fre-
derikshavn, bliver der en Nedswttelse af Befordrings-
tiden til Aalborg paa 19 Min. og til Frederikshavn
paa 39 Min.

Slagelse— Kalundboryg.

4 Damptog i hver Retning erstattes med Motor-
tog, og der opnaas for flere Tog en Neds@ttelse af
Befordringstiden.

Slagelse—N wstved.

Der indleegges et nyt hurtigtkerende Motortog fra
Neastved 21,11 til Slagelse, An. 21,54, kun standsende
i Dalmose. Der opnaas herved i Nwstved Tilslutning
fra Eksprestog 100 og i Slagelse til Eksprestog 45.
Denne nye Forbindelse medforer en betydelig Afkort-
ning af Rejsetiden fra Lolland-Falster til Fyn og Jyl-
land, idet rejsende fra Nykebing IF. kan afrejse derfra
19,13 i Stedet for 15,00.

I modsat Retning indl@gges et Motortog fra Sla-
gelse 21,24 til Nrstved, An. 22,23, standsende ved
alle Stationer. Toget faar i Slagelse direkte Forbin-
delse fra Eksprestog 50 fra .Jylland.

Kobenhavn—Korser—Fredericia.

Paa Fyn indleegges et nyt Hurtigtog i hver Ret-
aing, nemlig med Afgang Nyborg 7,37, Odense 8,10
og An. Fredericia 9,27 samt Af. Fredericia 21,00,

Odense An. 2248, Nyborg An. 23,29. Der tilvejebrin-
ges herved og ved Indleggelse af et hurtigkerende
Motortog Fredericia—Randers en ny Hurtigtogsfor-
bindelse mellem Fyn og Kebstederne paa Straeknin-
gen Fredericia—Randers samt Sidebancrne.

Der foretages nogle mindre Zndringer i Togenes
Afgangs- og Ankomsttider for Kebenhavn.

Padbory—Fredericia.

Der indlaegges et nvt Motor-Iltog fra Padborg.
Af. 7,30, til Fredericia, An. 9,35, og i modsat Ret-
ning fra Fredericia 21,20 til Tinglev, An. 23,03.
Togene standser kun ved Knudestationerne og har
Tilslutning i Vojens, Rede-Kro og Tinglev fra og til
Sidelinierne.

I Fredericia opnaas der Forbindelse med nye
Hurtigtog paa Strekningen Fredericia—Randers,
paa sidstn@vnte Station Tilslutning til bestaaende
Forbindelser. Det bliver herved muligt at foretage
Eendagsrejser mellem senderjydske Byer og Kebste-
derne paa den jydske Ostkyst med folgende omtrent-
lige Ophold. T Vejle ca. 10 Timer mod nu 7% Time,
i Horsens ca. 8 Timer mod nu 5% Time, i Aarhus
ca. 7% Time mod nu 2% Time og i Randers 5 Timer
(ny Rejsemulighed).

Natforbindelsen fra Jylland til Hamburg vil efter
Forhandlinger med tyske Baner blive fremskyndet,
saaledes at Forbindelsen, der nu indgaar til Ham-
burg 10.37, fremtidig ankommer 9,33.

Fredericia—Frederikshavn.

Der indlaegges et nyt Motor-Iltog mellem Frede-
ricia og Randers i hver Retning, Afgang Fredericia
9,45 — Ank. Randers 12,40 henholdsvis Af. Randers
17.37 — An. Fredericia 20,45. Togene standser kun
ved Bystationerne. Det nordgaaende Tog faar i Fre-
dericia Forbindelse fra det nye Hurtigtog paa Fyn,
fra det nye Motor-Iltog fra Padhorg samt fra et nyt
Motortog fra Esbjerg: i Skanderborg til Silkeborg—
Herning, i Langaa til Viborg og i Randers til Frede-
rikshavn. Det sydgaaende Tog faar i Randers Til-
slutning fra Nord, i Langaa fra Vest, i Aarhus fra
Grenaa og i Skanderborg fra Silkehorg. I Fredericia
opnaas Forbindelse med det nye Hurtigtog paa Fyn
og til det nye Motor-Iltog i Senderjylland.

Det nordgaaende Dageksprestog fra Fredericia
15,03 fremskyndes med 7 Min. tidligere Ankomst til
Aarhus, 15 Min. tidligere Ankomst til Randers, 17
Min. tidligere Ankomst til Aalborg og 37 Min. tid-
ligere Ankomst til Frederikshavn.

Det blandede Tog fra Fredericia 17,02 Aarhus
An. 20,53 fremskyndes 46 Min., idet Ankomst til
Aarhus bliver 20,07.

Hurtigtoget 963 (Forbindelsen fra Kehenhavn
14,43), der paa Straekningen Randers—Aalborg frem-
fores som Damptog med Standsning ved alle Statio-
ner, Aalborg An. 2,09, erstattes paa denne Strazekning
al et hurtigtkerende Motortog, der kun standser i
Hobro og ankommer til Aalborg allerede 1,00.

Der indlegges et nyt Motor-Iltog med Afgang
Aalborg 6,00, kun standsende i Hobro og Randers,
til Aarhus, An. 8,23, hvor der opnaas Forbindelse
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til Iltog 926, Aarhus H. Af. 8,30 (Kobhenhavn An.
16,13).

Tog 968, der nu afgaar fra Frederikshavn 16,10,
afsendes derfra 50 Min. senere og fremskyndes til
Randers, hvorfra Afgangstiden bliver som nu 21,40.

Eksprestog 970, Frederikshavn Af. nu 19,20, af-
sendes 20 Min. senere og fremskyndes til Fredericia
med samme Ankomst som nu.

Fredericia—Esbjerg.

Der indlaegges et nyt hurtigkerende Motortog med
Af. Esbjerg 18,15. An. Fredericia 19,52. I Esbjerg faas
Forbindelse fra Nord og i Fredericia opnaas Tilslut-
ning til Fyn samt til Eksprestog 963 til Nord.

I modsat Retning indlegges ligeledes et nyt hur-
tigtkerende Motortog med Af. Fredericia 22,28, An.
Esbjerg 0,28. Strakningen faar saaledes et dagligt
sent Aftentog.

Det langsomme blandede Tog fra Esbhjerg 7,03 til
Fredericia, An. 10,06, erstattes af et hurtigtkorende
Motortog. Esbjerg Af. 7,32 — Fredericia An. 9,23.
I Fredericia er der Tilslutning til det nye Motor-
ITltog til Randers.

Haderslev—Vojens.
Togene fores i
Amtshanegaarden.

Haderslev fremtidig til og fira

Senderbory H—Mommark Ferge—Faabory.

Da Fergesejladsen udvides forsogsvis med 1 Tur
i hver Retning foretages der forskellige Omlagninger
af Toggangen, hvorved der bl. a. tilvejebringes en
Morgenforbindelse med Afgang fra Senderhorg By
5,00 til Fyn og Sjelland, An. Kebenhavn 12,20.

I modsat Retning tilvejebringes en tidlig Morgen-
forbindelse fra Fyn (il Als, An. Senderborg H. 9,53.

Skanderborg—=Skern.

Damptog 982, Aarhus Af. 7,00 — Skern An. 10,23.
erstattes af en af de nye Motorvogne og fremskyndes
med 18 Min. tidligere Ankomst til Skern.

Tog 988, Aarhus Af. 10.04 — Herning An. 14,00
afsendes forst fra Aarhus 10,33 og fremskyndes med
samme An. til Herning.

Damptog 983, Skern Af. 10,00 — Aarhus An.
13,16, erstattes af en af de nye Motorvogne og frem-
skyndes noget.

Aarhus 0.—Grenaa.

Hverdagstoget fra Aarhus @. 17,05 — Morke An.
18,08 inddrages og erstattes af et dagligt Tog Aar-
hus H. 17,23—Grenaa An. 19,40. Toget har Forbin-
delse fra Kalundhorgskibet samt fra Dagsekspres-
toget fra Fredericia.

T modsat Retning bortfalder Hverdagstoget Morke
Af. 18,10 — Aarhus 9. An. 19,09 og erstattes af et
sent Aftentog fra Grenaa, Afgang 21,20 — Aarhus
H. An. 23,25 med direkte Forbindelse til Natckspres-
toget til Kebenhavn.

De nye Grenaatog fremferes af en af de nye Mo-
torvogne.

Paa Sondage indleegges et Formiddagstog Afgang

Aarhus H. 10,06—Grenaa An. 12,29: i modsat Ret-
ning med Afgang Grenaa 10,41 — Aarhus H. An.
13,20.
Scerlige Ferie- oy Week-end Tog.

I den kommende Sommerperiode er planlagt en
Del F Tog, der er optaget i Keoreplanerne, nemlig
folgende:

Nordbanen.
Kebenhavn H. Af. 15,10 — Hillered An. 15,53 og
Koebenhavn H. Af. 18,35 — Hillered An. 19,17.
Togene lober den 19. Maj og Lerdage fra 30/6—
18/8.
De standser ikke mellem Osterport og Hillered og
har Forbindelse i Hillered til Frederiksvaerkbanen.

Kysthanen.
Kobenhavn H. Af. 12,45 — Helsingor An. 13,36 og
Kobenhavn H. Af. 15,00 — Helsinger An. 15,51.
Togene lober den 19. Maj og Lerdage fra 30/6—
18/8. De standser ikke mellem Osterport og Helsingor
og har Forbindelse med Hornbakbanen.

Masnedsundbanen og Falster. .
Kobenhavn H. Af. 19,10 — Nvkebing F. An. 21,57.
Lober den 19. Maj og har Forbindelse til Privat-

banerne fra Nykebing F.

Nvkebing F. Af. 18,40 — Kebenhavn An. 21,30.
Leber den 21. Maj og har Forbindelse fra Privat-
banerne i Nyvkebing.

Kalundborgbanen (Jylland).

Kebhenhavn H. Af. 15,05 — Kalundbhorg An. 16,45
— Aarhus An. 20,35.

Lober 19. og 21. Maj samt Lerdage 30/6—A4/8.
Det har (undtagen den 21. Maj) i Aarhus Tilslutning
til F Tog paa Strekningen Aarhus—Aalborg og
l.angaa—Skive.

Toget standser ikke mellem Kobenhavn og Ka-
lundhorg. T Jylland standser det ved Bystationerne.
Skibet anlober ikke Samse.

Aarhus Af. 18,15 — Kalundborg Af. 22,40 —
Kebenhavn An. 0,47 (\'idex'efOI'es til @sterport).

Lober 19. og 21. Maj samt Sendage 1/7—5/8. To-
get har i Aarhus paa Sendage 1/7—5/8 Forbindelse
fra Skagen (Afgang 12,20) — samt fra Frederiks-
havn, Afgang 13,18 og fra Aalborg 14,52. Ankomst
Aarhus H. 17,40. Den 21. Maj er der ogsaa For-
hindelse fra Aalborg.

Kobenlaen—Korsor—Fredericia (Jylland).
Kobenhavn H. Af. 12,45 — Fredericia An. 17,31.
Lober Lordage 30/6—4/8 og standser ikke mellem

Kobenhavn og Korser samt mellem Nyhorg og Strib.
Det har i Fredericia Forbindelse til Esbjerg—

Ringkebing.

Koebenhavn H. Af. 23,18 — Fredericia An. 4,25.
Leber Natten melem Lerdag og Sendag fra 30/6
til 5/8. Det standser ikke paa Sjelland og paa Fyn
kun i Odense og har i Fredericia Tilslutning til F Tog
til Aarhus, hvor Forbindelsen optages af et Hurtig-
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tog til Frederikshavn, An. 11,21, og Skagen, An. 12,15.
Toget fra Kebenhavn 23,18 medforer Sovevogn til
Aalborg og gennemgaaende Vogn Kehenhavn—Strib
samt Fredericia—Skagen.

Endvidere afsendes der den 19. Maj fra Keben-
havn 14,35 og 16,15 F Tog til Jylland.

JERNBANERNES FREMDRIVNINGS;
MIDLER

Paa Verdenskraftkonferencens Sektionsmede i
Stockholm holdt Byrdingenier S. J. H. Bager ved
de svenske Statshaner et Foredrag om Spergsmaalet:
Damp-, Diesel og elektrisk Drift, som vi gengiver
efter udenlandske Jernbanefaghlade. Nedenstaaende
gengiver vi i det veaesentlige Foredraget.

Dampdrift.

Bestrahelserne for at forbedre Damplokomotivet
har i de sidste Aartier fort til nye Konstruktioner
saasom Stempellokomotiver med meget hgjt Damp-
tryk, samt Turbinelokomotiver. Men en hegjere Grad
teknisk Fuldkommenhed og den dermed folgende
Komplicering af Damplokomotivet har imidlertid
medfert en Forringelse af den i Jernhanedrift saa
onskvaerdige Sikkerhed, saa helt nye Konstruktions-
principper har svaert ved at vise holdbare Resul-
tater. Den nu 100 Aar gamle Grundtype af Damp-
lokomotiver med liggende Kedel og Hgjtryks-Stem-
pelmaskineri er endnu ikke overgaaet af nogen anden
Type, men dog forbedret ved f. Eks. Overhedning
af Dampen. Kompoundvirkning, hegjere Damptrvk,
Fodevandsforvarmning m. m. Hvis det gaelder om
at faa den storste Effekt pr. Ton Lokomotivveegt, vil
Kulhesparelser ved konstruktive Forbedringer med
den nuvaerende Kulpris delvis bortelimineres af for-
ogede Reparationsomkostninger.

Som et Udtryk for Bestrahelserne for at frem-
skaffe et driftsikkert, kulbesparende Damplokomotiv
kan navnes et svensk Turhinelokomotiv uden Kon-
densation, hvilket siden 1932 har vaeret i Drift paa
Linien Rekarne—Oxelsosund. En anden interessant
Nykonstruktion er et paa en vandfattig Straekning
i Argentina indsat Stempellokomotiv med Konden-
sation. Dette har vist at kunne fremfere et Tog paa
11 000—14 000 Tons 760 km uden Vandtagning.

For at nedbringe Udgifterne til Anskaffelse og
Reparationer gennemfores Standardisering af saavel
Lokomotivtyper som Enkeltdele. Endvidere fortjener
det at naevnes, at Damplokomotivernes Korestrak-
ning forleenges, hvilket medforer en Formindskelse
af Arbejdet ved Depoterne.

Dieseldrift.

A. Kownstruktionsprincipper Jor Dieselinotorer

til Jernbanedrift.

Dieselmotorens hgje Virkningsgrad og dens Drift
med ikke brandfarlig Olie har tidligt givet Anled-
ning til at anvende den i Jernbanedrift. Det, der
onskes af en for Jernbanedrift brughar Dieselmotor,

er, at den skal kunne give den sterst mulige Effekt
med den mindst muligt Veegt og have et lavt Olie-
forbrug samt veere driftsikker. Aktuelle Konstruk-
tionsproblemer er iegvrigt f. Eks. en vibrationsfri
Gang, rog- og lugtfri Udstedningsgas og en god Lyd-
dempning. Det er imidlertid her som i saa mange
andre Forhold, at en Forbedring i en vis Henseende
kun kan kehes paa Bekostning af noget andet, og
i Virkeligheden kan en til et vist Formaal konstrueret
Dieselmotor aldrig komme til at hesidde alle ideelle
Egenskaber, uden at Konstruktionen bliver Resul-
tatet af et Kompromis, hvori visse Egenskaber stilles
i Forgrunden paa Bekostning af andre. @nsker man
eksempelvis en usadvanlig lav Vaegt, maa man finde
sig 1, at Motorens Levetid forkortes og Driftsikker-
heden bliver mindre.

Med Motorvargtens Formindskelse folger et hgijt
Omdrejningstal samt Anvendelse af forste Klasses
Raastoffer, der i Forhold til Styrken har den mindst
mulige Vaegt. Under iovrigt uforandrede Omsten-
digheder er en Totakt-Motor lettere end en Firetakt-
motor. Omdrejningstal paa indtil 1700/Min. kan
fremkomme. Den i Forholdet til Effekten hidtil lette-
ste Dieselmotor er, saa vidt vides, den nye 12-cylin-
drede 410 HK. Mayback-Dieselmnotor med et Om-
drejningstal af 1400/Min. og en Vagt af kun 1800 kg
inklusive Kompressor, altsaa kun 4,4 kg pr. HK.
En lav Motorvaegt er saerdeles veaerdifuld for Mo-
torvogne, som anvendes i Trafik med mange Op-
hold, og tillige hvor det drejer sig om at staa igen-
nem Konkurrencen med Landevejstrafikken. Det
synes, at yderligere Fremsted i Teknikken med Hen-
syn til at fremskaffe de bedste Metallegeringer saa-
vel i Jern som i Letmetal vil kunne komme Diesel-
motoren meget tilgode.

T Forbindelse med Motorvagten er tillige Sporgs-
maalet om Pladshehovet af Betydning. Motorleengden
kan afkortes ved at anbringe Cylindrene i V-Form
— et Princip som ogsaa er anvendt paa den omtalte
Mayback-Motor — hvorved Maskineriet dog bliver
noget vanskeligere at fere Tilsyn med.

Angaaende Brandselsforbruget kan naevnes, at
Torbruget ved samme Maybhack-Motor er opgivet til
200 gr/efft. HK. T. ved omtrent % Belastning. Ved
en i Paris afholdt Prove med en 800 HK. 6-cylindret
Motor var Brandselsforbruget ved % —!/i Belastning
ca. 170 gr./efft. HK. T.

B. Kraftoverfering til Drivakslerne.

Ved Dieseldrift paa Jernhaner udger Spergsmaa-
let om Kraftoverforing et af de vigtigste Konstruk-
tionsproblemer. Mekanisk Kraftoverfering med
Gearhjul eller lignende Anordning anvendes sad-
vanligvis ikke for sterre Effekt end 150—200 HK.,
men forekommer dog i Kombination med Blind-
aksler og Kobbelstenger til hetydelige storre Effekt-
beleh, f. Eks. paa et hos Krupp til Rusland hygget
2-D-2-Lokomotiv paa 1450 HK. Mekaniske Kraft-
overferingsanordninger er bhillige, har relativt lav
Vagt og som Regel hej Virkningsgrad, men er ud-
sat for stor Slidtage.

Mest udbredt er den elektriske Overforing med
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Anvendelse af Javnstrom, som medferer mindre
Fare for Personalet og muligger Anvendelse af et
Akkumulatorbatteri til Startning af Dieselmotoren,
eller som separat eller med Generatoren som virkende
Kraftkilde for Motordrift. Den elektriske Kraft-
overforing er let at manevrere, er driftsikker og
muligger kontinuerlig Hastighedsregulering og fuld
Udnyttelse af Effekten paa alle Hastighedstrin. Mod
denne Overfering kan geores de Indvendinger, at den
er relativ dyr, har en stor Vagt og at Virknings-
graden ikke er saa hej, da Energien skal omformes
to Gange. Et ‘hejt Omdrejningstal paa Dieselmotoren
nedbringer ikke alene Veagten paa denne. men tillige
Generatorens Veagt.

Kraftoverfering med komprimeret Luft paa den
Maade, at Trykluft fra en af Dieselmotoren drevet
Kompressor driver et Stempelmaskineri som paa ot
almindeligt Damplokomotiv, er i sin enkelte Udfo-
ringsform ikke naaet udover Forsagsstadiet. Prin-
cippet er dog forsegt i forbedret Form, og i Tysk-
land og Italien er flere Diesel-Trykluftlokomotiver
bygget. Hos Nvdquist og Holm, Trollhédttan, arbejdes
paa et Lokomotiv, paa hvilket Kraften overfores
formedelst en Gasturbine, som paa en hestemt Maade

drives af Udstedningsgassen og komprimeret Luft
fra en af Dieselmotoren drevet Kompressor.
Hydraulisk Overfering giver en kontinuerlig

Hastighedsregulering. Viegten af den hvdrauliske
Overforing er ret variahel efter de forskellige Kon-
struktioner. Temperaturstigning i Overfoaringsvaed-
sken og Lufthleeer i samme har i flere Tilfeelde med-
fort Vanskeligheder. Der er fremkommet Forslag om
at anvende Lysholm-Schmiths hydrauliske Over-
foring paa Lokomotiver med Overferingen indbyg-
get direkte mellem Dieselmotoren og en Blindaksel.
fra hvilken Kraften overfores med Drivstaeenger til
Hjulene.

C. De drivende Keretajers almindelige Udforelse.

Ved Dieselmotorens forste Anvendelse i Jernhane-
drift gjaldt det kun Motorvogne. Efterhaanden som
Kravet om Drivkraft egedes, er man gaaet over til
for Togdrift at bruge s@rskilte Diesellokomotiver med
storre Effekt. Diesellokomotiver henyttes ogsaa til
Rangertjencste og fremkommer paa indtil 1000 HK.

Motorvogne.

Ved mindre Effektbehov anvendes med Fordel
mekanisk Kraftoverfering, men ved storre Effekt er
men gaaet over til elektrisk Overfering. Tidligere
placeredes det elektriske Maskineri altid inden i
Vognen, men en saadan Placering formindsker Vog-
nens brughare Rum, og Stej fra Maskinerne volder
Ubehag. Efterhaanden, som man har kunnet bringe
Dieselmotorens Dimensioner ned, er man derfor flere
Steder gaaet over til at placere Dieselmotoren med
Generator paa en sarskilt paa Akslerne (Boggien)
hvilende Beaereramme. Lignende Konstruktion fore-
kommer ogsaa ved mekanisk Kraftoverfering. Ved
Maskineriets Placering paa en Boggie vindes den For-
del, at under Reparation af Motor m. m. kan Boggien
erstattes af en anden, og Vognen hehover ikke at

varre ude af Drift, saaleenge Reparationen staar paa.
Swrligt for Motorvogne, som anvendes i Lokaltrafik
med hyppige Standsninger og derfor tilstraher en
stor Accelerationsevne, er man i de senere Aar be-
gvndt at nedbringe Vognens Vagt det mest mulige —
ikke alene de maskinelle Anordninger, men ogsaa i
selve Vognkonstruktionen. Svejsning og foreget An-
vendelse af forste Klasses Jern- og Staalarter samt
lette Metaller i Vognens Konstruktion har givet gode
Resultater i den Henseende, og det forventes, at Ud-
viklingen vil give Mulighed for ‘yderligere Forbed-
ringer. Det er givet, at Anvendelse af de her n@vnte
Materialer foreger Anskaffelsesomkostningerne, men
indenfor visse Greenser vil Udgiftsforegelsen op-
vejes af mindre lgbende Udgifter. Er Breandoliefor-
hruget pr. Tonkm ved hyppige Standsninger t. Eks.
12 gr a 8 Ore, da bliver ved en Aarspreestation af
80000 km Udgiften til Brwendolie 77 Kr. pr. Ton
Vognveegt. Om man ved en Vaegthesparelse paa 1 Ton
kan paaregne en Besparelse, der svarer til dette
Beleh, faar man en tilfredsstillende Forrentning af
hejere Byggeomkostninger.

Vognens ydre Form har ved store Hastigheder
og sarligt for korte Tog en virksom Indflydelse paa
Luftmodstanden og Fnergiforbruget, og Vognens
Formgivning fortjener derfor den sterste Opmerk-
somhed. Paa de nye tyske Dobbeltmotorvogne — den
flyvende Hamburger — med en Maksimalhastighed
af 160 km/Tim., er Formen hestemt af forudgaaende
Labhoratorieeksperimenter. I Spergsmaalet om Motor-
vogne skelnes mellem lette Vogne, »Omnihussere,
som er heregnet til at kore alene, og storre, kraftige
Vogne, forsynet med Sted- og Trakkeindretninger
for Tilkobling af sadvanlige Jernhanevogne.

(Fortsattes.)

NORDISK LOKOMOTIVMANDS
FORBUNDS KONGRES

Medlemmer, som onsker at overvaere Kon-
gressen, der finder Sted den 20., 21. og 22.
Juni, maainden den 1. Juni d. A. til:
sende Foreningens Kontor Meddelelse her:
om samt Oplysning om, hvorvidt der rejses
alene eller med Hustru. I Meddelelsen maa
tillige anferes, om der onskes reserveret Ho:
tel eller ej, og om der onskes Enkeltvarelse
eller Dobbeltvarelse.
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JUBILAEUM

Den . Juni kan Lokomotivferer #. Heaj, Holstebro,
lejre 25 Aars Jubileeum.
Jubilaren har i de 25 Aar gjort Tjeneste ved flere

Maskindepoter. idet Rejselysten fra Hej’s yngre Dage

har bevirket, at Jubilaren ikke har kunnet slaa sig til Ro.

dog synes Holstebro det Sted, hvor Hej befinder sig godt.
Struer Lokof. Afd. onsker dig hjertelig til Lykke paa

Jubileeumsdagen med @nsket om. at vi maa se dig i mange

Aar endnu iblandt os. C. M.

Endvidere kan Motorforer N. A. N. Heinemeier den

1. Juni fejre sit 25 Aars Jubilseeun.

HOVEDBESTYRELSESMODE D. 8. OG 9. MA]J 1934
Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.

Forhandilngsprotokollen opleestes og godkendtes uden
Debat.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Til Brug for Afdelingshestyrelserne er der i en »Kvar-
talsberetning« udsendt Oplysning om en Rakke af e
siden Kongressen behandlede Sager.

[ H. t. Kongresbeslutning er der overfor Gdt. fremsat
Anmodning om Udstedelse af Frikort til Lokomotiviyr-
bedere. Spergsmaalet har derefter vearet dreftet ved en
mundtlig Forhandling. hvor Gdt. fremsatte et Tilbud.
som ganske vist vilde betyde Forbedring for en Del Lo-
komotiviyrhedere, men som tillige var en Forringelse for
Lokomotivierere og Motorforere. Hovedhestyrelsen afviste
derfor det givne Tilbud. Da Gdt. senere har hebudet en
Genneniforelse af de foreslaaede Bestemmelser, har vi i
Skrivelse til saavel Gdt. som Trafikminister nedlagt Pro-
test mod Gennemforelse af Forringelser.

Gdt. har tiltraadt, at det fra Alshanerne overgaaede
Personale m. H. t. 12 eller 18 Familiefripas pr. Aar
har samme Rettigheder, som Statsbanernes ovrige. Per-
sonale, altsaa 18 Familiefripas pr. Aar, hvis de er ansat
for 1. April 1912, i modsat TFald 12 pr. Aar.

Protokol i Sagen angaaende Korelwrere i Motortjene-
sten foreligger nu godkendt og underskrevet af begge
Parter. (Har veret optrykt i . L. T.)

Gdt. har tiltraadt, at der i en Flyttegodigerelsessay
udbetales Godtgerelse som for beordret Forflyvttelse.

En Lokomotivferer i en Rangertur havde i flere Maa-
neder haft Overtid, som Distriktet ikke vilde godtgoere.
Ved Sagens Behandling i Gdt. er opnaaet, at den paa-

geeldende faar Godtgerelse for 47 Overtimer.
: Paa given Foranledning har vi forepurgt. om en Lo-
komotivfyrbeder, som forfremmes til Motorforer I1, af den
Grund skulde vaere afskaaret fra inden 3 Aars Forleb
at blive forfremmet til Motorferer -I, ‘hvilket efter -vor

Opfattelse ikke burde veere Tilfaeldet. Gdt. er i Alminde-
lighed ikke indstillet paa efter ganske kort Tids Forleb
at lade en Udnavnelse til Motorfarer 11 efterfolge af en
Forfremmelse til Motorferer 1, men vi er villig til at tage
enkelt Tilfaelde op til Aflgerelse.

| Haderslev skal Statshanernes Tog fremtidig afgaa
fra Amtsbanestationen, og Statshanernes Lokomotiver skal
have til Huse i Amitsbanernes Remise. | den Anledning
har der vaeret en Draftelse angaaende forskellige Vel-
leerdsforanstaltninger.

Med Maskinchefen er Spergsmmaalet om en Lokomo-
livforers Skyld i visse Maskinuheld med Mx’erne drof-
let; der opnaacdes Enighed om, at der ikke kan tilleg-
ves vedkommende lokomoliviorer nogen serlig Skyld i
de paageeldende Uheld.

hverl

Fra Gdt. er modtaget Udkast vedrerende Forberedel-
ses- og Afslutningsarbejder paa Mx Lokomotiver og Mq-
Vogne. Undersoges naermere.

Efter vor Anmodning vil der i den narmeste Frem-
lid blive anbragt et Ur paa Lokomotiviyrbodernes Op-
lioldsveerelse 1 Gedser.

Vi har tilsendt Gdt. Anmodning om. at der anvises
l.okomotivpersonalet Enkeltvazrelser som Soveverelser.

Der har varet indkaldt til Studickursus, men det
maatte aflyses.

En fra Afd. 2 modtagen Sag angaaende Kepskinner
paa P-Maskinernes Tendere e¢r henvist til Velfeerdsud-
valget.

Vi har rykket for Afgerelse i Sagen om Opsmerings-
dunke til alle Lokomotiver.

I Lighed med tidligere har vi til Afholdelse af Fore-
drag modtaget 270 Kr. i Statstilskud.

Vi har foranstaltet et Foredrag »Lokomotivtjenesten
set med en Leaeges (jne« med Overlege, Dr. med. Jarlov
som Ioredragsholder.

Maskiningenioren Maolgaard har givet Lefte om til
I'fteraaret at holde FKoredrag i en Del jyske Byer.

Esbjerg Afdelinger har faaet Tilsknd til Afholdelse
af Iloredrag om et aktuclt Emne

Sommerkoreplanens IForandringer i Driften — Omleeg-
ning fra Dampdrift til Motordrift adskillige Steder —
har medfort en hel Del personalemaessige Dispositioner,
ved hvilke der fra Organisationens Side er sat ind paa
saavidt gerligt at undgaa Tvangsforflyttelser.

2 TLokomotivfyrhadere, for hvem Lokomotivtjenesten
viste sig at veere for streng, er overflyttet ti! Veerksteds-
tjenesten.

En afskediget Lokomotivmand har forespurgt, om
hans Pension ikke skulde beregnes efter Tuberkuloseloven.
Dette kan ikke lade sig gore, for det forste fordi Lovens
Bestemmelser i saa Henseende kun tager Sigte paa Tje-
nestemand, hvis Gerning utvivlsomt medferer Smittefare
for Befolkningen oz dette Begreb omfatter ikke Lo-
komotivpersonalet — for del andet fordi Bestemmelsen
ikke tager Sigte paa IFolk, som afskediges, fordi de
simpelt hen ikke kan gore Tjeneste mere, men gelder
for saadanne. som vel kan forrette Tjeneste, men ikke
maa det al Hensyn til Smittefaren. hvorfor de afskediges
uanset Arbejdsdygtigheden.

Til Borups Hajskole er ydet et Tilskud paa 50 Kr.

N. L. F. har cfter Anmodning faaet tilsendt Op-
Ivsninger m." H. t." Forberedelses- og Afslutningstider.
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Til N. L. F.s Administrationsfond er indbetalt Kr.
594,40 som Bidrag for 1934.

Efter Anmodning har vi tilsendt 1. T.
om Lenninger m. v. fra 1920---1933.

Formandens Beretning godkendtes.

F. Oplysning

Punkt 3. Meddelelse fra de stuaende Udvalg.
Nordisk Lokomotivmands Forbunds Kongres i Stock-
holm er fastsat til Dagene den 20., 21. og 22. Juni d. A

Punkt 4. Meddelelser fra Hovedkassereren.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
1. Kvartal. Formuefremgangen var Kr. 5629.82; Balancen
Kr. 593 864,27.
Godkendtes.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

Til at repraesentere vor Organisation paa Dansk Lo-
komotivmands Forbunds og Jernbaneselskabets Aarsme-
der, hvortil der foreligger Indbydelsé, valgtes henholdsvis
Joh. Hansen og H. P. Christensen.

Til at deltage i Foreningen for social Oplysnings Kur-
sus paa Hindsgavl valgtes G. Thygesen og E. Jespersen.

Som Reprasentanter til Kongres i Hollandsk Jernbane-
forbund valgtes L. M. Schmidt og A. Lenqvist.

Fra Gdt. foreligger Udkast til en Rettelse i Ordre A,
tagende Sigte paa l'orbud mod, at det bliver alminde-
ligt, at Geeld til Handlende el. lign. afkortes paa Len-
listen ved Lenudbetalerens Foranstaltning. Tiltraadtes.

Under Hensyn til vore estrigske Kollegers Nedstil-
stand vedtoges det at foranstalte en Indsamling til kor-
del for dem.

I Anledning af den spendte Situation i Europa ind-
byder I. T. F. til Deltagelse i Generalraadsmede (Hoved-
bestyrelsesmode). Formanden og Sekreteren valgtes til at
deltage

Fra Ar. foreligger en Sag vedrorende Turbesettelse
i Motorture, hvori der skal anvendes baade Lokomotiv-
forere og Motorferere. Lokomotivfererne holder for, at
de som de @ldste maa have Ret til at faa deres Tur-
valgenske imedckomme! forst; Motorfererne gor geeldende,
at da de jo er Molorferere, og det drejer sig om Motor-
ture, maa deres 9nsker imodekommes foerst. Hovedbesty-
relsen vedtog med 7 Stemmer mod 2, at Lokomotivferernes
Pnsker skal imedekommes forst. Motiveringen for denne
Afgorelse er felgende: Da det ikke drejer sig om Loko-
motivferere, som frit kan velge, om de vil kere i Damp-
tur eller i Motortur, men om visse bestemte Lokomotiv-
forere, som er udtaget til at skulle kere i Motortur, maa
alt det Personale, som skal kere i disse Ture, Lokomotiv-
ferere og Motorferere, betragtes som een Afstemnings-
gruppe, inden for hvilken Placeringen sker efter An-
ciennitet, og da Lokomotivfererne er de eldste, placeres
de overst paa Turvalglisten, hvoraf folger, at der skal
tages Hensyn til deres Onsker feorst.

Punkt 6. Sager henvist jra Kredsene.
Lokomotivfererkredsen. En Sag angaaende Bytning af
Lokaler, saa der til udstationeret Personale anvises et
bedre Verelse i Holstebro, henvistes til Formandens og
Sekreterens Behandling.
En Sag angaaende den Tjeneste, det i Mx-Turen i Ar.

beskaftigede Personale skal anvendes til, naar Turen
kores med Damp, henvistes til Forretningsudvalget.

En Sag angaaende Merkning af de paa Lokomoti-
vernes Fererplads anbragte Ventiler henvistes til Vel-
feerdsudvalget.

Kredsen henledede Opmeerksomheden paa. at 1. Di-
strikt atter er begyndt at anvende Rangerturenes J’er-
sonale som normale Aflesere for Linieturenes Personale.

Motorfererkrcdsen anmodede om et Laan til Kredsens
Administration. Der bevilgedes 175 Kr.

Lokomotivfyrboederkredsen forelagde en Sag om Stette
til et af en Afdeling foranstaltet 5 Maaneders Aften-
kursus, i hvilket 12 Medlemmer deltager. Det vedtoges
at tilbyde et Tilskud til Anskaffelse af Bogmateriel, men
paa den Betingelse, at Bogerne efter endt Brug afleveres
til Foreningen, saa de eventuelt kan anvendes i andre
lignende Tilfwelde.

Punkt 7. Eventuelt.
Forskellige mindre Emner dreftedes.

LOKOMOTIVFORERNES
KREDSBESTYRELSESMODE D. 8. MAJ 1934

Alle til Stede.
Dagsorden:
1. Forhandlingsprotokollen.
2. Meddelelser fra Formanden.
3. Meddelelser fra Kassereren.
4. Eventuelt.

ad 1) Forhandlingsprotokollen oplestes og godkendtes.

ad 2) Paa den paa sidste Kredsbestyrelsesmede omtalte
Sag vedrerende Orienteringsforholdene paa Strekningen
Frederiksberg— Vanlese—Norrebro—Hellerup havde Kred-
sen nu — efter at have rykket 1. Distrikt — faaet Svar,
som gik ud paa, at Kredsens Onsker var sendt med Sagen
i Generaldirektoratet.

Den ligeledes paa sidste Mede omtalte Sag vedrerende-
Udlevering af Fortegnelsen over nedsatte Korehastigheder
paa Udgangsstationerne var der nu ogsaa modtaget et
imedekommende Svar paa fra 1. Distrikt. i

Formanden gav Underretning om. at Generaldirekto-
ratet endnu ikke havde indkaldt til den lovede Forhand-
ling vedrerende Signalgivning ved Trinbretter.

Paa sidste Mede vedtog man at rette Henvendelse
til Generaldirektoratet vedrerende Forspand til H, P, R
og S-Lokomotiver, hvilket der var modtaget et Svar paa.
idet man agtede Reglerne for Forspandskersel endrede,
hvorhos der medfulgte et Udkast til de nye Regler. For-
inden disse settes endelig i Kraft, vil de blive prevede
et Aar, hvorefter man kommer tilbage til Sagen.

Efter Henvendelse fra Afdeling 1 havde Kredsen til-
skrevet 1. Distrikt om i Klampenborg og Skovlunde at
faa opstillet Metertavler for nord fra kommende Tog.
Kredsen har faaet Meddelelse om, at Tavlerne nu var
opstillet i Klampenborg og vil blive opstillet i Skovlunde.

En ZXndring i Rangertur I i Odense enskedes, men
man havde ikke kunnet opnaa noget nevneverdigt.

En Ekstra-Rangermaskine i Nyborg enskedes af Ny-
borg indlagt i fast Tur, hvilket ikke lod sig gere, fordi
Stationen onskede at kunne disponere over den til for-
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skellige Tider og derfor ikke vilde have den optaget i
Togplanen.

Kredsen har fra Afdeling 1 modtaget en Sag, i hvil-
ken en Lokomotivferer paastaar, at der sammen med et
al ham fremfert Tog har veeret endnu et Tog paa samme
Blokinterval. Det beneegtes af alle evrige i Sagen im-
plicerede. Sagen underseges nu paany.

En Foresporgsel vedrerende en Udkommandosag fra
FEsbjerg og en dito vedrerende det nye Politireglement
Ira Langaa var besvaret. Ligeledes var en Foresporgsel
vedrerende Korsel i Forbindelse med Raadighed i Hjem-
met besvaret.

Forskellige
var besvarede.

IFelgende Sager oversendtes Hovedbestyrelsen: En Skri-
velse fra de fire yngste Lokomotivferere i MX-Turen i
Aarhus vedrorende deres Anciennitet. Forslag fra Aal-
horg Afdeling om ensartet Anbringelse af de forskellige
Ventiler paa Dampfordelingsstykket i Lokomotivernes Fo-
rerhus. Forslag om, at Hovedbestyrelsen rykker General-
divektoratet for Sagen vedrerende Anciennitet for Loko-
motivferer Glerup, Randers. En Sag vedrerende Aflos-
ningsforholdene i Roskilde, hvor Distriktet nu atter i
stor Udstreekning anvender Lokomotivfererne i Ranger-
turen til Aflesning i Linieturene, til Trods for den Over-
enskomst man har. Sluttelig overbragtes til H. B. Forslag
om, at man gennem Lovgivningsmagten forseger at faa
alle Motorvogne normeret med Lokomotivferere, da man
hetragter det som Lentrykkeri at have en Stilling som
Motorferer I.

Kredsformanden gav Meddelelse om den TForhandling.
der havde fundet Sted i Generaldirektoratet vedrerende Uld-
dannelse af 5 Lokomotivferere i Aarhus til Motorferere.
Ligeledes meddeltes Svar paa flere mindre Spergsmaal
fra nogle Afdelinger.

Kredsbestyrelsen vedtog at anmode Generaldirektora-
tet om, at Lokomotivferere, der har 25 Aars Jubileeum
som Lokomotivinaend, faar Tjenestefrihed denne Dag, uden
at Friheden skal seges af det aarlige Antal Feriedage.

ad 3) Kassereren forelagde Regnskabsoversigt for Ti-
den 1. Januar til 5. Maj d. A. Regnskabet balancerede
med Kr. 1287792 og godkendtes enstemmigt.

ad 4) Intet at forhandle.

Torespergsler vedrerende Turanciennitet

MOTORFOJRERKREDSEN

Kredsbestyrelsesmoede afholdtes d. 30. April 1934.
Alle var medte. Kredsformanden bed velkommen og
opleeste Dagsordenen:

1. Forhandlingsbogen.

2. Beretning om Virksomheden.

3. Regnskabsoversigt.

4. Foreliggende Sager.

5. Eventuelt.

Punkt 1.
Forhandlingshogen oplastes og godkendtes.

Punkt 2.
Kredsens Forslag om Samariternddannelse af Motor-

forere var fremfort i Generaldirektoratet og tiltraadt af
dette.

IForberedelsestiden for Mx og Mq havde veeret til
Behandling i de respektive Kredse.

Spergsmaalet om Anbringelse af Dedmandspedal paa
Mt havde atter vieret behandlet.

Meddelte, at Hovedbestyrelsen
Generaldircktoratets Fouvslag til de
ser om [rikort.

Det havde vist sig, at der forelaa ikke saa faa Til-
felde afl lettere Kulilteforgiftning i Motorvogne. Under-
segelsen fortseettes, og der vil eventuelt blive fremsat For-
slag til Forebyggelse.

Motorfererne pai Aarhus . enskede Mc Vognene
endret fra  Enkelt- til Dobbeltpuffer. Det vedtoges at
undersege Spergsmaalet neermere.

Kredsformanden havde deltaget i
Tonder og Randers.

En Rakke personlige Skrivelser var besvaret.

ikke havde tiltraadt
@ndrede Bestemmel-

Afdelingsmeder 1

Punkt 3.
Regnskabel udviste Indtegt Kr. 1708,25. Udgift Kt
1 625,04 og Kassebeholdningen var Kr. 8321.

Punkt £.

Fra Neestved en Skrivelse om Beregning af
Korelaerergodtgerelse for Kersel med Lokomotivferere til
Uddannelse. Da Foreningen arbejder med Spergsmaalet,
toges Skrivelsen til Efterretning.

Hovedbestyrelsens Forretningsudvalg havde behandlet
et Spergsmaal om Turanciennitet for Motorferere og Lo-
komotivfercre i Motorture. Kredsformanden havde on-
sket Spergsmaalet behandlet af Motorfererkredsens Be-
styrelse. Efter nogen Debat vedtoges folgende Udtalelse:

»[  Anledning af Forretningsudvalgets Stilling til
Sporgsmaalet om Anbringelse af overkomplette Lokomotiv-
ferere i Motorture, udtaler Kredsbestyrelsen for Motor-
forerkredsen, at Ordre P 100 ikke er anvendelig i dette
Til{eelde, idet de paageldende Pladser maa betragtes som:
ubesatte Motorfererpladser, der besettes af Reserven, i
dette Tilfelde de overkomplette Lokomotivferere.«

0. B.

forelaa

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS.
BESTYRELSESMO@DE D. 8. MAJ 1934

Alle tilstede.

Punkl 1. Forhandlingsbogen.
Forhandlingshogen godkendtes.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Helsingor Afd. fremsendte Anmodning om at faa et
Tilskud til et Motorkursus, som taenkes afholdt. Afd. har
tilsendt Kredsen en wokonomisk Oversigt, som diskutere-
des. Sagen oversendes til H. B.

Kredsformanden opleste en
sendt fra Esbjerg Afd.
den at besvare denne.

Fra Gb. Afd. forelaa ligeledes en Resolution om, at
Kredsbestyrelsen endnu ikke har indkaldt til ekstraordi-
nar Kredsgeneralforsamling. Resolutionen toges til Efter-
retning.

Resolution, som var til-
Det overlodes til Kredsforman-
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Den fra forrige Kredsbestyrelsesmede navnte Sag an-
gaaende Kullempning i Brande, var nu lest tilfredsstil-
lende.

Slagelse Afd. foresporger, om Lokomotivfyrbederne
dersteds kan forvente Forflytning paa Grund af Damp-
turens Indskreenkning. Sagen bhesvares af Kredsforman-
den.

Korser Afd. besvaerer sig over forskellige Forhold,
som nu af Kredsen underseges narmere.

En Sag fra Haderslev. som nu gentagne Gange har
veaeret behandlet. underseges endnu engang og bringes saa
til Afslutning.

En Sag fra Herning, som Kredsen behandlede paa
det sidste Kredsbestyrelsesmede, er nu afsluttet. Den paa-
geldende har selv uden om Kredsen og Afdelingen er-
kleeret sig tilfreds med Distriktets Afgerelse.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredsformanden.
Kredsen gennemgik og debatterede forskellige Skri-
velser. som var indlebet.

Punki 4. Eventuelt.

Kredsformanden kom med en Redegerelse om For-
holdene i Aarhus m. H. t. Motortjenesten og Rangerm:i-
skinernes Betjening. Man dreftede endvidere Elektroferer-
sporgsmaalet og Rangermaskinespergsmaalet i Kgbenhavn.
Disse Forhold vil blive undersegt og neje iagttaget.

CHC.

»LANTERNEN«

-

afholder sin Sommerudflugt den 7. Juni — Afgang fra
Kh. med Tog 625 KI. 13,30. Turen former sig som en
blaa Tur, og der faas Fortering paa Turen. som koster
3.50 Kr. pr Deltager. Fremmede kan deltage a 6 Kr. pr.
Deltager.

KNUDSHOVED
Feriehjemmet paa Knudshoved aabner, som tidligere
meddelt, den 17. Juni. Vi henleder Opmarksomheden paa.
at der endnu er Pladser at faa indtil ca. 15. Juli; Ugen
15.—21. Juli er derimod allerede fuldt tegnet.

ET FRITIDSARBEJDE

Der er i disse Dage feerdiggjort et godt Stykke Arbejde.
idet der under Lkm. Heeghs Tegning og Vejledning af
Personale ved Korsor Maskindepot er lavet en fuldstaen-
dig Model af Kunze-Knorr-Tryklufthremsen. Ved Drejning
paa et Sving i Siden af Modellens Ramme, vises fuld-
steendig Bremsens Virkning, idet 2 store Ekscentriker paa
Modellens Bagside ved Stanger staar i Forbindelse med
Manometrene og alle Bremsens bevaegelige Dele.

Paa Modellen er med smuk Tegneskrift en fuldsten-
dig og letfattelig Forklaring paa hele Bremsens Arbejds-
maade.

Der er ialt medgaaet ca. 1200 Timer til Arbejdet, for-
delt over godt 3 Aar.

Lkm. Heegh har fer lavet 2 Modeiler, en Knorr og en
Kunze-Knorr, der forefindes henholdsvis paa Jernbane-
skolen og i 2. Distrikt.

»SORTE DIAMANTER«

Arbejdernes Feallesorganisations Braendselsforretning.
der har sine smukke og rummelige Kontorlokaler i Han-
dels- og Kontormedhjalpernes Ejendom, Vestre Boulevard
43. udsender i disse Dage en interessant lille Pjece, »Sorte
Diamanter«, der i en underholdende og letfattelig Form
skildrer Kullenes Tilblivelse og deres Betydning i det mo-
derne Samfund. Vi anbefaler, at man laeser denne Pjece.
skrevet af Forretningens tidligere Leder, Peder Nergaard,
umiddelbart fer han tiltraadte sin nuverende Stilling paa
Bryggeriet »Stjernenc.

Som det fremgaar af Pjecen forhandler Braendselsfor-
retningen prima engelske Koks og Kul, men vi vil her
gerne meddele de af vore Medlemmer, som kun ensker
at anvende Kebenhavns Kommunes Koks, at disse kan
med Fordel kebes gennem Arbejdernes Brandselsforret-
ning. Ved Feallesindkeb er Prisen 10 Ore pr. hl. under
Dagsprisen. Forveksling i Ekspeditionen af Forretningens
Hovedmerke, London Koks, og de danske Koks er ude-
lukket, idet de danske Koks bliver udkert direkte fra
Gasveerkerne af Kebenhavns Kommunes Korselsafdeling.
Tjenestemaend og Arbejdere, ansat i Kebenhavns Kom-
mune, som onsker at kobe danske Koks, henvises til Ind-
keb direkte hos Kommunen.

Forretningens nye Leder, A. Flotkjer, c¢r saa kendt
indenfor den faglige og politiske Arbejderbeveagelse, at vi
anser det for overfledigt at ofre Plads paa at anbefal:
ham og Feallesindkeb af Brandsel gennem Arbejdernes
Fellesorganisations Brandselsforretning naermere. I Foi-
retningen er nu ansat en Reprasentant, . Miiller, hvis
Hovedopgave er at vere behjalpelig med at organisere
Feallesindkebet paa Arbejdspladserne, ikke alene paa de
ca. 500 Steder, hvor Feallesindkeb paa Ratebetaling alle-
rede er indfert, men i Saerdeleshed hvor dette fortrinlige
System endnu ikke er praktiseret. Ring til Central 6068
og tref Aftale med Reprasentanten, der med Glade stil-
ler sig til Raadighed med alle Oplysninger og beredvilligt
yder sin Assistance.

Arbejdernes Fellesorganisations Brandselsforretning
ejes udelukkende af Hovedstadens Fagforeninger, og ved
at gore sine Indkeb her stotter man den kooperative Idé
og fremskynder Beveagelsen for at gere vort eget Fore-
tagende til en saadan Sterrelse, at den kan blive en al-
gorende Prisregulator paa Kulmarkedet til Vern for For-
brugerne. — Kob af Braendsel er en Tillidssag, stet der-
for Arbejdernes Fellesorganisations Brandselsforretning

og De stotter Dem selv.
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TAK

Tak for Opméerksomheden ved mit Jubilaeum.

H. Nielsen, Lokomotivferer.

En hjertelig Tak for Opmaerksomheden ved mit Jubi-
leeum.
H. F. Hansen, Lunderskov.

Hjertelig Tak for udvist Opmaerksomhed ved mit Ju-
bileeum.

Lokomotivferer J. P. Toft.

Min hjerteligste Tak for udvist Opmarksomhed ved mit

Jubileum.
J. Andersen.

I'or enhver Opmarksomhed fra Organisationen, Kol-
leger og Medansatte, som udvistes os paa vor 25 Aars
Jubileeumsdag, bringer vi vor hjertelige Tak.

A. Mobius og V. Heftholm.
Frederikshavn.

Hjertelig Tak for den venlige Deltagelse ved min kere
Mands Ded og Begravelse. Tak til alle dem, der paa saa
smuk en Maade deltog med Faner og Tak for alle de
smukke Kranse.

Marie Gronbach og Else, Skagen.

En hjertelig Tak sender jeg hermed til alle for ud-
vist Venlighed og ligeledes Tak til Hr. Lokomotivferer
Christensen for den udmaerkede Stuefest, der blev afholdt
paa Gb. i Anledning af mit Jubileum 1. Maj 1934.

Tak alle.

H. C. Lorentz, Lokomotivferer, Gb.

Udneevnelse fra 1.—6.—34:
Motorferer II R. H. J. Winckler, Assens, efter Ans.
ifl. Opslag til Motorferer T i Tender (min. Udn.).
Motorferer II W. L. A. Jiirgensen, Struer, efter Ans.
ifl. Opslag til Motorferer T i Tender (min. Udn.).
Togbetjent J. E. Staberg, Kalundborg, efter Ans. ifl.
Opslag til Motorferer II i Nastved (min. Udn.).

Forflyttelse fra 15.—5—34:
Motorferer II F. Pedersen, Osterbro, til Enghave.
IT L. P. V. Larsen, @sterbro, til Enghave.

- II H. D. Nielsen, Osterbro, tii Enghave.
IT A. C. Hansen, Osterbro, til Enghave.
- 11 P.K.P.Stougaard, Qsterbro, til Enghave.

- IT J. P. K. Serensen, Osterbro, til Enghave.
- II N.A.N Heinemeier. Osterbro til Enghave.
- IT ¥. E. Horner, Osterbro, til Enghave.
- II J. M. Alstrup, Osterbro, til Enghave.
— II K. Angelse, Osterbro, til Enghave.

- ITI M.C. Vestergaard, Osterbro, til Enghave.

Forflyttelse efter Ans. iflg. Opslag fra 1—6.—34:
Motorferer I S. Jessen, Nastved, til Randers.
I N. O. C. Nielsen, Tender, til Randers.
IT C. Pedersen, Randers, til Naestved.
-— 1T S. P. T. Mejlskov, Struer, til Naestved.

Afsked.

Lokomotivferer J. C. P. Madsen, Nastved, efter Ans. p.
Gr. af Svagelighed med Pens. fra 30.—6.—34 (min. Afsked).

Lokomotivferer Laurits Peter Larsen, Kbhvns Godsbg.,
p. Gr. af Svagelighed med Pens. fra 30.—6.—34 (min. Afsk.).

Lokomotivmester TI C. V. A. Rasmussen, Nyborg, efter
Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pens. fra 31.—7.—34%
(min. Afsked).

Lokomotivferer N. P. P. Munkebod, Kbhvns Godsbg.,
efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pens. fra 31.—7.—34
(min. Afsked).

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

tilbyder d'Hrr. Tjenestemznd Iste Kl.s Herreskrederi og Kon-
fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00
Klzdelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte

Charles A. Hansen
Vesterbrogade 31

Skradervarer).
Telf. Eva 692 Fineste Skrzderi efter Maal i udsegte Kvaliteter... Kr. 160,00
Neerveerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 19. Maj 1934.
REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Vil De bevare Sundheden?

DRIK RADIUM:=VAND

fra Radium-Helligvandskilden, Rerkzr—Tender
Rig paa Radium-Emanation

Fremstilles nu i Form af forskellige Vande tilsat prima Frugtessenser:

OriginalsAftapning in Natura — RadiumsApollinaris —
RadiumsCitronvand — RadiumsHindbzrvand — RadiumsSportsvand

Faas paa alle Hofeller og hos enhver Kebmand.

Marketenderiet

i Centralveerkstederne og Godsbanegaardens
Lokomotivremise anbefales.
DRIFTSUDVALGET

Albani Bryggeri

Afdeling:

Slotsbryggeriet's

Husholdningsel og Skibssl i original pasteuriseret Aftapning saa-
vel paa Hel- som Halvflasker, samt Slots-Apollinaris og
Slots-Citronvand er bedst.

Bager-Papir- Musik-Fotografiske Artikler

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Tif. 9327. Istedgade 64. Istedgaard. TIf. 9327.

Der er en Del Folk
i faste Stillinger,
som udelukkende keber Mebler

Sovevzrelser fra Kr. 460
Eg Spisesfuer > > 600
Herrevarelser > > 680
Dagligstuer > > 360

hos det anerkendte Mebelfirma

IHOLM& LARSEN

KREDIT
kan indremmes
fra 20 Kr. pr. Md.
Brugte Mebler

tages i Bytte.

INDEHAVER: TIf.
P. E. HOLM 1715%

Falkoner Allé 46, Hj. at Nlkolajve].

LEDIG

Stort Mebelsalg.

Jeg ﬂ{,tter til storre Lokaler og udselger derfor mit
store Varelager til meget smaa Priser. 109 Udbeta-
ling. Resten 34 Aar. Br. Mebler tages som Udbet.

] VALD. NIELSENS MBBELLAGER, Fazlledvej 19, o. 6.

Tandlsege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905.

LEDIG

Kranse » Kurve « Buketter

BELLES FLEURSu VALBYLANGGADE119
1] Valby 2386 x (Kai Therkildsen)

Helsinger Vin-Kompagni.

Udssegte Vine og Spirifuosa.

I Brug i

Telelon 929.

Hyg. Gummivarer — Modersprajer.

Brochure om Pessarier, Bornefodslernes Begrans-
ning, samt vort rigt illustrerede Katalog sendes
gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til

Eksportomkostninger.

Amk. Gummi-Industri, Afdl. D. itereade 3.

DANMARKS

Kaffetilsetning

SUNDHEDSKONTROLLERET
GULDMEDAILLE :

TANDL AGE
S. A. MARTENSEN

Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6-—7
Lordag 10—2.

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

Stet vore Annoncerer!

HUSK
VEJLE BILLIGSTE
SKOT@JSFORRETNING

J. 0. BANG
HAMMERSHUS
Telefon 376

LEDIG

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG& PINGEL, KebenhavnV.

R
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