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VED AARSKIFTET

Det Aar, vi nys har afsluttet, danner et
morkt Afsnit i Menneskehedens Historie; Na-
zismens Sejr ved de tyske Valg skabte en egen
Atmosfere i hele den civilicerede Verden. Efter
dette Valg er der hendet mange meerkverdige
Ting nede i Tyskland, hvor Fagforeningerne
og i det hele taget Organisationslivet er blevet
ensrettet saaledes, at det nu ikke mere er Med-
lemmerne, der hestemmer, hvem der skal veere
Organisationens Ledere, men derimod er det
Folk, der udpeges af Regeringen. For Fag-
bladenes Vedkommende geelder det samme som
for Dagbladenes, Aviserne i det hele taget, at
de er ensrettede, d. v. s. at de i hvert Fald
kun maa indeholde Stof, som er den siddende
Regering til Behag. Der kan af alt det, der
er sket i Tyskland, drages den Leare, at frem-
for alt maa Underklassen ikke bekempe hin-
anden.

Herhjemme har Aaret staaet i Sparesyste-
mets Tegn, og det viser sig da ogsaa, at de
forskellige Bestreebelser, der har veeret rettet
mod at faa Underskudet bragt nedad cller ud
af Verden, begynder at baere Frugt. Hele det
forlobne Aar har staaet i Krisens Tegn, og
Lovgivningen barer da ogsaa Praeg heraf
gennem de to store politiske Overenskomster,
som skulde skabe Betingelser for, at vi kunde
bryde os et Stykke Vej frem gennem Krise-
tiden paa nogenlunde lempelig Maade.

Vi Tjenestemeend skal, selv om vi foler os

utilfredse med de for Tiden herskende For-
hold, ikke klage over de ekstra Ydelser, der
paa Grund af Krisen paalegges os, men veere
nogenlunde tilfredse med, at Regeringen ikke
er gaaet den Vej som Oppositionens Partier, da
de sad ved Magten straks fik ¥je paa — nem-
lig ved Lonnedskaeringer af Tjenestemaendene
— at faa de nodvendige Penge i Kassen. Denne
Fremgangsmaade var alle Tjenestemaend selv-
folgelig misfornejet med, medens den nu sid-
dende Regering fordeler Byrderne paa en fuldt
ud demokratisk Maade paa alle.

For Lokomotivmendene har Aaret ikke paa
noget Felt skabt Forbedringer, tveert imod. De

Tjenesteanordninger, der er gennemforte, har

skabt megen og ikke uberettiget Utiliredshed
saavel gennem selve Tjenestens Anordning
som ved den i mange Tilfeelde i hej Grad uhel-
tiver, hvorved der skabes en unedvendig Utryg-
hedsfolelse. Endvidere har den sterkt intensive
Udnyttelse af Personalet forringet Lokomotiv-
fyrbedernes Udsigter til Avancement, og dette
Forhold har ret naturligt bevirket, at der her-
sker en ret stor Utilfredshed. Saa vidt vi ved, er
der ikke i Liobet af Aaret forfremmet en eneste
Lokomotiviyrbeder til Lokomotivierer. Lad os
haabe, at det kommende Aar maa bringe den
leengselsfuldt ventede Stigning i Trafiken, saa-
ledes at Godstogene igen kan komme til at kore
med fuldt Leaes, og at Avancementet igen kom-
mer i Sving.

Det vilde betyde meget for Organisationens
Arbejde, om de okonomiske Vilkaar for Ba-
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nerne vilde forbedres, hvilket ret naturligt vilde
betyde ogsaa Korbedring for de ved Statsha-
nerne beskeftigede Tjenestemeend, og af den
Grund vil vi haabe, at den Lysning, der har
vist sig, vil holde sig og foreges. I Haab
herom vil vi enske alle vore Medlemmer et
rigtigt
gleedeligt Nytaar.

JERNBANEULYKKEN VED PARIS

De franske Jernbaner blev Lillejuleaften
ramt af en voldsom Katastrofe, i det at Hurtig-
toget der leber mellem Paris—Strasbourg leb
op i et forudgaaende langsommere lobende Tog.

Der foreligger ikke nogen egentlige auten-
ticske Oplysninger om Aarsagen til Katastrofen,
hvorved som bekendt over 200 Mennesker mi-
stede Livet. Det forlyder nu, at en af Aarsa-
gerne til Ulykken skyldes, at de paa Lokomo-
tivet anbragte automatiske Anordninger havde
svigtet og derved foraarsaget misvisende Un-
derretninger til Lokomotivpersonalet. En sterk
medvirkende Faktor var, at det den paageelden-
de Dag var meget usigthart Vejr samt endvide-
re IPorsinkelse 1 Toggangen, der som bekendt
altid medforer en foroget Usikkerhed.

Det paakerte Tog bestod efter Forlydende
af gamle Vogne, hvad der har foreget Ulykkens
Omfang; thi i deite Tog fandtes alle de for-
ulykkede, medens der saa godt som ingen saa-
danne fandtes i Hurtigtoget, der bestod udeluk-
kende af nyere Staalvogne.

Lillejuleaften er i Frankrig som herhjem-
me en stor T'rafikdag med deraf folgende force-
ret Arbejde og Forsinkelser, der var opstaaet
paa en i Nwerheden af Paris @Ostbanegaard be-
liggende Rangerbanegaard. I Henhold til Op-
lysninger i Dagspressen var der paa denne
Banegaard sket betydelige Indskrenkninger i
Personalet, der blandt andet havde den IFolge,
at Hurtigtoget Paris—Strasbourg var forsinket
1 Time og 18 Minutter.

(|

KAN EN SAADAN JERNBANEULYKKE
HANDE I DANMARK!

Med vort Signalsystem skal to Ma&nd forst
begaa hver tre Fejl.

Man sporger uvilkaarligt, om en lignende frygtelig
Jernbaneulykke som den franske kan passere her
i Danmark. Som vort Sikringssystem er indrettet
med Blokposter og fremskudte Signaler, maa vi dog
siges at veere saa temmelig sikrede derimod. For at
en saadan Ulykke skal hande, maa ikke blot Lokomo-
tivforeren, men ogsaa hans Fyrbader hver begaa tre
Fejl.

Paa de staerkt beferdede Strakninger er der med
3—4 Kilometers Mellemrum installeret Blokposter,
der betjenes af Blokpersonale. Lad os kalde saadanne
tre Poster a, b og ¢. I Retningen ¢c—b—a mellem
b og a kerer et Tog, A; nu maa Manden i Blokpost
a ikke »lgse« for Blokpost b, for han har set Tog
A passere sin Blokpost og set de rede Slutsignaler
paa Toget. Han satter da sit eget Signal i Stop-
stilling, hvilket er Betingelsen for, at han gennem
den elektriske Strom kan underrette Manden i Blok-
post b om, at Strakningen mellem a og b er fri,
saaledes at Blokpost b kan satte fri Indkersel for
det efterfelgende Tog B, der eventuelt befinder sig
paa Strekningen mellem a og b.

Men foruden denne Blokpostsikring er der paa
de staerkt beferdede Straekninger tillige 400 Meter
foran hver Station eller Blokpost et fremskudt Sig-
nal, der viser brandgult, hvis Blokpostens Signal
staar paa Stop og grent, hvis Blokpostsignalet viser
den grenne Farve for fri Indkersel.

Baade Lokomotivfgreren og Fyrbaderen er kendte
med Strackningen; de ved hegge saa nogenlunde, naar
der kommer et Signal. Fyrbederen skal straks afgive
Melding til Lokomotivfereren og sige: Signalet staar
paa fri Indkersel, ret! og i modsat Fald: Stop! Loko-
motivioreren gentager de to Ord. Det hele hviler
altsaa ikke paa en Mand, men paa to.

For at en lignende Ulykke som i Frankrig skal
ske herhjemme, maa altsaa Lokomotivfgreren og
Fyrbuderen paa Tog B for det forste overse de frem-
skudte Stoppesignaler — derpaa selve Blokpostens
Signaler — og endelig de to rede Signallygter paa
det holdende eller langsomt kerende Togs bageste
Lygter. Det fremskudte Signal har Blinklys, hvilket
er seerligt tydeligt i Taage, og ogsaa Signallygterne
paa Blokposter og Stationer er let synlige. Endelig
har de to Olielygter paa Togencs bageste Vogne en
saerdeles god Refleks.

Den e¢neste Gang, hvor der i Danmark har vearet
en Ulykke, der kan sammenlignes med den franske
Juleulykke, var Gentoftekatastrofen i 1897, hvor et
efterfolgende Tog kerte ind i et paa Stationen hol-
dende. Men dengang havde man ikke vort staerkt
udviklede Signalsystem. Der var kun et almindeligt
Indkerselssignal paa Stationen, som Lokomotivigre-
ren ikke respekterede.

(Politiken ?[12.)
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Statshanernes Chef paa Signalvasenets Omraade.
Baneingenior Johs. Kristensen siger bl. a. folgende
herom:

I de Danske Statshaners Arkiv findes navnlig fra
FEgne, der ligger fjernest fra Jernbanerne. et Utal
af Idéer til Indferelse af den Slags Sikkerhedsfor-
anstaltninger. Man har i Tyskland forsegt saavel
med meckaniske som med elektrisk Apparater. Man
har brugt induktiv Overfering, har taget Hojfrekvens-
teknik i Anvendelse. man har brugt Selen-Celler
og Lydbelger. der ligger over Horegriensen. Men
kun i Frankrig har Anordningen naaet en ganske
generel Anvendelse. Naar der da netop er her, den
store Katastrofe sker, er det kun et sorzeligt Bevis
paa, at ingen Teknik naar 100 pCt. Fuldkommen-
hed.

For Forfatteren af disse Linjer hersker der ingen
Tvivl om, at man her i Danmark er slaaet ind paa
den rette Vej, naar man har anvendt sin Omhu og
brugt sine Penge dels til at skabhe et klart og enkelt
Signalsystem, som giver Lokomotivfereren den Op-
lysning, han bhehover, og ikke mere, og derved skaber
Tryghed og Stette under hans Kearsel over Strik-
ningerne, dels til at gennemfoere Stationernes Sik-
ring paa en moderne og tilfredsstillende Maade, og
last but not least maa bemarkes, at man har gjort
meget for at skabe en hej Menneskekvalitet hos det
Personale, i hvis Heender talrige Menneskeliv dag-
lig betroes. Ved et skarpt Kvalitetsvalg, ved de rent
menneskelige Vilkaar, der bydes DPersonalet med
Hensyn til Arbejde og Livsvilkaar, og ved den Ud-
dannelse, som Statshanerne er kommet ind paa at
give sit I'ersonale, har man tilvejebragt et Sikker-
hedsmoment, hvis Betydning vel kun den erfarne
Jernbanemand tilfulde forstaar at skatte. Og denne
Betragtning kan i lige hej Grad anvendes paa Per-
sonalet paa Lokomotivet, i Togene, paa Stationerne
og paa det Personale, Publikuin sjeldent ser, men
som varetager den daglige Tasning al Sporet og
Sikringsanleggene.

Hvis den Rejsende, som i Dag eller i Morgen
kommer gennem en af vore Stalioner med Fkspres-
togs Fart, vil treekke Gardinet til Side et @jeblik,
vil han maaske i et Glimt se smaa Lamper, der
teendes og slukkes, Blokejne, der skifter Farve, Ting
han nappe forstaar. Han bher vide, at det er selve
Teknikens vaagne ©@je, han ser. Men i Forerhuset,
paa Stationen i Blokposten, paa Linien vaager tillige
menneskelige @jne over den Rejsendess Sikkerhed.

HVOR GLIDER VI HEN?

Kort forinden Jul udsendte den meget kendte Pro-
fessor i Nationalekonomi Harald Westeryaard en
Piece under ovenstaaende Titel,indeholdende en Rede-
gorelse for Landets nuveerende skonomiske Situation.
I denne Redegorelse, som vi tillader os at gengive et
Afsnit af, omtaler han blandt andet, at Forholdene
for Industriens Vedkommende er fuldt saa alvorlige
som for Landbruget. Han omtaler Arbejdslesheden
den »industrielle Reservearme«, Valutaforholdene m.

m., som det vil fere for vidt her at komme ind paa,
og han ender sin meget interessante og leererige Piece
paa folgende Maade:

Tanker man sig, at Landbruget har faaet nogen-

lunde betryggende Kaar efter at vaere hleven taget un-
der Armene af Lovgivningsmagten, saa bliver Spergs-
maalet, hvorledes det skal gaa de ovrige to Tredie-
dele af det danske Folk, og da serlig Haandverker-
og I'ndustriklassen. Det er den, det hovedsagelig kom-
mer (il at paahvile at skaffe de arbejdsloses store
Mar noget at bestille. Lidt vil det vel formindske
Arbejdslasheden, at Landbruget faar storre Kobe-
ovne, idet der da vil blive noget mere Beskaftigelse
i andre Fag, men i selve Landbruget vil der vanske-
lig kunne beskaftiges flere. Hvor smukt det end ly-
der, naar visse idealistiske Samfundsreformatorer
ivrer mod Fabriksskorstenene og henviser til Jorden,
saa kan det jo ikke nytte at producere flere Levneds-
midler, end man kan faa afsat.

Men ogsaa for Haandveerk og Industri vil det
veere en tung Byrde at skaffe de mange Tusinder
af kronisk arbejdslese Stillinger. Ganske vist er der
i de sidste to Menneskealdre foregaaet meget store
tekniske Fremskridt, og man kan trostig sige, at der
saa godt som ikke er nogen Vare, som ikke vil kunne
frembringes herhjemme i udmarket Kvalitet, naar
der blot kan skaffes de fornedne Raastoffer. Der er
altsaa uden Tvivl Udvidelsesmuligheder. Men Op-
gaven er uhyre stor. Der var en Tid, da det var
paa Mode, ud fra forskellige Synspunkter, at udregne
et Menneskes »Kapitalvardi«. Vilde man foretage en
saadan Beregning, vilde man forferdes over de
store Verdier, som Samfundet i vore Dage synes
at have Raad til at lade ligge unyttede hen.

Det maa iovrigt ikke overses, at Samfundets og
Industriens Interesser lige overfor Arbejdslesheden
ikke uden videre falder sammen. For Samfundets
Vedkommende er det givet, at naar Retten til Eksi-
stens er anerkendt, altsaa Individets Ret til at faa
Midler i Heende til at holde Livet oppe, saa maa
det vaere fordelagtigt at swtte alle tilstedeveerende
Arbejdskrafter i Gang, selv omn mange af dem kun
kan producere meget lidt. Naar alle arbejder, vil der
veere mere til Raadighed for Befolkningen som Hel-
hed, end hvis en Del af dem skal gaa ledig og under-
holdes af dem, der er i Arbejde.

Anderledes stiller det sig imidlertid for det
enkelte Samfundsmedlems Vedkommende. En Fabri-
kant maa sporge, hvilken Arbejdsstyrke han vil have
Brug for, naar han skal have det bedst mulige Ud-
bytte af den Kapital, han raader over, Bygninger,
Maskiner osv., og han har ikke nogen personlig In-
teresse i at tage flere i sit Brod. Derfor kan der op-
staa Arbejdsleshed, selv hvor det ekonomiske Liv kan
udfolde sig uden at hindres af Afspeerringstendenser
eller Kriser, og selv om Teknikens steerke Fremskridt
ikke bestandig skyder Arbejdere ud af deres Stilling.
Derfor maa de Arbejdslase ganske naturligt se hen
til Statsmagten for at opnaa taalelige Kaar. Lige saa
vel som Landbruget har formaaet at faa @re hos Lov-
givningsmagten, maa de arbejdslese kunne gore det.

Det maa nu erindres, at Arbejdslesheden er kro-
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nisk. Man kan fristes til at sige, at Arbejdslesheden
snarerc er Aarsag til den nuvaerende Verdenskrise
end Verdenskrisen til Arbejdslesheden. Men overfor
en kronisk Sygdom hjaelper det ikke at komme med
midlertidiy Hjelp, hvad enten denne Stotte af offent-
lige Midler nu gives med eller uden Arbejdslesheds-
kasserne som Mellemled. En fortsat Understattelse til
kronisk arbejdslgse vil veere som at gse i Danaider-
nes Kar, ganske som Tilfaeldet har vaeret med de
mange Millioner, der i Form af Krisehjalp er bleven
vdet Landbruget. Denne kroniske Arbejdslgshedsun-
derstottelse kan ikke bringes ind under Synspunktet
af Forsikring. Arbejdsleshedsforsikring er en ud-
market Foranstaltning, men kun naar Arbejdsles-
heden er haendelig, fremkommet ved tilfeldige For-
skydninger, kun naar den med andre Ord har Mid-
lertidighedens Praeg. Det kan for den enkelte Arbej-
der veere en ubehagelig Overgang, naar f. Eks. den
Fabrik, hvor han er ansat, lukker, og han nu skal
soge en anden Plads. Arbejdsloshedsforsikringen
hjelper ham over denne Overgangsperiode, ligesom
en Sygekasse stotter sine Medlemmer, naar de bliver
ramt af Sygdom. Men anderledes stiller det sig med
de mange Millioner, som Staten, i sin Raadvildhed
overfor Arbejdsleshedens uhyggelige Problem, an-
vender til de arbejdsleses Underhold.

Det kan nu havdes, at Industrien ofte kun vil
hehove en lille Opmuntring for at kunne udvide Virk-
somheden og saaledes lgse en Del af Problemet. Ved
en Diskussion i en lille Kreds af Nationalgkonomer
og Mand fra det praktiske Liv er man kommen til
Klarhed over, at der en hel Rakke af Varer, hvis
Produktion helt og holdent uden Vanskelighed kunde
overtages af de bestaaende danske Virksomheder,
uden at det vil veere nedvendigt at udvide Anlaget.
Herom er der bleven gjort Rede af Toldinspektor
Toftegaard i en Kronik i »Berlingske Tidende« for
6. Oktober 1933 »Om Beskaftigelsessporgsmaalete.
Det hedder i denne Kronik: »Det geelder f. Eks. med
Hensyn til saa forskellige Artikler som Cyklegummi,
Galocher (eventuelt gennem Dggndrift paa den be-
staaende Virksomhed), glacerede Ror, Klinker og ild-
faste Sten, glacerede Vagfliser, Kunstgoedning osv.«
For at faa noget saadant i Gang behgver man blot det
simple Middel at ophegre med Indforselstilladelsen for
de paagaldende fremmede Produkter, og man maa
saa selvfolgelig skaffe Samfundet Garanti mod Pris-
forhojelse, hvad man let kan gore ved at true med
Indforelsestilladelse for de fremmede Varer.

En Rakke andre Varer vil uden Tvivl kunne pro-
duceres herhjemme ved en Udvidelse af de bestaaen-
de Anleg. Ogsaa her maa der nogen Opmuntring til,
for at Sagen kan komme i Gang; de paageldende
Virksomheder maa dakkes imod den Risiko, med
kort Varsel at se deres Produktion heemmet af uden-
landsk Konkurrence, og de maa paa den anden Side
finde sig i, at der oves Kontrol med Priserne, saa
at det ikke bliver Forbrugerne, der til syvende og
sidst kommer til at betale for Gildet, ved at Priserne
gaar i Vejret.

Men endnu vil der efter al Rimelighed vare store
Skarer af arbejdslese, som ikke har faaet Arbejde.

Der maa, for at komme til Bunds i denne Del af Op-
gaven, foretages en Rakke statistiske Undersogelser
for at faa et grundigt Ovedblik over, hvilke uden-
landske Varer der er Eftersporgsel efter herhjemme,
og med hvilke Omkostninger de kunde fremstilles
af danske Fabriker, og man maatte da satte noget
ind paa at faa saadanne Virksomheder i Gang. Og
skulde det mod Forventning vise sig, at der ikke
meldte sig private, som var rede til at tage en saa-
dan Virksomhed op, saa maatte Stat og Kommune
gore det, ganske ligesom rent midlertidige Arbejder
er foretaget af det offentlige for at beskaftige de le-
dige Krafter, Vejarhejde eller hvad det nu drejer sig
om.

Dette vil selvfulgelig koste Penge, men ogsaa den
midlertidige Understottelse koster Penge, og selv om
man skulde tilvejebringe Pengene ved Laan, vilde
det kunne lgnne sig, saa sandt det er et produktivt
Foretagende, det gaelder.

Hvis Danmark saaledes overtager Produktioner,
som man hidtil har overladt til Udlandet, maa det
indrommes, at Landet maaske ikke bliver rigere der-
ved. Den internationale Arbejdsdeling giver en For-
del, som man maa opgive. Men den centrale Opgave
er nu at skaffe de arbejdslese noget at bestille. Naar
Danmark speaerrer sig ude fra Udlandet, vil der
naaske ogsaa gaa noget tabt for Befolkningen der-
ved, al den afskares fra at faa Varer, som den
har veennet sig til at betragte som uundvaerlige. Det
er muligt, at man paa Grund af Markedets Lidenhed
ngdes til at holde sig til forholdsvis faa Modeller,
saa at Befolkningen feler sig udelukket fra at til-
fredsstille den menneskelige Trang til Afveksling, og
synes at Livet bliver alt for ensformigt og trivielt.
Jeg tilstaar, at jeg ikke har meget tilovers for Be-
teenkeligheder af den Art. Selv om man maatte finde
sig 1 en meget sterkt gennemfort Standardisering,
vilde det ikke gwelde noget imod dette, at et storre
eller mindre Antal Mennesker befries for den knu-
gende Folelse af al vare overflodige i Samfundet.

Ganske naturligt kunde Befolkningen fole en
Firygt for, at Priserne skulde stige. Naar det offent-
lige imidlertid yder Tilskud til Starten, kan der
kraeves en staerk Priskontrol til Gengeeld, og den
eventuelle Standardisering af Varen vil veere en
Hjeelp til at holde Produktionsomkostningerne nede.

Det er et socialt Fremskridt, at man i vore Dage
i langt hojere Grad end tidligere indremmer Ret fil
Eksistens for ethvert Menneske, der er bleven til. De
haarde Betingelser, man i @ldre Tid stillede for at
indremme denne Ret, er mere og mere mildnede. Men
ved Siden af dette er Kravet om Rei til Arbejde
vokset frem. Det er simpelt hen en Menneskeret, det
drejer sig om. Naar de liberale Nationalgkonomer i
leengst henfarne Dage talte om Retten til Arbejde,
tenkte man forst og fremmest paa de stramme
Baand, hvori hele Erhvervslivet var bundet, ved
Lavstvang og paa andre Maader. I vore Dage giwclder
Retten til Arbejde Kravet om, at et normalt udrustet
Menneske ikke maa skydes tilside, men altid skal
kunne veare sikker paa at faa Lov til at deltage
i Samfundets produktive Liv.
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Men det er klart, at de arbejdslase ikke uden vi-
dere maa kunne krave sig tildelt Arbejde af en be-
stemt Art. Der er her ofte en Del ubegrundet Mis-
forngjelse tilstede. Som foran antydet er vort Sam-
fund individualistisk, naar det gwmlder Valg af Fag,
hvori man vil uddannes. Der opstaar da ganske na-
turligt en Spanding, jo mere Samfundet glider horl
fra det individualistiske og over imod Socialiserin-
gen. Allevegne maa man da mede Klager. En Student
tilbringer maaske adskillige Aar af sit Liv, under
store Afsavn, for at blive cand. mag. i Historie eller
Engelsk. Naar Eksamen er fra Haanden, og han
soger Plads som Larer, finder han alt optaget; i
en uoverskuelig Fremtid kan han ikke ejne nogen
Mulighed for at faa en Stilling. Men han har ingen
Grund til at bheklage sig. Han har selv villet det
saaledes. Han har taget sin Chance og maa finde
sig i, at han ikke kan komme til at udnvtte de
Kundskaber, han har erhvervel sig, naar der dog er
Mulighed for ham for paa anden Maade at komme
i Virksomhed. Og ganske det samme vil gwlde den,
der, efter udstaaet Learetid i et eller andet Haand-
vierk, seger Anvendelse for den Dvgtighed, han har
erhvervet sig. Retten til Arbejde maa med andre
Ord ikke overdrives, saa at man kraver Ret til selv
al veelge Arbejdet. Det maa veere nok, at der aabnes
et Menneske Adgang til Arbejde, naar det ikke er
uoverkommeligt for ham al tilegne sig den fornedne
Fardighed. Det er ikke nogen Skam for en cand.
mag. at staa at passe en Maskine i en Fabrik. Men
selvfolgelig kan der gores meget, for at alt dette
skal gaa saa let som muligt. Man kan hjelpe den
paageldende til den fornedne Uddannelse i det Fag,
der tilbvdes ham, og man kan tage det sterst mulige
Hensyn til den paagaldendes Evner og Forudsat-
ninger.

Ogsaa paa andre Punkler maa man sege at faa
en anden Indstilling. Foran har jeg tait om den Kon-
servatisme, hvormed mange holder fast ved de nu-
vaerende Organisationer al Arbejdere og Arbejdsgi-
vere. Hvis det offentlige i sterre Stil skulde blive
Driftsherre, ja selv om det hliver private, der kommer
til at overtage de paagaldende Produktioner, kan
man vanskeligt teenke sig de nuverende Bestemmel-
ser om Bilaeggelse af Arbejdskonflikter opretholdt.
De er uforenilige med Prisregulering. Man maa for-
berede sig paa helt andre Metoder, og vi har jo
da ogsaa herhjemme Pracedens for, at Strejker og
Lockouts uden videre kan forbydes indenfor et vist
Tidsrum.

Der er ct Spergsmaal, som ganske naturligt vil
melde sig. Har vi Raad (il al s@tte alle de mange
Tusinder arbejdslese i Virksomhed? Man kunde
imidlertid vende dette Spergsmaal om til et andet:
IIar vi Raad til at tvinge en stor Del af Befolkningen
til Lediggang? Som Forholdene nu er, er der Bred til
alle Landets 3,6 Millioner. rigelig til en Del, lovlig
knapt til andre. Samfundet kan ikke blive ringere
stillet, om der kommer en Arbejdets Ordning, hvor-
ved al Arbejdsledighed forsvinder, der maa tveertimod
kunne produceres mere, saa at Gennemsnitsindtagten
i Befolkningen stiger. Der er Mad nok til hele vort

FFolk: vi har endog varet saa rigelig forsynet, at man
har haft Raad til at destruere overfledig Flode,
ligesom naar Oceandamperne kaster Mad over Bord,
som Passagererne har levnet.

Der vil fremkomme Forskydninger under alt dette.
Fksporten af Landbrugsvarer vil formindskes, naar
L.andet er mere indrettet paa Selvforsyning. Dette vil
narrmest foles som en Lettelse. Som de internationale
Handelsforhold er nu for Tiden, er det en Fordel,
at Danmark er saa uafhangigt af Udlandet som mu-
ligt. Men de Forandringer, der er Tale om, er paa
den anden Side ikke mere radikale, end at der kan
foretages Tilhageskridt, naar Konjunkturerne vender
sig.

Som Forholdene har udviklet sig, kan det siges,
at den ekonomiske Linje, Danmark maa folge, er fuld-
kommen klar. Det er foran fremhavet atter og atter,
hvor ulogisk det er at lade ct Prisniveau blive fast-
sat paa de udenlandske Markeder, i Stedet for at gaa
ud fra de indenlandske Forhold og indrette sig paa
at saelge til Udlandet med saa ringe Tab som muligt.
Derved er man inde paa Prisregulering som en ned-
vendig Y¥oranstaltning, og har man fastslaaet dette
Princip for Landbruget, maa det af sig selv gaa vi-
dere til Haandverk og Industri. Jo mere Landenc
isolerer sig, jo mindre Efterspergselen efter fremme-
de Varer og Udbudet af danske Produkter paa Ver-
densmarkedet bliver, desto unaturligere er det, at
det er det udenlandske Prisniveau, der bestemmer
Priserne. Og har man ikke laengere Udlandets Pri-
ser at rette sig cfter, maa man ikke vare bange for
at gore et Indgreb i Priserne, netop saaledes som man
gjorde det under Verdenskrigen, idet man seger at
komme paa det rene med, hvormeget der skal til, for
at den paagaeldende Virksomhed kan beere sig. Var
det saaledes, at overflodige Arbejdskraefter stadig
kunde drage hort fra Landet og sege andetsteds hen,
hvor de kunde faa Anvendelse, saa vilde der veere
mindre Grund til at udvide Prisreguleringspolitiken
fra Landbruget til Haandvarrk og Industri, men saa-
ledes er Forholdene ikke nu.

Mange vil fele sig utilpas ved saaledes at se So-
cialiseringen skride fremad. Men i Virkeligheden er
der ikke Tale om nogen radikal Forandring, og det
maa ikke overses, at de gamle Dromme fra Midten
af det forrige Aarhundrede om Krafternes fri Spil
forlengst er bhlegnede, og at Socialiseringen allerede
er godt fremskredet for Landbrugets Vedkommende,
og det med alle Parters Tilslutning. Den vilde vel
endog veere skredet staerkere frem af sig selv, hvis
Landbrugets Foreningsliv havde gjort sig steaerkere
gaeldende lige overfor Medlemmerne og havde gjort
sig mindre afhaengigt af Statsmagten.

Naar Retten til Arbejde bliver ancerkendt, maa Fol-
gen blive en anden Indstilling m. H. t. Pligten til
Arbejde. Det stemmer ikke med den danske National-
karakter at eve Tvang, men noget andet er, at Til-
budet om Arhejde, hvor det er overkommeligt for den
paag:tldende at udfere det, ganske naturligt maa
udelukke ham fra Arbejdsloshedsunderstottelse, hvis
han ikke vil tage imod Tilbudet. Ingen skal tvinge
ham til at tage Arbejde, hvis han foretrakker at sejle
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i sin egen Sg, men der er ingen Grund til at fort-
sette med Understottelse i et saadant Tilfaelde. Lige-
som den Hjelp, Landbruget har Krav paa, ikke skal
bestaa i midlertidige Understottelser, saaledes maa
de mange Millioner til de arbejdslese anvendes paa
en mere formaalstjenlig Maade. Det geelder der, som
ved Landbruget, om at finde Kilden til Sygdommen og
saa sege Midler til at fjerne Aarsagen.

Der har vearet noget overordentlig planlest i de
sidste Aars gkonomiske Liv, og hele den gkonomiske
Politik har veeret praeget af Raadvildhed. Jo laengere
man fortsetter med dette, desto vaerre vil det blive,
desto vanskeligere vil det veere at komme ind paa den
rette Bane.

Maalet maa veere, at hele det danske Folk kan
vere som en Enhed, hvor den enkelte har den Be-
tryggelse, at han kan faa Anvendelse for sin Krafter.
Det vil medfere, at Danmark i sterre Grad end hidtil
kommer ind paa Selvforsyning, idet man tager Konse-
kvensen af den nuverende Afspeerringstilbgjelighed
imellem Landene.

Hovedsagen er, at man ser Sandheden lige i 9j-
nene, saa at man ikke nejes med halve Forholdsreg-
ler og ikke slaar sig til Ro med midlertidige An-
dringer eller Foranstaltninger, hvis Virkninger man
ikke kan overse, og som i hvert Fald reekker videre
end til det snevre Omraade, som de er bestemt for. Det
geelder at bekaempe Fjenden med hans egne Vaaben,
og er det Priserne, der har voldt Ulykken, saa maa
det veere Vejen at soge dem rettede i Stedet for at
foretage en stundeslos Jagt efter Lagemidler, der
maaske kun stiller Smerterne et Qjeblik.

Hvad det kommer an paa er, at der er en virke-
lig Plan i alt, hvad der gores for at faa bedre Til-
stande, en Plan, der tager Sigte paa alle Sam-
fundsklasser under ét. Der er faa Lande, der yder
saa gode Betingelser i saa Henseende som Danmark,
med dets intelligente Befolkning, dets rigt udviklede
Landbrug og den rige Teknik i Haandveerk og Indu-
stri. Maatte vort Falk lere at se denne Opgave og at
samle sig enigt og steerkt om dens Losning.

STATSBANERNE PAATANKTE
UDVIDELSER 1 1934

En Journalist har fornylig interviewet General-
direktoren, om hvilke Arbejder det er, Banerne vil
udfere i 1934. Da dette har stor Interesse for Tje-
nestemandene, tillader vi os at gengive det.

— Det man her i Byen jo vil merke sterkest,
siger Generaldirektoren, er Indferelsen af den elek-
triske Drift i Neertrafiken. Omformerstationen i Hel-
lerup. er jo allerede taget i Brug, og Omformersta-
tionen i Flintholm tages i Brug i Januar, saaledes at
man kan begynde den elektriske Drift paa Stracknin-
gen  Frederiksherg—Vanlgse—Hellerup—Klampen-
borg i Februar.

Omformerstationen i Enghave ventes taget i Brug
i Foraaret.Samtidig vil de nye Stationer, Vesterport,
Nordhavn og Svanemspllen vaere faerdige, og de meget

hetydelige Arbejder med Udstyrelsen af Strazekningen
med elektriske Anlaeg, Rejsningen af Master,Anbrin-
gelsen af Kabler og Koreledninger samt Forstaerk-
ningsledninger veere afsluttet. Til Maj samtidig med
at Sommerkoreplanen traeder i Kraft, vil man ogsaa
kunne kore elektrisk fra Hovedbanegaarden over
Osterbro til Klampenborg.

I Lobet af Sommeren vil man fuldfere Sporarbej-
derne ved Tilvejebringelse af ny Sporgrupper og en
Reserve- og Varkstedsbygning for elektrisk Materiel
paa Hovedbanegaarden samt Sporarbejderne paa
Streekningen Enghave—Valby. Til Efteraaret vil der
da komme elektrisk Drift fra Hovedbanegaarden over
Enghave til Valby.

I Begyndelsen af Aaret vil man bestille det elek-
triske Materiel til Streekningen Kebenlhavn—Holte,
og elektrisk Drift vil blive indfert paa denne Rute 1.
Maj 1935.

Arbejder i Kobenhavns Omegn og paa Sjeelland.

Dalgas Boulevard vil blive fort under Frederiks-
herg—Vanlgse-Banen og Vigerslevvejen under Vest-
banen. Her ved Kgbenhavn fortseetter man igvrigt
med Anlaget af Opstillingsbanegaarden ved Svane-
mollen. Og paa Strackningen Hellerup—Holte er der
store Jord- og Broarbejder for at fjerne de generende
Niveauoverskaringer lige som Anlaeget af de nye
Stationer ved Bernstorffsvej og Jwgershorg Allé vil
blive paabegyndt.

Mellem Holte og Hillerod er Arbejdet med det
andet Spor allerede faerdigt mellem Lillered og Hille-
red, og Sporet taget i Brug. Mellem Holte og Birke-
rod er Sporlaegningen under Udferelse, saa Strak-
ningen paatenkes taget i Brug omkring ved 1. Juni.
Paa Straekningen Birkergd—Lillered fortsaetter man
med Udferelsen af Jord-, Spor- og Betonarbejderne
og de i Forbindelse dermed staaende Ombygninger af
Birkeroad og Lillerod Stationer. Disse Arbejder for-
ventes i Hovedsagen fuldferte i Aarets Leb. Statio-
nerne vil efter Ombygningen vaere forsynet med en 9-
Perron, hvortil Adgangen sker ad en Tunnel.

Roskilde Station har lenge ikke svaret til de
Krav, der maa stilles til denne, en af Landets steer-
kest trafikerede Stationer. Navnlig ved de store Hgaj-
tider har den givet Anledning til store Vanskelig-
heder. Derfor paabegynder man nu en Ombygning af
denne Station. Der foretages samtidig en Ombygning
af Broen over Landevejen ved Indkerselen til Ros-
kilde, den saakaldte »Rede Porte.

Den i 1933 paabhegyndte Ombygning af Holbek
Station vil blive fuldfert, og Sporanleget paa Sla-
gelse Station vil undergaa en storre Zndring.

De store Broarbejder: Storstromsbro, Lillebeltsbro,
Oddesundsbro og Limfjordsbro.

De mest hemarkelsesvaerdige Arbejder er vel nok
de store Broarbejder. Statshanerne har aldrig varet
inde i en saa valdig Brobygningsperiode.

Arbejdet paa Siorsiremsbroen og den dertil sig
sluttende Bro over Masnedsund til Masneds vil
blive fremmet med fuld Kraft i det kommende Aar.
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Der vil blive udfert meget hetydelige Jordarhejder
paa Sjalland, Masneds og Falster. Den nye Bro over
Masnedsund, der udfares som Klapbro, vil blive fuld-
fort ligesom en Del af Strempillerne for Broen over
Storstremmen, Fabrikationen af Staalet til Overbyg-
ningen fortsettes i England paa Firmaet »Dorman,
Long & Co.s Varksteder«, og Monteringen af Over-
bygningen paa de feerdige Strempiller vil blive paa-

hegyndt. Der vil endvidere blive udfert en Del Vej-

broer saavel paa Sjelland som Falster i Forbindelse
med de under Udforelse vaerende Bane- og Vejforleg-
ninger, ligesom en ca. 70 m lang Interimstunnel paa
Masnede til Togtrafikens Opretholdelse under Bro-
anlegets Udferelse vil blive tilendebragt.

Ved Lillebceeltsbroen er Landpiller og Tilslutnings-
brofag saavel paa Fyns- som paa Jyllandssiden fuld-
fort, ligesom Opforelsen af alle 4 Strempiller er bragt
til Afslutning med Undtagelse af Opmuringen af den
averste Del af Pille 2. Monteringen af Staaloverbyg-
ningen ud fra Pille 4+ — naermest Jyllandssiden — og
Pille 3 vil blive fortsat og saa vidt fuldfert, at Forbin-
delse med Landpillen paa Jyllandssiden opnaas. End-
videre paahegyndes Monteringen ud fra Pille 2 og
Pille 1 — narmest Fynssiden — og fuldfores saa
vidt, at Forbindelsen mellem de to Piller opnaas.
Monteringen af Midterfaget hringes delvis til Afslut-
ning.

Desuden er der jo de store Arbejder i Land paa
begge Sider af Broen, paa Middelfart og Fredericia
Station. Byggearbejdet paa den sidste Hovedbygning
afsluttes, saaledes at den nedvendige Montering kan
paabegyndes i Slutningen af Aaret. Man tager lige-
ledes fat paa Opferelsen af en stor Lokomotivremise
samt en Opholdsbygning og en Magasinbygning. Bil-
vejen paa begge Sider af Baltet anlaegges og udsty-
res som en moderne Betonvej.

Oddesundsbroens Underbygning vil blive udbudt
i Begyndelsen af Aaret. Arbejdet omfatter 9 Strem-
piller indtil 25 m Vanddybde og to Il.andpiller.

Endelig vil man i det kommende Aar paabegynde
Bygningen af den ny Jernbanebro over Lim[jorden til
Aflesning af den gamle, der nu fylder sine 60 Aar.

[ Jylland er der betydelige Arbejder paa Vejle
Station. Paa Aarhus Personbanegaard vil Sikrings-
anlaget blive fuldfert. Og baade i Aarhus og i Ko-
benhavn vil man fortsette med Udvidelsen af Stats-
banernes Varksteder, idet der begge Steder vil blive
paabegyndt Opferelse af moderne Motorvearksteder af
Hensyn til Indferelse af den elektriske Drift og den
udvidede Brug af dieseldrevne Tog.

Rundt om i Landet er der en Rakke Sporfor-
steerkningsarbejder, saaledes paa Falster, paa Ho-
vedruten over Fyn, den ostjydske Langdebane op til
Aalborg samt Strekningen Fredericia—Esbjerg. De
sidste vil blive fremskyndet af Hensyn til Indferelse
af Lyntogenc.

Mellem Aarhus og Randers arbejdes der paa
Dobbeltsporet eller det er under Forberedelse.

De 10 dieselelektriske Personvogne.

Men foruden disse store Anlagsarbejder er der
den for det rejsende Publikum saare vigtige Anskaf-

-1

felse af nyt Materiel og en Forbedring af det gamle,
hvortil der vil blive anvendt ca. 6 Mill. Kr.

[ Begyndelsen af Aaret venter man 10 hurtigla-
bende diesel-elektriske Personvogne, hver med en
Maskinkraft paa 400 H.K., fordelt paa 2 Dieselmoto-
rer, og med en Maksimalhastighed af 120 km i Ti-
men. De leveres af Scandia og Frichs og vil blive sat
i Drift den 15. Maj.

Lyntogene agtes bestilt i de ferste Maaneder af
Aaret, og Leverancen vil blive fremskyndet det mest
mulige.

Endelig vil man modernisere det nuveerende Per-
sontogsmateriel, saaledes som bebudet, da Meddelel-
sen blev givet om Fellesklassen.

Korehastigheden swmttes op paa Kystbanen.

De Bestraebelser for at forege Korehastigheden,
der har vearet udfoldet det sidste Aar, vil blive fort-
sat, bl. a. ved de nye 120 km’s Vogne, som vi faar
ved Aarets Begyndelse. Man paatenker at sette Kore-
hastigheden paa Kystbanen op. Og fra Nyborg vil
der tidligt om Morgenen komme et hurtigt Tog op
til det nordlige .Jvlland, saa man kan komme til-
hage samme Dag.

1900 km Bilruter.

Af Bilruter har Statsbanerne nu ved Nyvtaarstid
allerede ca. 1900 km. Hvor meget det er, forstaas
bedst ved at anfere, at Statshanerne har en Laengde
af 2400 km. Fra 1. April har vi sluttet en Over-
enskomst om Bilruten Kehenhavn—Taastrup, og der
kommer sandsynligvis flere efter.

I det forlehne Aar begyndte det at gaa til den
rigtige Side med Statshanernes Regnskab. Indteeg-
terne steg igen og Udgifterne gik ned. Efter de for-
ste 8 Maaneder af Driftsaaret 1933—34 stod Banerne
7% Mill. Kr. bedre end paa det tilsvarende Tids-
punkt Aaret forud. Og man har vel Lov til at haabhe,
at dennc opadgaaende T.inje maa fortsaettes.

LIDT OM DE STORE BROBYGNINGS:-
ARBEJDER DER FOREGAAR VED
STATSBANERNE

»Politiken« har rettet Henvendelse til Professo-
ren i Brobygning ved den polytekniske Lareanstalt,
Anker Egelund, og bedt ham forteelle lidt om, hvor-
ledes saa store Arbejder som Lillebeeltshroen og Stor-
stromsbroen tilrettelaegges.

Professoren, der har faaet den misundelsesver-
dige Opgave for Statshanerne som Banechef Flens-
horgs nermeste Medarbejder at forestaa hele den vi-
denskabelige Ledelse af Brobygningerne, sidder i sit
Arbejdsveerelse i den nybyggede Villa. Fra Vindue til
Vindue straekker sig en Tegning af Lillebaltsbroen,
som den vil tage sig ud, naar den om et Aars Tid
staar ferdig. Paa Tegnebordet ligger Fotografier,
Arbejdstegninger, Detailplaner — og under en for-
chromet Materialprove, et blankt Stykke H-Jern,
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ligger Eksamensopgaverne fra Polyteknisk Larean-
stalt. De skal gennemgaas nu i Juledagene.

Men det er Broerne, vi taler om.

—- Ja, siger Professoren, selve Tekniken i de 1o
Broers Tilblivelse er vel beskrevet saa tit. at Publi-
kum kender den. Det har veret forbleffende ovre
ved Lillebeelt at se den Interesse, hvormed de Ti-
tusinder af Besegende har fulgt Arbejdet. efterhaan-
den som det skred frem. Det, Udenforstaaende har
vanskeligt ved at fatte er vel nok. hvorledes en
saadan Bro beregnes, for Arbejdet kan paabegyndoes.

IFordringerne til de Ingenierer, der skaber en
saadan Bro paa Papiret, er saamwend heller ikke
saa helt smaa. Der kraves et indgaaende Kendskab
til baade Matcrialleeren, Konstrukiionsleren og saa
den egentlige Beregning — det, vi kalder Statik. Der
arbejdes dels ud fra Raesonnementer, dels efter Er-
faringer. Der skal tages Hensyn baade til Fabri-
kationen i Verkstedet og den efterfolgende Monte-
ring paa Arbejdspladsen. Da Lillebeeltshroen projek-
teredes, udarbejdedes af Statsbanerne syv forskellige
Forslag. Der var haade Hangebroer, Broer med to
Piller og med fire Piller — forskellig Anvendelse
af Materialerne, forskellige ‘Metoder for Pillernes
If'undering. Vi valgte det billigste — og bedste.

Men det var Beregningerne . . . En Bro er som
en Keode — dens Styrke kan maales efter det sva-
geste Led. Det geelder derfor at gore hele Konstruk-
tionen saa ensartet som muligt, det vil sige, at Sik-
kerhedsgraden er jevnt fordelt over alle de enkelte
Led.

— Hvorledes veerger man sig ved et saa omfat-
tende Arbejde imod Materialefejl?

— Ved gennemfort effektiv Kontrol. Man felger
Staalet fra Smelteovn til Valseveerk. Allerede i Ov-
nen udtages Dele af Materialet, som derefter i La-
boratoriet underkastes kemiske Analyser. Senere
kommer Treaekprover, Bejeprover o. lign. for at kon-
statere, at det feerdige Gods kan staa for alle de
Paavirkninger, det kommer ud for. Kontrollen fort-
seettes gennem Maskinfabriken, Samlingen og Mon-
teringen — hver Gitterdrager i Broen barer sin
Kontrolstempling, hver Kubikmeter Beton, der er
stobt i Landfagenes Buer eller gydt i Seenkekasserne
ude i Beeltet, er undersogt for at se, om Konsisten-
sen er den rette.

De ve@ldige Kreefter, Broen skal kunne modstaa.

Ved Beregningen af Broen skal dernaest tages
Hensyn til for det forste Konstruktionens Ligeveegt,
dernaest de Traek og Tryk, den kan komme ud for.
Der er jo Broens egen Vagt, og dernaest alle de ydire
Paavirkninger, Toghelastningen, Vejfeerdslens Veegt,
Centrifugalkrefter — og noget, de ferreste tenker
paa: Bremsekreefterne. IForestil Dem, at Ekspressen
kommer korende over Broen, og der triekkes i Nod-
bremsen. Alle Bremser slaas i, Hjulene kurer over
Skinnerne. Toget vil da preve ligesom at skyde
Broen fremefter under sig. Det er kolossale Kreef-
ter, man her maa regne med og dimensionere efter.
Derimod kan Temperaturvariationerne ikke — som
f. Eks. ved Jernbaneskinner — frembringe Spa@ndin-

ger i Brooverbygningen. Systemet er nemlig gjort
frit, saa det uden Tvang kan antage den til de
skiftende Temperaturer svarende Form.

Nuar Vind, Strom og .I.\- Jovencr Kreafterne
mod Brocen.

Alle de IPPaavirkninger, jeg her har nwevnt, kan
man dog regne sig til. De kan maales og beregnes
cfter Formler. Langt vanskeligere er del. naar man
maa tage Ifantasien til Hjelp og regne med det, der
maaske kan ske. Lad os taenke os en Vinterdag ved
Lillebwlt, naar Vinden river i de af Islag dwekkede
Staenger. Teenk hvor meget Vagten af Gitterdrager-
systemet er oget blot ved et PPar Millimeters Islag
over hele Broen. Det, I’illerne da skal bare, er langt
fra det samme som en stille Sommerdag. Tenk saa
videre, at Stremmen, som kan gaa med en Iart afl
6% Semil i Timen, ferer Isflager med sig. 6% Se-
mil. det er 2% Meter i Sekundet! Flagerne slynges
ind mod Pillen, lofter sig op, brydes i sender og
driver forbi. Hvis de da kan! Den Situation kan
ogsaa tenkes, at der danner sig en Isbarriere fra
Kyst til Kyst, og de sammenskruede Masser af
Strommens valdige Krafter presses ind mod de fire
Piller. De Kreefter kan ikke forud heregnes — man
kan jo ikke telefonere til Vorherre og sperge, hvor
store de er — derfor har vi ved Pillernes Bygning
maattet tage saa rigelig en Sikkerhedsmargin. Deres
Grundflade er 940 Kvadratmeter — de er boret 10
Meter ned i Lillebaeltshundens haarde Lerlag og staar
nu som Betonklodser saa store, at I'rue Kirke i Ke-
benhavn kunde rummes inde i hver af dem.

— De navnte Strommen, Hr. Professor.. Selv om
disse Piller nu staar dybt i Lillebaelts Bund, kan det
saa ikke taenkes, at Stremmen efterhaanden suger
Leret omkring Pilerne bort og langsomt ader deiu
fri?

— Naar man anbringer et IFremmedlegeme i
Stremmen, vil der ganske rigtigt opstaa Hvirvler,
som seger at fjerne Hindringen. Derfor har det og-
saa veeret nedvendigt i en Kreds uden om Pillerne
at anbringe sviere Betonflager og paa Bunden mel-
lem disse Betonkupler og selve Pillen dynge Meang-
der af Ral og store Sten, saa Pillen sikres mod en-
hver KErosion.

Jeg skal indremme Dem, at netop Arbejdet med
Broens IFundering, navnlig Senkningen af den for-
ste af de fire Seenkekasser frembed Problemer, som
stillede de storste Krav til alle Medarbejdendes aan-
delige Kreefter. Nede paa Bunden af Lillebeelt har
Ingenior Thorsen og jeg saamand siddet i Seenke-
kassens Dvb og i Timevis genunemdiskuteret alle de
Muligheder, der kunde ind{raffc. Men nu staar de

der alle fire Piller — og de bliver staaende! Om
et Aars Tid vil Jernkonstruktionen i Overbygningen
antagelig vare ferdig — jeg skal gerne indremme,

at det bliver et stort @jeblik, naar Broen mellem
Jylland og I'yn er fuldendt. Husk paa. hvor gammelt
et Projekt det er — allerede i 1884 foretoges de
forste Forarbejder til en Broslagning her. Jeg per-
sonlig tror nu ikke, Broen kunde have vaeret bygget
for 50 Aar siden. Overbygningen sagtens — men
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man “havde neppe faaet nogen til at gaa i Lag med
Pillerne. — — —

— Og saa Storstromsbroen . . .

— Ja, den er jo ogsaa i fuld Gang. Og et anse-
ligt Stykke Arbejde bliver det Storstremsbroen vil,
naar den er fuldfert, vere Evropas lengste Bro.
Men de Vanskeligheder, Lillebaltsbroen frembyder,
har denne ikke, Vanddybden er ikke saa stor —
14—15 m i det hejeste mod Lillebaelts 35 . . .

*

— Det er en Oplevelse for mig at have vaeret
med i disse to keempemassige Arbejder — en Chance
som den, jeg har haft, faar ikke hver Generations
Ingeniorer. Og dog er det ingen Tilfwldighed at dan-
ske Ingenigrer har vundet Verdensry som Havne-
og Brobyggere. Vi har jo vort store danske Navn,
Professor A. S. Ostenfeld. det Forbillede, vi alle sam-
les om. Mens han var Professor i Statik ved Dan-
marks tekniske Hojskole, skabte han sig ved sin lit-
tereere Virksomhed et Verdensnavn. Den Anseelse,
den danske polytekniske Lereanstalt nyder, har med-
virket til, at for Eksempel de tre storste evrop@iske
Havneanlaeg for nogle Aar siden var paa danske
Haender — Gdynia i Polen byggedes af Hojgaard &
Schultz, Havnene i St. Nazaire og Cherbourg af
Christiani & Nielsen, samtidig fik Bjorn Petersen
Forstepraemien for Planer til Barcelonas Havn — og
nu ser vi jo de danske Ingeniorers hetydelige Indsats
i Persien og Tyrkiet. De Arbejder. Kampmann, Kie-
rulff & Sazild og Saabye & Lerche udferer dernede,
er imponerende Anlag, der skaher Respekt om dansk
Teknik.

Naar Tilveerelsen industrialiseres —

Samtalen glider fra disse Emner naturligt over
paa et af vor Tids aktuelle Problemer, Maskinen
og Mennesket. Jeg sporger Professoren, hvorledes
han som Tekniker vil besvare det Spergsmaal, der
stilles af Hundredtusinder, som Rationaliseringen
har gjort arbejdslese:

— Hvad kan det nytte, at T Teknikere for hver
Dag, der gaar, gor Maskinerne mere og mere fuld-
komne, og os Mennesker stedse mere overfladige?

— For mig synes Svaret at kunne samles i et
eneste Ord, Concordia. Det er blot Samspillet det
skorter paa. Udviklingen behovede ikke at rumme
Farer. Verden er utvivlsomt saa rig, at der er Raad
til, at hver enkelt Verdenshorger kunde fore en i
hvert Fald materielt set lykkelig Tliveerelse. Vi her
i Danmark lever under gode Kaar; der er Sandhed
i det gamle Ord om de faa, der har for meget og
ferre for lidt . ...

Men tenk paa andre Lande, hvilke Maengder af
utilfredstillet Behov. Se blot mod Syd eller mod Ost,
hvor Millioner maa tralle sig gennem en Tilveerelse
baseret paa Minimum.

Tekniken har skabt Mulighederne for en lettere,
en materielt langt rigere Tilvaerelse. Det er blot For-
delingen, det i Ojeblikket er galt med. Jeg ser i
Verden kun formelle Vanskeligheder hvorfor
skal Millioner nojes med usle Kaar, naar hele Pro-
duktionsapparatet staar rede til at lette Tilvaerelsen
for os alle? Jeg ser ingen Ulykke i, at det rent fysiske

Slid tages bort fra Menneskehedens Nakke — det
vil gere den rigere, give Aanden Muligheder for
Udfoldelse. Hvorfor skal vi blive krumbejede for
Tiden? Maskinen og Tekniken skal ikke veere Menne-
skets Hersker — den er dog skabt som Hjalpemidlet.

Og jeg kan ikke tro, at Udviklingen skal kunne
gaa i Staa, fordi Verden bremser sig selv ved for-
malistiske Vanskeligheder. Den okonomiske Krise
var lost med ét Slag, hvis man kunde swette Masser-
nes Forbrug i Vejret med blot en Tiere om Dagen ..
Det, der sker rundt om i Verden, er skammeligt —
overalt laegges der Fremskridtet, Vareudvekslingen,
Kulturen Hindringer i Vejen. Teenk hvilken Udvik-
ling vor Teknik har haft, hvilke skenne Boliger der
kunde bygges — for hvert eneste Aar bliver vore
Materialer bedre. Se Cementerne, de er bragt op
til Egenskaber, der muligger stadig dristigere Kon-
struktioner .... vi oplever hele Spring i Udviklin-
gen. Lad mig navne Dem, nu vi har siddet og talt
om Brobygning, Amerikanernes nvyeste tekniske
Triumf, George Washington-Broen. Den har en
Spaendvidde paa over 1 Kilometer — Verdens nest-
storste Spaendvidde var kun det halve. I saadanne
Spring gaar Tekniken frem hvor kunde vor
Tilverelse veaere rig og lykkelig . ...

TYSKE RIGSBANER BYGGER
STROMLINIE:-DAMPLOKOMOTIVER

Det er en Kendsgerning., at Jernbanerne i alle
Lande — tvunget af Konkurrencen, som paafores af
andre Trafikmidler — arbejder paa en vidtgaaende
Tilpasning efter de forandrede Trafikforhold. Ft Led
i disse Bestraebelser er at indsatte Motorvogne med
stor Kerehastighed, og man venter deraf hurtig Be-
fordring og veesentlige Besparelser i Driftsomkost-
ningerne.

Ifolge »Voraus« arbejder de tyske Rigsbaner dog
samtidig paa at naa dette Maal med Damplokomo-
tiver og lader Firmaet Borsig, Berlin, bygge et tre-
cylindret 2C 2 stromlinieformet Damplokomotiv., he-
regnet til at fremfore et Tog paa 250 Tons (5 Staal-
vogne og 1 Pakvogn) med en Hastighed af 150—170
Kim/Tim. og bliver saaledes det hurtigste Damploko-
motiv, der findes. Akseltrykket bliver 17.5 Tons.
Drivhjulene bliver med en Diameter paa 2250 mm,
storre end paa noget andet Lokomotiv i Tyskland.
Lokomotivet bremses paa alle Hjulene med en sarlig
konstrueret Bremse med 2 Bremseklodser paa hvert
Hjul. Kedlen bygges af Specialstaal til 20 Atm.
Damptryk. men faar Kobberfyrkasse og en meget
lang Rundkedel.

Da Luftmodstanden er af afgerende Betydning
ved saa hoje Hastigheder (over 40 Meter pr. Sekund)
bygges Lokomotivet i Stromlinieform. Dets Udseende
gor et helt nyt og usaedvanligt Indtryk: man er neer-
mest skuffet. Alt hvad der var karakteristisk ved
det imposante Indtryk af et moderne Damplokomotiv
giver: den sammentrukne Byggeform, den korte Skor-
sten, den lange Rundkedel, Vindpladerne, Tenderen
med Kulbunken o. s. v.; alt er skjult i en afrundet
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Pladebeklaedning. Fra den forreste Trakkekrog til
Forerhusets Bagkant danner Bekladningen en
Stromliniefering, hvori alle fremstaaende Dele er
skjult. Tenderen (en Normaltender) er fra Ferer-
huset til den forreste Vogn skjult under en Beklaed-
ning formet ud fra aerodynamiske Synspunkter.
Lokomotivet ligner nsermest et I’anserlokomotiv; af
hele Drivveerket ses kun en ganske lille Del af de
store Drivhjul. Med en Model af denne Lokomotiv-
form har man anstillet I’rever paa den tekniske
Hojskole i Berlin, som viste, at der med et strom-
linieformet Damplokomotiv kan opnaas en Kraft-
bhesparelse paa H00-—700 Hestekrafter.

I og for sig er saa stor Hastighed med et Damp-
lokomotiv ikke noget nyt. Ved Aarhundredets Begyn-
delse keortes 160 Klm/Tim med Lokomotiver uden
Stremlinieform, men den Gang kravedes ikke saa
store Hastigheder. Nu erstattes Expres Motorvognen
i Tyskland (den flyvende Hamburger), naar den er
under Reparation eller Eftersyn, med et Damploko-
motiv af Type O 3, som er bhygget til 120 Kilometers
Hastighed, men som paa Proveture har kert 140
KIm/Tim. Damptoget hestaar af 3 Vogne og bruger
kun 10 Minutter mere Keoretid paa Straekningen Ber-
lin—Hamburg (287 Kilometer) end Motorvognen. Det
moderne Damplokomotivs Ydeevne er hermed bevist,
og med Stremlinieformen er en endnu sterre Yde-
dygtighed mulig.

Det antages med Sikkerhed, at de tyske Rigs-
baner vil bestille flere Stremlinie-Damplokomotiver
for Eksprestogtrafikken. Firmaerne Henschel u.
Sohn i Kassel og Krupp i Essen har udarbejdet Pro-
jekter, hvis Virkeliggorelse lover storslaaede Ydelser
af Damplokomotivet. Sluttelig skal nwevnes, at Damp-
lokomotivets aarelange praktisk prevede Okonomi og
Sikkerhed i Driften var medbetsemmende i Rigs-
banernes Beslutning at bygge dette Lokomotiv. Den
tyske Lokomotivindustri, som naesten helt er ind-
skreenket til det indenlandske Forbrug, ser i denne
Bestilling nve Udviklingsmuligheder.

Beobachter.

LOSE BIND

Til den i vort sidste Nr.
angaaende Krnorr-Lambertsens Trykluftbremse for Keben-

for 1933 optagne lille Pjece,
havns Naertrafik, kan Medlemmerne ved Henvendelse til
Redaktionen erholde lese Bind, saalaenge Forraad haves,
mod Indsendelse af Porto.

LOMMEHAANDBOG
FOR LOKOMOTIVMAND M. M.
2

2. Oplag vil en af de narmeste Dage blive udsendt
i Henhold til modtagne Bestillinger, og der kan endnu
faas ganske enkelte Eksemplarer, Bestilling ind-
sendes omgaacende.’

naar

10

Loenningsindteegt i Kalenderaaret 1933.

| | |
a.| blec|a e |t
Lokomotivferere. |

Grundlen gifte................. 3981 |3933(3819(3729(3609 3501
ugifie over 40 Aar .. 3834(3786(3672(3582(3462 3350
ugifte mel. 36—40 Aar 3760 3712|3598(350&|3388 3284
andre ugifte......... 68736393525 |3435|3315/3207

do.,1.A.T. gifte................. 4341 4293|4179 4089 (39693861
ugifte over 40 Aar ..|4194|4146|4032 3942|3822(3714
ugifte mel. 35—40 Aar|4120/4072|3958 3868(3748(3640
andreugifte.......... 4047/3999|3885 (3795|3675 3568

|

do:« 2. ALT. JEItERE. - LF ik 4701 4653|4539|4449|4329 (4221
ugifte over 40 Aar . 4504 4506/4392(4302|4182 (4074
ugifte mel 35-40 Aar|4480 4432(4318(4228(4108(4000
andre ugifte......... |4407 14359|42454156(4035/3927

Motorferere af 1. Gr. r

Grundlen EITEE . (N . oy, 8 3825/3777|3663|3573/3453 (3345
ugifte over 40 Aar..[3690/3642|3528 343833183210
ugifte mel.356—40 Aar 8622|3574(3460 3370|3250 3142
andre ugifte ........ 3556(8607|3393|3303(3183|3075

do.,1. A.T. gifte ................ 161/4113(3999 3909‘3789 3681
ugifte over 40 Aar..|4014 3966|3852 3762 3642 3534
ugifte mel. 35—40 Aar|3940 3892(3778|3688|3568 3460
andre ugifte ........ 3867/3819|3705,3615 3495‘3387

dof 2" ALY, SeifteR ity r b 18 o 4461 (441342994209 (4089|3981
ugifte over 40 Aar.. 4314|4266/4152(4062 39423834
ugifte mel. 835—40 A ar|4240(4192|4078(3988|3868|3760
andre ugifte ........ 4167|4119|4005 3915/ 3795|3687

|
Motorferere 11 [

Grundlen gifite. . S0 e I3705 3657|3643 3453(3333|3225
ugifte over 40 Aar .. |3570(3522(3408|3318|3198/3090
ugifte mel. 35—40 Aar|3502(3454 3340(3250|3130(3022
andre ugifte......... 3387|3273|3183|3063(2955

do.,1 A.T. gifte................. 3921 (3878|3759(3669 3549|3441
ugifte over 40 Aar. .|3774/3726|3612(3522|3402 (3294
ugifte mel. 35—40 Aar|(3700 3652/3538(3148 3328|3220
andre ugifte......... 3627;3579 3465|3375|3266(3147

Lokomotivfyrbedere.

Grundlen gifte................. 3135|3087 2973|2883 /2763|2655
ugifte over 40 Aar .. 30002052 2838|2748|2628/2520
ugifte mel. 35—40 Aar 2932|2884 2770/2680|2560 2452
andre ugifte ........ 2866|2 "817|2703 2613|2493 2385

do., 1. A.T: ges. 1. ¢ . .88 3285(3237 3123|3033 2913 2805
ugifte over 40 Aar.. 3150 3102 2988|2898 2778 2670
ugifte mel. 35—40 Aar |3082 /3034 2920(2830 2710 2602
andre ugifte ........ 3015|2967 2863 2763 2643 2535

do.,2.A.T. gifte................ 3435 3387 3273 3183 3063 2955
ugifte over 40 Aar. . 3300(3252 3138 3048 2928 2820
ugifte mel 35— 40Aar|3232|3184 3070 29802860 2752
andre ugifte ........ 31653117 3003|2913 2793 2685

do.,3. A.Tx' Cgifitesr s e 3585'3537 342313333 3213 3105
uglfte ‘over 40 Aar. . 34503402|3288|3198 3078|2970
ugifte me. 3540 Aar 3382 3334 3220|3130 3010(2902
andre gifte.......... 3315/3267/3153/3063 (2943 2835

Ovennavnte Belgb maa dog for de i Senderjylland statione-
rede Tjenestemaends Vedkommende yderligere forhgjes med
120 Kr. (midlertidigt Lentilleeg.)

For Tjenestema@nd med Tjenestebolig nedsattes Stedtillegs-
belgbet med /3

HAANDBOGEN »DE DANSKE STATSBANERS
TJENESTEMAND 1934«

og Eksemplarer kan endnu faas hos Ud-
Vi gor i denne Forbindelse opmarksom paa, at
Bogen er 40 Sider sterre end sidste Gang, dels fordi der
i det nye, forste Afsnit er givet Oplysninger om alle Sta-
tionernes og Administrationskontorernes Normering med
Personale, dels fordi der om en Rakke af de ansatle er
givet mere fyldige Oplysninger end tidligere. Ved Opstil-
lingen er de nye Regler om Tjenesteanciennitet fulgt.

er udkommen,
giverne.
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STATSBANEPERSONALETS 16985 Kahre, G.: Strandhugg (svensk).
. BIBLIOTEKER 16986 Ljungquist, S.: Ombyte av Tag (svensk).
16987 15885 Hoel, S.: Vejen til Verdens Ende.
sotwe - Nye Boger. . 16988 15881 Fangen, R.: En Kyinnes Vej.
16964 15902 Woelz Cai M.: Deden gaar {Ol‘bll 16989 Scott, G.: Alkejmgeren.
1696.?a 15890a Cronin, A. J.: Tre Slags Kerlighed I. - (6000 15884 Hansen, Aage: Vraggods
16965b 15890b do.: _ do.: IL 16991 15894 Mannin, E.: Familien Pondrick.
16966 15897 Kaos. Livshilleder fra Danmark i vore 16092 15899 Svard, A.: Hans Forbandelse.

Dage. 16993 15877 Lilius, A.: Blandt kinesiske Sorevere.
T bl e 16094 15895 Nielsen-Illeholle: Muntre Historier 5.
L EStrld: i il o 16995 15896 Nielsen-Stevns, S.: Den kostelige Gave.
L6 N o mrmiac, T THOTE S 16096 15889 Brandt, Ulla: Forvirrede Ungdom.

16920 1'?8'() Ellis, E.: "Det tabte Spor 16997 Nielsen Brandt: Thekongens Datter.

16971 15887 Hm.(ley, A.: De gf)lde. ; 16998 15905 Elert, G.: En Mand, hans Skib og en

16972 15879 Aldington, R.: Vi er Fjender alle- Hoihde.

i Sarmer ] 16999 15906 Andersen, K.: Elleve Maaneder paa

16973 Larsen, Gudrun: Frie Mennesker. Havet.

16974 15883 Gudmundsson, K.: Den ferste Vaar.

16975 15880 Boo, Sigrid: Du dejlige Liv.

16976 15898 Ring, Barbra: Elven stremmer.

16977 Gloersen, K.: Guds Vej.

16978 15832 Maoller, V. F.: Det skjulte.

16979 15823 Hansen, Poul: Den Fredlese o. a. Dyre-

fortellinger.

16980 15221 Hackebeil, M.: I Pagt med Jorden.

16981 Kraeemmer, E.: Glade Ungdom.

16982 15869 Beskow, E.: Bryllup paa Lennvalla. Forflyttelse fra 1.—1—34%:

16983 15872 Rom, B.: Eventyret om Flyvemaskinen. Motorferer II G. J. Oskov, Assens, efter Ansegning

16984 13387d Roche, M. de la: Herren til Jalna. ifolge Opslag til Odense.

Koeven ﬁau;z
‘ - - - -

sl o 50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

4 tilbyder d'Hrr. Tjenestemand Iste Kl.s Herreskrederi og Kon:

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.
Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00

Klzdelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skradervarer).

Fineste Skrederi efter Maal i udsegte Kvaliteter... Kr. 150,00

MARGARINE

FINESTE
KVALITEY

TIL BORDBRUG

Kranse = Kurve = Buketter
i§ VALBYLANGGADE119
Valby 2386 x (Kai Therkildsen)

BeLLes FLeug

Vil De bevare Sundheden?

DRIK RADIUM=VAND

fra Radium-Helligvandskitlden, Rerkar—Tender
Rig paa Radium-Emanation

¢ Fremstilles nu i Form af forskellige Yande tilsat prima Frugtessenser:

OriginalsAftapning in Natura RadiumsApollinaris
Radiums«Citronvand — RadiumsHindbazrvand — RadiumsSportsvand
Faas paa alle Hoteller og hos enhver Kebmand.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 6. Januar 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal.
Telefon Vester 3016.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Kebenhavn V.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kgbenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




% LTI

Der er en Del Folk
i faste Stillinger,
som udelukkende keber Mabler

Sovevarelser fra Kr. 460 KREDIT

kan indremmes

Eg Spisestuer > » 600 fra 20 Kr. pr. Md.
Herrev®relser»> > 650 Brugte Mebler
Dagligstuer > > 350 tages i Bytte.

hos det anerkendte Mabelfirma

HOLM& LARSEN

Falkoner Allé 46, HJ. at Nikolajve].

INDEHAVER: TIf.
P. E. HOLM 715

TANDLAGE
S. A. MARTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6-—7
Lerdag 10—2.

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10-17.

Istedgade 69.
Telf. Veater 906.

.')";DE- D ) s

PILSNER
- PORTER

EXPORT
oL

Apollinars
Citron Sodavand
Spectal Waler
SportsBrus

Tif. Ger Deres Indkebhos TIf.
901 MARTIN LAUTRUP 901

Absolut billigst. Sterste Udvalg.
Kjoler - Konfektion - Tapper
Sengeudstyr-Linoleum - Tricotage

Leverander til Lotllerierne

Husk Annoncerernel

Kob Deres

VIN og CIGARER
hos Svend Aage Larsen,
Vestergade 18 « Telefon 976.

Fade S riler

Kul, Koks, Optandingstra
Leveres overalt i Byen
tilDagens billigste Pris

" ]. SOIRENSEN
Simerhedvej, Hadersl.

Stet dansk Industri!

B.E Schytte. IStEAdgade 112y 7407,

(tidligere Vesterbrogade 36)

Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik.
25 Aars Etfaning.
Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
efter Lzge: og Sygekasserecepter,

Fotografiske Artikler. Ure.

UrsReparationer.

Ladervare - Forretningen

Sdr. Boulevard 44 —46
TIf. Vester 1494 v

anbefales.
Reparationer udisres.

Rejsekufferter, Citytasker, Portemonnser, Skoletasker,
Tegnebsger, m. m. i stort Udvalg.

SVENDBORG (Orleans Eddike

Fellesforeningen for
Danmarks Brogsforeninger

" PASTEURISEREDE

N

6
15 Njalsgade 15 Q\\' V
Ksbenhavn SLLET DER SMAGER
Telef. 4015. Telef. 4015

Hovedkontor:

En gratis Nytaarsgave fra Pfaff.

Besvar nedenstaaende Spgrgsmaal, og De deltager i en Lod-
trekning om 10 Anvisninger 4 156 Kr. til Udbetaling
paa en moderne Pfaff Salonsymaskine, som vi stadig
leverer for kun 3 Kr. om Ugen i Afdrag?

Hvad er det, som ikke kan
undveeres i noget Hjem? ...

Navn: Adresse:

Leverandor til Stat og Kommune. Grundlagt 1862.

Sendes til Pfaff Symaskiner, Industribygningen, Kebenhavn V.

HANDELSGARTNERIET

SsNIZZA«
Aabenraa — TIf. 104.
Alt i Blomster til Sorg og Gl=de.

Thorvald Pedersen,

Gmstgivergaard lige ved Banen.

Varelser med Pension anbefales.
Rimelige Priser.

Armatu_r_og ligdelrar tilLokomotiver. BANG&PINGEL, Kebenhavn V.
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