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I. BESKRIVELSE

Den automatiske Eetkammer-Tryklufthremse med
Dobbeltledning — System Knorr-Lambertsen — mu-
liggor en trinvis Foregelse og Formindskelse af
Bremsekraften og udelukker, selv ved hurtige paa
hinanden folgende Bremsninger og Lesninger, en
Udmattelse af Bremsen.

Gennem hele Toget er fort to Ledninger, nemlig
I'sdeledningen og Hovedbremseledningen, begge med
samme Trvk 5 kg/em?.

Fodeledningen faar stadig tilfert Trykluft fra
Motorvognens Hovedluftheholdere, der dirigerer en
samtidig Igangs@tning af samtlige Kompressorer i
Toget til Dakning af Luftforbruget, uden at en ser-
lig Styreanordning for Kompressorerne er nadven-
dig.

Hovedbremseledningen er under Korsel fyldt med
Trykluft med det normale Tryk 5 kg/em?®.

Ved Forandring af Trykket i Hovedbremseled-
ningen kan Ifereren efter Behov regulere Bremse-
kraften.

Fig. 1—4 viser de Veje, Luften passerer i de 4
Stillinger, Hovedglideren H i Styreventilen kan ind-
tage.

Hovedglideren folger Stemplet K’s Bevagelser,
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Bremszylinder

Hilfsbehailter

Styreventilens Bremsestilling.
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idet denne Glider er i fast Forbindelse med Stem-
pelstangen.

Paa Grund af det viste Spillerum mellem Slabhe-
glideren S og Stempelstangens Flige er S ikke i fast
Forbindelse med Stempelstangen, og Sleebheglideren
tjener kun som Stopper for Stemplet K’s Bevagelse
til Afslutningsstillingerne.

Naar Hovedbremseledningen er fuldt opladet,
indtager Stemplet (og Gliderne) i Styreventilen Lose-
stillingen.

I denne Stilling staar Hjalpeluftheholderen gen-
nem Ledning a og Ledning b i Forbindelse med
IFadeledningen F., medens Bremsecylinderen ved
Ledningerne ¢ og o er sal i Forbindelse med fri
Luft.

Formindskes Trykket i Hovedbremseledningen B,
vil det Overtryk, der derved fremkommer i Hjelpe-
luftheholderen, presse Stemplet K over i Styreven-
tilens Bremsestilling.

I denne Stilling har Hovedglideren H. afsparret
Forbindelsen mellem Hjwelpeluftheholder og Fadeled-
ningen, og i Stedet er der gennem b og ¢ dannet en
Forbindelse mellem Hjaelpeluftheholder og Bremse-
cvlinder, hvorved en Bremsning indtreder.

Saafremt Trykket i Hjalpeluftheholderen derved
synker under Trykket i Hovedbremseledningen, vil
Stemplet K. bevage sig til hojre, indtil Stempelstan-
gens ene Flig stader an mod Slabeglideren S. og
Stemplet K., og Gliderne indtager da Styreventilens
Bremscafslutningsstilling.

[ denne Stilling atbrvder Hovedglideren H. For-
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Bremszvlinder Hilfsbehdlter

I*ig. 4. Styreventilens Loseafslutningsstilling.



bindelsen ¢ til Bremseccylinderen, medens Forbindel-
sen a til Fodeledningen holdes afbrudt. Overstrom-
ningen af Luft fra Hjaelpeluftheholder til Bremse-
cylinderen horer derfor op, og Trykket i Bremse-
cylinderen holdes konstant.

Ved trinvis Formindskelse af Hovedbremseled-
ningens Tryk kan den beskrevne Manipulation gen-
tages flere Gange, indtil Trykket i Bremsecylinderen
er blevet lig Trykket i Hjelpelufthcholderen.

Ved hurtigt og paa en Gang at formindske Tryk-
ket i Hovedhremseledningen med 1% kgfem® faas
hurtigt det storst mulige Bremsetryk.

Saafremt Trykket i Hovedbremseledningen efter
en udfert Bremsning foroges lidt, bevaeger Stemplet
K sig til Losestillingen (Fig. 1), i hvilken, som alle-
rede navnt, Bremsecylinderen udluftes og Hjeelpe-
luftheholderen fyldes op. Saasnart Trykket i Hjal-
peluftbeholderen er blevet storre end i Hovedbremse-
ledningen, gaar Stemplet K til Styreventilens lLose-
afslutningsstilling.

T denne Stilling er ligesom i Bremscafslutnings-
stillingen Forbindelserne til Hjeelpeluftheholderen
og Bremsecylinderen afbrudt, saaledes at den indtil
nu opnaaede Losning fastholdes.

Ved atter at forpge Lufttrykket i Hovedbremse-
ledningen lader Bremsetrykket sig paa denne Maa-
de trinvis nedsaette, indtil fuldstandig Lesning er
opnaaet.

Ved hurtigt og paa engang at foroge Trykket i
Hovedbremseledningen, bliver Bremsen paa hurtigste
Maade fuldstendig last.



Fig. 5 viser Trykluftdelenes Anordning paa en
Motorvogn.

Motorkompressoren 2 suger Luft gennem Ind-
sugningsfilteret 1 og sammenpresser Luften i 2 Trin
til 8 kg/cm®. Den i Kompressorens Lavtrykeylinder
sammenpressede Luft bliver afkolet i Mellemkoleren
3, for den yderligere sammenpresses i Hojtrykeylin-
deren.

Gennem Slangen 4, Olieudskilleren 5 og Kontra-
ventilen 6 naar Trykluften Hovedluftheholderen 7.

Kompressorstartventilen 58, der over Afspar-
ringshanen 506 og Luftfilteret 57, er sat i Forbin-
delse med Hovedluftheholderne, slutter Motorstrom-
men til Motorkompressoren, naar Hovedluftheholder-
trykket synker under 6,5 kg/em? og afbryder Motor-
strommen, naar det hgjeste Tryk i Hovedlufthehol-
derne 8 kg/em? er naaet. Sikkerhedsventilen 9 aah-
ner sig, naar Trykket i Hovedluftheholderne bliver
for stort, i de Tilfeelde, hvor Kompressorstartventi-
len ikke afbryder Kompressormotorstrommen retti-
dig. Hanerne 8 tjener til Afblesning af den i Ho-
vedluftheholderne samlede Vadske.

Alkoholforsteveren 10, der i Frostvejr skal fyldes
med denatureret Sprit, lader hver Gang, der tages
Tuft fra Hovedluftheholderne, en lille Smule fint
forstovet Alkohol treede ud i de bagved liggende Ror-
ledninger. Alkoholen blander sig med det i Trykluf-
ten udskilte Vand og forhindrer en Frysning af
Rorledninger og Ventiler.

Den for Forurening ved Luftfilteret 11 heskytten-
de Reduktionsventil 12 reducerer det mellem 6,5 og
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8 kg/ém? svingende Hovedluftheholdertryk til det for
Foude- og Hovedbremseledningen fastsatte Tryk paa
5 kg/em?®

Forerventilen 13 regulerer, alt efter den Stilling
Haandtaget 14 indtager, Trykket i Hovedbremseled-
ningen.

Ved Fode- og Hovedbremseledningernes Afgre-
ninger til Styrveventilen er af Hensyn til Rensning
af Luften, inden denne traeder ind i Styreventilen,
Centrifugalstovfangerne 15 indbyggede.

Membrankontrolventilen 17 forhindrer, at Tryk-
luften i Hjwlpeluftheholderen {8 undviger, saafremt
Fadeledningen beskadiges.

Hensigten med Styreventilen 16 og Hjzlpeluft-
beholderen 18 er forklaret i del foregaaende.

Bremsecylinderen 20 overforer den af Trykluften
paa dens Stempel virkende Kraft gennem Bremse-
steengerne til Bremseklodserne.

Udligningsventilen 19 tjener til at lvse Bremsen
paa henstaaende Vogne eller ved overladet Hjeelpe-
luftheholder.

Mellem Vognene bliver de gennemgaaende Led-
ninger forbundne ved Slangekoblingerne 22 og 23.
Sikkerhedskoblingerne 23 indeholder en Ventil, der
ved Afkobling automatisk lukker sig, saaledes at
Trykluften ikke kan undvige fra Fodeledningen.

Ved Hjaelp af Koblingshanerne 21 og 21 a bliver
Ledningerne spierrede ved Togets For- og Bagende.

Dobbelmanometret 24 viser Trykket i Hovedluft-
beholderne og i Hovedbremseledningen.

Trykknapventilen 25 benyvttes til Betjening af
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Flojten, Sandstreapparaterne 28 bliver ved Betjening
af de elcktropneumatiske Sandstreventiler 29 tilfort
Trykluft, hvorved Sanding paa Skinnerne sker.

Luften til Flajten og Sandstreapparaterne tages
fra en med Aftapningshane 44 forsynet serlig Be-
holder 43, der gennem Overstromningsventilen 42
faar tilfort Luft fra Fedeledningen.

Overstromningsventilen hindrer, at Trykket i Fo-
deledningen ved stort Luftforbrug fra Tlajte- og
Sandingsbeholder falder for starkt.

Trakkes der i Nedbremsehaandtaget i Trackkas-
sen 31, aabner Nadbremseventilen 30 for Trykluften
i Hovedbremseledningen til fri Luft, hvorved Brem-
sen automatisk swettes i Virksomhed.
~ Vognderene bliver ad elektropneumatisk Vej he-
tjient fra Forerrummet.

Hver Vogn er forsynet med Trykluftanlag til
Dorlukkeanordningen.

Den bestaar af en Luftheholder 35 med Aftap-
ningshanen 36. Luftbeholderen bliver tilfort Luft fra
Fodeledningen gennem en  Afsperringshane 32, et
Luftfilter 33 og en Kontraventil 63.

En Reduktionsventil 34 muligger, at Trykket i
Beholderen 35 kan indstilles til et bestemt Tryk, der
kan aflases paa Manometret 37. Sikkerhedsventilen
38 forhindrer, at Lufttrykket ved en eventuel Utat-
hed af Reduktionsventilen bliver for stort.

Den clektropneumatiske Ventil (Dorlukkekontrol-
ventil) 39 aabner for og lukker Luften ud af Dar-
lukkecvlindrene 41, der hetjener Darvene.
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Ved Hielp af Afsparringshanerne 40 kan Cy-
linderne enkeltvis s@ttes ud af Funktion.

Ved et Lyssignal kan Foreren kontrollere, at
Dorlukningen er i Orden.

Tryvkluftlaasen 45 for Dersignalet slutter og af-
bryvder den elektriske Strem til Signallampen, alt
eftersom Koblingshanen 21 a er lukket eller aaben.

Stromaftageren bliver havet og sa@nket ved Tryk-
luft.

Den dertil nodvendige Luft tages fra en sarlig
Beholder 49, der bliver fyldt op over Kontraventilen
47 fra Fodeledningen.

Manometret 48 viser Trykket i Beholderen 49.

Til den forste Hivvning af Stremaftageren, for-
inden Oppumpningen af Hovedluftbeholderen har
fundet Sted, henyttes en serlig Haandluftpumpe.
Tregangshanen (Haandpumpehanen) 53 tjener til
Indstilling af Haandpumpen til Stromaftageren eller
af Stromaftager til Beholderen. Den elektropneumati-
ske Stremaftager-Manevreventil 52 tjener til i Driften
at levere Luft til eller lukke Luft ud af Stremaftager-
cylindrene.

Ved Hanen 51 kan der afsparres for en enkelt
Stromaftager, ved Hanen 62 kan hele Stromaftager-
aulieget paa Vognen afsparres.

Dadmandsventilen 60 med Tidsrelet 59, der ind-
stilles paa passende Tid, satter ved Forerens plud-
selige Forfald, Bremsen automatisk i Virksomhed.

Lvddemperen 67 dwmper Lyden, der fremkom-
mer fra den Luft, der gennem Farerventilen lukkes
ud af Ledningerne.
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II. BETJENINGSFORSKRIFTER
A. Forberedelse.

Inden den daglige Tjeneste paabegyndes, maa

Trykluftanlaget bringes 1 driftsklar Stand ong fol-
gende Anvisninger maa folges:

Y

2)
3)
4)

5)

6)

8)

9)

Oliestanden 1 Motorjuftkompressoren eiterses.
Om forngdent maa Olie paafyldes, saaledes at
Olien naar op til Fyldestudsens Overkant.
Sikringerne efterses.
Stromaftageren heaeves.
Strommen til Motorluftkompressoren sluttes —
Kompressoren starter.
Det undersoges om Ledningerne er koblet mellem
alle Vognene. Koblingshanerne maa aahnes paa
begge Sider af sammenkohblede Koblingsslanger,
Togets forreste og bageste Koblingshaner skal
veere lukkede.
Forerbremsehaandtaget sattes i Stilling VI —
Lasestillingen.
Der ventes, til Kompressoren standser. Mano-
metret for Hovedluftheholderen skal vise et Tryk
paa 8 kg/ecm? og for Ledningerne 5 kg/cm?.
Anlagets Teaethed proves. Forerhremsehaandta-
get sawttes 1 Korestilling V, og Ledningstrykket
underseges; Trykket maa ikke synke.
Eventuelle Aarsager til Lufttab i Toget
eftersoges og afhjelpes.
Bremseprove foretages. Forerbremsehaandtaget
settes et @jeblik i Stilling IT — Driftshrems-
ning — og dereefter tilbage til 0-Stillingen. Ved
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10)

11)

12)

13)

14)
15)

Eftersyn underseges, at samtlige Bremseklodse:
paa Toget er trukket til. Ledningstrykket maa,
saaleenge Forerbremsehaandtagel staar i O0-Stil-
lingen, ikke falde meerkbart.

Bremsen lgses. Fgrerbremsehaandtagel swttes
derfor i Stilling VI. Lgsestillingen. Del cfterses,
at samtlige Bremseklodser er lgose.

Derpaa swoltes Forerbremsehaandtaget i Stilling
V. Korestillingen.

Sandkasserne fyldes med tort siet Sand, efter
at eventuelt fugtigt Sand er udtaget af Sand-
kasserne.

Sandstrgerne proves. Forerbremsehaandtaget
seettes et @Djeblik 1 Stilling VII. Igangseetnings-
stilling med Sanding. Det efterses, at de Sand-
slrpapparater, der sander i Kereretningen, san-
der.

Dorlukkeranlaeget proves.

Stromaftageranleeget proves.

B. Forhold under Driften.

1. Driftsberedskab.
Af og til afleses Manometrene for at fastslaa,

hvorvidt Kompressoren starter og standser ved de
rigtige Graensetryk (6,5—8 kg/cm?®), og at Reduk-
tionsventilen opretholder det foreskrevne Lednings-
tryk (5 kg/em?).

Ved Uregelmassigheder afgives Melding herom.
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a)

h)

[1. Bremsning.

Under Korsel med lost Bremse skal Forerhrem
sehaandtaget staa i Stilling V. Korestilling.
Driftsbremsning. Forerbremsehaandtaget swttes
en kort Tid i Driftshremsestilling og derpaa be-
veeges det tilbage i 0-Stillingen (Afslutningsstil-
lingen). Bremsningen foroges ved at gentage
disse Bevagelser.

For enkelte Vogne eller for Tog bestaaende
af 2 Vogne benyttes Driftshremsestilling T, for
leengere Togs Vedkommende benyttes Drifts-
bremsestilling II.

For Formindskelse af Bremsningen sattes
Forerhremsehaandtaget et @Ojeblik i Stilling V.
Korestillingen og derpaa tilbage til 0-Stillingen.

¢) Fuldbremsning.

d)

20

Forerhremsehaandtaget swttes i Stilling I11T,
indtil Ledningsmanometret viser et Trykfald paa
1,5 kg/em?, og derpaa trakkes Haandtaget til-
bage til 0-Stillingen.

For at mildne Stgdet ved Togets Standsning
foretages kort for Standsningen en mindre Los-
ning. (Bremsehaandtaget saettes et Ojeblik i
Stilling V. og derpaa tilbage til Stilling 0).
Nodbremsning.

I Faretilfeelde sattes Bremsehaandtaget helt
om i Stilling IV. og fastholdes der, indtil Toget
er standset.

Saafremt der, paa Grund af at der er truk- -
ket i Togets Nedbremsegreb eller ved Sprang-
ning af en Koblingsslange, bemarkes en auto-



¢)

og

matisk Bremsning, maa Foreren paa sin Side
swette Bremsehaandtaget i Nodbremsestillingen.
Fuldstendig Lesning.

Bremsehaandtaget siettes i Stilling VI, ind-
til Ledningstrykket ikke stiger mere og derpaa
seettes Haandtaget i Korestilling V.

II1. S(mdéh'oniug ved Afgany.
Bremsehaandtaget swcttes et @jeblik i Stilling VII
derpaa tilbage til Stilling V. For at spare paa

Luft og Sand maa Haandtaget ikke staa uneadvendig
lienge i Standstrostillingen.

1)

3)

a)

IV. Forandrvinger i Togsamimenswtningen.
For Afkoblingen af Vogne foretages maa Kobh-
lingshanerne lukkes paa hegge Sider af Kob-
lingshanerne.

Ved Paahwenguing af Vogne kobles forst Slan-
gerne og derpaa aabnes hegge Koblingshanerne.
Efter foretagen Togsammenkobling foretages
Bremseprove. :

C. Uregelmessigheder, deres Aarsag
og Afhj=lpning.

I. Bremsen treekker sig an af sig sele.
ved en enkelt Vogn.
1. Aarsag: Utethed ved Styreventilens Stempel-
kammerdaksel.
Afhjelpning: Divckselskrnerne efterspandes.
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2. Aarsag: Beskadigelse af Stvreventilens Gli-
derflade.
Afhjelpning: Gliderfladen afrettes.

) i et Tog hestaaende af flere Vogne.
Aarsag: Storre Utathed ved Hovedbremseled-
ningen, f. Eks. paa Grund af Beskadigelse af
en Koblingsslange eller af Gummiringene i et
Koblingsmundstykke.
Afhjelpning: Koblingshanerne paa hegge Sider
af Fejlstedet lukkes, beskadigede Dele udveksles,
Hanerne aabnes igen.

I7. Bremsen udloser sig selv elter en Trin-
eller Fuldbremsning.

Aarsag: Utwet Glider i Farerventilen.

Afhjeelpning: Gliderfladerne afrettes.

III. Togsprengning.

Begge Togdele hremser automatisk, Forerbremse-
haandtaget sattes hurtigt i Stilling 3. Efter Stands-
ningen af den forreste Togdel lukkes den bageste
" Koblingshane, Bremsen lases, Togdelene samles og
kobles. Hanen aabnes igen, og Bremsen lgses paa
den frasprengte Togdel. Bremseprave foretages.

IV. Kompressorstartventilen svigter.
Saafremt Kompressorstartventilen 58 svigter,
lukkes Afsparringshanen 56, og Kompressoren set-
tes i Gang og standses ved Hjalp af Haandafhryde-
ren, idet man giver Agt paa Manometerets Udvi-
sende.
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D.

Forhold efter den daglige Korsels Slutning.

Ved at aabne Aftapningshanerne udblases det

Vand og Olie m. v., der har samlet sig i Olicudskil-
lerne, Hovedluftheholderne og i de saerlige Behol-
dere. (Hanerne aabnes langsomt, for at Trykluften
ikke skal slaa igennem, uden at tage Vandet og
Olien m. v. med.)

EFTERSYNSFORSKRIFTER
A. Periodiske ugentlige Eftersyn.

Mindst en Gang ugentlig efterses, om Tryklufts-

anlaeget er i driftsmessig Orden.

I Sardeleshed maa folgende iagttages.

1) TFiltermassen i Luftfilteret 1 efterses, og saa-

3)

fremt den er forurenet af tort Stov, udiages den,
udbankes og kradses op; saafremt Massen er
blevet fugtig, erstattes den med tor Fyldemasse.
Tndstopningen maa ikke vaere for fast, men Fil-
terrummet maa vaere godt udfyldt.

Kappen med Hullerne sattes paa fra neden.
Kompressorens Gang proves.

Hores en bankende Lyd, efterspsendes Plejl-
stangslejerne, idet Lejerne udtages, og der efter-
skrabes; Kommutatoren renses, Kulborsterne
efterses og om forngdent fornyes. Ved Utilfreds-
stillende Luftprastation efterses og renses Ven-
tilerne.

Kontakten paa Kompressorstartventilen 58 ren-
ses og aftorres med en fedtet Lap, Slutte- og

23



)

Afbrydergrenserne efterproves, er disse uregel-
miessige, renses Ventilsardel, og eventuelt slibes
Ventilen.
Hovedbremseledningstrukkelt  undersoges.  Ved
Hjxlp af Forerventilen bremses flere Gange let.
og derpaa swottes Haandtaget i Karestillingen,
medens TLedningstrykket aflieses paa Manome-
teret. Trykket maa efter Ledningens Fyldning
vaere 5 kg/em?. Om fornodent efterstilles.
Reduktionsventilen 12.

Dersom Tryvkket stiger langsomt og udover
5 kglem?, reunses Ventilen og Ventilswedet. Saa-
fremt der kommer Luft gennem Fjederkamme-
ret, fornves Fjederpladen.

H) Sikkerhedsventilen 9 proves.

6)
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T den Hensigt lukkes Afsparringshauen 356,
og man lader Kompressoren arbejde, indtil Sik-
kerhedsventilen blaeser. Bleser den ikke rettidig
ved ca. 8,5 kglem®, udtages Ventilkeglen, der
renses og indfedtes lidt.

Efter at Beholderne er opfyldte og Bremsen lost,

gaar man hen langs Toget, og det undersages,

om der nogen Steder hores en Udblaesning af

Luft. Derved kan det bl. a. indtreeffe,

a) at Koblingerne 22—23 udviser bheskadigede
Teethedsringe cller revnede Slanger: i saa
Fald udveksles de bheskadigede Dele.

b) ved Udblaesningshoringen i Styreventilen 16

paa Grund af utiet Glider — Efterslibning —.
¢) ved Rorsamlingerne paa Grund af lese Ror-
mutrikker Efterspiending —.



d) ved Udblwsningsreret fra Forerventilen 13
paa Grund af beskadiget Gliderspejl — Ef-

terslibning —.

7) Ved antrukken Bremse eftermaales Bremse-
stemplets Slaglengde. — Bremsetgjet indstilles
rettidig, idet Slagleengden hgjst maa vaere 200
mm,

8) Det undersoges, om der med paasat Bremse tra-
der Trykluft ud omkring Bremsecylinderens
Stempelforingsror. Ved storre Lufttab udbhankes
{valkes) og indfedtes Stempelmanchetten.

B. Arbejder, der skal foretages med sterre

Tidsmellemrum (ca. hver Maaned).

1) Ved Luftfiltrene 11, 33 og 57 udtages Siernc,
som renses i Benzin. Fortettet Vand m. v. fjer-
nes ved at aabne Afblaesningsstudserne.

2) Ved Stovfangerne 15 fjernes det Smuds, der har
samlet sig.

3) Paa Styreventilerne 16 lesnes Vandafblaesnings-
skruerne, og Vand afblaeses.

4) Sandstroapparaterne 28 og Sandkasserne be-
fries for fastsiddende Sand. Dyserne udtages
Oog renses.

C. Szrlige Forskrifter for Vintermaanederne.

1) Luftheholderne temmes daglig; saafremt For-
teetningsvand er frosset, optees forsigtig — Be-
holderne opvarmes i hele deres lLengde.
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2) Alkoholforsteveren fyldes en Gang ugentlig med
denatureret Sprit.

3) Sandet i Kasserne og Sandstreerne losnes og
holdes tort.

D. Hovedeftersyn.

Mindst een Gang om Aaret maa alle Udrust-
ningsdelene underkastes en indgaaende Undersogelse
og Istandseettelse, idet Delene nedtages, adskilles og
renses.

Storre Dele som Ventilhuse, Cylinder, Cylinder-
deksel m. v. udkoges i varm Potaskelud, hvorved
jagttages, at fasthangende Smuds og udterret Olie
bliver grundigt fjernet fra Boringer og Kanaler.

Mindre Detaildele, som Glidere, Ventiler, Stemp-
ler, Rullelejer o. s. v. udvaskes i Benzin eller Pe-
troleum.

Ved Stempler med Stempeltiethedsringe maa der
udvises sarlig Omhyggelighed ved Rengering af
Stempelringerillerne. Ringene maa let kunne drejes
og maa fjedre godt.

Beskadigede Ventiler og Glidere maa omslibes.
heskadigede Membraner og Tetninger maa fornyes.

For Monteringen maa alle bevaegelige Dele ind-
fedtes lidt.

Ved enkelte Dele maa nedennwevnte Sarforskrif-
ter folges.

Molorlufjtkompressoren. For Afmonteringen af-
tappes Olie. Adskillelsen maa foretages i folgende
Orden:
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1) Krumtaphusdaekslet aftages.

2) Cylinderdaekslet med Lavtrykventilerne - aftages.

3) Cylinderen med Hojtryksventilerne aftages.

4) Stempelpindene lpses, Stemplerne udtages.

3) Plejlstangslejedaekslerne losnes.

6) Plejlsteengerne tages op af Huset fra oven.

7) Samlingsskruerne mellem Motor og Kompres-
sor lpsnes.

8) Koblingsforbindelsesskruerne aftages.

9) Motoren aftages.

10) Dickslerne til Krumtaplejerne aftages.

11) Krumtappen udtages.

12) Kulhorsterne aftages.

13) Ledningerne til Borsteholderne fjernes.

14) Koblingskilen fjernes.

15) Daeksel ved Ankerlejeskjoldet aftages.

16) Ankermotrikkerne afskrues.

17) Befeastelsesskruerne paa Ankerskjoldet lgsnes.

18) Lejeskjoldet aftages ved Afpresning fra Anker-
akslen.

19) Den paa Ankerakslen siddende Koblingshalvdel
losnes ved at losne de hagved siddende Rorge-
vindmetrikker,

20) Ankeret udtages.

Slidte Lejepander og Foringer fornyes eventuelt
udstebes, Plejlstangstapperne paa Krumtappen sli-
bes om fornedent efter, staerkt slidte eller ridsede
Cylindre udslibes; og der maa i saa Fald tilpasses
tilsvarende storre Stempler og Stempelringe. Rulle-
lejer fyldes for Indseettelse med Rullelejefedt.

Mellemkoleren udvaskes og udtorres.



Olieudskilleren. Fylderingene udtages og vaskes
1 Bénzin eller Lud, efter at Slutskruen er lgst og Si-
dakslet fjernet. Beskadigede Ringe erstattes med ny.

Luftbeholderne udvaskes med varm Potaskelud
for at fjerne Slamrester. Hvert 3. Aar foretages
Vandtrykpreve. Provetryk for Hovedluftheholder 13
kg/em? for Hjzlpeluftbeholder 10 kg/em?. Beholder-
nes Nummer og Provedagen indferes i en Provebog.

Kompressorstartventilen. For Samlingen indfed-
tes Feringsfladen lidt med tyndtflydende Mineral-
olie. Stempelmanchetten paa Afbryderstemplet smi-
diggores ved at valke den og derpaa i ¥ Time
lade den indsuge et Ladertaetningsmiddel.

Stopbesningspakningen fornyes om fornedent.

Ffter Samlingen skal Afbryder- og Startgranser-
ne indsgilles: Forst indstilles Afbrydningsgraensen
(8 kglem?) ved at spande Indstillingsskruen —
Trvkket stiger ved Skruens Inddrejning.

Derpaa reguleres Startgraensen ved Indstilling af
Indstillingsstemplet, i hvilket Tndstillingsskruen sid-
der.

Udskruning af Stempel af Huset forpger Start-
Lrykket. ¢

Medens Indstilling af Indstillingsstemplet fore-
tages, maa- Indstillingsskruens Stilling fastholdes
ved Hjmlp af en Skruetraekker, for at den allerede
indstillede Afbrydningsgranse ikke skal forrykkes.

Efter Fastleeggelsen af bhegge Indstillinger fast-
spaendes Kontrametrikkerne paa Skruen og Stemp-
let.
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Redulctionsventilen oy Qverstromningsventilen.
Naar Indstilling af Indstillingsskruerne til 5 kg/ecm?
er foretaget, speendes Kontrametrikkerne til.

Forerventilen proves for Taethed.

Rundgliderfladerne maa veere rene og preves for
Teethed.

Styreventilen proves for Teethed og rigtig Virk-
ning.

Stempeltaethedsskiven fornyes ved hvert Hoved-
eftersyn, og saafremt den er fejlfri, kan den genbe-
nyttes.

Leederpakninger gennemvades i Leedertetheds-
middel.

Bremsecylinderen.  Ladermanchetten opvalkes
(smidiggeres) og legges % Time i varm Teetheds-
middel. Ved Stemplets Indsattelse maa det iagttages,
at Manchettens Kant ikke bliver ombukket.

Koblingsslangerne underseges ngje om, hvorvidt
Gummilagene paa Inderveeggene er opleste. Beska-
digede eller stive Slanger fornyes.

Manometrene kontrolleres ved Hjzlp af et Kon-
irolmanometer.

Hjceelpewmidler, der maa haves paa Lager. -+
a) Smeremidler.

1) Til Motorkompressor: bedste Kompressor-
olie med ca. 200 ° Flammepunkt. Fglgende
Oliesorter anbefales:

Valvoline: Magnet 4 eller Magnet B 4. Olie-
selskabet.
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h)

c)

Vakwuum Oil-Selskabel. 1. T. E. lys.
Hamborg-Amerikanske Olieselskab. Tycol
Heavy Medium.
2) For Stempelmanchetter (Bremsecylinder, Af-
brydercylinder) Cylinderfedt Boluskol 442.
3) 111 Gliderflader.
. Glidersmerelse fra Tisch og Bodemer,
Berlin W. 9. Linkstr. 30.
Blad Mobilfedt fra Vakuum-Qil Selskabet.
Oksctalg, der i varm Tilstand blandes
med god Rapsolie, indtil Konsistensen er
blevet som Konsistensfedt.
Lcedertetningsmidler.
1) Til Stempelmanchetter:
2 Dele Oksetalg, 1 Del ren Bivoks, opvarmet
til 70 ° og blandet sammen.
2) Til Pakningsskiver:
10 Dele Vaselin, 1 Del Leaderolie.
Filtermasse for Luftfilter.
Elastisk Filtermasse, bhestaaende af Kroglhaar
og hvide Uldtraade.
— Glasuld, Traeuld eller Drejespaaner maa ikke
benyttes til Luftfilter.

Hjelpemidler til Reparation af Gliderflader.

1) Til Drejeglidere (Fererventilen).’
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I Tuscherplan 400 X 400 X 70 til Glider.

1 Stebejernsplan 80 mm @, 40 mm hej til Af-
retning af Gliderspejlet.

1 Skraber.



I Oliesten til Slibning af Skraber.

Parviserblaat til Farvning af Flader.

Rod Pudsepomade (Slibepasta) til Slibning.

2) For Parallelglider (Styreventilen).

1 Stebejernsplan 400 X 400 X 70 til Aftrak-
ning af Kobberlisten.

I Tuscherplan til Gliderafretning.

I Kobberliste 130 X 23 X 15 paa et Stk. 400
mm lang Fladjern til Indslibning af Glider-
banen.

Missisippi Slibepulver.

1 Retskinne 100 mm lang af Messing.
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