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TJENESTETIDSSPORGSMAALET

For nogle Dage siden forelagde Socialmi-
nisteren i Folketinget et Forslag om Gennem-
forelse af en 40 Timers Arbejdsuge. Forslaget
blev ikke synderlig godt modtaget af Venstre
og det konservative Folkeparti, men uanset
hvilken Sksebne det fremsatte Forslag faar,
vidner det om, at Ministeriet i sin Raadslag-
ning om Forslaget er blevet enigt i at frem-
seette dette for Rigsdagen.

Samtidig med, at dette sker i Rigsdagen,
lader Trafikminister Friis-Skotte sin General-
direktor for Statsbanerne foretage visse Eks-
perimenter med Lokomotivpersonalets Tjene-
stetidsanordninger, hvorved det drejer sig om
at naa den fastsatte Norm. Det vil altsaa sige:
man skal saa tet op til 208 Timer som muligt,
208 Tjenestetimer, hvilket meget godt kan bli-
ve et Klokketimeantal, som ligger op til 50 pCt.
hejere. Man har jo indrettet sig saa fortjenst-
fuldt, at alle de Timer, Personalet ligger ude
og ikke ligefrem gor Tjeneste, er fuld Frihed.
Det er vel nok en god Frihed, der staar paa
Hojde med Beregningen af Raadighedstjene-
sten som 2/s Tjenestetid. Den socialdemokrati-
ske Trafikminister af i Dag kan sikkert ikke
sidestilles med den radikale Trafikminister, vi
havde paa det Tidspunkt, da Tjenestetidsreg-
lerne blev til, thi han forstod meget vel, uden
at blive informeret, at en Tjenestetur godt kun-
de virke overanstrengende, selv om den var la-
vei efter alle Kunstens Regler. Ja, saadan ud-
trykte han sig, og han handlede derefter, men
har vi nogensinde hort, at Trafikminister Friis-

Skotte har blandet sig i de Forhold, som man
dog skulde tro, han havde storre Mulighed for
at forstaa? Ja, det skulde man maaske tro,
men man tror sikkert ved Siden af, thi ganske
vist har han vaseret Jernbanemand, men saa
vidt vi ved mest paa et Godskontor, hvor de
sikkert kun beskeeftiger sig lidt med Tjeneste-
tidsspergsmaal. Nej, det var Gods.

Nej, vor hejterede Trafikminister blander
sig sikkert ikke i Tjenestetidssager, forment-
lig gor Generaldirektoren det heller ikke, saa
leenge Maskinchefen kan klare Situationen, el-
ler rettere: saa leenge Maskiningenier Seren-
sen faar Lov at staa for Styret i den Hense-
ende. Vi er altsaa vel rejst, for den Mand kan
ikke forstaa Lokomotivmeendenes Tjeneste, det
har han intet Begreb om, derimod kan han hu-
ske samtlige Tognumre og Togenes Afgangs-
tid og Ankomsttid. Det er derfor givet, at den
nevnte Maskiningenior, der ikke forstaar Lo-
komotivmeendenes Gerning, snarest burde seet-
tes til en anden meget vigtig cand. polyt.-Ger-
ning, nemlig den at teelle Inventar op. Det er
f. Eks. ubegribeligt, at man i Aarhus kan bru-
ge en ueksamineret Mand (saakaldet Ingenior)
til dette.

Men medens Ministeriet gennem Socialmi-
nisteriet arbejder for Gennemforelse af en 40
Timers Arbejdsuge, lader Trafikministeren
sine Embedsméeend ved Statsbanerne streebe af
al Kraft hen imod Opnaaelse af Maksimalar-
bejdstid for Lokomotivmsendene:

»Man ger udtrykkelig opmeerksom paa, at
man anser de Timetal, som Turene herefter gi-
ver, for utilfredsstillende, og at man for Tu-
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rene til Masnedssund maa anse de lange Op-
hold i Masnedssund for saavel Maskiner som
PPersonale for uhensigtsmaessige, og at man —
bl. a. af Hensyn til en rationel Udnyttelse af
Maskinerne — ved naeste Koreplanskifte vil se
sig nedsaget til at omlegge Turene efter ra-
tionelle Principper.«

Saadan taler Maskinchefen ved de danske
Statsbaner i en Svarskrivelse til vor Organi-
sation, og det er vel nok en hamber Mundfuld.
— den er, som var den dikteret af Maskin-
ingenier Serensen, hvad den nok ogsaa er.

Under det nuveerende Styre, Generaldirek-
tor Knutzens, gaar det godt med den haarde
Haand, og Serensens Haandelag i den Hense-
ende passer uden Tvivl adskilligt hedre end
Maskinbestyrer Schmidts, som ligesom er
traadt i Baggrunden, men i hvert IFald maa
legge Navn til det saakaldte jyske System, der
er enshetydende med Hensynsloshed.

NAZI FORBYDER DE TYSKE
METALARBEJDERES FAGBLAD

Nazisternes Terror i Tyskland har ogsaa
-ramt Tysk Metalarbejderforbunds Medlems-
blad sMetallarheiter-Zeitung«, idet den nye
Politiprassident i Berlin har forbudt Bladet ind-
til 15. Marts. Aarsagen hertil er en Artikel,
der stod i »Metallarbeiter-Zeitunge for 18. Fe-
hruar, og som vi gengiver i Overswettelse af
det paag:eldende Blads Forside:

Det iredie Riges forste U ge.

Vi har i Tyskland ca. 7 Mill. arbejdslose
Lonarbejdere. De lever nasten alle af den of-
fentlige Iorsorgs Smuler eller endog uden dis-
se, fordi de har opbrugt Hjxlpen eller ikke
kunnet opfylde Trangsbestemmelserne. For-
uden disse Ofre for det daarlige kapitalistiske
Styre findes der et Par Millioner Bender, hvis
ckonomiske Forhold nappe er bedre. Man be-
hoever blot at betragte Priserne paa Landbrugs-
produkter og overveje, hvilken Andel af disse
der tilfalder Mellemhandelen. Regnestykket vi-
ser, at Bonden bortkaster Resultatet af sit mej-
sommelige. Arbejde, maa bortkaste det for
overhovedet at komme af med det, fordi Byer-
nes Forbrugermasser ikke er kobedygtige nok.
Til de arbejdslese Lenarbejdere og de forar-
nede Bonder slutter sig et Utal af Forretnings-
folle, der forgeves venter paa Kunder. Hvor
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stort deres Tal er, viser Konkurslisterne og
do tomme Salgs- og Fabrikslokaler.

Paa Kontrolstedet medes de tidligere For-
retningsfolk atter med deres tidligere Kunder,
de arbejdslese Arbejdere og Funktioneerer. De
er af Skeebnen blevet gjort til Kammerater —
og vil de endnu lenge vedblive at veere det?
Nej dog! Millioner af sultende Arbejdere, Bon-
der og FKorretningsfolk blev fyldt af et nyt
Haab. De har alle fattet nyt Mod ved Iorjeet-
telsen: Det tredie Rige. Det er Befrielsen af
denne afskyelige Misere. Og Befrielsen vil be-
gynde samtidig med Nationalsocialisternes Re-
geringstiltraedelse.

Nationalsocialisterne er nu i Rigsregerin-
gen og med dem straks veerdige Krefter til
den nationale Opbygning. Det tredie Rige er
saaledes begyndt. Den store Ferer har udtryk-
kelig forkyndt, at saavel Bondernes Forarmel-
se som Arbejdslosheden i Lobet af fire Aar vil
vaere endelig afskaffet. Fire Aar, det er 208
Uger. Den forste Uge af Embedstiden er forbi,
det forste af Regeringens 208 Skridt ad Befriel-
sens Vej er taget. Paa denne korte Vej har Re-
geringen, det kan ikke bestrides, allerede pree-
steret overordentlig meget. At opteelle alle Pree-
stationerne vilde volde selv den mest samvit-
tighedsfulde Historieskriver Vanskeligheder.

Forst og fremmest har den nationale Re-
gering oplest Rigsdagen og udskrevet Valg til
den 5. Marts. Det bliver rent ud heevdet, at
Folkereprasentationens Hjemsendelse kun er
sket for at forhindre Rigsdagen i en Diskus-
sion af Usthjelpskandalen. Det forlyder nem-
lig, at de estprejsiske Junkere har slugt Ho-
vedparten af de 500 Mill. Mark, Skatteydernes
Penge, medens de virkelig nedlidende Bender
er gaaet mere eller mindre tomhsendede bort.
For at veere nejagtig: 769 000 Smaabeonder i
Osthjelpomraadet har ikke modtaget en eneste
Ore af MDsthjelpen, af 529 000 Storbender har
kun hver 45. faaet et L.aan, men af de 13 000
Storgrundejere har hver 7. modtaget de enske-
de Penge af Osthjxelpen. Blandt disse Usthjeelp-
vindere befinder sig seerdeles mange, der ikke
ligefrem kan anses for nedlidende. Den Slags
&kle Sager kunde Regeringen ikke taale at
drefte, hvem ved, hvad der da vilde vaere kom-
met ud deraf! Derfor Rigsdagens Oplesning:

Endvidere har Regeringen i sit Herredom-
mes forste Uge oplest den prejsiske Landdag.
Den voldte nogle Vanskeligheder. Landdagen
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selv afviste sin Oplesning. Det samme gjorde
Tremands-Udvalget, der var sammensat af Mi-
nisterpreesident Braun, Landdagsformand
Kerrl og Statsraadspreesident Dr. Adenauer.
Rigsregeringen opholdt sig dog ikke ved saa-
danne Smaating. Den afsatte ganske enkelt den
projsiske Regering og erstattede Ministerprae-
sident Braun med Hr. von Papen. Herved hav-
de man Flertal i Regeringen. Landdagen kun-
de nu blive oplest. Det ber man ikke tage ilde
op hos en Regering, der har sat sig den na-
tionale Iornyelse til Maal.

Desuden har Regeringen udstedt en Ned-
forordning imod Mede- og Pressefriheden. For-
ordningen er i den Grad elastisk, at det med
den saa temmelig lykkes at gore ethvert Mede
eller enhver Avis umulig. Enhver Tryksag kan
beslagleegges og forbydes, naar den tilskvnder
til Ulydighed eller til Generalstrejke eller til
Strejke i en livsnedvendig Virksomhed. Man
vil kalde det et Overgreb overfor det frie Ord
eller overfor Kritikken og Arbejdernes Strej-
keret. Men denne Nodforordning blev udstedt
»til det tyske Folks Beskyttelse«, der naturlig-
vis ligger en af Nationalsocialister og Tysk-
nationale bestaaende Regering seerligt paa
Hjerte.

De af den okonomiske Nod pinte Millioner,
der af det tredie Rige venter en Lettelse i de-
res Kvaler, vil sporge. hvad der nu egentlig i
Helbredelsens forste Uge er hlevet foretaget
for dem. O, seerdeles meget! De skal forstaa,
at saavel Oplesningen af Rigsdagen og den
projsiske lL.anddag (og Prejsens Kommunal-
raad) som Nedforordningen imod Mede- og
Pressefriheden er Arbejdsfremskaitfelse 1 =tor
Stil. Ved Nyvalgene til Parlamenterne gives
der Beskeeftigelse til Politikerne, Talerne. Fly-
vebladsuddelerne og Trykkerierne, ved Be-
greensningen af Mede- og Pressefriheden gi-
ves der Arbejde til Politi, Dommere, Fange-
vogtere og Kangeforsorgen. Mange Tusindexr
bliver derved paany heskeeftigede. Man tor gan-
ske vist ikke sperge, hvem der til syvende og
sidst betaler denne Art Arbejdsfremskaffelse,
heller ikke, om de nye Valgkampe vil bringe
den indre Ro, som Erhvervslivet saa vedhol-
dende raaber paa.

Med Hensyn til den direkte Arhejdsfren-
skaffelse har Regeringen ligeledes veeret em-
sig. For den lange Rekke nationale Meend, der
som hekendt alle er ivrige efter at ofre sig for
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Folkets Vel. er allerede skaffet nogle ansten-
dige Beskeeftigelsesmuligheder. Saaledes er der
serget for, at en Nationalsocialist har faaet Be-
skeeftigelso som Rigspressechef, en anden som
Ministerialraad ved det prejsiske Retsvaesen,
en tredie som Referent i Kultusministeriet,
endnu tre i Indenrigsministeriet, ved Radiofo-
nien og i det prejsiske Indenrigsministerium.
Det er ganske vist kun en Begyndelse.

Marxisterne. simple som de er, vil straks
igen raabe op om, at det er den rene Parti-
bogsvirksomhed, at Nazisterne fodrer deres
Partigeengere med fede Embeder. Den Slags
Bagtalelser vil den kommissariske Indenrigs-
minister for Prejsen aabenbart komme i For-
kobet, idet han har udnavnt sig sen personlig
Adjudant«, der skal arbejde uden Lon. Det er
vel muligt, at det ikke vil vedblive at veere det
eneste »Airesembede«. Saa kommer vi til Em-
bedsmeend, der ikke koster os noget. Hvoraf
vil de leve? Af patriotisk Offervilje naturlig-
vis.

For serdeles tydeligt at vise den national-
socialistiske  Uegennyttighedsverden, lader
Rigskansler Hitler udsprede, at han giver Af-
kald paa sin Gage. Dertil er i al Beskedenhed
at bemeerke, at Rigsretten allerede har afgjort,
at en Embedsmands Afkald paa Len, Pension
eller Ferie er uden Retsvirkninger. Denne Af-
gorelze vil sandsynligvis foranledige endnu
flere nationalsocialistiske Embedsmeend til vidt
over Landet at forkynde deres given Afkald
paa Lennen. De nationalsocialistiske Rigs-
dagsmedlemmer har ogsaa en Gang hejlydt ud-
skreget at ville give Afkald paa deres Dieter,
men .... Rigsdagskassen vil kunne godtgere,
af hvilken Beskaffenhed denne Hejsindethed
var.

Det kan nu veere nok med Opteellingen af
Regeringens Preestationer i det tredie Riges
forsto Uge. Enhver uhildet vil indremme, at
dette Arbejdes Virkninger vil veere meget va-
rige. Det er Jammerskade, at Regeringen har
veeret i den Grad beskeeftiget med Nedforord-
ninger, at den ikke har kunnet gaa til en ringe
Tid kreevende Indfrielse af nogle Lefter. F.
Eks. angaaende FForhojelserne med Hensyn til
Arbejdslese, socialt Forsergede og Vinterhjeel-
pen, angaaende Lejenedseettelsen, Forhedring
af Lenninger og andet lignende. for ikke at
tale om Mildnelsen af Smaabendernes vg For-
retningsfolkenes frygtelige Sksebner.
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De gode Folk, der sikkert har haabet paa
Nationalsocialisternes Indfrielse af de hellige
Lofter, maa endnu have Taalmodighed. De ved
dog, at der er beregnet 4 Aar eller 208 Uger
til deres endelige Befrielse. Deraf er endnu 207
Uger tilbage, altsaa Masser af Tid for den af
Nationalsocialister og Tysknationale dannede
Regering til at vise, hvorledes den vil afskaffe
Erhvervskrisens Ofres Ned. Den »nationalso-
cialistiske Regering, som er tenkelig«, har jo
forst begyndt. Den vil indgyde de forarmede
Bonder, Arbejdere og Forretningsfolk endnu
megen Respekt.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Forvildede Retsbegreber.

Naar man leser de to Artikler i D. L. F. for
5. og 20. Marts om de af Distriktet tildelte Irette-
saettelser, faar man Indtrykket af, at de er nogle
sere forvildede Retsbegreber de Herrer Embeds-
mand indenfor Maskinafdelingen i 2. Distrikt er i
Besiddelse af.

Apropos! — Irettesaettelser.
dette for et Begreb.

Ja, har en Lokomotivmand haft et eller andet
Uheld under Udferelsen af sin Tjeneste, saa gaar
hele Maskineriet sin Gang med Afholdelse af For-
her m. m.

Helle—dusse—da. De Herrer Embedsmand skal
da virkelig ogsaa bestille noget, — selv om der ogsaa
er saa »faac af dem — og naar der saa tilmed
tjenes <lidt< ekstra i Form af Diater o. 1., saa for-
staar man Ivrigheden efter at afholde hele Skue-
spillet.

Tenk bare, hvilken Staahej, der laves ud af et
Par tabte Minutter.

Naar saa Taeppet er gaaet ned for sidste Akt,
saa kommer Applauet, og her skal det siges til de
Herrer Embedsmands Ros, at her holder de sig
beskedent tilbage, og lader Personalet modtage hele
Salven, der jo som bekendt bestaar af det, vi kalder
for en >beskidt Skrivelse«, og saafremt Forestillingen
var s@rdeles vellykket folger der ogsaa en »Duser«
med.

Hvis nu hele denne Forestilling var en Betryg-
gelse for, at der ikke skete Gentagelser, kunde det
jo siges, at de havde deres Betydning; men det er jo
langtfra Tilfeldet.

For man skulde nu ikke tro, at de Herrer Em-
bedsmend har den Opfattelse, at Aarsagen til, at
der undtagelsesvis sker et eller andet for Lokomo-
tivpersonalet er manglende Interesse for deres Ger-
ning; eller — at det endog skulde veere med Vilje,
saa det af den Grund skulde veere nedvendig at ar-
rangere saadan en Hallgj.

Ingen kan vist vere mere ked af, at der sker
et eller andet end netop de paagaldende selv.

Hvad er egentlig
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Hvad er da Aarsagen til hele dette Komedie-
spil, og finder der f. Eks. noget lignende Sted i en
privat Virksomhed?

Ja, Aarsagen kan skyldes den Omstendighed, at
de Herrer Embedsmand, (som der jo som navnt er
saa faa af), mangler noget nyttigt at tage sig for.

Og er der saa intet saadan nyttigt Arbejde for
Haanden, (hvad der efter det, der sker, kan se ud
til at gaa tit paa), saa spejder man med en Ivrighed,
der forevrigt er en sjelden Vare hos de Herrer, efter
en Anledning til at foretage sig et eller andet, og saa
har det jo mindre at sige, om man derved for-
uretter Personalet.

Hensigten helliger som bekendt Midlet.

Skulde det utrolige saa ske, at Personalet reage-
rer, saaledes som det er Tilfaeldet med den Lokomo-
tivfyrbeder i Aarhus, der reagerede overfor den
Irettesaettelse han havde faaet tildelt, fordi Loko-
motivfereren havde tabt Tid, saa faar han »een paa
den anden Side«, i den Retning er der skam ingen
Smaaligheder.

I dette Tilfeelde var der sikkert ikke regnet mer,
at Sagen vilde blive behandlet af Organisationen;
men de Herre Forfattere af »beskidte Skrivelser« har
ikke reddet Zren endnu, selv om de ogsaa har faaet
Forsterkning af Generaldirektoren, der beredvillig
er ilet til Undsetning, jeg vil oprigtig haabe, at
Sagen maa blive forelagt Ministeren, saa der kan
blive foretaget Auditerforher, for det skal da ikke
vere saadan, at man uddeler den Slags »Aandspro-
dukter«, som det passer de Herrer i 2. Distrikt.

Lad os dermed se lidt paa, hvad der sker i en
privat Virksomhed.

Nu er jeg fuldstendig klar paa, at en Sammen-
ligning her ikke er fuldt retfeerdig overfor Lokomo-
tivpersonalet; men der kan jo saa til Gengeld ikke
bebrejdes Ubeskedenhed.

Arbejderne i en privat Virksomhed arbejder til
Stadighed under en Varkforers Ledelse. Er der et
eller andet, de ikke er klar over, kan der altid faas
fyldestgorende Besked.

Sker der alligevel et eller andet Uheld under Ar-
bejdets Udforelse, bliver der ikke gaaet frem efter
den Recept, som er galdende overfor Lokomotivper-
sonalet.

Nej, der bliver anvist, hvilken Fremgangsmaade,
der burde have varet brugt, og dermed er Sagen
ude af Verden.

Lokomotivpersonalet bliver ganske pludselig ud-
sat for et eller andet uforudset, en varm Stang,
knaekket Fjederstrop eller som saa ofte er sket her
paa Fyn, en Stempelkrone, der pludselig spreenges,
hvorved Bunden slaas ud af Cylinderen o. s. v.

Her skal handles i Lebet af faa Minutter, og
under eget Ansvar, og nogle Dage efter kommer saa
de skloge« Herrer og skal tage Forher i Sagen.

Aarsagen til, at Skaden er sket, bliver efter-
spurgt, og her er man altid inde paa, at Lokomo-
tivpersonalet har Skylden, iszer for @jeblikket, hvor
Maskinerne er mere eller mindre defekte, er man
serlig ivrig efter at treffe en saadan Afgerelse.

Dernast bliver de Dispositioner, der er foretaget
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efter Uheldet, sat foran Mikroskopet og undersegt,
og her er Iveren for at gere sig bemeerket ikke
mindre.

Nu vil jeg forferdelig nedig vaere for haard, men
jeg tillader mig nu alligevel at bemarke, at de Her-
rer slet ingen Forudsatninger har for at bedomme
hele Sagen, i hvert Fald ingen praktiske, og Teori
og Praksis er som bekendt to Ting.

Her kan jeg ikke lade vaere med at gore et lille
Sidespring og bede de arede Lasere foretage en
Sammenligning i Lennen for den private Arbejder
(jeg tenker her paa f. Eks. Arbejderne i en storre
Virksomhed indenfor Jernindustrien) og saa Loko-
motivpersonalet.

Jeg er aldeles ikke i Tvivl om, at Arbejderen i
den private Virksomhed bliver den, der er bedst stil-
let.

Jeg skal saa til Slut underbygge, at den omtalte
Ivrighed for at falde over Lokomotivpersonalet vir-
kelig er til Stede.

Forst de Tilfeelde i Aarhus, som der i tydelig
Henseende ikke lader noget tilbage at onske.

Som allerede omtalt skete der med kort Tids Mel-
lemrum her paa Fyn en 3—4 Tilfelde af spreengte
Stempelkroner.

I den Anledning var der en Embedsmand i 2.
Distrikt, der felte sig »kaldet« til at forfatte fol-
gende Skrivelse, der saa blev opheengt til Beskuelse
for Lokomotivpersonalet i Nyborg. 3

Den begyndte saaledes:

»Foranlediget af de hyppigt forefaldende Til-
feelde af sprengte Stempelkroner ....« 0. s. v.

Den sagde kort og godt, at det paalagdes Loko-
motivpersonalet at serge for, at der ikke fandtes
Vand i Cylinderen, og henviste til Side 325 i Maskin-
laeren.

Nu var der blot det kedelige ved hele Historien,
at Uheldene skete, medens Maskinerne passerede
sidste eller neestsidste Station, altsaa efter at have
kort ca. 75 km, mere behgves der vist naeppe at siges
til den Ting, enhver Lokomotivierer ved, at skulda
der efter 75 km Korsel findes noget i Cylinderen,
saa er det Damp, og det maa forhaabentlig nok vere
der.

Hvis jeg forevrigt ikke husker meget Fejl, saa
blev det konstateret, at der i de to Tilfeelde var gam-
melt Brud paa Stempelkranerne.

Den eneste, der ikke vidste Besked herom, har
formodentlig veeret Forfatteren af den »vittigee
Skrivelse.

Et andet Tilfeelde, der ligesom det lige omtalte
ikke lader noget tilbage at enske i tydelig Hen-
seende af, at veelte Aarsagen til indtrufne Uheld
over paa Lokomotivpersonalet, skal jeg ogsaa naev-
ne, det omhandler Vacuumecylindre.

For nogen Tid siden skete der, ligesom Uheldene
med Stempelkronerne, nogle paa hinanden felgende
Tilfeelde, hvor Vacuumcylindernes Stempler havde
Tilbgjelighed til at »haenge«.

Disse Fejl blev selvfslgelig af Lokomotivigrerne
skrevet i Reparationsbogen.

Ja, det, der nu kommer, lyder utroligt, men en-

hver Lokomotivmand i Nyborg kan bekraefte, at det
er rigtigt.

Der er imidlertid forst dette at bemerke: Erfa-
ringsmaessigt har det vist sig, at er der f. Eks. 4
Tenderpotter, det er galt med, ja, saa kommer der
paa samme Tid atter 4 til Reparation, ganske sim-
pelt fordi Rulleringene bliver opslidt paa omtrent
samme Tid. Altsaa, fordi der med Aars Mellemrum
kommer en 4 Vacuumcylindre til Reparation, er det
ikke derfor givet, at Lokomotivpersonalet har Skyl-
den.

Men formodentlig! fordi Arbejdet med at nedtage
en saadan Vacuumcylinder tager temmelig lang Tid,
og som Feglge heraf ikke kan naa at blive udfert,
bruges den Fremgangsmaade, at Stemplet drejes. Ved
en saadan Drejning af Vacuumcylinderens Stempel er
det noget af et Vidunder, hvis Rulleringen ikke be-
skadiges, og Dagen efter staar samme Reparation
atter i Bogen.

Der har ligeledes formodentlig! — af den, der
siden sin Ankomst til Nyborg ikke har bestilt andet
end camouflerer, at der var for meget Personale i
Nyborg (en Camouflage, der desvaerre er isykkedes alt
for godt), veeret rettet Beklagelse til 2. Maskinsek-
tion over de »mange Reparationer« af Vacuumecylin-
dre, for en skenne Dag hang der, Side om Side med
den svittige« Skrivelse fra Distriktet en i samme
Aand forfattet Skrivelse fra 2. Maskinsektion, hvori
der ligeledes henvistes til de hyppigt forekommende
Tilfeelde af snoede og odelagte Rulleringe o. s. v.

Denne Skrivelse paalagde Lokomotivpersonalet ved
enhver Afslutning at iagttage felgende:

Fastspandelse af Tenderbremse, og det efterses,
at Vacuumstemplerne ikke loftes for hgjt. Derefter
suges Vacuum op til normal Sterrelse med store
Ejektor, og det efterses, at Stemplerne er i Bund,
forst derefter udlignes Vacuum ved at aabne for
Udligningsventilen under Ejektoren, (ja, teenk, han
tror aabenbart ikke, at Personalet ved, hvor den
sidder) eller de dertil indrettede Klapper (de sidste
aner han nok ikke hvor sidder, siden det ikke og-
saa er oplyst).

En Skrivelse med saadanne Forskrifter giver man
Lokomotivfgrere, der har kert i ca. 40 Aar; idet man
ganske rolig gaar ud fra, at alt, hvad der om-
handler Vacuumbremsen, aner de intet om, eller
at de skulde veere uefterrettelig i den Henseende.

Jeg gad nok vide, hvorledes denne geniale For-
fatter har tenkt sig, at Stemplerne skulde kunne
falde ned, naar Haandveaerkerne, der skal reparere
en saadan Cylinder, hvis Stempel vilde haenge, ikke
kunde trykke dette ned ved Hjelp af en Pensestang
eller Haandspade.

Ja, hvis jeg var ondskabsfuld nok, vilde jeg on-
ske, de Herrer Forfattere af disse to Skrivelser
havde set det medlidende Skuldertraek, som flere
Leaesere af deres aandrige Produkt gjorde, dengang
de ned den store Are at laese det.

Vi vil nok beleeres om den rigtige Fremgangs-
maade, naar der er gjort noget forkert, men er der
det her?

Jeg mener, det er en meget daarlig Maade at
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vaske sine Heender paa for at deekke den virkelige
Aarsag. For lidt Arbejdskraft. ,

Derniest omtalte jeg for nogen Tid siden en Ma-
skine, hvis ene Hjul pludselig stod omspeendt af
Flammer under Fremferelsen af Tog 26. Aarsagen
var, som det sikkert kan huskes, Selvantxndelse i
det aargamle Skidt, der sad paa Hjulet.

Denne Omtale har sikkert vakt vild Bestyrtelse
i Maskinsektion, thi faa Dage efter arriverede
Maskiningenigren og udbad sig n@rmere Oplysnin-
ger hos den paagweldende Lokomotivfiorer.

Disse kunde imidlertid have veret indhentet hos
den Lokomotivmester, til hvem der blev rettet Hen-
vendelse om Sagen efter Maskinens Ankomst til
Nyborg.

Man fristes derfor til at tro, at der i denne Sag
skulde have veret eftersagt et eller andet, som man
kunde have bebrejdet P’ersonalet.

Jeg vilde have anset det for rigtigst, om Maskin-
ingenierens Rejse fra Fa. til Ng. havde haft til For-
maal at faa fjernet Aarsagen til Selvantandelsen.
nemlig alt det gamle Skidt.

Det har aabenbart haft mindre Interesse, for det
sidder der nemlig endnu, ja, det vil sige: der er rig-
tignok betydeligt mere end der var dengang.

Vi har en socialdemokratisk Trafikminister, det
mener vi da, og vi forventer, at han gaar ind for
at beskytte Personalets Retsstilling.

Han kan da ikke staa tilhage for sin Kollega,
Forsvarsministeren, der har givet Militeeret en mere
human Straffelov. saaledes at Soldaten ikke mere
demmes uden Forhor.

Men det kan jo vare, at Kmbedsmivndene inden-
for Maskinafdelingen i 2 Distrikt har arvet den
gamle Straffelov fra Militeeret; det, der er sket, kan
da i hvert Fald tyde derpaa.

Indtil Ministeren serger for, at der sker det, der
ber ske, nemlig Afholdelse af Auditerforher, vil en-
hver :erekar L.okomotivmand staa Last og Brast sam-
men med vore Kammerater i Aarhus.

Med Hilsen og Haandslag til de forurettede.

La’s Fynbo.

)
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MASKINVAGT PR. HESTEKRAFT
FOR OG NU

Efter Ernst Trebezius i Voraus.

Til at bygge en Dampmaskine hehaves cn .Jern-
mine og for at bruge en Dampmaskine behaves en
Kulmine.« Med disse Ord har engang en Skribent
givet Udtryk for den forste med Damp drevine Kraft-
maskine. Han vilde dermed sige, at den davarende
Maskinbygger for at opnaa en Ydelse paa nogle faa
H. K. maatte bygge en kampestor Maskine, og at
denne brugte ligesaa kempemassige M@engder af
Kul. T den af den engelske Smedemester Newcomen
byggede Maskine. et hvarsende og stampende Uhvyre,
brugtes Dampen ikke til at udeve et Tryk paa Damp-
stemplet, men kun til at skabe et luftfortyndet Rum
i Dampcylinderen. Newcomens Maskine var som he-

S6H

kendt en Balancemaskine, d. v. s. en Maskine med
Cylinderen staaende lodret og Stemplet med Stem-
pelstang heveaegede en ligearmet Veegtstang — Ba-
lancen — nedefter. Paa Balancens anden Ende var
forbundet en Pumpestang med PPumpestempel til -at
pumpe Vand. For hvert Slag Maskinen gjorde, tryk-
kede Pumpestangens Overvaegt Balancen nedefter,
hvorved Dampstemplet understottet af ‘den under
Stemplet indstremmende Damp af meget lavt Tryk
gik i sin everste Stilling. Naar denne var naaet, luk-
kedes for Dampen, og der indsprejtedes koldt Vand
i Cylinderen, hvorved Dampen fortettedes, og der
dannedes et neesten lufttomt Rum under Stemplet.
Da Stemplets Overflade var fri. trvkkede den atmos-
feeriske Luft ved sin Vaegt Stemplet og Balancen ned
og udferte et Arbejde ved at lefte TPumpestang og
~-Stempel med en vis Mangde Vand i Vejret. Dam-
pens Arbejde var at frembringe Vakuum i Cylin-
deren, medens det atmosfweriske Lufttryk udferte Ar-
bejdet; derfor kaldtes Maskinen en atmosferisk Ma-
skine, og den brugtes i den ferste Tid kun til at
pumpe Vand op fra Kulminerne.

Den atmosferiske Maskine blev senere forbedret
af den engelske Ingenier Swmealon, men hans Ma-
skiner var i Forhold til Ydeevnen maegtige Gigan-
ter, som fyldte et stort Maskinhus. 1775 byggede han
en Maskine, som i oppumpet Vand priesterede en
Ydelse paa 76,5 H.K. Cylinderens Diameter var
1829 mm og Slagleengden var omtrent 3 m. Maski-
nen gjorde 9 Slag i Minuttet. Den kravede et Ma-
skinhus 11 m langt, 6 m bredt og 18,3 m hejt. Den
8 m lange Balance vuggede over et Beereleje, an-
bragt paa en 3 m bred Granitsokkel. Balancen be-
stod af 20 svaere Fyrrebjalker og var 61 cm bred,
1,88 m haj paa Midten og 1,5 m hej ved Enderne.
Der findes desveerre ingen Angivelse om denne Ma-
skines Vagt, saa det lader sig ikke afgere. hvor
stor Vegten var pr. H. K.

Gunstigere stiller Forholdet sig med den af den
geniale Skotte James Watt opfundne Maskine, i
hvilken Dampen umiddelbart bruges til at bevaege et
Stempel. men da de daveerende Maskinbyggere oftest
var baade Opfinder, Konstrukter, Fabrikant og prak-
tisk Haandverker samlet i een Person, foregik
Kraftmaskinens Udvikling ikke med den Hastighed,
som kendes nu. En af Franskmanden Legrende i 1842
bygget 10 H.K.-Dampmaskine, vejede med Svinghjul
2210 kg — 221 kg pr. H.K. Sammenligner man den-
ne Maskine med et moderne Lokomotiv, som med
en Vegt af 100000 kg (uden Tender) prasterer
2000 HK. = 50 kg pr. HK, saa syntes det med
forste Djekast, at Teknikken i det forlebne knappe
Aarhundrede ikke har gjort store Fremskridt i den
Henseende. Men det maa tages i Betragtning, at
Lokomotivets Maskineri kun udger en forholdsvis
lille Nel af den samlede Vagt, da der jo ti et Loko-
motivs Vaegt er medregnet Kedel, Aksler, Hjul m. m.
I Virkeligheden stiller Forholdet sig saaledes: 5 kg
Maskinvaegt pr. H.K.

Herfra er der dog et stort Spring til det, der er
naaet med andre Varmekraftmaskiner. Ifelge . En-
gineering er der nu fremstillet en Motor til en Sports-
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flyvemaskine, der kun vejer 820 Gram pr. H.K. Mo-
toren er 7-cvlindret med Luftkeling og vejer med
Propel kun 61,5 kg. Cylinderhovederne, Stempler og
Krumtaphus er af Letmetal og Motoren praesterer
ved 3000 Omdr./Min. 75 H.K. En kraftig Mand kan
saaledes baere Maskinen med dens 75 H.K. paa Rvg-
gen. Det er interessant at drage Sammenligning med
Smeatons Dampmaskine paa omtrent samme Kraft-
ydelse, der havde een Cylinder 1829 mun i Diameter
og 3 m Slaglaengde, medens den omtalte Sportsmotor
har 7 Cylindre 77 mm i Diameter og 87 mm Slag,
og sammenligner man Legrendes 10 H.K.-Damp-
maskine fra 1842, giver Sportsmotoren en Kraft-
ydelse, der er 276 Gange storre pr. kg. I Sandhed
et straalende Bevis for Nutidens Materialers, Kon-
struktarers og Vearkstedernes Mesterskab.

ZALDRE ITALIENSK DIESEL:
LOKOMOTIV

Med Undtagelse af de, der er bygget i Nord-Ame-
rika, er de fleste Diesellokomotiver bygget siden
1929, saa et Diesellokomotiv, der har 8 efter hinan-
den folgende Aars Tjeneste bag sig, er vierd at be-
marke, i Serdeleshed da dette har fremfort Toy
paa de stejleste Stigninger, der findes. og som bhe-
fares uden Anvendelse af Tandstang og Tandhjul.

Det paa Billedet viste Lokomotiv blev i Aaret
1924 sat ind paa de kalabriske Sidebaner i Syd-Ita-
lien. . I. 4. T. har bygget Motoren, og Brown-Bo-
veri har udfert den elektriske Del, og for at kunne
treekke en Vgt paa 110 Tons paa lange Stigninger
6 : 100 med mange skarpe Kurver findes 2 Hjwlpe-
Fremdrivningsmotorer. som arbejder paa Truckerne.
foruden de 4, der virker paa Drivhjulene. Diesel-
motoren og (ieneratoren leverer saaledes Stromn til
6 Fremdrivningsmotorer.

Lokomotivet har vearet en Forlpber for en Serie

JEldre italiensk Diesollokomotiy.

Diesellokomotiver, der 5 Aar senere leveredes til de
sydlige Jernbaner i Buenos Aires, men i en anden
Henseende kan dette ogsaa gore Krav paa at regnes
som Pioner, thi det er det forste Diesellokomotiv
med Totaktsmotor. Denne er 6-cylindret og er i Stand
til at yde en varig Kraftudvikling paa 440 H. K.
ved 500 Omdrejninger i Minuttet, for kortere Perio-
der kan den udvikle 500 H. K. Cylindrene er 250
mm i Diameter med oliekelede Stempler, idet Kole-
olien afkeles i et System af Ror, som ses paa Bille-
det udvendigt paa Maskinrummet. Kolevandsradia-
torerne er anbragt paa Taget. Motoren er koblet di-
rekte til Generatoren, som har en Kapacitet af 275
K. W.

Lokomotivet er bygget til 952 mm Spor. Drivhju-
lene er 950 mm; Adhasionsvaegten er 46,5 Tons plus
12 Tons, naar Truck-Motorerne arbejder med. Maksi-
malhastigheden er 50 km i Timen. Driftsresultater-
ne har vist sig saa gode, at The Locomotive, hvor-
fra nerverende stammer, kalder det »a succesfull
Diesel-L.ocomotive«.

Memo.

HIST OG HER

Den 18 Marts aabnedes i Kebenhavn »Dansk
Arbejde«s Jubileumsudstilling, der beslaglagde saa-
vel »Forum« som Industribygningens Udstillingslo-
kaler. Det var med en Feolelse af Glaede, man der
kunde se den forbavsende Udvikling, dansk Industri
har veeret underkastet, og at man nu kan kebe alt
i dansk Fabrikat. Keb dansk Arbejde, derved skabes
Arbejde for danske Hender.

Det er ret store Beleb, Statsbanerne maa betale
for at overtage Udgivelsen af de forskellige Kare-
planer. For Fabers Rejseliste skal Statsbanerne be-
tale en Fru Malling hvert Aar 1800 Kr. Kontorchef
Lassen faar aarligt 12 000 Kr., hans eventuelle Enke
8000 Kr., og naar begge Foraldre er dede, skal en
Datter aarligt have 4000 Kr.

Englands » Jernbanedronning« kommer her til
Landet i April Maaned. »Jernbanedronningen: skal
vere Datter af en Jernbanemand, der tillige skal
viere Kooperator. Hun skal vare mellem 14 og
16 Aar, og hun skal aflaegge Besag i et fremmed
Land, denne Gang i Danmark. Dronningen er nylig
kaaret, og Kaaringen gvlder 1 Aar.

Den tredie store Oprykning har fundet Sted for
nogle Dage siden, oz det drejede sig om ca. 225
Stillinger. Naar dette nu er godt overstaaet, bliver det
smaat med Fremgangen — hvis det ikke gaar, som
indenfor Lokomotivmeaendenes Rakker, hvor der kun
er Tilbagegang.

Den nye Motorbaad til Farten Kalundborg—Aar-
hus »Jylland« seettes i Drift den 1. April. De Er-
faringer, man har indhestet ved Sesterskibet »Ka-
lundborg«, er blevet udnyttet paa den nye Motor-
baad, som bl. a. er blevet noget hredere, kan tage
ca. 30 Biler og Motoromnibusser, hvilket specielt
har Betydning for Somse.
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Emil Bennelycke, Lokomotivferer Bennelyckes
Sen har fornylig udsendt en Roman »Lokomotivete,
som vi forhaabentlig senere skal komme tilbage til.

Den nye Koreplan traeder i Kraft den 14. Maj.
Det forlyder, at Provekerslen paa den -elektriske
Rute Frederiksberg—Hellerup paabegyndes Juli eller
August,

Nu klages der af Rejsende over, at Togene gaar
for tidligt paa Kystbanen — 25 Sekunder. Det er en
Urmager, der fremsatter Paastanden. Gud ved, om
hans Ur gaar rigtigt. Der er vist ligesom noget Kvae-
rulanteri med i Spillet. Det ser saadan ud.

Et Rigsdagsudvag foreslaar, at Staten yder 11
Mill. Kr. til Modernisering af 39 Baner. Bl. a. fore-
slaas der, at Hong—Tollgse-Banen faar et Dieselloko-
motiv og moderniserede Personvogne.

Hornbak-Banen vil fra 1. Maj satte Omnibus-
korsel i Gang mellem Helsinggr—Hornbak, og man
vil saette Fragtbilkorsel i Gang paa flere Straekninger.

I Damptogene paa Strakningen Berlin—Konig-
wusterhausen har de tyske Rigbaner nu fjernet Gas-
belysningen og i Stedet ladet installere elektrisk Lys.
Det drejer sig om en ny og billige Maade at oplyse
Togene paa, idet her ikke, som paa andre Damp-
tog findes en Elektrictetsmaskine i hver Vogn, men
kun en paa Lokomotivet anbragt Turbine-Dynamo,
som drives af Spildedamp. Turbinen traekker en Lys-
maskine, der udvikler en Energi af 5000 Watt. Naar
Lokomotivet ikke er koblet til, forsynes Togets Lys-
anleb med Elektricitet fra et Akkumulatorbatteri.

Det Aarhusianske Kassekontor blev for nogen Tid
siden slaaet sammen med det kebenhavnske, og dette
flyttedes den 18. Marts til Selvgade. Det er Menin-
gen at gennemfore flere Reformer ved Statsbanernes
Kasse- og Regnskabsveasen, hvilket sandsynligvis be-
tyder flere Indskreenkninger i Personalestyrken.

Vi vil gerne notere, at Dagpressen bl. a. siger:
»naar Generaldirektoren har spist sig mat i Rute-
biler, saa skulde han koncentrere al sin Energi om
at faa Rigsdagen til at indse, at en meget stor Del
af de Belob, der anvendes til Nedhjalpsarbejde, ber
anvendes til fundamental Forbedring af det danske
Jernbanevaesen«, — — Bravo, det er helt rigtigt! Her
bor bl. a. Trykluftbremsen komme i Betragtning. —
Det er ganske vist ikke Komfort — men Sikkerhed!

*

(Fra »Dansk Privatbaneblade.)
Maskinchef Ove Munck i Statsbanernes General-
direktorat fyldte den 21. Februar 60 Aar. I et Fod-
selsdagsinterview udtalte Hr. Munck, at Dieselmo-
torvognene er Fremtidens Trakkraft, og med dem
skal D. S. B. nok klare sig i Konkurrencen.
Dette er antageig sagt i Fodselsdagsstemning og
i godt Vejr; det er ikke sikkert, Hr. Munck den 23.
vilde have sagt det samme. Vi gik nemlig hen og
fik en lille rask Vinter, noget som Hr. Munck maa-
ske ikke regner med i Fremtiden. Fremtidstraekkraf-
ten maatte i Stald, og den forazldede Trakkraft
»Damplokomotivet«, et Monstrum, som man for-
leengst havde tilteenkt Aldersrente, umoderne og uan-
”str:endig at spende for et almindeligt Mennesketog,

maatte ud i Vinteren for igen at bringe ordnede
Forhold i Trafiken. ;

Hvor maa det have varet en Skuffelse for Fod-
selsdagsbarnet at se Dieselvognen spille fallit i den
Smule Sne. Det samme galder forevrigt Vognen i
Anvendelse til Rangerbrug — Hr. Munck og andre
Tilhangere af Dieselvogne til Eftertanke.

»Sneen spaerrer Landevejene, Biltrafiken fuld-
steendig lammet i Dag, kun 1 af de 32 Rutebiler
naaede frem til Aalborge«. — Saadan beretter Avi-
serne, sikken Forvirring og Tilstande, hvis ikke Ba-
nerne — med den foraldede Traekkraft — besorgede
Trafiken.

Der har veret talt og skrevet saa meget om Ned-
leggelse af Baner rundt om i vort Land. Var det
Politik, Snaeversyn eller Lontrykkeri, der var Driv-
fjederen? Biltrafiken kunde let klare Trafikbehovet,
sagde man. Stakler i Forstand maa de vere, der ter
fremfore saadanne Paastande. Hvilke Karavaner af
Biler vilde man ikke komme til at se paa vore Lande-
veje, om dette blev Tilfeldet, Ulykkernes Antal vilde
blive mangedoblet — det er galt nok nu — Vejenes
Tilstand vilde blive a la Aalbakvejen for Istand-
seettelsen.

Formanden for Aalborg Handelstandsforening,
Hr. Konsul Abel, udtalte paa Foreningens General-
forsamling den 20. Februar: »Man kan ikke und-
vere Banerne, thi i Grovvarehandelen og Handelen
med store Sasonartikler kan man overhovedet ikke
finde den fornedne Ekspedition, hvis ikke man havde
Banerne til Disposition. Ekspeditionen pr. Bil bliver
i mange Tilfelde en absolut Fordyrelse af Varenc.
Naturligvis er dette rigtigt, og mon ikke ogsaa
Kommunerne derfor naste Gang, der seges om Til-
skud til Daekning af eventuelle Underskud i deres
Oplandsbaner, burde lade Vrangvillien blive hjemme
eller blot notere sig Hr. Abels .Ord — og Dagene
i Slutningen af Februar 1933, da Sneen sperrede
Landevejene, og Banerne besergede Trafikbehovet
med >Domplokomotive. Ww.

Ovenstaaende, som vi modtog under Sneperioden,
giver i priselig Korthed et glimrende Situationsbil-
lede fra det nordlige Jylland, hvor Underskudsbe-
taling, Banelukningsvrevl og Motordille gennem hele
to Aar har sat Sindene staerkt i Bevaegelse. Og saa
ser man da — som Indsenderen skriver — det be-
drovelige Syn, at een Nats Fygevejr fuldkommen gor
det af med de opreklamerede Rutebiler, og at Baner-
ne kun kan klare sig ved Hjelp af de Lokomotiver,
man ellers gennem en paatenkt »Modernisering«
havde tenkt at skille sig af med, lidet tenkende
over, at Banedrift med udelukkende Motortog under
Snevejr nappe kan opretholdes synderlig lengere
end Landevejstrafik, hvis man ikke har tistraekke-
lige Damptog til at »kere Linien ope.

L. C.
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FORENINGEN AF PENSIONISTER VED
DE DANSKE STATSBANER

Meddelelse til Medlemmerne.

1. Kontingentet vil fremtidig, med Generaldirekto-
ratets Sanktion, blive fradraget Pensionen hvert
Aar 1. Juli og ferste Gang Juli 1933.
Paa Forespergsel fra Pensionister, som har ind-
sendt Pensionskortet meddeles: Som Legitima-
tion ved Udstedelse af Fripas til Rejse paa
Statsbanerne, maa i dette Tilfeelde benyttes
Sygekortet, hvis et saadant ikke haves, da den
Skrivelse, enhver Pensionist faar tilsendt med
Pensionens Udregning.

Indmeldelser i Pensionistforeningen med Opgi-
velse af Pensionskortets Nr., Navn og Adresse, be-
des foretaget til Formanden, pens. Togferer N. F.
Raabaek, Willemoesgade 13, Kebenhavn ., samt

Kassereren, N. F. A. Jensen, Estlandsgade 16, 1.,
Kegbenhavn V., hvorefter Foreningens Love vil blive

Vedkommende tilsendt.

Kontingentet er 75 Qre aarlig for dem, som har
over 1000 Kr. i aarlig Pension, og 30 Ore aarlig
for dem, som har under 1000 Kr. i aarlige Pension.
Indskud 25 Ore.

N. F. Raabek.

Regnskab over Indtzgter og Udgifter
i Regnskabsaaret 1932—33.

Indtegt.
Overfert Saldo fra 1931—32 ............ 7 396. 99
i¥a’ssebeholdning . ...00 . von s oL, 456. 52
Bentingent! ks MERT Dbl sinl 5732 15
Indskud af 34 ny Medlemmer .......... 8. 50
Renter til November 1932 ............ 248. 45
8683. 61

Udgift
Rogtrykkerregninger .......c....0c000n . 37. 00
Repreaesentationsudgifter . .............. 27. 00
Bestyrelsens Diater og Generalforsamling 1159 25
Porto, Papir og Konvolutter .......... 56. 73
Pengeforsendelser .................... 14. 85
Inkassationsgebyrer ................... 96. 65
Kassererens Lon ...................... 292. 80
640. 28
Indestaaende i Sparekassen ............ 7 895. 44
Kassebeholdning ...................... 147. 89
8 683. 61

N. F. A. Jensen,
Kasserer.

Ovenstaaende Regnskab er revideret og fundet i
Overensstemmelse med de forelagte Bevisligheder.

Kebenhavn, den 18. Marts 1933.

H. Hetmar. C. Wolf.
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D. S. B. TIENESTEM ANDS
BORNEFORSORGELSE

Den 15. Februar 1933 afholdt ovennaevnte For-
ening sin ordinare Generalforsamling i »Ny Rosen-
borg«, Kebenhavn. Formanden, Porter F. E. Ferdi-
nandsen, Kebenhavn, bed Velkommen og afgav Be-
retning om Virksomheden i det forlebne Aar. Der
var udstedt 162 nye Beger og udbetalt 146 Beger
ved Konfirmation, Dedsfald eller efter fremsat On-
ske derom. Udtalte sin Glaede over, at Foreningens
Regnskab ved Opgerelsen viste et ret stort Overskud,
der kunde tilfores Medlemmernes Konti.

Efter forskellige Udtalelser godkendtes Beretnin-
gen enstemmigt. Kassereren, Pakmester C. D. Chri-
stensen, Helsinger, oplaste Regnskabet.

5 Aars Opgerelsen.
Den 31. Decb. 1932 var der i Forenin-
gen 388 Medlemmer med 1535 Beger,
hvorpaa der var indbetalt for 102 014

Meerker 4 45 Ore ................ 45 906. 30
Tilskrevet Rente af dette Beleb pr. 31.

December 1932 .................... 5 173k @72
Henstaaende Bonus fra 1922 ........ 19. 80
Henstaaende Bonus fra 1927 ........ 454. 01
Tilskrevet Bonus pr. 31. Decb. 1932 .. 1525. 45

53079. 28
Status 1932.
Foreningens Formue var den 31. Decb. :

19318 &1, . oo e e s el 51161. 80
Imdskudt 151932} Bl S FEEN en LT, 2120. 01
Foreningens Formue er den 31. Decb.

1932 o g . R A S 53 281. 81
Den 31. Decb. var der 325 Mmrker i

Restancelr, X hik i o o W, 5. ___1_4(‘1.25

53 428. 06
For Bonustilskrivningen den 31. Dech.

1932 havde Medlemmerne et samlet

Tilgodehavende paa ialt ............ 51 553. 83
Ved Opgerelsen fremkom der i Overskud

paa Kr. 1874. 23, der tilfortes Medl.

Konti med 1% Ore pr. Marke .... 1525. 45

53 079. 28
Overfeortes i nyt Regnskab .......... 348. 06
53 428. 06

Regnskabet godkendtes enstemmigt. Det vedtoges
ligeledes, saa snart Loven om Rentessenkningen
treeder i Kraft, at nedsatte Foreningens Renteydel-
se tilsvarende. Det var med Beklagelse, man tog det-
te Skridt, men Loven gelder for os alle, og det er
en Folge af den Krise, der harger vort Land.

Af de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer enskede
Overporter C. A. Bech at traekke sig tilbage, og der
blev saavel fra Formanden som Kassereren rettet
en Tak til ham for hans udmerkede Virksomhed
som Tillidsmand og Bestyrelsesmedlem i de 12 Aar,
han har virket som saadan. Til Bestyrelsen genvalg-
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tes Formanden, Porter F. E. Ferdinandsen, Kh.,
med 102 St., Overporter H. P. Kedeby, Kh., Nyvalg
— 53 St., og derefter havde Porter Sylvest Olsen,
Gb., 28 St. og Overporter 1. 0. Olsen, Sore, 22 St.
Til Revisor genvalgtes Maskinmester L. V. Ras-
mussen, Hg., med 56 St. og til Suppleant Porter H.
V. Sorensen, Kh., med 42 St.
. Man vedtog i Lighed med tidligere Aar at rette
en Henstilling til @rede Medansatte om i egen In-
teresse at tage en eller flere Bager i vor Forening
til Bornenes Konfirmation, da der er en meget be-
tydelig Forskel paa, hvad der her kan opnaas, og
hvad de private Selskaber yder. Vi har Medlemmer
i alle Grene af Statshanernes Virksomhed og Til-
lidsmeend i de fleste storre Byer i Landet. Alle Op-
lysninger gives saavel af Formanden, Porter F. k.
Ferdinandsen, Post VIII Kh., som af Neestforman-
den, Overportsr C. A. Lenskov, Kommandoposten
Gb., Overporter H. I>. Kedeby, Kh., Porter H. J. M.
Hansen, No., og undertegnede Kasserer.
PakmesterC. D). Christensen,
Helsingor.

SYGEKASSEN

ESBJERG BYRAAD
Den 10. Marts 1933.

I Skrivelse at 3. og 5. Januar d. A. bar den ®rede
Sygekasse andraget om, at de af Kassens Medlemmer,
der maa anses for ubemidlede i Sygekasselovens For-
stand ved Indlaeggelse og Behandling paa Esbjerg Kom-
munes Sygehus maa blive behandlet efter samme Taks-
ter som de for ubemidlede, nydende Medlemmer af stats-
anerkendte Sygekasser galdende.

I denne Anledning tillader man sig herved at med-
dele, at Byraadet har vedtaget at imedekommet Andira-
gendet. saaledes at Taksten for Behandling af de af Sy-
gekassens Medlemmer, der har Bopel i Esbjerg Keobstad,
og som maa anses for ubemidlede i Sygekasselovens For-
stand fra den I. April d. A. nedsattes til samme Betaling,
som er galdende for ubemidlede Medlemmer af de stats-
anerkendte Sygekasser paa Betingelse af, at Kautions-
beviset fra Sygekassen paaferes en Attest om, at vedkom-
mende er ubemidlet i Sygekasselovens Forstand.

P. B. V.
- P. Nielsen Kock.
/Bernhardt Nielsen.

HORSENS BYRAAD
Horsens. den 24. Januar 1933.

Paa Byraadets Vegne skal jeg meddele, at Byraadet
i sit Mede G: D. efter Sygekassens:derom indgivne An-
dragende af 7. ds. har vedtaget, at Sygzekassens Medlem-

mer indtil videre maa indlegges og behandles paa Hor-
sens Kommunehospital for samme Betaling som den, der
beregnes for ubemidlede Medlemmer af statsanerkendte
Sygekasser, og for saa vidt de paagaldende kan betragtes
som saadanne, dog farst fra den 1. April d. A. at regne.

Aaxel Serensen.
/H. C. Meilstrup.

Sygekassen for ansatie og antagne til fast Arbejde ved
De danske Statsbaner i Jylland og Fyen.

JUBILAUMSFESTEN I AARHUS
DEN 1. APRIL 1933

Jubilarerne i Aarhus havde for at gere Jubileums-
dadagen saa festlig som muligt inviteret samtlige Med-
lemmer af D. L. F. og andre, som det kunde veaere af
Interesse for Jubilarerne at fejre Dagen sammen med, til
Frokost i Kvindernes Hus i Vestergade 22, Aarhus. Festen
forlob paa den mest udmarkede og stilfulde Maade, saa
det leenge vil veere Deltagerne i Festen et smukt Minde,
og forhaabentlig Jubilarerne en uforgleimmmelig Dag. '

Festdeltagerne, ca. 100 i Tal, mest Kolleger, Medansat-
te, .Jubilarerne med Damer og enkelte andre Gester gik
til de stilfulde. meget smukt arrangerede Borde Kl. 11%,
hvor en af Jubilarerne, Lokomotivfsrer A. Jensen, paa
Jubilarernes Vegne onskede de mange Gaster Velkommen
og bad alle lade som om de var hjemme. Derefter begyndte
Serveringen som foretoges af nydelige unge Damer. Bor-
dene var dakkede med al tenkelig god Mad og Drikke,
og der var rigelig ined begge Dele.

Lokomotivferer-Afdelingens Neastformand, V. Johansen,
bragte Jubilarerne en Lykenskning fra .deres Afdeling
samt en Tak for deres gnde Kammeratskah og Trofasthed
mod deres Organisation.

Formanden for Jubileumsforeningen. Lokomotivforer
Glerup, bragte ligeledes Jubilarerne sin Hyldest og over-
rakte hver enkelt sin Jubil®eumsgave. som for de flestes
Vedkommende bestod i et Guldur. Enkelte havde ensket
andre Gaver eller Gavekort.

Lokomotivfyrboder-Afdelingens Formand. Hr. Horup.
bragte en Lykenskning og Tak for det gode Forhold, son
altid hersker mellem Lokomotivfarerne og Lokomotiviyrbe-
derne her i Aarhus. Hver enkelt af Jubilarerne fik lige-
ledes en Erindringsgave fra Lokomotivfyrbederne. Loko-
motivmester M. Seremsen bragte .Jubilarerne en Tak for
de 25 Aar. udtalte sin Gleede ved at vaere tilstede og ved
at vi kan medes i godt Samarbejde baade i Hverdagene
og til ¥est. Til Jubilarerne var der under Festen indlebet
mange Telegrammer, der blev oplaest. Der var fra Tender
Afdelinger og Motorferere i Tender folgende Telegram:
Hjertelig Lykonskning til ale .Jubelarerne og serlig til
tidligere Medlemmer af Tender Afdelinger. Ligeledes op-
leestes der et Telegram af folgende Ordlyd: Kebenhavn,
den 1. April 1933. Journal Nr. 999. Til Jubilarerne ved
Masiknafdelingen i Aarhus. Generaldirektoratet for
Statshanerne ensker til Lykke med de 256 Aar i Etatens
Tjeneste, og undlader ikke at udtale sin fulde Tilfredshed
med det af Jubilarerne hver iszr udferte Arbejde.

Det meddeles endvidere, at det har vearet under Ovrr-
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vejelse paa allerhgjeste Sted at udnavne Junbilarerne til
Dannebrogsm@nd; men grundet paa den store Travlhed,
der for Tiden hersker i Generaldirektoratet med at ud-
navne overordnene Embedsmand, skal man senere have
Jubilarerne i Erindring. Dette Telegram blev modtaget
med megen Forstaaelse og Jubel. Endnu havde mange Del-
tagere i Festen Ordet for at hylde Jubilarerne, dels for
personlige Minder og Oplevelser i de mange Aar, der er
svundne i godt Kamineratskab og Samarbejde. Jubilarerne
takkede for al den Hyldest og Venlighed, der var vist
«lem, og ikke mindst blev disse Takkeord rettet til Loko-
motivfyrboderne og Lokomotivmestrene.
Efter at Bordet var havet, serveredes der Kaffe, hvortil
der var Likar og andre gode Sager i rigt Maal. Herunder
fik mange af Gasterne hilst mere personligt paa Jubi-
larerne og deres Hustruer. Fru Lokomotivferer Hjorthej
bragte Gasterne en Tak for den megen Hyldest, der var
bragt Jubilarernes Hustruer, og udtalte, at de 25 Aar
ved Begyndelsen syntes en uendelig lang Bane, men nu,
den er gennemkort, trods de mange Stationer, som kunde
bhetyde Glade eller Modgang, alligevel ikke var saa lang.

Ved 15-Tiden skiltes Gasterne, og der var almindelig
Begejstring og Tilfredshed med Festen. Der er ingen Tvivl
om, at denne Dag la®nge vil mindes i Aarhus Afdelinger,
og at Arrangementet af Festen var absolut vellykket.

Det er sikkert i fuld Overensstemmelse med samtlige
Gaster, naar der her udtales en Tak for den stilfulde og
smukke Jubil@umsfest.

J. B.

TAK

Min bedste Tak for udvist Opmarksomhed ved mit
Jubileeum.

Soph. Jensen.

Fynske Lokomotivmend bringes vor hjerteligste Tak
for Opmarksomheden ved vort Jubileum den 1. April 1933.

Lokomotivfererne
JI. C. C. Henriksen, A. M. A. Renaa, .J. M. Pelersen,
N. P. Nielsen, Nyborg.

Fynske Lokomotivmand og Assens Stationspersonale
bLringes min hjerteligste Tak for Opmerksomheden ved
mit Jubileeum den 1. April 1933.

Lokof. P. C. C. L. Olsen, Assens.

Den 1. April kunde afdede Lokomotivferer E. A. Niel-
sen have fejret 25 Aars Jubilaewn; ca. 40 Lokof. og Loko-
fyrb. var modt paa Kirkegaarden, hvor der ved en Hoj-
tidelighed hlev nedlagt en sinuk Krans paa afdedes Hvile-
sted. Der blev ved Hejtideligheden udtalt nogle sinukke
Mindeord af pens. Lokof. O. Bechel og Lokofyrb. C.
Schmidt. Lokof. M. Andersen takkede paa Familiens Veg-
ne for Opmarksomheden.

Paa Lokomotivferer M. P. Regilds Grav henlagde Ho-
vedbestyrelsen paa hans 25 Aars Ansattelsesdag den |I.
April en smuk Krans.

91

Reftelse til
ﬁress%g@gﬂe%

Lokowmotivforerkredsen.

Odense. Reprasentantens Navn og Adresse rettes til:
L. Th. Hassn, Buchwaldsgade 29, 3.

Nykobing F. Repra@sentantens Adresse rettes til: Vester-
skovsvej 14, 1.

Motorforerkredsen:

Midt- og Vestjydsk Motorferer Afdeling. ¥Formandens
Navn og Adresse rettes til: K. Nielsen, Fredensgade 22,
Viborg.

Optagel som ekstraordinert Medlemn:
V. Honore, Dalegade 79, 2., Fredericia.

Forflyttelse fra 1.-—4.—1933:

Lokomotivferer R. P. Andersen Thisted, efter Anseg-
ning til Fredericia,

Lokomotivferer A. P. Andersen, Padborg, efter Anseg-
ning til Fredericia,

Lokomotivferer P. C. Sproge, Padborg, efter Anseg-
ning til Fredericia og

Lokomotivferer L. 1’. Conradsen, Hjerring (Depotfor-
stander), til Frederikshavn.

Lokomotivferer K. C. Bendixen, Helsingor, efter An-
svgning p. Gr. af Svagelighed med Pens. fra 31.—5.—33
(min. Afsked) og

Lokomotivforer C. ¥. Thomsen, Kebenhavns Godsbane-
gaard, efter Ansegning p. Gr. af Svagelighed med Pens.
fra 30.—6.—33 (min Afsked).

Dodstald:
Lokomotivferer L. P. Jespersen, Thisted, den 24.—3.—33.
Lokomotivforer C. M. Rasmussen, Aarhus H.,
20.—3.—33.

den



FotenCi)ravn ]

PAA RATEBETALING

Herre Skraderi og Konfektion, Dame Overtoj og Kjoler,
samt Borne Ekvipering.

Seg en Forretning, der har eksisteret gennem nzsten 30 Aar, og hvis store Konto Antal — 160000 — er en Garanti for, at
vore Kunder er tilfredse og kommer igen Aar efter Aar.

Vore Priser er bllllgerc end Kontantforretningers paa Grund af vore smaa Omkostninger, store Omsatning 0g dlrekte Stofmdkeb

CARL JACOBSEN & Co. Hjarnet af Nr. Farimagsgade 64 og Vendersgade 12.

Tag Ikke fejl, husk, Indgangen er paa Hjarnet.

] . Blomsterforretning || TANDLAGE
‘ H. Dannenber,
Hvis De skal forflyttes til Gedser! || =,z powewes " =\ ™S & wanTensen
i e AT R btad it i o i Tif. Nora 1979 TIf.Nora1979|| Konsultation: 188 og 6-7
Husk: man spiser og logerer bedst i Medlemmer erholder 10 pCt. Telf. Vester 3330.
Dyreborgsminde Pension. Telf. 64 x. s g Enghave Plads §

Altid god Kaffe.

Brug Svendborg Eksport Mi-Co.

ERMOL -
fin, frisk og fyldigl B. E. Schytte. IStedgade 112 Vester 7497.
. é (tidligere Vesterbrogade 36)
Drejere i Brug og mere velsmagende, Moderne Tilpasning af al Brilie-0ptik.

25 Aars Erfaring. e
Egct Vzrksted for Indslibning af alle Arter Glas

efter Lzge- og Sygekasserecepter,
L Qv E Fotografiske Artikler. — Ure. — Ur-Reparationer.
Smid Brillerne!

X : 1
MA RGA RIN = Nyhed ! Brug un Michetsens

eller uden Styrke-Tilpasning
ved Ekspert hele Dagen. - - -

FINESTE - |l AEI Aot |
KVALITET MICHELSENS OPTIK .
T“' BORDBRUG Vesterbrogade 29 - Vesfer 4701 QLLET DER SMAGER

Statsbaneljenestemand bor forsikre i
Statsbanepersonalets Brandforsikrings-Forening

Foreningen har uddelt ca. 130000 Kr. i Understottelser. Ulennede Tillidsmend over hele Landet.
Ekspeditionskontor: Vesterbregade 26, Kebenhavn, Telef. 66 26.
Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 7. April.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14613. Reventlowsgade 28, Keobenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdi. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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