"-—.;"'
/0

9!

.".‘. '{’.‘.‘“‘S.\\.\', A ' ..._f._ '..:... : .-‘" :‘- kel -.'.- AKX Q4

N..\ e : v X 3 0
— e
ALFE R o N s TG e

PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND'

33. Aargang NO 19 |

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

, 5. Oktober 1933

STATSBANE:FREMSKRIDT

Vi har i de sidste Dage af September Maa-
ned igennem Daghladenc faaet at vide, at der
fra indeveerende Maaneds Begyndelse vilde ske
store Fremskridt paa Banerne, idet der vilde
blive iveerksat hurtigere Korsel, og vi har faaet
at vide, hvor meget hver enkelt Tog skulde lobe
hurtigere over Strackningen, og Dagspressen
var, det kan vel nok siges, samstemmende i
deres Tilfredshed over den Forbedring af Tog-
gangen, som cn storre Hastighed indebaerer.

Og det kan jo ikke nesegtes, at det for det
Publikum, Statshanerne bejler til, er af Be-
tydning at Befordringen fra den ene Ende af
Landet til den anden sker saa hurtigt som
mulig.

Det er vel heller ikke saa forbavsende, at
Dagbladene ser med saa velvillige Ojne paa
Statshanerne som de gor, kun et Par Dage for
havde Statshanerne udsendt det gladelige Bud-
skab, at Regnskabet for August Maaned viste
et Overskud paa Driftsregnskabet paa 1 Mil-
lion Kroner.

Der er altsaa en glaedelig IFremgang at
spore, og denne Fremgang, som vi vil haabe
maa holde sig. vil forhaabentlig efterhaanden
bevirke, at Smertenshbarnet de danske Statsha-
ner vil vokse saaledes i det rejsende Publi-
kums Gunst, at Indtegterne vil veere stadig
stigende, Statsbancrne bringer paa saa mange
forskellige Maader sig i Erindring, og stadig
paa en saadan Maade, at Sympatien for Ba-
nerne vokser.

Saaledes ser Forholdene ud udadtil, men
indadtil er det ikke sikkert. det ser ligesaa godt

ud. Personalet er sikkert tilfredse over, at
Statsbanerne: ekonomiske Resultat er saa op-
muntrende som det er, og Unsker, som Perso-
nalet leenge har neeret, men holdt tilbage,
treenger sig frem og venter paa en Losning.

Med den sterre Hastighed, Togene skal
fremfores i Henhold til den fra Oktober iveerk-
satto IKoreplan, bliver det Arbejde, som skal
udferes medens Toget er i Ifart, endnu mere
intensiv end det var i Forvejen, mere nerve-
anspendende og derfor ogsaa mere nedbry-
dende end for. Det samme geelder de Anord-
ninger, som nu er saa almindelig, at der ko-
res med alle Maskiner i Fleng. Den forste
Felgo er den, at Lokomotivmezendene lider og
lider meget under det. Hvor er der en ganske
anderledes Tryghedsfolelse ved at kore med en
kendt Maskine i Modseaetning til at kere med
en forhaandenvaerende Maskine. Den naste
I'olge af en saadan Anordning er den, at Re-
parationsudgifterne stiger, og at de bliver hyp-
pigere. Det ser maaske godt ud paa Papiret,
at man kun anvender faa Maskiner, hvor man
fer anvendte mange, men det oekonomiske Re-
sultat skal nok vise, at Pilen vender en anden
Vej end ventet. Det er de med denne Tjeneste
kendte Meend absolut fortrolig med. Det er ikke
ot Spergsmaal, der er Tvivl om, men det er
aldeles givet, at det er saadan. Endvidere korer
Lokomotiverne i mange Tilfielde altfor mange
km mellem Udvaskningerne, med sommetider
2 A 3 Skumninger imellem, fordi Vandet er
saa uroligt, at det er meget vanskeligt at holde
Vandet paa Kedlen,

Med den nu iveerksatte storre Hastighed
skal det nok vise sig forbundet med Vanske-
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lighed at holde Vandet paa Kedlen, for saa
vidt ikke Togene lettes saa meget, saa der over-
hovedet ikke kan blive Tale om, at der skal

seettes haardt i Gang for at kunne holde Tid.

Det er f. Eks. fastsat, at visse af Hurtig-
togene skal fremfores med P-Maskiner med
stort Hjultryk og med forhejet Damptryk. Det
er ikke ualmindeligt, at det bliver nedvendigt
at sette en P-Maskine med saavel det mindre
Hjultryk som Damptryk ind i Stedet, fordi det
er udelukket at faa en »rigtig« P-Maskine klar.
Dem, der anordner saadan Omskiftning, har
aabenbart intet Begreb om, hvilke Vanskelig-
heder det giver det Lokomotivpersonale at
overvinde, som det gaar ud over.

Naar der skal keres hurtigt som Meningen
er, skal der baade sattes hurtigt i Gang som
foran nevnt og ogsaa standses hurtigt, og for
at kunne dette sidste er det nedvendigt, at det
Bremsetoj, man har, er godt og svarer til
Farten. Paa Lokomotivernes Sygehus eller
Kirkegaard henstaar adskillige Lokomotiver,
som kunde seettes i Drift og derved afhjeelpe
den forstneevnte Misére med uroligt Vand, idet
det sikkert vilde veere muligt at undgaa, at Lo-
komotiverne kom til at kere saa mange km mel-
lem Udvaskningerne som nu. Der kan jo neep-
pe veere Tvivl om, at selve Serensen, som fa-
brikerer Korselsfordelingerne, ikke ved, hvor
vanskeligt, det kan veere at kere, naar Vandet
er uroligt — saerlig naar der skal kores sterkt.

Hvad det Spergsmaal angaar med Hensyn
til Standsninger, til Bremsetojet, saa har man
saadant, der fuldtud svarer til den storre Ha-
stighed, det har vi nesevnt saa tit, men vi skal
paa den anden Side ikke af den Grund afholde
os fra igen at udtale, at netop nu, hvor man
iveerkseetter en storre Hastighed, er det paa-
kreevet, at man forsyner Togene med en aner-
kendt gennemgaaende Trykluftbremse. Det er
som bekendt ikke mindre paakreevet for Gods-
togenes Vedkommende end for Persontogene.

Vi har her ved de danske Statsbaner et
Signalsystem, der passede godt til den Hastig-
hed, der den Gang, da Udvalget arbejdede, var
den maksimale, men maaske ikke helt passer til
den Hastighed, man nu kerer med. Og til de
Togsterrelser, man nu har. Spergsmaalet er,
om den Afstand, man den Gang fikserede for
de fremskudte Signalers Afstand foran Sta-
tionssignalet, vedblivende er passende. Man
korte den Gang med en Maksimalhastighed paa

90 km, medens den nu er forhejet til 100 km/T.
Den dengang tilladte Maksimale Belastning er
nu forhejet til 45 Vgl., altsaa med 125 pCt.,
en ret antagelig Forhejelse af Belastningen.

Naar Hastigheden er sat op med 10 km/T. og
samtidig Vognveaegten foreget sterkt, treenger
det Spergsmaal sig kraftigt paa, om de frem-
skudte Signalers Afstand vedblivende er den
rigtige, thi Bremsevejen, et saadant Hurtigtog
nu skal hruge forinden Standsningen, er for-
oget ret antagelig. Vi vilde hilse med Glade,
om man vilde ivaerkseette nogle af disse Frem-
skridt, vi har omtalt, der vilde styrke den for
Statsbanerne zaa nedvendige Sikkerhed. Det
vilde stette og forege den Tryghedsfolelse, der
er saa nedvendig for det Personale, der som
Lokomotivmeéendene beskeeftiger sig med de
Rejsendes Sikkerhed.

FRA BERETNINGEN OM
STATSBANERNES DRIFT I DRIFTS:
AARET 1932—33

En Oversigt over de vigtigste Resultater.

Den okonomiske Krise, der som Folge af
Verdensdepressionen kom til Udbrud her i
Landet i Efteraaret 1931, skeerpedes yderligere
i Driftsaaret 1932—33. Landbrugets svigtende
Rentabilitet og den ved Valutaforholdene og
Tmportbegreensninger vanskeliggjorte Vareom-
setning med Udlandet samt en Tilbagegang i
Forbruget paa Grund af Befolkningens af-
tagende Kobeevne under Krisen medferte en
formindsket Erhvervsvirksomhed, der bl. a.
gav sig Udtryk i en Arbejdsleshed af et her-
hjemme hidtil ukendt stort Omfang. Disse For-
hold i Forbindelse med en stadig stigende
Konkurrence fra andre Transportmidlers Side
har nedvendigvis maattet medfere, at Stats-
banernes Transportvirksomhed — og dermed
Indteegterne — i Driftsaaret 1932—33 er blevet
veesentlig mindre end Aaret forud.

Det okonomiske Resultat af selve Driften
har vaeret 7,77 Mill. Kr. daarligere end i
1931—32, idet Driftsindteegten cr faldet med
15,17 Mill. Kr. til 91,9 Mill. Kr., medens Ud-
gifterne er nedhragt med 7,40 Mill. Kr. til 105,1
Mill. Kr. Driftsaaret er afsluttet med et Drifts-
underskud paa 13,21 Mill. Kr. Afskrivningen
andrager 10,26 Mill. Kr. og Forrentningen
18,61 Mill. Kr., og og Aaret slutter saaledes
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med et regnskabsmeessigt Underskud paa 42,1
Mill. Kr. imod eca. 35,2 Mill. Kr. i 1931—32.

Indtegterne af Gods- og Kreaturbefordrin-
gen har veeret 8,8 Mill. Kr. eller 18,71 pCt.
lavere end i 1931—32 og af Person- og Rejse-
godsbefordringen 6,2 Mill. Kr. eller 12,46 pCt.
lavere. Nedgangen skyldes forst og fremmest
Kriseforholdene og det deraf felgende formind-
skede Transportbehov, men ogsaa den steerke
Konkurrence fra andre Transportmidlers Side
har bidraget til det ugunstige Resultat.

Persontrafildcens Omfang har veeret veesent-
lig mindre end i det foregaaende Aar, bl. a. for-
di der faldt to Paasker i 1931—32, men ingen
i 1932—33. Der er foretaget 29,2 Mill. Rejser
(heri ikke medregnet Tilbagerejser paa Billig-
billetter), hvilket betyder en Nedgang paa 6,6
pCt. Op mod Halvdelen af samtlige Rejser faldt
paa Kebenhavns Neertrafik, og over tre Fjerde-
dele af samtlige Rejser faldt paa korte Afstan-
de (inden for 40 km). Forbedringerne af 3.
Klasses Vognmateriel og de gode Vilkaar for
rejsende paa 3. Klasse paa Overfarterne, Ind-
dragning af 2. Klasse paa nogle Streekninger og
og den udvidede Motortogs- og Billigtogskersel
udelukkende med 3. Klasses Materiel har lige-
som de foregaaende Aar medfert en Forskyd-
ning af Rejserne fra 2. til 3. Klasse. Kun ca.
3 pCt. af samtlige Rejser foretages nu paa 2.
Vognklasse. Til 53 seerlige Udflugtstog blev
der solgt ialt 13 100 Billetter.

Godstrafilddcen er gaaet meget sterkt tilbage.
Vegtmengden af Gods og levende Dyr er fal-
det fra 5,7 Mill. Ton til 4,3 Mill. Ton (24,2 pCt.)
og Antallet af Tonkilometer (d. v. s. Vaegt X
Vejlengde) fra 578,2 Mill. til 476,3 Mill.
(17,6 pCt.).

Der har veeret Tilbagegang baade for Styk-
gods, Vognladningsgods og levende Dyr. For
Vognladningsgodsets Vedkommende falder Ned-
gangen seerlig paa Tegl- og Kalkveerksproduk-
ter (57,4 pCt.), Jord- og Stenarter (51,3 pCt.),
Traeo og Trevarer (47,3 pCt.), Metaller og Me-
talvarer (34,8 pCt.), Foderstoffer (33,3 pCt.),
Stenkul (31,9 pCt.), Majs (189 pCt.), Smer
(15,8 pCt.), Ol og Mineralvand (14,5 pCt.),
Margarine (14,1 pCt.), Ked og Flesk (10,4
pCt.), Meelk (9,7 pCt.) og Gedningsstoffer (7,0
pCt.). Derimod har der veeret Fremgang for
Sukkerroer (72,1 pCt.), Sukker (35,5 pCt.) og
Fisk (28,4 pCt.). Antallet af befordrede Horn-
kveeg og Kalve er gaaet ned med 26,0 pCt. og

af Svin og Grise med 8,6 pCt.,, medens Befor-
dringen af Faar og Lam og Geder er steget
med 25,4 pCt. og af Heste med 2,4 pCt. I An-
tallet af de paa Statsbanerne lessede Gods-
vogne har der veeret en Nedgang paa 11,5 pCt.

Udgifterne er som foran naevnt nedbragt
med 7,4 Mill. Kr. Af dette Belob falder 5 Mill.
Kr. paa Lenningsudgifterne, hvilket bl. a. skyl-
des Administrationens Bestraebelser for at ned-
bringe Personalets Antal gennem Forenkling i
Administration og Drift og ved Tilpasning af
Trafikberedskabet samt Nedgangen af Regule-
ringstillaegget (fra 1. April 1932). Den evrige
Del af Besparelsen skyldes seerlig Nedgang i
Braendselsudgifterne som Folge af Nedgangen
i Driftsydelserne og Forskydningen fra Damp-
drift til den billigere Motordrift samt mindre
Udgift til Vedligeholdelse af Materiel.

Statsbanernes samlede Personale (fast an-
sat og lest antaget) har i Driftsaaret gennem-
snitligt veeret 20 023 Mand. Heraf var 255 be-
skeeftiget ved Nyanleg og Fremmedarbejder,
saa at det ved Driften, Vedligeholdelse og Ud-
videlse af Anlaeg beskeeftigede Personale gen-
nemsnitligt var 19 768 imod 21 322 i det fore-
gaaende Driftsaar. Der har saaledes i Gennem-
snit for Driftsaaret vaeret en Nedgang paa 1 554
Mand, hvoraf 436 fast ansatte og 1 118 Ekstra-
arbejdere.

Banenettets Leengde udgjorde ved Drifts-
aarets Udgang 2489 km, hvilket er 27 km min-
dre end Aaret forud. Formindskelsen skyldes
Nedleegning af Banestraekningerne Padborg—
Torshel og Vester—Sottrup—Skelde. I Aarets
Leb er Banestreekningerne Langaa—Stevn-
strup og Flintholm—Vanlese blevet forsynet
med Dobbeltspor, hvorefter der ved Driftsaarets
Slutning fandtes 515 km dobbeltsporede Bane-
streekninger og 13 km firesporede Banestraek-
ninger. Ved Udgangen af Driftsaaret raadede
Statsbanerne endvidere over ca. 600 km Auto-
mobilruter.

Af Driftsmateriel ejede Statsbanerne ved
Driftsaarets Udgang 665 Lokomotiver (hvoraf
12 dielselelektriske), 65 Motorvogne, 41 Ranger-
traktorer, 14 298 Vogne, 177 Tjenestevogne, 68
Sneplove, 25 Feerger, 7 Skibe og 38 Automobi-
ler. Statsbanernes Personvognsmateriel omfat-
ter 103151 Pladser (foruden 736 Pladser i
Rutebilerne), og Godsvognsmateriellet har en
Transportevne af 173 060 Tons. Der er i Aarets
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Leb anskaffet et nyt Dielsel-Motorskib »>Jyl-
land« til Kalundborg—Aarhus Ruten, 4 diesel-
elektriske Motor-Personvogne, 5 Rangertrakto-
rer, 38 Personvogne samt 35 Automobil-Omni-
busser og 3 almindelige Personautomobiler. Af
@ldre Materiel er der udrangeret 21 Damp-
lokomotiver, 25 Personvogne, 54 Godsvogne og
4 Rejsegodsvogne, medens 1 dieselelektrisk Mo-
torpersonvogn er blevet odelagt ved Ildsvaade,
og Dampfergen »Keobenhavn« er blevet solgt.
De 37 nye Personvogne er fireakslede Side-
gangsvogne af ny Type med Vognkasser og
Bogier helt af Staal. Kupébredden i disse Vogne
er veesentlig storre end i wldre tilsvarende
Vogntyper, Udstyrelsen er moderniseret —
fijedrende Seeder med Leaederbetraek i 3. Klasses
Kupéerne — og Vognenes Toiletter forbedrede
hl. a. ved at Gulvene er belagt med Terrazzo.
En Del af Vognene skal anvendes paa Ruterne
til Udlandet. Af de 35 Automobil-Omnibusser
er de 14 nybyggede og anskaffet i Anledning
af Automobildriften i Senderjylland og paa
Als, medens de ovrige 21 er overtaget fra de
tidligere Koncessionshavere ved Statsbanernes
Overtagelse af bestaaende Ruter.

Man tillader sig at henlede Opmeerksomhe-
den paa, at man ved en mere gennemfort Ad-
skillelse mellem Beretningens Tekst og Tabeller
har segt tilvejebragt en lettilgeengelig Adgang
til Stoffet, og at man har delt de fleste af Ta-
bellerne i en Femaars-Oversigt (navnlig til
Brug ved Sammenligninger over leengere Tids-
rum) og Tabeller vedrorende det sidst forlebne
Driftsaar (til mere udferlig Belysning af Virk-
somhedene i dette).

FRA MEDLEMSKREDSEN

Statsbanernes Overskud.

Man laste fornylig i alle Landets Blade, at nu
giver Statsbanerne Overskud, jeg skal ikke komme
ind paa de forskellige Blades Omtale af denne glee-
delige Overraskelse; men jeg vil tro, der er ingen,
der er mere glad for det gode Resultat end Tjeneste-
mandene.

Vi har alle en lang ©Onskeseddel, som stadig er
lagt til Side, ikke fordi de fremsendte Krav var
urimelige, men fordi der ikke var Raad til at imede-
komme dem. Man skulde derfor synes, at nu var
Tiden inde for Organisationen til at sege en Del
af de Krav opfyldte, som Kongressen paalagde
Hovedbestyrelsen.

Nu mener jeg ikke, der kan ventes noget Flotteri,

hvad der formentlig heller ikke er nogen Anledning
til; men jeg vil teenke mig Forholdet overfert paa
de private Familieforhold; saa er jeg vist i Kontakt
med Generaldirektoren.

Generaldirektoren illustrerer jo ofte sine Fore-
drag paa en dygtig Maade med det private Familie-
liv. Jeg synes f. Eks. det var udmerket, da General-
direkteren i sit Foredrag i Aarhus sammenlignede
de Smaamulkter paa 2 Kr., Tjencstemandene fik,
med en Familiefader, der gik og tjattede Bernene i
Tide og Utide i Stedet for at give dem en ordentlig
Omgang, naar de virkelig havde forset sig, og ellers
lade dem veere i Fred.

Tenker man sig en Familiefader, der afslaar alle
berettigede @nsker fra Familien, fordi hans ekono-
miske Forhold er slette, finder Familien sig i det
og soger at komme om ved det paa bhedste Maadc;
men naar de ekonomiske Forhold bedres, seger en
god Familiefader at afhjelpe de vierste Mangler og
gleeder sig sammen med Familien til fortsat vkono-
misk Fremgang, og han ved da, hele Familien
hjelper ham, for de er alle interesserede.

Mon ikke Generaldirektoren er saadan en god
og praktisk Familiefader, der nu, da det lysner lidl
gkonomisk, vil tage vel imod vore Repraesentanter,
naar de fremforer vore POnsker om bedre Forstaaclse
af Lokomotivpersonalets s@rlige Tjeneste ved cn
Forbedring af vore Tjenestetidsregler.

Der skal vel nu — ved Vinterkoreplanens Tkraft-
treeden — laves Forandring i Kerselsfordeling, Ma-
skinlgb m. m., og da en stor Del af de Ulemper,
Lokomotivpersonalet arbejder under, skyldes uprak-
tiske Tider og Steder for de forskellige Eftersyn, Ren-
goring o. a., synes jeg, det var formaalstjenligt, at
der blev givet Lokomotivpersonalet Lejlighed til at
samarbejde med Administrationen om disse For-
hold, f. Eks. ved Korelereren og en Lokomotivfyr-
beder.

Naar jeg tillader mig at skrive denne lille Arti-
kel, skyldes det veesentligt Redakterens Bemarkning
til Hr. Levborgs Artikel; idet jeg ikke forstaar, hvad
Redakteren mener, naar han skriver, at der ikke kan
tales mere om den Sag — Tjenestetidsreglerne — nu.

Jeg vil netop synes, at Tiden var inde for Med-
lemmerne til at presse paa og gennem vort Med-
lemsblad udtale sig om en saa vigtig Sag, deri skal
ikke ligge Mistillid til vor Hovedbestyrelse; men
tveertimod give Hovedbestyrelsen en god Baggrund
for en Henvendelse til Administrationen om en snar-
lig Losning af disse Spergsmaal, og jeg vil tro, Ho-
vedbestyrelsen vil vere glad for, at Medlemmerne
benytter Bladet, saa det kan ses, at disse berettigede
Krav ikke er en Frugt af en opagiteret Modestem-
ning, men Krav, alle Medlemmer med Langsel ven-
ter at faa opfyldt.

Fredericia, i September. 1 SRR ]

Min Bemerkning til Levborgs Artikel maa ikke
forstaas paa den Maade, Hr. Th. Jensen giver Ud-
tryk for, men saaledes, at der for Tiden ikke kunde
siges mere om Hovedbestyrelsens Forhandlinger og
om det helejlige Tidspunkt.
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I ovrigt er vi ganske cnige i det af Th. Jensen
fremsatte, om at Tiden nu er inde for Medlemmerne
til at fremsatte deres Meninger om Tjenestetids-
sporgsmaalet, og hvad dertil herer. Det er jo ogsaa
noget ganske andet end det, vort Svar til Levborg
gik ud paa. Vi vil hilse med Glaede Fremkomsten af
gode Artikler om dette Spergsmaal og om andre
faglige Emner. Red.

U. S. A. I STUBESKEEN.

I Dagspressen har man i den senere Tid ofte
liest om, at den nyvalgte Prasident for U. S. A. vil
tage Midler i Anvendelse til Bekeempelse af den gko-
nomiske Krise, Midler der ud fra et ganske alminde-
ligt Menneskes Synspunkter anses for at vaere de
rigtige, men som ikke destomindre bekempes paa
det kraftigste af ikke saa faa, specielt af Storkapi-
talen og dec saakaldte Nationalgkonomer, der stadig
lever i den Tidsaand, hvor Kreafternes frie Spil
skulde varre de dominerende. Der er jo ingen Tvivl
om, at det er et storslaaet Eksperiment, og hele Ver-
den cr interesseret i hvordan det falder ud, men
naar vi herhjemme laeser om det, er maaske flere
tilbgjelige til at betragte Forholdene i U. S. A. ud
fra de samme Synspunkter, som man anlaegger her-
hjemme, og dette er forkert, thi Befolkningen i
U. S. A.s Opfattelse, og i det hele taget Indstilling
overfor Tilveerelsen, er vidt forskellig fra vore Ind-
stilling. Det, man forst og fremmest bor leegge Maerke
til, er det, at General Johnson’s, en af Praesident
Roosevelts naermeste Medarbejdere, og den Mand,
der er sat i Spidsen for Genrejsningsarbejdet, forste
Punkt paa Genrejsningsplanen er, at Arbejderne skal
have Ret til at organisere sig, og igennem Organi-
sationen faa Indflydelse paa Len og Arbejdsforhold,
fremtvinge det, vi kalder kollektive Overenskomster.
Ja, det lyder jo lidt underligt, men Forholdet var i
Virkeligheden saaledes, at mange Arbejdsgivere for-
bod deres Folk at tilhere en Organisation, og enhver
kan jo sige sig selv, hvad det medferte i Retning af
at underbyde hinanden, da de daarlige Tider be-
gyndte, og der er sikkert ingen Tvivl om, at General
Johnson har konstateret, at i de Lande i Europa,
hvor Organisationerne cr staerkest, der kan den
arbejdende Befolkning langere Tid modstaa Tidens
Tryk, end i Lande, hvor Organisationerne cr svagere
og mindre modstandsdygtige. Bemerkelsesveerdig var
det dog ogsaa, at det, at en Mand var organiseret,
ligesom hgjnede sam i almindeligt Omdemme, lige-
som mange Firmaer, specielt de Firmaer, der udferer
store og vanskelige Arbejder saasom Bygning af
Tunneler, Broer og deslige, der virkelig krever Fag-
folk, stiller som absolut Betingelse for at faa Arbej-
de i Firmaet, at man er Fagforeningsmand. Desverre
er det kun et lille Faatal af Arbejdere, der i Kraft
af deres faglige Dygtighed formaar at heaevde sig,
den veeldige Heaer af uorganiserede kom ud i en ede-
leeggende Konkurrence, da — som navnt ovenfor —
de sloje Tider satte ind, og en katastrofal Formind-
skelse af Kebeevnen blev Fglgen, hvilket igen med-
forte steerke Rystelser af hele Samfundslivet i

U. S. A. i langt hejere Grad, end Tilfaeldet har veeret
herhjemme, thi man maa ikke glemme, at Produk-
tionsapparatet i U. S. A. har naaet en Hgjde med
Hensyn til Ydekapacitet som aldrig fer. Hoved-
betingelsen for, at Genrejsningsplanen skal lykkes.
er til Stede, idet U. S. A. er et fra Naturens Haand
rigt udstyret Land; men en vasentlig Faktor er,
at Arbejderne, som kravet af General Johnson, faar
Indflydelse paa Len og Arbejdsforhold, hvilket maa
ske igennem Organisationerne. Forholdene herhjem-
me er selvfglgelig ikke helt fuldkomne, det vare
langt fra, men det, der sker i U. S. A,, er et klart
Bevis for, at denne Teori med »Tilpasnings og
»spende Livremmen ind«, som desveerre mange
hylder, specielt naar det angaar Statens Tjeneste-
maend, bevislig har spillet Fallit, ligesom Teorien
om »Kreaefternes frie Spil« heller ingen Berettigelse
har mere. Arbejdslesheden, det uvaerende Samfunds
starste Onde, hvis Bek@mpelse er Kronen i hele Gen-
oprejsningsplanen, har jo ogsaa naaet en enorm
Hojde i U. S. A.; men der er som navnt Forskel paa
den Indstilling, de ledende i U. S. A. anlagger, hvor
man virkelig vil satte noget ind paa Bekampelsen
af Arbejdslgsheden, i Modsatning til Europa, hvor
der sammenkaldes Konferencer med Taler af en
Rakke hgojleerde Nationalgkonomer, og hvis eneste
Resultat er en Stabel Resolutioner, hvis praktiske
Veardi er lig Nul. Skal vi da drage nogen Lere af
det, der foregaar i U. S. A, ‘'maa det absolut veere
den, at vi endnu mere slutter os sammen og ud-
bygger vore Organisationer, at den Dag maa komme,
hvor alle, der kan og vil arbejde, alt efter Evne og
Krefter, maa faa Lod og Del i de Goder, Samfundet
nu engang kan byde os. Om Vejen og Midlerne til at
naa dette Maal herhjemme skal gaa igennem Strid
og Kamp eller igennem rolige og saglige Forhand-
linger, vil Fremtiden vise. Et vasentlig Skridt til at
naa dette Maal vilde det veaere, om de saakaldte
Dygtigheder rundt omkring paa Industri- samt Stats-
virksomheder, vilde koncentrere deres Bestrabelser
paa at skaffe gode og lyse Kaar for alle, i Stedet
for som nu, hvor Bestrabelserne kun gaar ud paa
igennem Rationalisering at kaste Folk ud i Arbejds-
lesheden.
Kobenhavn, i September.
S. Sumeson.

LILLEBZAZLTSBROEN

Denne gode og orienterende Artikel har vi
tilladt os at laane fra De danske Statsbaners
Beretning om Driften 1932—1933.

Ved Lovene af 29. Marts 1924 og 16. Juli 1927
besluttedes Bygningen af en kombineret Jernbane-
og Vejbro over Lillebalt. Paa Grundlag af Lovene
udarbejdede Statsbanernes Baneafdeling Projektet til
Broen, som den nu udferes (Fig. 1).

I den valgte Brolinic er Bealtets Bredde 825 m.
Mellem de to i Strandkanterne staaende Landpiller
straekker sig Hovedbroens Jernkonstruktion, af de
4 Strompiller inddelt i 5 Brospand af Langderne
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Fig. 1.

137,56 — 165,0 — 220,0 — 165,0 — 137,53 m. Jern-
konstruktionens Underkant cr i de tre midterste Bro-
spand mindst 33 m over daglig Vande. I det 220 m
lange Brofag er Hoveddragernes teoretiske Hojde
24,0 m og aftager til 15 m ved Landpillerne. Hoved-
broens Tveerprofil er gengivet i Fig. 2. Dobbeltsporet
cr beliggende i Broens estre Side og beslaglagger
noget over Halvdelen af de 16,5 m Afstand mellem
IHoveddragermidterne, medens Resten er forbeholdt
den 5,6 m bhrede Vejkerchane. Det ca. 2,5 m hrede
Fortov er anbragt udenfor den vestlige Hoveddrager.
— I'ra Landpillerne til Deemningerne udferes Broen

Biga2

som en Jernbetonkonstruktion. Paa Fyn findes 3 og
i Jylland 5 Jernbetonbrofag, af hvilke de nwarmest
Stranden liggende har 40 m Speendvidde og 30 m
Hejde. Opefter mod Dwemningerne er saavel Spand-
vidder som Hgjder aftagende i omtrent samme For-
hold. Hvert Buefag bestaar af 4 adskilte Buer, af
hvilke de to estlige hver barer et Jernbanespor,
medens de to vestlige tilsammen bwerer Vejbane og
Fortov.

Tilslutningshrofagene  og  Funderingsarbejderne
for Hovedbroens Strompiller er nu i det vasentlige
afsluttet, og der skal i det folgende gives en kort Be-
skrivelse af disse Arhejdsafsnit.

Fig. 3.

Fig. 3 viser Buefagene i Jylland. Man ser de to
3 m brede Buer for Jernbanesporene, der fra Veder-
lag til Vederlag forleber helt uafhangig af hinanden,
medens de to 1,5 m brede Buer for Vejbanen omtrent
i Fjerdedelspunkterne er forbundne indbyrdes af

Hensyn til Sidestivheden, ligesom de i Toppunkterne
forbundne gennem
Jernbetonveaegge

bliver
hares

Korebanepladen. Denne

af af samme Bredde som

i oo o SR

Fig. 4.
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Buerne. Pladen for Vejbanen har en Tykkelse af
32 ¢m, medens der for de sporbarende Buer er henyt-
tet 36 em Tvkkelse.

Overgangen fra Jernbetonbuefagene til Daemnin-
gen, det saakaldte Landfaste, er udfort som et stort,
kasseformet, celledelt Betonlegeme, ca. 16 X 19 m

Fig. 5.

i Grundrids. — Mod Vandet afsluttes Buefagene med
Landpillerne, hvis nederste Del til ca. 8 m Hojde
over daglig Vande er en massiv, granitkladt Beton-
sokkel. Fra den naevnte Hojde opefter er Pilleskaftel
hult og af Tvaer- og Langdevegge inddelt i Celler.
I Jvlland er saavel Landpillen som de n@ermest Van-
det liggende Fundamenter for Buefag funderet paa
Paxlevaerk af Jernbeton, medens den fynske Land-

deraranssens Llygestiting_elier

Hepelol igonpen Sdgeigvtin
PG o ol0akrnterrt med

Nocqpotest. Jer oe figenzs

e edcs

Locraoven i den tunge dice fyldes
med_denpelles, Arocred Hendingen

pille ¢r funderet direkte paa Grunden 15 m under
daglig Vande.

Funderingsarbejderne for Landpilter og Buefag
kunde paa Forhaand paaregnes ikke at ville frem-
byde Vanskeligheder af bemearkelsesvaerdig  Art,
medens det fra forste Ferd stod Statshanerne klait,
at der ved Funderingen af Strompillerne var uswd-
vanlige Vanskeligheder at overvinde, navnlig hid-
rorende fra den store Vanddybhde, der for Pillerne 1,
2 og 3 (regnet fra den fynske Kyst) andrager 29—
30 m og fra Pille 4 er ca. 24 m.

Havbunden bestaar til meget stor

og forovrigt

Fig. 7.

ukendt Dybhde af et meget fastlejret, fedt, tertizert Ler,
harende til de saakaldte plastiske Lerarter. Leret or
meget finkornet og med et varierende, men ret stort
Kalkindhold. 1 uberort Tilstand maa Leret anses for
praktisk talt uigennemtraengeligt for Vand.
Statshanernes primare Funderingsforslag gik ud
paa at udfere den nederste Del af en Strompille som
en Swenkekasse al Jernbeton, forneden forsynet med

-t
Vollprey Asbos

aranem Meotiier

7
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ot Arbejdskammer, hvis Vagge (Swenkekassens Yder-
viegge) langs Underkanten var forsynede med et
skarpt Staalskwer, der trykkedes ned i Lerbunden,
hvorefter det indvendige Rum kunde holdes tert ved
Hjalp af Trykluft. T det torlagte Kammer kunde

Fig. 8.

Lerbunden nu bortgraves og Kassen successivt ved
~sin Veegt trykkes ned, og naar den enskede Dyhde
var naaet, skulde saa Arbejdskammerets Hulrum ud-
stobes med Beton. Man vilde ved denne Fremgangs-
maade kunne drage betydelig Fordel af Lerets store
Modstand mod Vandgennemtraengning, idet det vilde
viere muligt at udfere Trykluftarbejdet vaesentlig
hurtigere og billigere, end hvis man skulde arbejde
undet et Lufttrvk svarende til det fulde udvendige
Vandtryk, 30—35 m Vandhegjde. — Et sekundaert
Forslag gik ud paa at s@nke Pillen ved saakaldt

aaben Udgravninge, d. v. s. Bortgravning af Ma-
terialet ved Hjalp af specielle Gravemaskiner, der
fores ned gennem Skaktrer i Pillen.

Fig. 9.

Ved den til Udfevelse bragte Funderingsmetode
henyttes en Swankekasse af Jernbeton med betydeligt
hojere Arbejdskammer end swedvanligt (7—8 m mod
normalt 2—25 m). Arbejdskammervaeggen bestaar
af lodret stillede, tatsiddende og taet forbundne Reor
(Patent Griin & Bilfinger), gennem hvilke Leret bort-
graves ved Hjaelp af specielle hydrauliske Graveappa-
rater, hvorved Swenkekassen ved Ballastering trykkes
ned i Bunden, til Arbejdskamrets Loft steder mod
den indenfor Rerveeggen liggende Havbund. Rer-

vaeggen udstebes nu med Beton og danner herefter
en vandtaet og sterk Indfatning for Arbejdskamme-
ret, til hvilket man faar Adgang gennem Daksler i
Loftet, og hvori man uden Anvendelse af Trykluft
kan foretage den fornedne Udgravning, for saa vidt

9

Ledorgvning of. kek.
poc Pillens endelige Plod's.

Fig. 10.

Vandtatheden i Iugen mellem Rorvaeg og Ler er
tilstreekkelig stor, medens man i modsat Fald har
Mulighed for at gaa over til Anvendelse af Trykluft.

Saenkekasserne er byggede paa Arbejdspladsen
ved den jyske Kyst. Fig. 4 viser Opbygningen af en
Sankekasse paa Beddingen. Rerkransens Underkant
er noje afpasset efter Baltets Bund paa det Sted,
hvor Bropillen fremtidig faar sin Plads, og det var
derfor nodvendigt at bygge Saeenkekassen med Bunden
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opad. Under Bygningen hviler Saenkekassen paa fast
nedrammede Pale, idet der mellem Pealetop og
Sankekasse er indskudt Sandbesser. Ogsaa Beddings-
lebene bares saavel paa land som i Vandet af en
Pzlefundering. Ses@tningen af Sankekassen ind-
ledes ved at tage Propperne af nogle smaa Huller
i Sandhesserne, hvorved Sandet lgber ud og S@nke-
kassen langsomt synker nogle faa Centimeter og med
sine Slader derefter hviler paa de med Sabe ind-
smurte Beddingsleb. Kassen fastholdes nu kun af
en Laaseindretning, og naar denne udleses, setter
Kassen sig i Bevagelse. Fig. 5 viser en Sankekasse
klar til at gaa i Vandet. Under Beviegelsen er Kassen

Fig. 11.

styret i Sideretningen ved Styrchorn, der griber ned
om Beddingslebene, endvidere af en lang Trosse,
befastet til en stor i Bealtet liggende Betonklods. —
Betonstebningen paa Sankekasserne er sket fra det
samme Stebeanlaeg, hvormed Buefagene i Jylland er
stobt, idet Betonen fra en 65 m hej Stebemast (se
Fig. 4), centralt beliggende paa Arbejdspladsen, gen-
nem flyttelige Render kan ledes hen til de forskellige
Arbejdssteder.

Sankekassen, der efter Stabelaflobningen svem-
mer med sin fremtidige Bund opad, skal nu vendes,
hvilket sker ved at halastere den ensidigt, dels med
Grus i Rerene, dels med Vand i Hulrummene som
antydet paa Fig. 6. Under Vendingen falder det
benyttede Grus af sig selv ud af Rerene og synker
til Bunds, medens Kassen retter sig op og svemmer
med den rigtige Side opad (sc Fig. 8). Fig. 7 gen-
giver et Fotografi fra Drejningen. Umiddelbart efter
Drejningen sattes Kassen paa Grund med saa megen
Vandballast, at man ved Udpumpning atter kan
bringe den flot, selv efter at dens Vagt ved den videre
Opbygning er foreget. Opbygningen sker etappevis
med mellemliggende Flytning ud paa dybere Vand,
indtil Hojden er tilstraekkelig til Placering paa den
fremtidige Plads. Sankekassen er paa dette Tids-
punkt foroven forsynet med en Arbejdsplatform til

Anbringelse af Kraner, Bore-(Grave)taarne m. m.,
som det fremgaar af Fig. 9, og naar hele dette
betydelige maskinelle Udstyr er paamonteret, og
Arbejdskammerets Rorkrans ved Hjzlp af lese Jern-
ror, der afstives indbyrdes og mod Saenkekassen, er
forlaenget op i Hoejde med Arbejdsplatformen, begyn-
der Nedgravningen, som skematisk er vist paa
Fig. 10. — Skoent en Del mindre og enkelte storre
Sten paa Lerbunden og i det overste Lag af denne
(det egentlige Lillebaltsler er fuldstendig stenfrit)
ikke blev fjernede for Sankekassens Placering, som
det oprindelig var Hensigten, men maatte tages op
gennem Graverorene, hvad der undertiden gav An-
ledning til visse Besvarligheder, maa det dog siges,
at Nedhoringsarbejderne for alle 4 Strempillers Ved-
kommende er blevet gennemfort paa fuld tilfreds-
stillende Maade.

Efter Udstebning af Rervaggen, der udferes som
Undervandsstebning ved Hj®lp af Klapkasse, aabnes
Nedgangen til Arbejdskammeret, og de fornedne
Trapper og Elevatoranleeg for Materialtransport
installeres. Med Udstebningen af det 3,5 m tykke
Betonlag i Arbejdskammeret er endelig de vanske-
ligste Afsnit af Funderingsarbejderne overstaaede.

Udstebningen af de mange Celler i Sankekassen,
hvorved denne efterhaanden fuldferes til en Bropille,
frembyder ingen sarlig Interesse. Det skal dog nav-
rnes, at en Del Celler omkring Pillemidten ikke ud-
stobes, men staar tomme ogsaa i den ferdige Bro-
pille. Omfring Vandlinien, hvor Pillen er udsat for
Overlast ved Paasejling og Isdrift, udferes den mas-
siv og er forsynet med et sveert Granitparement. Selve
Pilleskaftet udferes af tykke Betonvagge, armerede
med Jernbaneskinner og beklades udvendigt med et
lettere Parement af Brostensemner, dog med Hjorne-
stenene af Hojde som to normale Skifter. Et Foto-
grafi fra Opforelsen af Pilleskaftet ses som Fig. 11.

Det store og i sin Art eneestaaende Funderings-
arbejde i Lillebaelt er saaledes nu fuldfert paa til-
fredsstillende Vis og gennemfort uden Uheld af
navnevardig Betydning.

HIST OG HER

Paa Stoholmm Station var der den 16. September
paa et haeengende Haar sket en Togulykke, idet et Tog
fra Viborg kerte ind paa et Spor, hvor der allerede
holdt et Damptog. Det var et Motortog, »Skoletoget<«
fra Viborg, der kom kerende, da Togfereren pludse-
lig opdagede, at Toget i Stedet for Spor I ferte ind
paa Spor II. Han bremsede haardt op og fik Motor-
toget standset ca. 100 m fra det holdende Damptog.

Det maa antages, at det var Motorfereren og ikke
Togforeren, der bremsede haardt op. Hvornaar lerer
Journalisterne mon, at det ikke er en Togferer, der
staar foran, men enten en ILokomotivferer ecller en
Motorforer.

Statshanerne tjener ca. 600 000 Kr. paa den nye
Kontrakt med Postvasenet angaaende Breviorsen-
delser med alle Tog, som vi omtalte i sidste Nummer.
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En Maskinarbejder Petersen i Neastved har i en
stor Flaske indbygget et Lokomotiv. Det skal indtil
mindste Enkeltheder vaere rigtigt udfert. Tillige fand-
tes i Flasken en Hjulber med Kul og en Sk med
Tvist samt en Smerekande. I Flaskens Prop findes
anbragt et Urveerk, der, naar det er trukket op, kan
holde Lokomotivet i Gang i 10 Minutter.

Trafikministeren har nedlagt Forbud overfor en
Trafikassistent Hammer Hansen af Aarhus mod
hans Virksomhed som Bygherre, der var af et ret
stort Omfang. Ministeriet har skennetl, at Hammer
Hansen ikke kunde have en saadan Beskaftigelse,
uden at det gik ud over hans Virksomhed ved Stats-
banerne,

Kege—Ringsted Banens Ledelse ligger i For-
handling med Statsbanerne om Opferelse af egen
Stationsbygning i Kege. Der skal i den Anledning
afholdes et Mede i Koge, hvor der bl. a. skal for-
handles om Stationens eventuelle Beliggenhed.

I »Detailhandlerbladet« for den 23. September
omtales en Henvendelse, som de kebenhavnske Han-
delsforeningers F:ellesreprasentation den 14. s. M.
har rettet til Handelsministeren angaaende de Und-
tagelser i Lukkeloven, der geelder for Jernbanesta-
tioners Handlende. Henvendelsen tager Sigte paa,
at Statsbanerne ved Ombygningen af @sterbro Station
og fortsatter med Hellerup Station laver Butikker
med Vinduer til Gaden, hvorved der paaferes Byens
Handlende en Konkurrence, der er en Uretfardighed,
idet de ikke indtager den Undtagelsesstilling, som
Stationens Handlende har i Kraft af deres Salg til
“det rejsende Publikum. Frugtforretningen paa Oster-
bro Station meddeler endog, at Varerne bringes
overalt.

Amagerbanen sender fra Oktober Maaneds Be-
gyndelse ikke mere Tog af Sted Sen- og Helligdage.
Folk henvises til Omnibusserne. Disse Forhold om-
tales som uholdbare, og en Kreds af Borgere paa
Amager har derfor indgivet Klage til Trafikmini-
steren.

Der er udbrudt en Konflikt mellem Trafikmini-
steriet og Rutebilejerne paa Fyn i Anledning af, at
Trafikministeriet har truffet Beslutning om, at Rute-
bilkoncessionerne, der behandledes i Marts Maaned
i Aar, skal tages op til fornyet Overvejelse i Amts-
raadene.

Man frygter at Resultatet skal blive, at Banerne
faar en Del Ruter. Man truer i den Anledning med
Sagsanleg, idet man bestrider Ministerens Hjemmel
til det sidst foretagne Skridt.

I den almindelige Fremgang, som synes at prage
de danske Statsbaner for Tiden, deltager ogsaa Ged-
ser—Warnemiinde Ruten, idet der er Stigning saavel
i Passagerernes Antal som i Godsbefordringen.

LOMMEHAANDBOGEN
FOR LOKOMOTIVMAND M. FL.
Vi henleder Opmarksomheden paa de paa Varelserne
ophengte Opslag og paa de henlagte Tegningslister og
anmoder om, at alle Lokomotivmand, medens Tid er,

tegner sig, da der ikke trykkes flere, end der er Brug
for. Lommebogen er som sadvanlig for alle Afsnits Ved-
kommende fort a jour, saaledes at enhver fuldt ud kan
stole paa de i den givne Oplysninger. Den er derfor den
gode Raadgiver i forekommende vanskelige Situationer,
og den er tillige den gode daglige Regnskabsbog. For
den, der ensker at fere en ordentlig daglig Oversigt over
Korsel m. m., uundverlig. Den er med andre Ord Loko-
motiviniendenes Lommeleksikon. — Husk at skrive paa
Listen.

DEN NYE PERSONALFORTEGNELSE

Der er nu indgaaet saa mange Bestillinger paa den
nye Personalfortegnelse, at Udgivelsen er sikret. Tryk-
ningen vil blive paabegyndt i ferste Halvdel af Oktober
Maaned, og da der ikke vil blive trykt sterre Oplag end
det, der svarer til Forudbestillingerne, er det meget on-
skeligt, at Bestillinger indsendes snarest belejligt (til
Fuldmeagtig Hegsgaard, Generaldirektoratet, Selvgade 40,
Kbhavn).

Som tidligere omtalt vil Personalfortegnelsen i Aar
blive ikke uvasentlig udvidet. I Organisations-Afsnittet
vil det saaledes blive angivet, hvilket overordnet Perso-
nale der findes paa hver enkelt Station, og i Anciennitets-
raekkerne vil Opstillingen ske efter de nye Tjenesteancien-
nitetsregler.

SYGEKASSEN

Sygekassen meddeler folgende:

Der forberedes en ministeriel Bekendtgerelse, hvorefter
Medlemmerne af Statsbanepersonalets Sygekasser med
Hensyn til Folkeforsikringslovens Afsnit om Invalidefor-
sikring og Aldersrente sidestilles med Medlemmer af stats-
anerkendte Sygekasser.

Medlemmer af Statsbanesygekasserne vil altsaa intet
have at foretage sig i Anledning af navnte Lov — dette
gelder saavel ubemidlede som bemidlede.

Der vil saa snart som muligt fra Sygekassernes Kontor
blive udsendt de af Loven nedvendiggjorte nye Sygekasse-
bestemmelser.

LOKOMOTIVPERSONALETS HJALPEFOND

Uddeling af Underststtelse.

I Henhold til Hjelpefondens Vedtagter uddeles i De-
cember Md. d. A. Understettelser i Portioner paa 50—100
Kr., der kan seges:

1) af Medlemmer,

2) af pensionerede Lokomotivimand,

3) af Lokomotivineends Enker,

4) af forazldrelese Bern under
1), 2) og 3) navnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 15. Oktober og maa
senest vare tilbagesendte den 15. November d. A. til Lo-
komotivimandenes Hjalpefond, Reventlowsgade 28, Koben-
havn V.

De Ansegere, hvem Understottelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.

Representantskabet.

18 Aar efter de under
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REDAKTIONENS TELEFON

Bemerk! Nyt Telefornnummer.
Opmerksomheden henledes paa, at Redaktionens Te-
lefonummer er @ndret til Vester 3016.

Dodsfald.
Lokomotivimester II H. M. .J. Cohr, Kebenhavns Gods-

bgd., den 28.—8.—1933.

Retrolfse i G e 1w

Motorforer 11 A. P. Jensen, Odense, til Togferer i

‘//a/r€55%€vé_€j”€[5€ﬂ B o i g

Tildeling af Funbktion som Depotforstander.
Lokomotivfererkredsens Formands Adresse bedes ret- Lokomotivferer I’. Pedersen, Kolding, efter Ansegning
tet fra Bevtoftegade 8. St., til Bevtoftegade 8, 4. tv. ilolge Opslag fra 1.—10.—33 med Station som hidtil.

LOKOMOTIVMANDENES ENKEKASSE
Regnskaboversigt for Aaret 1932—33.

Indtegt. Kr. 0N Udgift. Kr. 0.

Kassebeholdning den 1. August 1932 ........ 5811. 52  Undeusiottelsard . . Fmansgaia). 8. . 0 d 0 avwsim 11 275. 01
Kontingent: ol ssrras - Geas s Bk Corka Rl L s 6904. 50  For Afdrag paa Lenningslisterne ............ 203. 24
BRENEOTH oyl o oht hene o L] e omah e e oMo e ne e e = 520015 KentorholdSh:. L. r .20  in. - AT TN T 5 300. 00
Tilbagesendt Understottelse .................. 7oMO0Y- IGebyr (til - Girokontoret, .. . - o6 oot imaes ol 5 38. 77
Bonto . .« ... . fogSm iy B smem by 16. 50

Leje af Box ....... ... ... .. . 15. 00

5X) Meddelelser 6 Kr., 150 Konvolutter 2,70 Kr. 8. 70

Sartryk af Regnskabet ...................... 5. 00

Kassebeholdning den 31. Juli 1933 .......... 6219. 95

18 082. 17 18 082. 17

Alktiver. K F 0. Passiver. Kr. 0.

Ostifternes Kreditforenings Obligationer med
paalydende Veaerdi 128000 Kr., Dagskur-

o1ty WETGE T A8 - L 118 227. 00
Indestaaende i »>Bikuben« og Girokonto .... 6219. 95
124 446. 95 Enkekassens Formue . .............0c000:0n 124 446. 95

Enkekassens rentebarende Formue udgjorde den 1. August 1932: 133811 Kr. 52 9.
og den 1. Juli 1933: 134219 » 95 »
Regnskabet revideret og befundet rigtig i Overenstemmelse med de fremlagte Bilag. Kassebeholdningen tilstede.
Den 1. August 1933.
H. Kann, N. J. Themsen,
Revisor. Revisor.
Den 1. August 1932 var Medlemsantallet 389 og 31. .Juli 1933 379. 4 Medlemmer: Lokf. S. J. Petersen, Of.,
J. Andersen, Ng., L. N. P. Nielsen og V. A. Andreasen er dede, udmeldte er fhv. Lokfb. L. J. Ramlund, Lokf.
A. C. Kjelhede, H. C. Vighold, O. C. T. Jensen, R. Hansen og Tokfh. C. C. Olsen. Ved Aarets Begyndelse ydedes der
Understottelser til 86 Enker ved Aarets Slutning til 87 Enker, 29 faar 100 Kr., 2 120 Kr. og 56 150 Kr. Herefter

bliver de aarlige Understottelser 11540 Kr. . Axel Madsen,
Kasserer.
Worsaaesvej 13, 1.
TIf. 3521 x.
Johs. Boyesen, A. Rosenkilde-Laursen, J. Junge, N. Sorensen,
Annexstraede 12. Bevtoftegade 8, V. V. Falledvej 43, V. Strindbergsvej 44.
TIf. Valby 1821 x. Tlf. Eva 2590. Tlf. Eva 1253.
Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontorel d. 6. Oktober.
REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.



Der er en Del Folk
1 faste Stillinger,

som udelukkende keber Mabler

Sovevarelser fra Kr. 450 KREDIT

kan indremmes
Eg Spisestuer > > 600 fra 20 K. pr. Md.

Herrevarelser> > 660 Brugte Mabler
Dagligsfuer > . 380 tages i Bytte.

hos det anerkendte Mabelfirma

HOLM& LARSEN

Falkoner Allé 46, Hj. at Nikolajvej.

LOVE

MARGARINE

FINESTE -
KVALITEY
TIL BORDBRUG

Vil De bevare Sundheden?

DRIK RADIUM=VAND

fra Radium-Helligvandskilden, Rerkar—T1ender
Rig paa Radium-Emanation

Fremstilles nu i Form af forskellige Vande tilsat prima Frugtessenser:
Original=Aftapning in Natura Radium=Apollinaris B. E Schytte. lstedgade 112 Vester 7497.

Radium-Citronvand Radium=Hindbervand Radium=Sportsvand -
(tidligere Vesterbrogade 36)

Faas paa alle Hoteller og hos enhver Kebmand.
Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik.

INDEHAVER: TIf.
P. E. HOLM 715

. v » ° 25 Aars Etfaring.
Bl ug SvendbOI g EkSpOlt DII-CO' Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
ERMOL efter Lege: og Sygekasserecepter,
Fotografiske Artikler. — Ure. — UrsReparationer.

fin, frisk og fyldig!
Blomsterforretning

Drejere i Brug og mere velsmagende. Fellesforeningen for H. Dannenberg.
Blaagaardsgade 25

T Danmarks Bragsforeninger !|mir. Nora1979  Tif.Nora 1979
Preben Jg , Medlemmer erholder 10 pCt.
S. A. MARTENSEN reoen chensen Varerne bringes overalt.

Tage Hansens Eft. Hovedkontor:

: Skrzdermester.
Konsultation: 10—8 og &—7 L
orcapMEi Jernbanegade 6. TIf. Palae 4707. 15 Njalsgade 15

Telf. Vester 3330. Kobenh
Enghave Plads 6 Leverander til D. S. B. gbenbavn
7 Telef. 4015. Telef. 4015
R o
9\\?' o R

FRK. SORENSEN \, \'y

Konsultation: 10—7. Q\

Istedgade 69. SLLET DER SMAGER
Telf. Vester 906.

Tandlsge

SVENDBORG Orleans Eddike

PASTEURISEREDE

‘PILSNER
PORTER

EXPORT

OL WINTHERS KAFFE

Apollinaris : er den bedste
Citron Sodavand Telf. 1702 — 5402

Spectal Water
SportsBrus

. KNUD MOLLER

FLENSBORG MAGASINET
vestergade5a QO DENSE  tetefon 1a '

Armatur og Kedelror tilLokorﬁ'o.tiverﬂ..BAuNC&PINGEL. Koi)é;havn V.
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