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PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND

33. Aargang N° 11 |

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

I 5. Juni 1933

VORE BESKEDNE TJENESTETIDSKRAV

Naar man betaenker, hvor mange forskel-
lige Krav og Forslag der var fremsat til vor
sidste Kongres, er der ikke noget, der er mere
tydeligt, end at Lokomotivmeendene, saaledes
som Forholdene udvikler sig, er i hej Grad
enige om at forlange Tjenestetidsreglerne let-
tet. Hvad vi forlangte eller enskede, var blandt
andet en Lettelso paa det maksimale Timetal
paa 8 Timer om Maaneden og for enmands-
betjente Lokomotiver paa 15 Timer. Det er vel
beskedne Krav, naar man tager i Betragtning,
at Tjenesteture paa Timetal, der ligger om-
kring de naevnte, ofte anses fcr anstrengende
og urimelige samt inhumant tilrettelagt, hvad
de ubestrideligt er. Naar Personale fra alle
Landets Egne til en Kongres finder sig for-
anlediget til at fremseette Krav om Lettelser,
er der ingen Tvivl om, at det nok skal viere
rigtigt.

Man har endvidere fremsat et Krav om, at
Fridagenes Antal answettes til mindst 62 pr.
Aar, mindst 4 pr. Maaned, et lige saa rimeligt
som beskedent Krav, der formentlig vil mede
forstaaende Nik fra de Herrers Side, som har
Eneret paa at vide, hvor meget man kan for-
lange af Lokomotivinzendene. Der kan nseppe
vere Tvivl om, at et saadant Krav vil mede
Forstaaelse. Det foler vi os overbevist om, thi
de Mand, som kender Lokomotivineendenes Ar-
bejdsvilkaar, vil anse dette Krav for sserdeles
rimeligt.

Det fremsatte Krav om Nedsattelse af Ti-
merne staar i nogenlunde passende Forhold
til Kravet om Fridagenes Antal og er et over-
maade passende Krav. Det samme kan siges

om Onsket om, at der ber vaere 12 Timer mel-
lem 2 Degns Hovedtjeneste. Hvor er det uiime-
ligt, at der nu kun behover at vere 9 Timer,
der endda kan nedswettes til 8 Timer. Lir det
meerkeligt, at der skriges op om Inhumanitet,
naar saadant praktiseres, at en Mand, der har
veeret lang Tid fra Hjemmet, faar 8 a 9 Timer
til Vask o. s. v., Gang til Hjemmet, Gang til
Remisen — =ana kan der, til Samtale med Fa-
milien, Nattesovn blivo ialt ca. 6 Timers Hvile
og Sevn efter en maaske relativ lang Tjeneste.

En Lokomotivimand kan vel nok siges at
have haft Tjeneste nok, naar han naar op til
12 Timer paa en Dag. Der findes saamaend
Folk, som daglig noejes med 7 & 8 Timer, der
mener, at det fremsatte Krav er urimeligt, men
disso I"olk maa mene om igen, thi de Menne-
sker, som benytter Jernbanen som Transport-
middel, vil formentlig nok have sig frabedt, at
Personalet paa Lokomotivet er overanstrengt.
Det vil nok ikke viere saa slemt, om disse Men-
nesker paa Kontorerne, som raillerer over Lo-
komotivimandenes Tjeneste, eventuelt fik op til
12 Timer paa en Dag. Det vilde da vist hurtigt
tinde for morsomt, men der vilde intet ske.

En af de vigtigste Ting ved Tjenestetids-
tilretteleegning er vel nok den, at den paageel-
dende, som laver Korselsfordelinger, hele Ti-
den har for Oje, at det er Mennesker, han ar-
bejder med, og ikke kun Maskiner.

Vi maa kunne naa at faa de fremsatte On-
sker gennemfort, vi maa kunne naa det Maal
at faa Tjenesten tilrettelagt paa forstandig og
human Maade, men det varer vist lidt, saa len-
ge selve Serensen faar Lov at regere, som
han vil.

129



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

DANSK LOKOMOTIVMANDS
FORBUND

alholdt sin 7. ordinsere Kongres Lordag den
29. April 1933 i Kebenhavn.

Formanden, Lokomotivferer Th. Brix, Aal-
borg, aabnede Kongressen og bed Velkommnen.

Der var medt Reprasentanter for Central-
organisationen af Metalarbejdere i Danmark,
samt for de svenske, norsko og danske Loko-
motivmeend.

Efter at Kongressens Tillidsmend var valgt
gik Formanden over til at omtale Beretningen
for den forlebne Kongresperiode.

Af denne fremgik det, at det var under me-
¢get haarde Vilkaar, Organisationen havde ar-
bejdet, idet det var det rent utrolige, hvad Med-
lemmerne havde vaeret ude for fra Banehesty-
relsernes Side, idet disse og de interesserede
Kommuner havde benyttet den nuveerende Kri-
se til et rent og skeert Loentrykkeri.

Organisationen havde dog ved sin Indgri-
hen afbodet adskillige af do Slag, der var ret-
tet imod Medlemmerno paa naesten alle mulige
Omraader.

Den paafelgende Diskussion var ogsaa i
hej Grad praeget af den Bitterhed, der foltes
ved den ublide Behandling, Medlemmerne hav-
de vaeret ude for, men alle var klar over den
godo Indsats, Organisationen havde ydet, og
at det gjaldt om at opretholde dette Veern saa
staerkt som muligt.

Blandt de Forslag, som Kongressen beskeef-
tigede sig med, var et om Indmeldelse i »In-
ternational Transportarbejderforbund«.

Efter at der var givet forskellige Oplysnin-
ger vedtoges Forslaget.

Som Formand genvalgtes Lokomotivforer
Th. Brix, og som Hovedkasserer genvalgtes
Handberg, Svendborg.

Nweste Kongres fastsattes til Afholdelse i
Aarhus. She s

ENMANDSBETJENINGEN
DT o) Ll B e

Den 24. Februar i Aar susede Persontog 1525 ved
de schweiziske Forbundshaner med en Hastighed af
82 km i Timen forbi den lille Station Onens mellem
Yeverdon og Neuchatet. Ved Afgangen fra Grandsou,
4 km fra Omnens, var Foreren blevet ramt af et Slag-
tilfeelde, af hvilket han dede den 7. Marts. Hastig-
hedsmaaleren viste, at Toget til Grandsou var frem-
fort med en Gennemsnitshastighed af 46 km, men
ved Passage af Onens var Hastigheden 82 km. Efter

at Foreren var truffet af Slagtilfieldet, havde han
holdt  Sikkerhedspedalens (Dodmandshaandtaget) i
Korestillingen hele 5 km, inden han, — sandsynlig-
vis som Felge af Rystelse i en Kurve, — gled bort
og slap [Pedalen, hvorved Toget blev stremlest og
standsede 1400 km fra den ordinere Holdeplads. To-
get havde altsaa kert 5 km, uden at nogen bekym-
rede sig om Sikkerheden.

Hyvis Streekningen ikke havde veeret fri, eller hvis
Toget havde passeret Stopsignalerne paa en sterre
Station med alle dens Sporskifter, vilde en Kata-
strofe have veeret uundgaaelig.

Enmandssystemet har endnu aldrig bevist sin
Paalidelighed. Dets Brest og Risiko erkendes ikke
blot af I’ersonalet, men ogsaa indenfor tekniske Kred-
se. Vi fik for nylig fra Ingenier X. F. Saurau. f. t.
Prwosident for de estrigske Forbundsbaner, en Skri-
velse med’ Anmodning om at publicere en Artikel,
som han har skrevet for de estrigske Jernbanetek-
nikeres Tidsskrift »Die Lokomotive« (Marts 1933).
Vi imedekommer gerne dette Onske, fordi de Syns-
punkter, som hyldes af Hr. Saurau, ogsaa har ledet
I. T. F. i mange Aar. Inden vi gaar over til Artik-
len, giver vi forst nogle Uddrag af Brevet:

»Begge Jernbanekatastroferne i Schweiz i Decem-
ber f. A. har atter rettet Opmarksomheden paa En-
mandssystemets Usikkerhed derved, at Stopsignaler
ikke iagttages og Streekningen ikke observeres. Saa-
vel ved Sammenstadet i Gtsch-Luzern som den nog-
le Dage senere indtrufne Paakersel i Oerlikon var
Lokomotiverne enmandsbetjente, og det var derfor
umuligt at kunne fastslaa Hendelsesforlgbet. Begge
disse Ulykkestilfeelde og en Rakke lignende Ulykkes-
tilffeelde ved Enmandsbetjening giver Anledning til de
alvorligste Beteenkeligheder og opkaster Spergsmaa-
let, om de ogsaa vilde have indtruffet ved normal
Tomandsbemanding af Lokomotivet, resp. om de var
blevet saa skabnesvangre. Mine personlige Erfaringer
ved elektrisk Drift under ugelang Trafik paa Mitte-
waldbanen beviste for mig, at en faguddannet Mand
paa Lokomotivet med Sikkerhedsmidlernes nuveren-
de Niveau ikke byder samme Sikkerhed, som hvis
to faguddannede Mand fremforte Toget. Dette er
nok for mig til principielt med god Grund at tage
Stilling mod den moderne Tids ekonomiske af saa
mange Forvaltninger yndede Enmandssystem, hvil-
ket ogsaa fremgaar af Artiklen for Tidsskriftet »Die
Lokomotivee.

Da det galder Passagerernes og Jernbaneperso-
nalets Sikkerhed, kunne med Hensyn til de PPersonal-
afskrivninger, der maa foretages ved de fleste Jern-
baner, nogle Dusin Mand mere eller mindre ikke
spille nogen afgerende Rolle. Under alle Omstendig-
heder bor den anden Mand paa Lokomotivet veere
den sidste, der kan veere Tale om at afskrive.

(Af »Die Lokomotive«, Marts 1932).

Siden Jernbanedriftens Tilkomst med Damploko-
motiv tilfaldt det Fereren i ferste Raekke den Op-
gave at fremfere Toget og iagttage Signalerne, me-
dens Lokomotivfyrbederne hovedsagelig maatte vare-
tage Fyringen og Vandtilferslen. Desuden skal han
bistaa Foreren i lagttagelse af Signalerne saavel som
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i Lokomotivets I’asning, og endelig skal han i Nods-
fald stoppe Toget. I Aartier har det vieret saaledes,
indtit man af Sparsommelighed i korte Lokaltog
ved at forenkle Fyringen formindskede Lokomotiv-
fyrboderens Anliggender og til Slut inddrog denne.
Ved mange Jernbaner finder vi nu i Rangertjeneste,
saavel som her og der ogsaa i Togtjeneste, damp-
eller motordrevne Koaretojer, som fremfores af blot
een faguddannet Mand. Om man ogsaa ved en saa-
dan Bemanding af Lokomotivet, som i Korthed kal-
des Enmandshemanding, medens sarskilte Anordnin-
ger sorger for, at Togfereren har bekvem Adgang
til Forerhuset, for at kunne stoppe Toget, saa har
man forsigtigt nok ikke indfert dette System ved
med Damplokomotiver fremferte PPersontog.

Ved den elektriske Drift ligger Forholdene om-
trent ligesaadan, thi her bortfalder paa Grund af
Dampkedlens Fraver Nodvendigheden af en anden
Mand paa Lokomotivet. Hos mange Jernbanebesty-
relser har ogsaa den Mening vundet Indpas at
fremfor alt paa langsomme Tog er den anden fag-
uddannede Mand i Foererhuset mere eller mindre
overfladig og kan derfor inddrages. Man behover
blot at serge for, at Toget stopper i det Fald, Fereren
bliver utjenstdygtig paa Grund af Slagtilfeelde, Svim-
melhed el. lign.

Ved elektrisk Drift seger man at opfylde dette
Krav paa to Maader. Ved Eenmandsdrift, naar alt-
saa kun een Mand befinder sig i Farerhuset, benytter
man en Sikkerhedskobling (Dedmandshaandtaget),
hvilket i Nodsfald bryder Stremmen eller satter
Nodbremsen i Virksomhed eventuelt begge samtidig.
Ved de fleste af den Slags Konstruktioner maa
Foreren under Korselen holde en Knap nedtrykt,
ved en Del Konstruktioner nedtrykkes denne peri-
odisk ved Hjelp af en Pedal, ellers faar Lokomo-
tivet ikko Strem. Gor Fereren ikke dette eller op-
horer Trykket paa Kontakten, saa bryder Hoved-
stromafbryderen automatisk Stremmen. Samtidig
treeder Signalflejten og Bremsen i Funktion, og To-
get standses. Uden at gaa ind paa de forskellige
Konstruktioners Detaljer fremgaar af ovenstaaende,
at de ikke er enkle, og at de bhehove uafbrudt Til-
syn, samt at de let kan svigte. De Krfaringer, man
hidtil har vundet, vise ogsaa tydelig, at de Systemer,
man hidtil har anvendt ved Eenmandshetjeningen
ikke kan erstatte den anden Mand paa Lokomo-
tivet, uden at yderligere Forseg og Forbedringer
foretages. Sarlig i Sammenheng med automatisk
Signaloverforing til Lokomotivet, hvilket f. T. an-
vendes ved flere Bybaner, hvorfor Systemets For-
bedring i Fremtiden ikke kan anses for udelukket.
Ogsaa bhegge de i Schweiz i December f. A. ind-
trufne Jernbanekatastrofer maner til Forsigtighed,
thi de forulykkede Tog var eenmandsbhetjente og
forsynede med Sikkerhedsapparater. Selv om man
senere, men ikke uden Indvendinger, har ment at
kunne fastslaa Forlebet af de omtalte Handelser, er
folgende Spergsmaal berettiget, hvis Foreren under
Togets Gang ikke var blevet ramt af Svaghed og
derfor ikke havde brudt Kontakten, vilde en paa
Sporet staaende Hindring kunne vare blivet hemeer-
ket tidligere, hvis en anden Mand havde bhefundet
sig paa Lokomtivet.

Den anden Metode paa bedst mulig Maade at ga-
rantere Trafiksikkerheden er Eenfagmandsdrift, som
muligger, at en Mand af Lokomotivpersonalet kan
inddrages. Ogsaa her befinder sig kun een Ferer i
Forerhuset, men Togfereren eller en anden Mand af
Togpersonalet skal tage P’lads i Fererhuset for, om
Foreren bliver utjenstdygtig at kunne standse Toget.
Denne Mand faar en swerlig lads i Fererhuset ved
et Bord, saaledes at han kan udfere skriftligt Ar-
bejde. Her kan man altsaa i Forhold til Eenmands-
bemandingen konstatere en Forbedring derved, at
fire @jne bedre kan observere Signalerne og Strak-
ningen end to. Her har man imidlertid gjort den
Erfaring, at denne Lesning af Spergsmaalet hoved-
sagelig sker paa Bekostning af Togfererens Arbejde,
og at Brugen af mindre uddannet PPersonale er til
Skade for Maskinen.

Af ovenstaaende Iremstilling fremgaar, at et
oprindelig rent driftsteknisk Spergsmaal paa Grund
af Jernbanernes senere opstaaede Strachen efter at
gore Driften billigere, hidtil har fert til Lesninger.
som ikke er tilfredsstillende ud fra Sikkerhedssvns-
punkt og har fremkaldt Modstand hos det Spergs-
maalet berorende Lokomotivpersonale. Netop denne
Personalegruppe har jo de storste Erfaringer, og dets
gentagne Indvendinger om, at en uafbrudt Nedtrykken
af Dedmandshaandtaget virker yderst trattende for
Foreren og haemmer Bevegelsesfriheden er beretti-
get og bemerkelsesveerdig. Alene den Omsteendighed,
at en Del Jernbanestyrelser har gjort Lokomotivets
Bemanding afhangig af Togets Hastighed viser en
vis Tvivl i Bedommelsen af denne Sikkerhedsfaktor.

Uden Hensyn til Driftsformen og i Henhold til
det her fremforte er den eneste rigtige Lesning af
dette vigtige Spergsmaal er, at alle Lokomotiver i
Togtjeneste hemandes med to Mwend, og at Undtagel-
se blot hor gores med korte og lette Motorvognstog.
Her kunde man nejes med een faguddannet Mand
i Forerhuset under Forudsatning af, at en Mand af
Togpersonalet under Korselen tager Plads i Forer-
huset. Ved Rangering til Remisen og Sidespor kan
Eenmandsbetjening tillades, om de nedvendige For-
holdsregler iagttages for at understotte Forerens Ar-
bejde. og Togpersonalet har Mulighed for i Nedsfald
at standse Toget.

Fra et okonomisk Synspunkt kan man aliid for-
svare den anden faguddannede Mand, da han kan
smore og passe Maskinen paa alle Vand- og Op-
holdsstationer saavelsom hj@lpe til ved indtricffende
Skader og forekommende Ulykkestilfeelde og paa den-
ne Maade kan andet Personale spares .. ..

ELEKTRISK KRAFT ELLER DAMPKRAFT
TIL DRIFT AF JERNBANER

1. Fordelene ved Anvendelse af Elektricitet.

De narmest liggende Fordele ved Overgangen fra
Damp til Elektricitet som Drivkraft for Lokomotiver,
f. Eks. den forhejede Acceleration, den storre Ren-
lighed m. m., ligger neer for Haanden. Men da dette
Spergsmaal i den senere Tid har faaet mere aktuel
Interesse, kan det veere af Interesse at give en
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Oversigt over de Punkter, det serlig kan vare af
Betydning at underkaste en Undersogelse, naar man
vil gaa over fra Damplokomotiver til elektriske Lo-
komotiver vd Jernbandrift.

1. Forhejet Acceleration. Med elekirisk drevne
Jernbanetog er det muligt at opnaa en Acceleration
af 1,2 til 2 m pr. Sek., medens Damplokomotivet kun
kan opnaa 0,5 m.

2. Foreget Middelhastighed. Ved Forstadshaner
i store Byer med hyppige Standsninger folger det
umiddelbart, at man paa Grund af (1) kan opnaa
en storre Middelhastighed ved Anvendelse af Ilek-
tricitet, og man har da ogsaa opnaaet en Foregelse
heraf paa fra 50—100 p(Cit. paa saadanne Baner.
Paa Hovedlinier med store Stigninger kan man med
elektriske Lokomotiver opnaa en sterre Hastighed.
I TItalien og Schweiz har man opnaaet Forbedrin-
ger paa H0—80 pCt. ved Overgang til elektrisk Driv-
kraft. En Aarsag hertil er, at Damplokomotiverne
kun har en staerkt begraenset Overbelastningsevne,
hvorimod de elektriske Lokomotiver har hele den
elektriske Energi fra Kraftstationen som Reserve ved
store Overbelastninger. Serlig den foregede Hastig-
hed af Godstrafikken er her serlig fordelagtig, idet
PPassagertrafikken saa ikke hamines saa meget. —
Hvor der derimod er Tale om Hurtigpersontog paa
jevnt Terrien, har elektrisk Drift kun ringe Fortrin
for Dampdrift.

3. Foreget Udnyttelse af de eksisterende Jern-
banelinier. Ifslge (2) kan Trafikken ved Anvendelse
af elektrisk Drivkraft settes op med indtil 100 pCt.
Da Aarsagen til en Jernbanelinies Elektrificering
netop er, at den everste Greense for Jernbaneliniens
Belastning ved Dampdrift er naaet, er dette et over-
ordentlig vigtigt Punkt.

4. Foreget Udnyttelse af Banegaardsanlagene.
Ved Anvendelse af elektriske Lokomotiver er det ikke
mere nodvendigt, at der paa Banegaardsanlaegene er
Plads til Vending af Lokomotiverne og til deres
Passage rundt om Toget. Det har vist sig, at man
ved Overgang til elektrisk Drift har kunnet forege
Antallet af hefordrede Togz paa en typisk Forstads-
banegaard med 50—100 pCt.

5. Forbedret Belastningsfaktor for Lokomotiver-
ne. Et almindeligt Damplokomotiv kan kun benyttes
til Korsel i 50 til 60 pCt. af dets Arbejdsdag, idet
Resten af Tiden medgaar til Opfyring, Rengering
m. m. Et elektrisk Lokomotiv kan benyttes til Kor-
sel i 90—95 pCt. af dets Arbejdsdag, og det er end-
videre altid klart til ejeblikkeligt Brug, hvorimod
Damplokomotiver kreaever een eller to Timer til at
sette Damp op m. m.

6. Foreget Koretid for Foreren. — Med elektrisk
Drift kan den Tid, i hvilken Foreren virkelig korer,
foreges til nasten 100 pCt. af hans Arbejdstid, da
der praktisk talt ingen Forberedelser er for Starten.
Endvidere er det muligt. selv paa Hovedlinier, at
nojes med een Lokomotiviorer og een Togferer, der
kan opoves til at treede i Stedet for Lokomotivfere-
ren i Nedstilfaelde. Herved kan spares op til 30 pCt.
og Togbetjeningen pr. Tog. Hvis det skulde blive
nedvendigt at bruge to Lokomotiver, kan disse begge
styres fra Feorerlokomotivet, og herved bortfalder

Nodvendigheden af Betjeningsmandskab til to Loko-
motiver.

7. Forbedret Bremsning. Med et Damplokomotiv
kan man kun anvende mekanisk Bremsning, idet
Togets kinetiske eller potentielle Energi omsattes til
Varme i Bremseklodserne, hvilket medferer Spild af
Energi og Bekostninger til Vedligeholdelse af Brem-
serne. Med et elektrisk Lokomotiv kan man anvende
Modstandsbremsning, idet Motorerne drives som Ge-
neratorer, der omsatter Togets Bevaegelsesenergi til
elektrisk Energi, der saa igen kan omsattes til Var-
me i Modstande, hvorved der ganske vist ogsaa spil-
des Energi i Form af Varme, men Sliddet paa Brem-
seklodserne formindskes meget steerkt. Det er ogsaa
muligt at anvende regenerativ Bremsning, hvor Mo-
torerne virker som Generatorer, der sender Energi
tilbage til Nettet, og paa den Maade borteliminerer
Sliddet paa Bremseklodserne, og der spares ogsaa
den Energi, der i det foregaaende Tilfaelde omsettes
til Varme i Modstandene. Streekninger, der har stort
Fald, egner sig bedst til regenerativ Bremsning, og
i saadanne Tilfelde har det vist sig at veere muligt
at sende 15—20 pCt. af den fra Centralen afgivne
Energi tilbage igen. Der maa naturligvis i saa Til-
feelde ogsaa anvendes mekanisk Bremsning, da elek-
trisk Bremsning kun kan holde et Tog paa en be-
stemt Hastighed, men ikke standse det.

8. Formindskelse af Vedligeholdelsesomkostnin-
gerne. Det har vist sig, at Vedligeholdelsesomkostnin-
gerne og Reparationsomkostningerne ved elektriske
Lokomotiver er 30—60 pCt. mindre end ved et Damp-
lokomotiv med samme Ydeevne. Vedligeholdelsesud-
gifterne til Skiftespor og Bygninger formindskes og-
saa paa Grund af, at der ikke sker @deleggelser
foraarsagede af Reg.

9. Sterre Sikkerhed. Der er ikke Fare for, at
Rog skal hindre, at Lokomotiviereren ser Signaler,
eller at Gniser fra Lokomotiverne skal foraarsage Il-
debrande. Den elektriske Bremsning giver ogsaa for-
oget Sikkerhed i Forhold til den almindelige meka-
niske Bremsning.

10. Afskaffelse af Vand- og Kuldepoter. Der kree-
ves ikke Vandtaarne ved Jernbanestationerne og hel-
ler ikke Anordninger, ved Hjelp af hvilke Toget kan
tilfores Vand under Keorslen. Der spares betydelig
Plads paa Stationsanlaegene, fordi der ikke kraeves
Kuldepoter, og den nedvendige Kulreserve formind-
skes ogsaa derigennem, at den kan koncentreres i
eet eller to Punkter, nemlig paa Kraftstationen i
Stedet for paa et stort Antal Depoter langs hele
Jernbanelinien. Der opnaas ogsaa Besparelser ved
Udgifter til Kultransporten.

I det folgende skal omtales nogle af de Punkter,
der taler mod Elektrificering, og andet, der i denne
Sammenhang kan veaere af Interesse.

II. Ulemper ved elektrisk Jernbanedrift.

1. Folgerne af, at Kraftforsyningen svigter. En
Ulempe, som man s@rlig maa maerke sig i disse
Elektrificeringens Dage, er den, at det elektriske Tog
ikke er selvforsynende, og at Svigten af Kraftfor-
syningen vil satte en stor Del af Systemet ud af
Virksomhed. Ved steerkt belastede Jernbanelinier vil
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selv en Fejl. der kun varer faa Minutter, veere til-
straekkelig til at standse Driften i to Timer eller
mere. — Men med den i den senere Tid stwerkt vok-
sende Paalidelighed af de elektriske Kraftoverfo-
ringssystemer er dette Punkt nu af mindre Betyd-
ning. Ikt andet Punkt, der undertiden frembyder
Vanskeligheder, er, at Toget kan blive forhindret fra
at blive forsynet med Energi derved, at der laegger
sig et Tslag paa Stremaftagerhjulene eller Bojlerne.

2. Telefoninterferens. Det er ofte Tilfaeldet, at
Jernbanespor og Hovedlelefon- og Telegraflinier fol-
ger den samme Rute. Dette forer ofte til induktiv
Interferens mellem Stromforsyningsledningerne og
Telefon- eller Telegraflinierne. Ner maa derfor ved
Overgang til elektrisk Drift ofte anvendes betydelige
Summer til Forandring af Telefon- eller Telegraf-
apparater eller til at fjerne deres Tedningssystem til
en betrvegende Afstand for at overvinde denne Van-
skelighed. T visse Tilfaelde har disse Omkostninger
udgjort op til 15 pCt. af de samlede Omkostninger
ved Elektrificeringen.

3. TInterferens ved Signalapparater. Hvor der an-
vendes Luftledningssystemer over Toget, vil disse
ofte virke forstyrrende paa Farerens Tagttagelse af
Signalapparaterne, og dette kan gare det nodvendigt
at foretage Andringer ved dizsses Omplacering. Hvis
Sporene anvendes til Returstrom, kan det blive nod-
vendigt at forandre de Apparater, der anvendes til
Sporskiftning.

4. Togopvarmmning. Ved Damptog anvendes i Al-
mindelighed Opvarmning med Damp og ved elektri-
ske Tog Opvarmning ved Elektricitet, men hvor de
samme Vogne anvendes til hegge Systemer, er det
nadvendigt at kunne anvende hegge Systemer for
Opvarmning og derfor at installere en serlig Kedel
til Frembringelse af Damp til Opvarmning enten paa
selve det elektriske Lokomotiv eller i en s@rlig Vogn.
Den FEnergi, der kraves til Opvarmning i Vinter-
maanederne, udger sadvanligvis 3 til 5 pCt. af den.
der kreeves til Korselen.

5. Anlegsomkostningerne. NDen afgorende Taktor
for, hvorvidt der kan blive Tale om eclekirisk Drift
eller ikke, er i Almindelighed de meget store An-
laegsomkostninger. Omkostningerne bestaar i det vie-
sentlige i Kobet og Opsatningen af Luftlederne eller
Stromlederskinnen samt i Omkostningen ved Bygnin-
gen og Udstyret af Understationerne og Transfor-
malorstationer, og i Erstatningen af Damplokomoti-
verne med elektriske Lokomotiver saavel som mange
andre mindre Udgiftsposter. Omkostningerne er i stor
Udstrackning afhengig af de forskellige Former for
Anlacget, men de folgende Tal giver en Idé om deres
Starrelse.

Ledningsudstyret. — Mellem ca. 20000 Kr. pr.
km for elektrisk Drift med Enkeltspor og 150 000
Kr. pr. km til Dobbeltspor med steerk Belastning.

Understationer og Transformatorstationer.
25 000—50 0C0 Kr. pr. km. Lokomotiver ca. 120 Kr.
tit 200 Kr. pr. H. K. Dette er ca. 1,5 til 2 Gange
Omkostningerne ved Dampdrift, men der vil kun
kreeves 60—70 pCt. af det Antal Lokomotiver, der er
nodvendig til Dampdrift.

Totalomkostninger ved Overgang til elektrisk Drift
125000 Kr. til 250020 Kr. pr. km.

Som [Ekstraudgifter kommer hertil, at det under-
tiden kan vare nedvendigt at bygge sarlige Krafi-
stationer (200 Kr. til 600 Kr. pr. H. K)) og sarlige
Overforingsledninger (12000 Kr. til 24000 Kr. pr.
km).

Elektvisk Drift ved Hijeelp af Dieselmotorer.

Iln Maade, der i den senere Tid har vakt hetyde-
lig Interesse, er Anvendelsen af Lokomotiver, hvor
en Dieselmotor driver en almindelig Javnstreamsge-
nerator. NDieselmotoren egner sig ikke til direkte Drift
paa Grund af dens lave Drejningsmoment ved smaa
Hastigheder, d. v. s. under Start og ved store Be-
lastninger, men ved at anvende den omtalte elektri-
ske Drift kan Dieselmotoren arbejde med konstant
Hastighed og er altid i Stand ti} at afgive sin maksi-
male Hestekraft, og Hastigheden af Lokomotivet kan
regulercs ved at variere Generatorspendingen. Paa
denne Maade kan opnaas tilfredsstillende Resulta-
ter, men Reservekraften til store Overbelastninger er
ligesom ved Damplokomotiver meget bhegreenset. Ved
Sammenligning mellem de forskellige Fordele og
Mangler ved elektrisk Drift, der er omtalt i det fore-
gaaende. og Undersogelser af, hvorledes disse For-
dele og Mangler vil virke ved Drift med Dieselmotor,
vil det ses, at der er meget, der taler for Anvendel-
sen af dette System. Hvis det vil vise sig teknisk
og okonomisk gennemfarligt at kunne frembringe den
nodvendige Olie ved Hjelp af Kul, vil det i Lande,
der selv producerer Kul, sikkert blive det mest tils
fredsstillende at anvende denne Driftsform paa Ho-

vedlinier. (sThe Elektriciane.)

MODERNE DAMPKEDLER

Do i de senere Aar fremkomne Dampkedeltyper
har ikke mezet tilfwelles medl det. man i AJminde-
liched forstaar ved Ordet Dampkedel. Den af den
svenske Ingenior Blomquist opfundne Kedel, Atmos-
kedlen. har sit Sierkende derved, at Dampudviklin-
gen sker i roterende Ror. I en almindelig Vandrors-
kedel vil der i Rerene, der ligger naermest Fyrel.
opstaa en heftig Dampudvikling, og er Kellen he-
stemt til hejt Damptryk, maa Vandrorene nadven-
digvis holdes nede paa en lille Diameter. Men naar
Vandrarene er snavre. er del vanskeligt for Dam-
pen at slippe ud af dem, og «der vil danne sig et
Skum af Vand og Damp., som nedsetter Varme-
overforslen gennem Vandrorene. Derfor har den
svenske Ingenior ladet hele Systemet af Vandrer
rotere om sin egen Aksel. hvorved Kedelvandet af
Centrifugalkraften slynges ud mod Rerenes Vagge,
saaledes at disse stadig er berert af Vand, og der
finder en god Varmeoverfaring Sted. medens den
udviklede Damp undviger gennem Reorenes Midte.
Den forste af disse Kedler blev hygget til 60 Atm.
Tryk og anvendt i en Fabrik i Goteborg, men er se-
nere erstattet af en anden Kedel af samme Type.
men med 100 Atm. Damptryk.
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Ilen kendte Professor Lsdffler i Berlin har ladet
bygge en Kedel af en anden Konstruktion til 100
Atm., og i England er man gaaet saa vidt, at man
i en Kedel af Rorslanger fremstiller Damp af 225
Atm. Tryk. Ved dette Tryk har Dampen i mettet
Tilstand en Temperatur af 374 Grader, og ved denne
Varmegrad, som kaldes Vandets kritiske Tenipera-
tur, er Vand og Damp i samme Tilstandsform.

Dr. Ing. Vorkauf, Berlin, har konstrueret en ro-
terende Dampkedel, bestaaende af et Rerkryds med
8 Stk. U-formigt bukkede Ror, som med sin ene Ende
er fast forbundne med Akslen, hvorom den roterer,
medens de med den anden Ende to og to er ind-
byrdes forbundne. De fire Rerpar danner saaledes
et Rorkryds, samlet paa en Turbineaksel, og folger
dennes Omdrejninger. Rorkrydset ophedes ved Gas-
braendere. Gennem en Boring i Akslen ledes fra den
ene Ende Vand til Rorkrydset, hvori det ved Akslens
Roteren slynges rundt, fordamper og Dampen afle-
des gennem en Boring i Akslens anden Ende. Ved
2200 Omdrejninger i Min. udvikledes ved Preverne
Damp af 30 Atm.

Verdensfirmaet Brown Boveri har konstrueret en
Forsogskedel — Yelox-Kedlen — hvis Princip er at
anvende den ved en Eksplosion udvikledle Varme
til Udvikling af Damp. Figuren viser en Torsegs-
kedel med Gas som DBreandstof. Forbrandingskam-
meret a bliver periodisk ladet med en Gas-Luft
Blanding af 2,5 Atm. Tryk: Luften tilfores gennem
Ventilen b og Gassen gennem Ventilen ¢, hvorefter
alle Ventiler lukkes og Blandingen bringes ved
Tandpropper til at eksplodere og udvikler et Tryk
af 6—7 Atm. Derefter aabnes Udstedsventilen, der
er anhragt for Enden af Tldrerene d, hvis nederste
Ende virker som en Fedevandsforvarmer, og Kam-
ret a temmes for Udstedsgassen, som da stremmer
gennem Rorene d, der er fort gennem Vandrummet
v. Vandrummet tilferes Vand, der forvarmet i navn-
te Forvarmer og overgaar til Dampform ved Var-
men d afgiver. Naar Dampen forlader Kedlen, pas-
serer den en Vandudskiller og gaar til Overhederen
h i Kedlens Midte, hvorfra den henyttes. Kedlen er
omgivet af en Jernbekladning med mellemliggende
Isolationsstof.

Udstedsgassen udnyttes i en Gasturbine, der dri-
ver en Rotationskompressor til Fremstilling af Tryk-
luften til Eksplosionsladningen. Under Ekspansionen
i Gasturbinen afkeles Udstedsgassen og i bedste Fald
med en god Brindstofblanding, hejt Eksplosions-

h

Velox Dampkedel.

tryk og staerk Afkeling af Udstedsgassen er det mu-
ligt at bringe dennes Temperatur ned til Atmosfa-
rens, og den tilforte Varmo bliver udnyttet fuldt ud.
ISksplosionernes Antal andrager ca. 50 i Minuttet.
F. Speaer.

DAMP, ELEKTRICITET ELLER
DIESEL-TR £KKEKRAFT?

Ifolge The Ruilway Ingineer har der i Amerika
[ Civilingeniorernes Sammenslutning fundet en Dis-
kussion Sted, hvori Mr. H. W. Richards med en
Avisartikel om ovenn®vnte Tema som Grundlag ferte
Ordet. Diskussionen drejede sig hovedsageligst om,
hvilken af de tre Kraftsmaskiner, der bed de stor-
ste Fordele, men Hovedresultatet af Spergsmaalets
Behandling var den Kendsgerning, at der i udstrakt
Grad savnes Data angaaende Dieseltrickkekraft. An-
gaaenda Prisen paa et Diesellokomotiv i Sammen-
ligning med et Damplokomotiv er det umuligt at naa
til nogen som helst tilfredsstillende Slutninger; for
det forste fordi Bygning af Diesellokomotiver paa
Mangdebasis endnu aldrig er forsegt, og derncest
fordi ingen endnu kan veere sikker paa, om det bli-
ver den lette hurtiglehende Dieselmotor eller den
langsomt lebende og noget tungere Dieselmotor, som
gaar af med Sejren. Selv ikke i Spergsmaalet an-
gaaende Driftsomkostningerne kan nogen som helst
udtale sig med Autoritet. Kun Russerne har haft
Driftserfaring over en tilstraekkelig Periode, hvilken
kan tillade Opstilling af en trovaerdig Beregning,
men kun to Lokomotiver har veret under Observa-
tion, og disse to er paa ingen Maade Reprasentan-
ter for de ejeblikkelige Konstruktionsmuligheder, idet
de begge er af den forholdsvis tunge prime-mover
Type. Hvad angaar den hurtiglohende Dieselmotor
i Jernbanedrift, findes endnu ingen autentiske Tal,
de hedste faas sandsynligvis af Erfaringer med Die-
selmotoren i Vejkeretojer — et Eksperiment, der blev
paabegyndt for fire Aar siden og med meget smaa
Enheder.

Mod de ofte harte Forslag om at bruge magtige
Summer til Elektrificering af Jernbaner eller til An-
skaffelse af Diesellokomotiver kommer Muligheden
at bygge forbedrede Damplokomotiver. Mange af de
Tordele, som tilregnes de nvere Trakke-Kraftmaski-
ner, bhaseres paa Sammenligninger, som kun yder rin-
ge Retfeerdighed everfor Dampen, idet en stor Del af
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Jernbanetrafikken besoerges af I'amplokomotiver, som
er tyve, tredive, ja selv fyrretyve Aar gamle. Det maa
heevdes, at fremtidige Beregninger over de respek-
tive Fordele ved Elektricitet, Diesel- eller Damptrak-
kekraft burde opstilles @rligere, thi en langt mindre
Sum end den, der sadvanligvis kreves til Elektri-
ficering og Bygning afl Diesellokomotiver, vil veare
tilstreckkelig til at forsyne Jernbanerne med Damp-
lokomotiver af langt forbedret Ydeevne. Vi tror, at
et moderne Damplokomotiv kun vilde bruge fra to
Tredjedele til Halvdelen af det Breendsel og Vand,
som nu bruges med visse Arbejdstyper. Denne Be-
sparelso i Forbindelse med den forholdsvis lille Ud-
gift, der beheves for at opnaa den, burde huskes,
naar Forslag, der indeholder Udgiften to—tre Gan-
ge, bliver diskuteret. Det burde ogsaa huskes, at
medens faa er enige om, hvad der vder den bedste
Valuta for PPengeno paa Diesel- og Elektrificerin-
gens Omraade, er der ingen Tvivl om, hvad det drejer
sig om, naar der er Tale om Udgift til Damplokomo-
tiver. Tirfaringen med disse gaar over 100 Aar til-
bage i Tiden, og det er en velkendt Kendsgerning,
og ikke blot Teori, at Overhedning, Forvarmning og
Anvendelse af Stempelglidere med lang Vandring,
virkeliggjort med en fornuftig konstrueret og ikke
for kompliceret Mekanisme giver vasentlige Bespa-
relser fraregnet Undtagelsestilfeelde. Hojere Damp-
trvk, end der bruges i de gammeldags T.okomotiver,
ved man ogsaa er fordelagtigere. Marginen mellem
den 15 pCt. Varmeudnyttelse omsat i Traekkekraft,
som opnaas ved Centralkraftstation og Elektrifice-
ring, og den noget lavere Varemudnyttelse, der op-
naas med ikke fortattende enkeltvirkende Lokomo-
tiver, er meget mindre nu end tidligere, thi Damp-
lokomotiver med Varmeudnyttelse i Trekkekraft paa
10 pCt. realiseres nu under gunstige FForhold. Dissel-
trekkekraft overgaar med Lethed de andre, naar
der er Tale om at udnytte Brandstoffet, da en
Braendstofndnyttelse op til 30 pCt. er almindelig.
Den Varme, som indeholdes i Braendselsolie kebes
dog ikke saa billigt som den, der kebes i Kullene,
og for Oliens Vedkommende maa der altid regnes
med store Svingninger i Prisen paa Grund af mag-
tige Tnteressenters Prismanovrer. Motor-Transport-
industrien maa enerkende som uundgaaelig den stor-
ste Ustadighed i dens Brandselpriser, men Jernba-
nerne vil gore vel i at undgaa en lignende Ulempe.
En bestemt Forsyning af billig Braendselsolie i Fred
som i Krig er det forste og vigtigste Krav fra Stor-
Dieselshrugernes Synspunkt.

Der er visse passende I[“orhold, hvori en Foran-
dring fra Damp til anden Slags Drivkraft allerede
synes udeblevet. @jeblikket er egnet til at dis-
kutere og — hvor det er muligt — preve alle Pla-
ner, der lover Besparelser, men det er hetegnende,

at medens Verden taler om Diesel-Ekspresser og al-

mindelig Elektrificering, saa udferer Franskmande-
ne nwsten hver Dag nye Vidundere med Damploko-
motivet. Den sidste Udferelse med enkelt Ekspan-
sionsmaskiner og Dampfordeling ved kamdrevne
Ventiler har antydet, at vore tidligere Forestillinger
om Stempelhastigheder behover en drastisk Revi-
sion. I'ranskmeandenes Overgang til enkelt Ekspan-

sion kan have overrasket nogle Lokomotivingeniorer
i Betragtning af de meget fine Resultater, som i
Forvejen er opnaaet i Frankrig med Kompound-TLo-
komotiver. Tkko desto mindre vil de, som er fortro-
lige med Virkningen af store Stempelhastigheder,
til at nedseetto skadelig Varmeafledning i Cylindren,
forstaa, at Franskmandene ved hgj Stempelhastig-
hed opnaar de samme IFordele som tidligere — ved
mangelfulde Styringsanordninger og forholdsvis lave
Stempelhastigheder — opnaaedes med Kompound-
virkning. Mr. Steam.

HIST OG HER

Paa Vejen til Kalundborg, i Roskilde, fik en
af Togbetjentene overdraget en ret enestaaende
Kommission fra en af Passagererne. Kn ung Kvinde,
der medferte sit lille Barn, gav ham en Mzalke-
flaske med Sut og bad ham om at faa Lokomotiv-
fareren til at varme Mwlken til Barnet. Toghetjenten
besorgede det ejendommelige Zrinde, og TLokomotiv-
foreren var lige saa velvillig. Han anbragte Papir
om Sutten, for at den ikke skulde hlive snavset til
af Kulstev, og anbragte I'lasken paa Kedlen, saa
Barnet inden laeenge kunde faa sin varme Mealk.

Den Historie er vel nok rigtig, og i Overens-
stemmelse med Knufzens Smag. Vi noterer den hare,
men den Slags er der passeret saa mange af, saa
den kunde for den Sags Skvld godt veere passeret
for Aar siden.

Statshanerne har overtaget Bilruten Aarhus—
Horsens—Vejle—Kolding fra 1. Oktober d. A. Der
overtages 7 Vogne. [Personalet fortswtter deres Be-
skeeftigelse. Den nuvarende Indehaver fortseetter
som Driftsleder.

Forleden spraengtes et Cylinderdaxksel paa en D-
Maskine, da Toget var ved at kere ind til Tomme-
rup Station. Hjelpemaskine maatte tilkaldes fra Ny-
horg.

I vort svenske Broderorgan omtales en Ulykke,
som indtraf for nogen Tid siden, og som vi nu kort
skal gengive.

Toget havde 1 rette Tid standset paa Endestatio-
nen. Lokomotivfyrbederen, som forste Gang gjorde
Tjeneste sammen med den Ierer, spurgte om han
skulde fele paa Lagerne. Da han fik et bhejaende
Svar, var Lokomotivfyrbederen gaaet i Gang med
Eftersynet. Umiddelbart derefter havde Iereren
iagttaget Porteren, der var gaael ind mellem Ten-
deren og Stammen for at koble fra. T Forvisning
om at Lokomotivfyrbederen endnu ikke var hegyndt
paa Arbejdet, dels at Lokomotivet ikke vilde flytte
sig ret langt, havde I'ereren, uden at forvisse sig
om, hvor Lokomotivfyrhederen befandt sig. »lindet
lidt«, for at muliggere Frakoblingen fra den fast-
bremsede Togstamme. PPaa Grund af Olie paa Skin-
nerne »spillede« Hjulene et PPar Gange. Lokomotiv-
fyrbederen var i samme Qjeblik i Fard med at fole
paa Drivhjulslagret og havde hejre Arm helt ind-
stukket mellem Drivhjulets Eger, hvorfor Armen ved
Hjulets Beveegelse klemtes eller blev klippet af. No-
gen I'are for Livet foreligger ikke for Lokomotiv-
fyrboederen, men han bliver Invalid for Livstid.
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HOVEDBESTYRELSESM@DET
DEN 22 OG 23. MA] 1933.

Alle var til Stede.

Formanden, Soph. Jensen, aabnede Medet med et
»Velkommen« til Hovedbestyrelsen, sarligt til de nye
Medlemmer. Det var Formandens Haab, at hvert enkelt
af Hovedbestyrelsens Medlemmer gik ind til det fore-
staaende Arbejde med en @rlig Villie til Samarbejde og
Sammenhold, saa der kunde vare Udsigt til, at vort Ar-
bejde kunde blive til Gavn for Lokomotivmandene.

Punkt 1. Hovedbestyrelsens Konstituering.
Til Newstformand valgtes A. Rosenkilde-Laursen.
Til Sekreter valgtes E. Kuln.

Punkt 2. Valg af Medlemmer til de faste Udvalg.

Til Forretningsudvalget valgtes: Soph. Jensen, A. Ro-
senkilde-Laursen, H. P. Christensen og A. Lenquist.

Lil Lonudvalget valgtes: Soph. Jensen, A. Rosenkilde-
Laursen, H, P. Christensen og A. Lenquist.

Til Tjenestetidsudvalget valgtes: Soph. Jensen, Rosen-
kilde-Laursen, H. P. Christensen og A. Lonquist samt
C. Thygesen og C. Christensen.

H. P. Christensen deltager almindeligvis kun i Forret-
ningsudvalgets, Lenudvalgets og Tjenestetidsudvalgets Mo-
der, naar der foreligger Sager af Interesse for Motorferer-
kredsen.

Til Bladudvalget valgtes: Sophus Jensen, H. C. Fejring
og E. Dyrberg.

Til Kritisk Revisionsudvalg valgtes: C. Thygesen og
E. Dyrberg.

Til Velferdsudvalget valgtes: Soph. Jensen, Joh. Han-
sen og K. Svendsen.

Til Foredrags- og Besegsudvalget valgtes: Soph. Jen-
sen, C. Thygesen og C. Jespersen.

Til Ferie- og Rekreationshjemsudvalget valgtes: L. M.
Schimidt.

Til Marketenderiets Reprasentantskab valgtes: L. M.
Schinidt, Rosenkilde-Laursen og C. Christensen.

Til Marketenderiets Driftsudvalg valgtes: L. M. Schmidt.

Til Marketenderiets Kontroludvalg valgtes: L. M.
Schmidt.

Til Hjalpefonden valgtes: L. M. Schmidi og H. P.
Christensen.

Til Ekspeditor valgtes K. Svendsen.
Til at beskaftige sig med Lovenes Revision valgtes
Forretningsudvalget og Redakteren.

Punkt 3. Valg af Representanter til forskellige
Sammenslutninger.

Til Feallesudvalget mellem vor Organisation og Dansk
Lokomotivmands Forbund valgtes: Soph. Jensen, A. Rosen-
kilde-Laursen og A. Lenquist.

Til Nordisk Lokomotivmands Forbunds Sekretariat
valgtes: Soph. Jensen, A. Rosenkilde-Laursen og A. Leon-
quist.

Som Reprasentant til Laaneforeningen valgtes Rosen-
Ivilde- Laursen.

Til Centralorganisationen
Kuhn, C. M. Christensen, A.
Christensen og A. Lonquist.

Til Uheldsforsikringsforeningen valgtes: Soph. Jensen,
E. Kulm og A. Longuist.

valgtes: Soph. Jensen, E.
Rosenkilde-Laursen, H. P.

Punkt 4. Meddelelser [ra Formanden.

Formanden refererede de siden Kongressen bhehandlede
Sager: Forflyttelse af en Lokomotivimesteraspirant som
overtallig Lokomotivferer til Gh. paa Betingelse af, at han
udelukkende anvendes til Lokomotivinestertjeneste. En
Turbesattelsessag fra Neastved. En Sag fra Gb. angaaende
Fremgangsmaaden ved Fremsattelse af Andringsforslag
til Distriktets Korselsfordelingsforsiag. kn Sag angaaende
Rangertur i Ng. Udpegning af Bisidder i 2 Auditersager.
Stette til Danske Jernbaners Afholdsselskab (200 Kr.).
Deltagelse i Polsk Jernbane Forbunds Kongres (Rosen-
kilde-Laursen og Lengvist reprasenterer vor Organisation).
Flytning af F. Maskinernes Dunkrafte (henvist til Vel-
feerdsudvalget) samt en Sag angaaende Helligdagsover-
arbejdspenge.

Punkt 5. Meddelelser fra Hovedlassereren. Ouversigt
over Regnskabet.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
31. Marts 1933. Balancen var 569353.01 Kr., hvilket i
Forhold til Balancen for 31. December 1932 er en Formue-
fremgang paa 280756 Kr. Regnskaberne er den 20. Maj
revideret af Arbejdernes Revisionsinstitut, som har be-
fundet det rigtigt. Godkendtes.

Til at underskrive paa de Formularer, der kraves for
at kunne have af Organisationens haandlagte Midler, valg-
tes Soph. Jensen, Rosenkilde-Laursen og Lenqvist.

Punkt 6. Behandling af foreliggende Sager.

Fra Sd. forelaa en Sag vedrerende Korselsfordelin-
gerne; Hovedbestyrelsen tiltraadte en af Formanden og
Sekretaren given Indstilling.

Fra Afd. 2 forelaa Sporgsmaal om Oprykning i Tu-
rene, vasentlig foranlediget ved Sammendragning af 3.
og 4 Tur. Hovedbestyrelsen fandt, at der narmest var
Tale om Tilbagerykning og at der ved en saadan ikke
burde kunne vere Tale om Oprykning. Under Hensyn til,
at der allerede var foretaget Omplaceringer, og saadanne
er et ret stort Apparat ved en saa stor Afdeling. var
Hovedbestyrelsen enig i, at det burde forblive ved det.
som nu var sket i de 4% Maaned, der er tilbage inden
naste ordinare Turvalg.

Der forelaa Indbydelse til Deltagelse i Norsk Lokomo-
tivmandsforbunds og Svensk Lokomotivmandsforbunds
samt til Danske .Jernbaners Afholdsselskabs Kongresser.
Soph. Jensen og L. M. Schmidt valgtes til at reprasentere
vor Organisation paa begge de ferstnazvnte Kongresser,
der afholdes umiddelbart efter hinanden, medens H. P.
Christensen valgtes som vor Reprsaentant paa Afholds-
selskabets Kongres.

Til at deltage i Dansk Forening for social Oplysnings
Mede paa Hindsgavl med: »Det ekonomiske System i
Stebeskeen« som Emne, valgtes C. M. Christensen og
E. Dyrberg.

Det vedtoges at arrangere en Udflugt til Lillebealts-
broen sidst i Juni Maaned og at sege arrangeret en
Studierejse til Tyskland og @strig sidst i August Maanea.
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Det vedtoges at laane Motorfererkredsen 300 Kr. til
Hjelp ved Administrationen Resten af indevierende Aar.

Punkt 7. Behandling af Sager fra Kongressen.
Det overlodes til Forretningsudvalget at fordele de ar
Kongressen vedtagne IForslag til de forskellige Udvalg.

Punkt 8. Behandling af Sager fra Kredsene.

Kreds 1: En Anmodning om et Frieksemplar af
D. L. T. henvistes til Forretningsudvalget.

Spergsmaalet om, at Depotforstanderne foretog den
foreskrevne aarlige Kontrol med Frikortene i Stedet for
Stationsforstanderne debatteredes, men toges tilbage.

En Sag angaacnde Arbejdskersel med Rangertraktor
som Fremdriftsmiddel henvistes til Forretningsudvalget.

Kreds 2: Intet.

Kreds 3: Fastswttelse af Forberedelses- og Afslutnings-
tider for MX-Lokomotiverne og MQ-Vognene. Det vedtoges
at fremsatte Anmodning overfor Generaldirektoratet.

En Sag angaaende Motorforers Togferertjeneste he-
handledes; det vedtoges at henholde sig til den ved For-
handlingen den 17. og 19. Marts 1932 trufne Aftale om,
at der tages en Forhandling om Beregning af Tjenestetid
for Udferelse af Togforerforretninger for og efter Keorsel.

Punkt 9. Eventuell.
Forskellige mindre Forhold dreftedes.
E. K.

LOKOMOTIVFORERNES KREDSBEST YRELSES:
MODE DEN 22. MA]J 1933.

Alle var tilstede.

Kredsformanden bed velkommen, specielt til det ny til-
treedende Kredsbestyrelsesmedlem, Lokomotivierer Fej-
ring, Es.

Kredsbestyrelsen konstituerede sig med L. M. Schmidt
som Nestformand.

Forskellige Sager henvist til Kredsen fra Kredsgeneral-
forsamlingen dreftedes.

Spergsmaalet om Belysning ved Trinbratterne beslut-
tedes det atter at beskrive overfor Generaldirektoratet.

Man droftede en Sag vedrerende en Signalopstilling
ved Dalgas Boulevard.

En Sag angaaende Arbejdskorsel med Traktor dreftedes
og oversendtes til Hovedbestyrelsen.

Angaaende Turforholdene i Odense var der vekslet
Skrivelser mellem Kredsformanden og Ng. Afdeling. 1
Henholdt til en Vedtagelse paa Kongressen besluttedes det
ikke at foretage sig noget i Sagen, da det drejede sig om
Sammenlagning af Ture.

Det besluttedes at tilskrive 2. Maskinsektion angaaende
Forholdene ved Odense Depot.

En Permissionssag for Gb. var ordnet tilfredsstillende.

Regnskabet.

Kredskassereren fremlagde Regnskabet som udviste
en Indtegt paa . ........................ Kr. 13 477,16
en Udgift paa . .......................... > 11668,99
Kassebeholdning pr. 20. Maj ............ » 1 808,17

Under Eventuelt dreftedes forskellige mindre Spergs-
maal.
C. Thygesen.

MOTORFORERNES KREDSBESTYRELSESMODE
DEN 24 MA]J 1933.

Alle var medte.
Kredsformanden hed velkommen.

Punkt 1. Forhandlingsbogen.
Sekretceren opleste Forhandlingshogen, som godkend-
tes.
Punkt 2. Konstitution.
Til Nwstformand og Sekreter valgtes 0. Berrig.

Punkt 3. Beretning om Virksomheden.

Kredsformanden refererede en Helligdagssag, der var
behandlet i Forretningsudvalget, som havde tiltraadt Di-
striktets Afgerelse.

Refererede en Sag om Vognleh fremfort af Sjellands
Motorfererafdeling. — Meddelte, at’ Hovedkassen havde
ydet Kreds III et Laan til Administration. — Der var
sket en Del Henvendelser fra Medlemmer angaaende
Pladsbeswttelser, som han havde besvaret. — Omtalte
nermere Sporgsmaalet om Turvalg i Randers. — Refe-
rerede Sagen om Sporvognspenge for en Del Motorferere.
Det var endnu ikke lykkedes at opnaa en Ordning.
En Tjenestesag fra Tender refereredes. — Fndringen af
Cirkul@eret om Motorferernes Anvendelse i TDamptogs-
tjenesten uddybedes narmere.

Punkt 4. Regnskabet.

Regnskabet udviste en Indtaegt paa
en Udgift paa
og en Kassebeholdning paa ................ »

Kr. 1247,67
> 1197,76
4991

Punkt 5. Sager til Belandling.
Spergsmaalet om Togferertjenesten paa Aarhus €. var
atter behandlet og videresendt til Hovedbestyrelsen.
Forslag til Indarbejdelse af Forberedelses- og Efter-
synstider for Mq Motorvogne blev behandlet og videre-
sendt til Hovedbestyrelsen.

Punkt 6. Eventuell.

Det havde vist sig, at Distrikternes Fortolkninger af
Eftersynsbestemmelserne var mindre tilfredsstillende for
Motorfererne, man maatte vedvarende have Opmarksom-
heden henvendt paa, at disse blev gennemfert efter For-
udsa@tningerne.

Spergsmaalet om Samariteruddannelse af de Motor-
forere, der fungerer som Togforere, behandledes, og det
vedtoges, at Kredsformanden skal undersege Sagen ner-
mere. 0. B.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDSs
BESTYRELSESMODE DEN 22. MA]J 1933.

Alle var tilstede.

Kredsformanden aabnede Meadet og bed det nye Med-
lem, Lokomotivfyrbeder Jespersen, Velkommen i Kreds-
bestyrelsen, samt udtalte @nsket om et godt Samarbejde.

Punkt 1. Konstitution, herunder Udpegning til Hoved-
bestyrelsens Udvalg m. m.
Til Neestformand valgtes K. Svendsen.
Til Sekreter valgtes C. Christensen.
Kredsen droftede og diskuterede Besattelserne af
PPladserne i Udvalgene. Valgene finder Sted paa Hoved-

bestyrelsesmeadet.
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Punkt 2. Sager henvist fra Kredsgeneralforsamlingen.

Fra Kredsgeneralforsamlingen forelaa Forslagene an-
gaaende Frikort og angaaende Familiefrikort. Sporgsmaa-
lene toges op til Behandling.

Angaaende Anskaffelse af Tjenesteure og Afskaffelse
af Lonningsnummer tilskrives Generaldirektoratet.

IPorslaget angaaende Rekvisition af Sxbe og Tvist til
Reservepersonalet henvistes til Kredsformandens Under-
sogelse 1 Distriktet.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredsformanden.
I'n Sag angaaende Forberedelsestjenesten i
afl Herning Maskiner, var besvaret af Kredsformanden.
En Sag angaaende Nagtelse af ekstraordiner Tjeneste-
frihed var afgjort efter Tjenestemandsloven.
Fra Struer forelaa en Sag angaacnde Funktionstillag.
Sagen var lost tilfredsstillende for den pagea!dende.

Aarhus

Der forelaa en Sag angaaende Sammenliegning af Ture
og Afstemning om disse. Sagen var besvaret af Kreds-
formanden.

Iin Sag fra Herning angaacnde Turbeseettelse henvistes
til Kredsformandens n@rmere Undersagelse.

Kredsformanden opleste og refererede en Del
velser, som var indlebet siden sidste Kredsmode.

Skri-

Punkit 4.
IKredskassereren  gav  en  Regnskabsoversigt pr. 31
Marts 1033. Indtaegten var 7775,04 Kr., Udgiften 7958,54
IKr. Kassebeholdningen pr. 31. Marts 1933 1656,39 Kr.
Bleance 9614,93 Kr.
Krodskassererens

Meddelelser fra Kredskassereren.

Regnskabsoversigt oges til  Efter-
retning.
Punkt 5. Ewvenluell.

E. Dyrberg og C. Christensen enskede Oplysning om
forskellige Ting. Kredsformanden besvarede disse.

H. A. Jespersen takkede for Kredsformandens Vel-
komstord og lovede at gore sit bedste.
C. C.

25 AARS JUBILAUM

Den 1. Juni 1933 kunde vor Kollega, Lokomotivfyrbeder
H. P. Hansen, Tender, fejre 25 Aars Jubil2um rom
Lokomotivmand. H. . Hansen blev antaget den 14. April
1905 i Flenborg, hvor han blev uddannet til Lokomotiv-
fyrboder, derfra forflyttet til Senderborg den 1. Juni 1907,
hvorefter han igen efter 2 Aars Forleb forflyttedes til
Flensborg. Der var han
1. April 1910 til 1. April 1911, derpaa igen forflyttet,
denne Gang til Skelde, og i 1920 overgaaet til D. S. B.
ved Genforeningen og gjorde Tjeneste der til Banens Ned-

saa i Lokomotivvaerkstedet fra

lieggelse den 1. Juli 1932, hvorefter han tilsidst forflyttedes
til Tonder. H. P. Hansen forlader nu Tjenesten ved Ud-
gangen af Maj Maaned og gaar over i Pensionisternes
Reekker. Vi siger Hansen Tak for den Tid, vi har kendt
han har altid forstaaende og hjalpsom
Kollega. Tender og Senderborg Afdelinger ensker her-
med H. IP. Hansen hjertelig til Lykke paa Jubileums-

dagen. M N,

ham, vieret en

UDFLUGT TIL LILLEBZLTSBROEN

Medlemmer — ogsaa ekstraordinare med Damer
indbydes til den 22. ds. til et Besog ved Lillebaeltsbroen.
Man samles ved Fredericia Fergehavn Kl 14.45. Der sej-
les til Broarbejderne, et Stykke ned i Faenesund og til
Middelfart. Derfra med Motorfierge til Snoghej, hvorfra
der keres med Rutebiler til
Aftensmaaltid.

Hannerup, hvor der bliver
Prisen for Deltagelse (Sejltur, Rutebil og Aftensmad
men ikke Drikkevarer og Drikkepenge) er 4 Kr. pr. Per-
son. Ordinere Medlemmer maa anmelde Deltagelse i Be-
soget til  Afdelingsformeandene, ckstraordinaere Medlem-
mer maa sende Anmeldelse direkte til Foreningens Kontor
senest den 15, ds.

Opmeerksomheden henledes paa, at der er rettet Hen-
vendelse til Generaldirektoratet om, at de til denne Rejse
udstedte Fripas ikke medregnes i det normerede Antal.

JUBILAUMS: FEST:- OG KRANSEKASSEN
for Lokomotivferere i 1. Distrikt.

Det meddeles, at d’Hrr. Lokomotivferere Ch. S. Chri-
stensen (Formand), H. Kohl og Ax. Olsen er valgte til
Bestyrelse for ovennavnte Kasser.

Alle Henvendelser Kasserne vedrerende bedes herefter
rettet til Ch. S. Christensen, Telefon Valby 1546 x, Anialie

Skrams Allé 13, Valby. A. Rosenkilde Laursen.

DANMARKS JERNBANER

Under ovennavnte Titel vil der paa Koppels Forlag
blive udgivet en illustreret biografisk Haandbog. der vil
blive redigeret af fhv. Godsbestyrer Martin Buch. Bogen
kommer i ca. 35 Hefter. Der vil om kort Tid blive udsendt
Indbydelse til Subskription.

STATSBANERNES SYGEKASSER

Ifulge Bestemmelse af Ministeren for offentlige Ar-
bejder forberedes for Tiden Nedsattelse af en Kommission
til Undersegelse af Spergsmaalet om Vilkaarene for Stats-
bane-Sygckassernes  Overgang til fuldstiendigt  Selvstyre
under Socialministeriets Kontrol og med Tilskud fra det
Offentlige ligesom andre Sygekasser.

Kommissionens Formand bliver Afdelingschef E. Ter-
Ielsen, og ievrigt vil Reprasentanter for Statshanerne,
Socialministeriet, de forhandlingsberettigede Organisatio-
ner og Svgekasserne faa Sede i Kommissionen.

138



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

MAN BEDES BEM ZRKE,

at Manuskriptet til Bladet Awn maa vaere beskrevet paa
den ene Side og kun med Blak.

Klager over mangelfuld Levering af Bladet bor altid
rettes til det stedlige Posthus. Ved Flytning skal Anmel-
delse altid afgives til det Dosthus, der herer til den By
cller det Distrikt, hvorfra der flyttes. Sker dette ikke,
udebliver Bladet.

Undladelse af hurtig Berigtigelse af FFejl kan medfere

Standsning i Levering af Bladet og eventuel foregede
Omkostninger ved Nyanmeldelse. Red.
KNUDSHOVED
Med  Hensyn til Pladsforholdene paa Knudshoved

Feriehjem meddeles, at der allerede er omtrent optaget
lige i Hojswesonen, men der er Plads at faa endnu i Tiden
inden 7. Juli og efter 22, Juli.

»LANTERNEN«

»Lanternene afholder sin Sommerudflugt den 22. Juni

1933, Aflrejxe med Tog 125, Afg. 956 fra Kebenhavn.
Bestyrelsen.
KONG CHRISTIAN DEN IX’s

UNDERSTOTTELSESFOND

Reguskad jfra 1. April 1932—31. Marts 1933.

Indtegt. Kr. 0.

Beholdning fra Regnskabsaaret 193(—32 .... 104. 37

TALEkk et=QhlioaliGn g % 8. 78S ST L 2 000. 00

Edhetall teSBidigSiO32 38, 1. . ooooh L ST 187. 00
Indvundne Renter: Kr. 0.
uf_«Oblizdiioe;’ s . . £ 5 1017. 00
all I ENIT o 00968 6 6 o0 0 R 19. 05

a2 1/ 036.705

Gave fra Vernefonds-Indsamling .......... 3 648.. 88

6976. 30

Udyift. Kr. 0.

Indkobte Obligationer (2400 Kr) .......... 1.998. 00
["dbetalte Understottelser, 13 Portioner a 100

) T BT T EE 1 300. 00

Reositou'dzificlE M ni) HECmes oo E. s i T2 RS 10. 88
Obligationer (4200 Kr.) indkebt for Varne-

fontEsaven WP e RN R L L o 3591. 00

Omkostninger ved dette Indkeb ............ 10. 94

Beholdning, der overf. til naste Regnskabsaar 64. 91

6 976. 30

*) Understottelserne er udbetalt til: 2 Enker efter

Banefornuend, 2 Enker efter Depotarbejdere, 3 Enker ef-
ter Ledvogtere, Enken efter en Banearbejder, Enken efter
Overporter, Enken efter en Tortor, Enken efter et
Stationsbud, Enken efter en Togbetjent og Enken efter
Varkmester.

on

Status 31. Marls 1933.
Beholdninger. Kr. 0.
Beholdning i den danske Landmandsbank .... 64. U1
Obligationer ifolge forrige Regnskab til paaly-
dende Vaerdi ........ 20 300 bogf. f. 19 999.50
Heraf udtrukket i
Aarets Lob ........ 2000 — 2010,00
18 300 - 17,989,50
og indkebt .......... 2 400 1 998,00
20 700 19 987,50 19 987. H0
Obligationer indkebt for Vwrnefondsgaven til
paalydende Veardi 4200 Kr., bogfert for .. 3591. 00
23 643. 41
Geeld. Kr. 0.
IFondets Kapital: Kr. 0. Kr. 0.
Obligationer, bogfart for 19 4987. 50
Paa Bankbog ....... 12. 50
- — 20 000. 00
Obligationer, bogfort for ........ 3591. 00
23 591. 00
Belob til Disposition ........................ 52. 41
23 643. 41
Kobenhavn, den 31. Marts 1933.
KNUTZEN.

[Toldberg, Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstemmelse
med de foreliggende Bilag. Beholdningerne vare til Stede.
Kebenhavn, d. 29. April 1933.

Frode Nielsen. C. Wieth.

TAK

Hjertelig Tak for udvist Opmaerksomhed ved mit
Jubileeum.

J. Raben.

1—6.—33:

Udicevnelse jra
I'elgende er efter Ansogning ifolge Opslag udnaevnt

til Motorferer I (min. Udn.):
Motorferer II K. M. Nielsen, Viborg, i Tender.
Motorferer 11 T. . H. Laursen, Struer, i Tender.
Lokomotivfyrbeder N. C. L. Boesen, Kbh. Gb., 1
Nastved.
Lokomotivfyrbeder N. C. Plougmann, Nastved, i Tonder.
Forflyttelse:

Lokomotiviorer N. V. P, Petersen, Gedser, til Kbh. Gh.
under 13.—5—33.

Motorforer 1 L. G. Brettschneider, Tonder, efter Ans.
if. Opslag til Naestved fra .—06.—33.

Motorferer 1T N. H. 0. Berrig, Assens, efter Ans. if.
Opslag til Odense fra 1.—6.—33.

Lokomotiviyrbeder E. E. Hansen, Gedser, til Nastved
under 15.—5.—33.
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Overgang til Statsbanerne fra Amisbanerne paa Als den Afsked:
1—3—33: Lokomotivferer J. A. Mortensen, Nyborg, efter Ans.
Lokomotivierer K. F. Knudsen, p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—7.—33. (min.
J. Nicolaisen, Afsked).
P. Thomsen, Lokomotivfgrer S. M. F. E. A. Jensen, Kolding, efter
G. C. W. Zerahn, Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 30. -9-—33
K. F. H. Lenz, (min. Afsked).
H. G. H. Runge, Lokomotivferer J. Andersen, Helsinger, efter Ans. p.
Lokomotiviyrbeder C. I{. Ebsen, Gr. af Alder med Pension fra 30.—9.—33 (min. Afsked).

P. M. Hansen,
= T. C. H. Rowoldt,
alle indtil videre med Station i Senderborg.

Feven

Brug Svendborg Eksport Mi-Co.

ERMOL

fin, frisk og fyldigl
jere i Istedgade 112
Drojere i Brug og mere velsmagende. B. E. Schytte. N \gsterbmgade - Vester 7497.

Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik.

————————————— . 25 Aars Erfarng. ————
Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas

efter Lzge: og Sygekasserecepter,
: Fotografiske Artikler. — Ure. — UrsReparationer.

MARGARINE Smid Brillerne!

Brug kun Michelsens
Nyhed!nye Hvile-Glas, med
eller uden Styrke-Tilpasning

F I N E STE ved Ekspert hele Dagen. - - -
KVALITETY | s7ésasseeveranox
LRI 1: 1Y [ || MICHELSENS OPTIK
Vesferbrogade 29 - Vesfer 4701 SDLLET DER SMAGER

Ladervare - Forretningen SPis PALMA MARGARINE
Sdr. Boulevard 44 —46 os orix JAGO KAFFE

Orleans Eddike

anbefales.
Reparationer udieres.

Rejsekufferter, Citytasker, Portemonnaser, Skoletasker,
Tegnebgger, m. m. i stort Udvalg.

SYENDBORG

PASTEURISEREDE

Statsbanetjenestemand ber forsikre i
Statsbanepersonalets Brandforsikrings-Forening

Foreningen har uddelt ca. 130000 Kr. i Understettelser. Ulennede Tillidsmend over hele Landet.

Ekspeditionskontor: Vesterbregade 26, Kebenhavn, Telef. 66 26.
Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 8. Juni.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14613. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 68 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid K1. 10—4.
Tegnes paa allc Postkontorer i Skandinavien. Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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