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DODSFALD

Onsdag den 23. Marts afgik ved Doeden Lo-
komotivferer M. P. Rogilds, Aalborg, efter kort
Tids Sygdom.

Lokomotivferer Regilds var godt kendt
blandt danske Lokomotivmeend. og i den By,
han var hjemmehorende, var han ogsaa godt
kendt og vellidt. Saavel blandt hans Kamme-
rater som blandt Borgerne, hvor han hearte
hjemme, havde man Brug for hans
Evner; blandt Lokomotivmandene var
han efterhaanden som Tillidsmand
kommet i forste Reekke, omend han i
Egenskab af Formand for Lokomotiv-
forerkredsen endnu ikke havde faaet
Lejlighed til at preege Arbejdet, fordi
Doden saa brat afbred hans Arbejde.
Men gennem mange Aar har han,
forst som lokal Afdelingsformand for
Lokomotiviyrbederne, senere for Lo-
komotivfererne i Aalborg, gjort et fortjenst-
fuldt Arbejde. 1 1925 kom han ind i Organisa-
tionens Hovedledelse og her indenfor gjorde
han ogsaa et godt Arbejde, sundt teenkende
som han var. Af alle Mennesker, som larte
Rogilds at kende, var han afholdt for sin aabne
og e@rlige Karakter og for hans varmtfelen-
de Hjerte samt for hans joviale. vennesale Vze-
sen. Lokomotivmeéendene har ved hans Bort-
gang mistet en god Repraesentant og en brav
Kammerat. Det var derfor med oprigtig Sorg,
vi modtog Budskabet om hans Ded; det var
jo saa kort Tid siden, vi havde set ham blandt
os, frisk og sund.

Som ovenfor naevnt bekledte Rogilds ogsaa
Hverv for Borgerne i den Kommune, hvor han

M. P. Rogilds.
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var hjemmehorende, idet han var valgt som
Sogneraadsmedlem.

2. Paaskedag bisattes Regilds fra Ansgar
Kirke i Aalborg, der var fyldt til sidste Plads.
Vi antager, at op imod 1000 Mennesker viste
Rogilds den sidste Are.

Om den smukt pyntede Kiste stod Lokomo-
tivforerne Wendelboe, Hougaard, C. O. L.
Christensen, N. T. Christensen, Boje og Gro-
nemann Airesvagt. Kisten var flankeret af en
Rekke Bannere og Faner fra Dansk
Lokomotivmands Forening og dens
Afdelinger og fra Dansk Lokomotiv-
mands Forbund samt fra Atletklub-
ben Thor. Foelgende Afdelinger var
repraesenterede: Nyborg, Aarhus, Es-
bjerg, Thisted, Fredericia, Sender-
jylland, Brande og Struer.

Kirkens Hovedgang var deekket af
Kranse, hvoraf adskillige var sig-
nerede, bl. a. fra mange Afdelin-
ger af Dansk Lokomotivmands Forening, fra
Nordisk Lokomotivmands Forbund, fra Nr.
Tranders Sogneraad, fra Dansk Lokomotiv-
mands Forening, fra begge Kredse og mange
andre.

Pastor Gaarn Larsen talte smukt om og
over Rogilds.

Efter at en Salme var sunget bar Kamme-
raterne Kisten til Krematoriet, hvor Pastor
raarn Larsen forrettede Jordpaakastelsen.

Derefter talte Organisationens Formand,
Sophus Jensen, smukt om Regilds som Kam-
merat, Ven og Lokomotivmand. Han havde
hurtigt vundet et godt Omdemme blandt Kam-
meraterne. Derfor var han valgt frem i forste
Reekke. Tak for den Retfeerdighedssans og A<r-
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lighed, du viste under alle Forhold. Aure veere
dit Minde.

Sogneraadsformand Kiristensen hragte en
Tak til Regilds for hans store uegennyttige
Arbejde i Kommunens Tjeneste.

Rejseinspektor Munkso hragte paa det so-
cialdemokratizske Partis Vegne en Tak til
Rogilds for det Arbejde, han har udfert. Re-
gilds satte en Ere i at folge sit Parti, og vi
har veeret glade for ham.

Lokomotivforer Bsje. Aalborg, bhragte en
Hilsen fra Kammeraterne og takkede Rogilds
for trofast Kammeratskah.

Tilslut takkede Regilds Broder paa Iami-
liens Vegne for den viste Deltagelse. hvorefter
det store Folge skiltes.

SALLINGBANEN

Generaldirektoratet for Statshanerne med-
deler folgende:

Stykgodsudvalget har nu afgivet Betenk-
ning angaaende Trafikheredskahet paa Salling-
banen. De anstillede Beregninger over Banens
(inkl. Sallingsund-Overfartens) Driftsresultat
udviser en samlet Indtegt af ca. 465000 Kr.
og en samlet Udgift — uden Medregning af
Udgift til Afskrivning og Forrentning — af
ca. 950 000 Kr., altsaa et rent Driftsunderskud
paa ca. 485 000 Kr. aarlig.

Regnes Udgiften til Afskrivning og For-
rentning med, maa Underskudet anslaas til ca.
625 000 Kr. aarlig. En ikke uveesentlig Del af
dette Driftsunderskud skyldes Sallingsund-
Overfarten. Driften af denne Feergeoverfart
maa anslaas at give Statsbanerne et reelt Un-
derskud paa mindst 200 000 Kr. aarlig, hvortil
kommer Udgiften til Afskrivning og Forrent-
ning.

Under Hensyn til dette meget darlige oko-
nomiske Resultat har Udvalget ligesom for
Himmerlandshanernes Vedkommende stillet
Forslag om en forenklet Drift af Banerne. ba-
seret paa det nedvendige Beredskah saavel i
Henseende til Toggang som til Betjening paa
Stationerne. =zaaledes at Driften billiggores
saa meget, som det er muligt inden for Ram-
merne af det fuldt forsvarlige uden at udsatte
Banerne for en storre Risiko i Henseende til
en af Reduktionen folgende Indtsegtsnedgang.
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end der indvindes ved en yderligere Nedgang
i Driftsudgifterne.

Koreplanen omfatter nu paa almindelige
Hverdage 9 Tog daglig i hver Retning. Udval-
get foreslaar en mindre Reduktion, saaledes
at der fremtidig bliver ¥ Tog i hver Retning.
Paa Fewergestreekningen mellem Glyngore og
Nykobhing nedsattes Antallet af faste lFaerge-
ture fra 8 (nogle Dage 9) til 7.

Ved Koreplansaendringerne og Toginddrag-
ningen tilsigter man at skabe Mulighed for at
kunne benytte samme Maskine til alle Damp-
togene samt at kunne udnytte Tog-, Lokomo-
tiv- og Feergepersonalet paa den ekonomisk
set hedste Maade. Det er ligesom paa Himmer-
landshanerne foreslaaet, at 2. Vognklasse skal
afskaffes i Damptogene.

For Stationstjenestens Vedkommende fore-
slaar Udvalget forskellige Reduktioner, for een
Stations Vedkommende Overdragelse til privat
Entreprise, for nogle af de ovrige 4 Stationers
Vedkommende Reduktion paa anden Maade.
Endvidere regner man med nogen Besparelse
af Medhjelpspersonale paa de to Faergestatio-
ner, ligesom den hegraensede Koreplan og
Sejlplan medforer forholdsvis hetydelige Be-
sparelser af Lokomotiv-, Tog- og Feergeperso-
nalet. Ogsaa paa Banetjenestens Omraade reg-
nes der at kunne indvindes Besparelser. naar
den paabegyndte Forsteerkning af Sporet er
fuldfort.

De af Udvalget foreslaaede Besparelser
skulde efter de foretagne Beregninger alt ialt
kunne medfore en Nedgang i Driftsudgifterne
paa ca. 170000 Kr. Da Udvalget har anslaaet
Risikoen i Henseende til Indtegtsnedgang som
Folge af Reduktionen af Beredskabet til ca.
10 000 Kr. aarlig, skulde Banernes Driftsresul-
tat ved Gennemforelsen af Udvalgets Forslag
kunne paaregnes forbedret med ca. 160 000 Kr.
aarlig..

TILDELING AF FERIE

Nedenfor gengiver vi en Meddelelse fra Ge-
neraldirektoratet, der er udsendt i disse Dage.
Det er forste Gang, vi stifter Bekendtskah med
en saadan Meddelelse, der maa antages ai
viere en Folge af Krisesituationen. Meddelelsen
maa formodes at blive modtaget med blandede
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Folelser, fordi Tildeling af Ferie i de to om-
talte Maaneder ikke kan anses for at veere =aa
veerdifuld som i en Sommermaaned. Men For-
holdene maa formentlig gore det paakravet at
foretage dette Skridt, for det forste af de an-
forte Grunde og maaske for at undgaa An-
tagelse af ekstra Mandskab i Sommermaane-
derne til Ferieaflosning.

Imidlertid: en Krisetid maa medfore Krise-
foranstaltninger, men vi haaber, de maa hlive
gennemfort saa lempeligt som muligt, d. v. s.
saaledes, at man ikke tildeler nogen Tjeneste-
mand hele den Ferie, han har Ret til, i de om-
talte Maaneder, men kun en mindre Del af
denne.

>M. 103. (P. 16). — For at beskeeftige det
overtallige DPersonale, der for Tiden findes
indenfor forskellige Personalegrupper, og der-
ved undgaa, at Sporgsmaalet om Afskedigelser
bliver aktuelt, eller at der treeffes andre For-
anstaltninger, f. Eks. Forandring af Arhejds-
omraader, er det nedvendigt, at der i April og
Maj gives en Del Ferie ud over den, der i
Almindelighed onskes fildelt i disse Maaneder.

Personalet opfordres drefor til inden den
9. ds. at sege Ferie inden for det navnte Tids-
rum.

Det bemeerkes i denne Forbindelse, at der
under de nuveerende Personaleforhold maa
regnes med, at Antagelse af Ekstramedhjlp
til Ferieaflosning i den egentlige Sommertid
maa begraenses veesentligt.

Saafremt der ikke senest den 9. ds. er sogt
Ferie i et saadant Omfang, at det overtallige
Personale kan paaregnes at ville blive fuldt
udnyttet, vil Distrikterne antagelig blive be-
myndiget til at tildele Ferie uden Ansegning
til de yngre Aargange af Personalet, fortrins-
vis paa de Tjenestesteder. hvor det overtallige
Personale findes.«

SKRIVELSE OG SVAR

Den 14. November f. A. afsendtes en saalydende
Skrivelse til Generaldirektoratet for Statsbanerne:

»Efter at en Del Lokomotivferere er udnsevnt til
Korelerere og undertiden har Aspiranter til Attest-
kersel i lang Tid af Aaret, er der opstaaet det For-
hold, at de Lokomotivfyrbedere, som normalt skulde
kore sammen med de paagaldende Lokomotivferere,
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men som har
Aspiranternes
komme til at

maattet gaa ud af Tur paa Grund af
Uddannelse. udswettes for at kunne
gaa uden for Tur i lange Tidsrum,
maaske i den veesentligste Del af hele det Aar, de
skal kore sammen med vedkommende Lokomotiv-
forer, og da det almindeligvis drejer sig om Loko-
motivfyrbedere med temmelig stor Anciennitet, er det
forstaaeligt, at de paageldende viser nogen Utilfreds-
hed ved med Hensyn til Anciennitet at blive sat helt
ned i Klasse med de alleryngste Lokomotivfyrbedere,
som endnu ikke har opnaaet Anciennitet til at kunne
kore i Tur.

Efter at dette Spergsmaal har veret overvejet af
vor Hovedbhestyrelse, er der gjort Forseg paa at
skabe en Ordning, som kunde gennemferes lokalt ved
Uddannelsesdepoterne. Der er ogsaa de fleste Steder
opnaaet en Odrning, men 5. Maskinsektion i Es-
bjerg har ikke villet tiltreede denne, hvorfor vi ved
nerveerende tillader os at henvende os til General-
direktoratet med Anmodning om., at det omtalte
Spergsmaal ordnes generelt.

Yort Forslag til en saadan generel Ordning gaar
ud paa felgende:

Dersom en Lokomotivfyrbeder, der normalt
korer eller skal kere hos en af de til Kore-
laorere udnavnte Lokomotivferere. maa gaa udl
af Tur paa Grund af Aspirantuddannelse hos
den paagweldende Korelwerer .treenger han, inden
for den Tur han kerer i, den vngste lLokomotiv-
fyrboder ud af Tur og forbliver paa dennes
Plads i 6 Uger, dernast tranger han den nast-
yngste Lokomotivfyrbeder ud af Tur i 6 Uger
og saa fremdeles, saaledes at samtlige Lokomo-
tivfyrbedere (ogsaa ham som skulde kere hos
Korelereren) i den paageeldende Tur skiftevis
faar 6 Uger i Reserven udenfor Turene. Dersom
den Lokomotivfyrboder, der normalt skulde kore
hos Korelereren, er den yngste Lokomotivfyr-
boder i den paageeldende Tur, begynder han
selv. med de 6 Ugers Reserve, trykker dernest
den nastyngste Lokomotivfyrbeder ud o. s. fr.

T den Tid disse Lokomotivfyrbedere saaledes
er i Reserven, ber der — under Hensyn til, at
de ifelge deres Anciennitet jo faktisk har Ret til
at kere i Tur — ved Fordelingen af Tjenesten
tages det storst mulige Hensyn til dem. De ber
eksempelvis have fortrinsvis Ret til Pladser, der
er ledige i leengere Tid f. Eks. paa Grund af
Svgdom eller paa Grund af, at en eldre Lo-
komotivfyrbeder midlertidig er taget ud til Ran-
gertjeneste.

Denne Ordning, der kriever en vis Resignation
fra de paageeldende Lokomotivfyrboderes Side, har
som anfert veeret gennemfert en Del Steder og har
der virket til Tilfredshed, og udtaler vi vort Haab
om, at Generaldirektoratet, hvem vi kun henvender
os til, fordi en af Maskinsektionerne har modsat sig
Personalets Onske, vil tiltraede vort Forslag, saa det
omtalte Forhold kan ordnes ensartet ved alle Ud-
dannelsesdepoter.

Imedeseende eret Svar.
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Den 28. December modtog Organisationen fol-
gende Svar:

»Under Henvisning til Foreningens Skrivelse af
14. f. M. (J. Nr. 2254) angaaende de Lokomotiv-
fyrbedere, der normalt kerer sammen med de til
Korelerere udnavnte Lokomotivferere, skal man
meddele, at man nu har instrueret 3. Distrikt om
for sit Vedkommende — ligesom 1. og 2. Distrikt —
at folge de af Foreningen foreslaaede Regler.«

STEDTILLEG

Ved Andringsforslag til Finanslovens 3.
Behandling i Folketinget har Finansministeren
efter Indstilling af Lenningsraadet fremsat
IForslag til Oprykninger og Nedrykninger paa
de forskellige Stedtilleeg-Satser (Sats b 432 Kr.,
c 318 Kr.,, d 288 Kr. og e 108 Kr.). For
Statsbanernes Lokomotivineends Vedkommende
drejer det sig om folgende Zindringer:

Oprykning til hejere Sats:
fra Sats c¢ til b: Hobro,
fra Sats d til e: Slagelse,
til Sats e: Lunderskov;

Nedrykning til lavere Sats:
fra Sats c til d: Aabenraa og Haderslev.

Stedtilleegets Bortfald:
Sats e bortfalder i Brande (ekskl. Stationsbyen,
men inkl. Lundfod og Drantum).

600 MAND SPARET

En Reekke Provinsblade har med synlige
Tegn paa Anerkendelse meddelt, at det er lyk-
kedes Generaldirektor Knutzen at spare 500
Mand i November og December Maaned 1931,
og at dette Tal yderligere i Januar Maaned er
foroget med 100 Mand, saaledes at det samlede
Antal af afskediget Personale, hovedsagelig
Ekstraarbejdere, nu er 600 Mand.

Vi har afkonfereret disse T'al med Maaneds-
statistiken for Januar 1932 og de passer godt
nok. Det samlede Personale, altsaa inklusive
Ekstraarbejdere, var i Januar 1932 20 397 mod
20995 i Januar 1931. Det fremgaar endvidere
af Maanedsstatistiken, at Antallet af Tjeneste-

meend er formindsket med 183 Mand. Elever-
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nes Antal er vokset med 21. Antallet af fast
ansatte Haandveaerkere og Arbejdsmeend er for-
mindsket med 81 og Ekstraarbejdere med 355.

Der var i Januar iaar endnu 3196 Ekstra-
arbejdere beskaeftiget ved Statsbanerne, Sam-
menligningerne er stadig med Januar Maaned
1931.

Af Personalebesparelserne falder 132 Mand
paa Banevedligeholdelsestjenesten, 3 paa Se-
farten, 67 paa Togtjenesten, 52 paa Lokomotiv-
tjenesten og 345 paa Stationstjenesten.

Derimod er Distriktsledelsens Personale
indenfor samme Tidsrum ,stadig i Henhold til
Maanedsstatistiken for Januar 1932, foreget
med 1 Mand fra 410 til 411, og Overledelsens
(Generaldirektoratets) med 15 Mand, fra 719
til 734.

Da Offentligheden ikke paa anden Maade
har modtaget den sidstnesevnte Oplysning, stil-
ler vi den herved til Raadighed.

(Jernbane-Tidende.)

DAMPKRAFT OG VANDKRAFT
IU.S A.

Efter Voraus ved F. Spoer.

Den staerke Stigning i Udnyttelsesgraden, naar
Vanddamp anvendes som Energiberer (il Fremstil-
ling af Elektricitet har fert til, at man i U. S. A.
beregner Elektricitetsfremstilling ved Dampkraft til
at vare mindst lige saa billig som ved Vandkraft.
Dette geelder ogsaa for de Stater, hvor man med
Hensyn til Vandkraft er meget fordelagtig stillet f.
Eks. Kalifornien. Om dette Emne siger Chefen for
det storste Elektricitetsveerk i Kalifornien: »Fra
forst var Vandkraften Grundlaget for Elektricitets-
vaerkerne 1 Kalifornien, nu derimod er det kun
ganske enkelte Vandkraftveerker, der til billig Elek-
tricitetsfremstilling kan gere sig gaeldende overfor
Dampkraften.«

Noget lignende siger i U. S. A. Rigsudvalget for
Energiudnyttelse: »Selv i de Dele af Landet, der
raader over store Vandkrefter, tiltager Elektricitets-
fremestillingen ved Dampkraft og viser sig at vere
fordelagtigst.«

I Aarene 1919—1930 er Elektricitetsfremstillin-
gen ved Brandstof steget fra 62,5 pCt. til 65,6 pCt.,
og denne Stigning stammer navnligt fra de seneste
Aar. Trods den nuverende Krise viser Aaret 1930
en Stigning for Dampkraften, og i de foreliggende
Elektricitetsvaerksprojekter andrager Kapitalanbrin-
gelse i Dampkraftanleg et dobbelt saa stort Belsb
som til Vandkraftanleeg, hvori der maa regnes med,
at Anlaegsomkostningerne pr. Hestekraft ved Vand-
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kraftanleg er 2—3 Gange saa store som ved Damp-
kraftanleeg. Derfor er en stor Del af de i U. S. A.
forekommende Vandkreefter ubenyttet.

Det er umuligt at angive nejagtige Tal paa dette
Omraade, men folgende giver dog et Billede af For-
holdet.

Som Minimum regnes i U. S. A. en varig Vand-
kraft paa 38 000000 Hestekraefter i hele Deognet,
hvilket vil veere tilstrakkeligt til at yde en Kraft
indenfor den almindelige Forbrugstid (Arbejdstid)
paa 80000000 Hestekrefter, men der findes kun
Motorer paa tilsammen 16 000 000 Hestekreefter, der
faar Elektricitet fra Vandkraftveerkerne; det vil prak-
tisk talt sige, at det kun er en Femtedel af Vand-
kraften, som udnyttes. I Kalifornien, der forst og
fremmest har anlagt Energiindvinding paa Vand-
kraften, og som kan forsyne Motorer paa indtil
10 000 000 Hestekrafter, udnyttes kun 2 300 000 He-
stekreafter.

Grunden til Kullenes (i Kalifornien Jordoliens)
sterre Konkurrencedygtighed ligger i den stigende
Udnyttelsesgrad. Efter officielle amerikanske Op-
givelser kraevedes af Kul til Fremstilling af 1 Kilo-

wattime i Aarene
O e e e 1,46 kg
3| D) ol et et 095 »
1928 ciics ifiea paa 080 »
1999% i i 0,77 »
O30 o mera s 0,73 »

Fra 1919 til 1930 er der saaledes sket den For-
andring, at man af den samme Kulmangde ind-
vinder den dobbelte Flektricitetsmaengde. Endvidere
maa det tages i Betragtning, at det er de lettest tilgaen-
gelige Vandfald, der indtil nu er tageti Brug, hvorved
Anlaegsomkostningerne ved Vandkraftanleg i Frem-
tiden vil blive vesentlig dyrere, og at mange af de
store Vandfald findes i tyndt befolkede Egne, saa
der maa regnes med et stort Stremtab ved Fjern-
forsyning.

ELEKTRIFICERING AF JERNBANER

Den samfundsnyttige Betydning af elektrisk Drift
paa Jernbaner trader stadig mere i Forgrunden i
den almene Interesse. Elektroteknikken har paa det
Omraade gjort saa store Fremskridt ved billigere
Elektricitetsfremstilling og -fordeling, ved den enfa-
sede Vekselstrem og den hgjtspaendte Jaevnstrem og
de dertil nedvendige Banemotorer, at elektrisk Tog-
fremforing hvad Driftssikkerheden angaar kan reg-
nes jevnbyrdig med Dampdriften og i Ydeevne end-
da overgaa denne.

Tanken om Jernbaners Elektrificering befordres
meget ved den herskende Arbejdsmangel; saaledes
anbefalede en i Tyskland nedsat Kommission Elek-
trificering af de tyske Jernbaner som et vigtigt Mid-
del til at mildne Arbejdslesheden og til at forbedre

Jernbanernes Rentabilitet. Omtrent paa samme Tid
udtalte en engelsk Kommission sig for Elektrifice-
ring af de engelske Jernbaner, og her var Afhjelp-
ning af Arbejdslesheden ogsaa et meget vigtigt Mo-
ment. Den engelske Kommission foreslog at ombygge
samtlige Hoved- og Forstadshaner til elektrisk Drift
i Lebet af 20 Aar, og dertil anvende 7 Milliarder
Kroner.

Tre vasentlige Grunde ger sig for Tiden geelden-
de for Elektrificering. For det ferste menes det, at
Banerne vil blive mere konkurrencedygtige overfor
den tiltagende Rutebiltrafik, dernaest at Kobberpri-
sen for Tiden er meget lav, hvilket er af meget stor
Betydning, og endelig, at Elektrificering af Banerne
vil give Arbejde til mange ledige Haender. Ved Elek-
trificeringen af Banestraekningen Augsburg—Stutt-
gart er der i halvandet Aar Arbejde for 10 000 Men-
nesker.

Fordelene ved elektrisk Banedrift kan ogsaa ma.-
les ved at betragte Udviklingen, der i de seneste Aar
har fundet Sted paa det elektriske Banenet. I Ita-
lien ombygges for Tiden flere vigtige Hovedstrak-
ninger til elektrisk Drift, hvorved ca. 10 pCt. af de
italienske Jernbaner vil vaere elektriske. I Sverige
vil Arbejdet blive fremskyndet det mest mulige. Den
elektrificerede Straekning Stockholm—Geteborg har
vist sig rentabel, og man arbejder nu med Strak-
ningen Stockholm—Malme. I Frankrig har man nu
elektrisk Drift paa 1700 Kilometer Bane, og 1300
Kilometer Bane er under Ombygning. Belgien har
300 Kilometer elektrisk Bane, og i Amerika, Au-
stralien og Kanada foretages Elektrificering i stor
Stil. Tyskland har for Tiden 1596 Kilometer elek-
trisk dreven Jernbane, hvoraf 1148 Kilometer er
dobbeltsporet og 296 Kilometer er under Ombygning.
Berliner Bybanen, der omfatter haade By- og Neer-
trafik, har 298 Kilometer elektrificeret Strakning.
Paa den tilsvarende Bane i Hamborg er kun 33 Ki-
lometer elektrisk dreven. I Bayren arbejdes der for
Tiden paa Elektrificering af Jernbanen Augshurg—
Stuttgart. Det er en 178 Kilometer lang Strackning,
hvis Ombygning vil komme til at koste 50 Millioner
Mark. Samtidig ombygges Stuttgarts By- og Neer-
trafik til elektrisk Drift, hvortil kommunale Vearker
i Stuttgart leverer Stremmen. Ved elektrisk Drift
kan man paa flere Baner opnaa en Keretidshespa-
relse paa 25 pCt.

NYE MOTORVOGNE TIL DE
TYSKE BANER

De tyske Rigsbaner, der nu raader over 60 Mo-
torvogne til Personbefordring og 3 Motorvogne til
Tlgodstog, har paa tre forskellige Fabrikker bestilt
ialt 25 Motorvogne, deriblandt den sarlige Motor-
vogn til Straekningen Berlin—Hamborg. Af disse
Vogne bliver de 16 til Sidebaner og Resten til Ho-
vedbaner. Af de 16 Vogne bliver 11 Stkr. 2-akslede
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og b Stkr. 4-akslede: de 2-akslede udrustes med Die-
sel- eller Benzinmotorer paa 100—130 H. K. og 2
af Vognene faar elektrisk Overforing efter Gebus
System. Maksimalhastigheden bliver 65 km i Timen.
De 4-akslede bliver diesel-elektriske med Motorer
paa 175 H. K., og Maksimalhastigheden bliver 80
km i Timen. Der bliver i disse I’ladser til 8 Rejsende
paa 2. Klasse og 55 Rejsende paa 3. Klasse for-
uden et tilstrakkeligt Pakrum.

Endvidere bygges 3 diesel-elektriske Vogne med
Motorer paa 410 H. K. og en Maksimalhastighed
af 90 km i Timen. Her bliver IPladser til 16 Rej-
sende paa 2. Klasse og 56 Rejsende paa 3. Klasse
samt et Pakrum. En 4-akslet Motorvogn med en
300 H. K. Motor er ogsaa under Bygning.

NY SIGNALANORDNING PAA DE
TYSKE HOVEDBANER

I Anledning af den forvestaaende Hurtigkersel
med de saakaldte F. D.-Tog og den i »Lokomotiv-
Tidende« Nr. 6 omtalte diesel-elektriske Motorvogn
mellem Berlin og Hamborg er de tyske Rigsbaner
nu begvyndt at @ndre Signalveesenet paa navnte
Streckning. Det drejer sig veasentligst nm at eendre
Signalanordningen saaledes, at et med stor Hastig-
hed kommende Tog med Sikkerhed kan bringes til
Standsning ved »Stop« foran et Farepunkt, efter at
Lokomotivforeren har set et fremskudt Signal. For
Tiden er de fremskudte Signaler anbragt i en Af-
stand af 700 Meter foran Hovedsignalet, hvilket maa.
anses for tilstraekkeligt til at bringe et Tog med
100 a 110 Kilometers Hastighed til Standsning ved
Hovedsignalet. naar Vejrforholdene er saadan, at det
fremskudte Signals Stilling kun kan ses paa kort
Afstand. Men da Hastigheden for F. D.-Togene nu
skal seettes op til 120 Kilometer i Timen, og Mo-
torvognene skal kore 150 Kilometer i Timen, skal
de fremskudte Signaler nu anbringes i en Afstand
af 1200 Meter foran Hovedsignalet.

Ved Fremskyndelsen af F. D.-Togene efter Gen-
nemforelsen af disse tekniske Foranstaltninger ned-
seettes Rejsetiden Berlin—Hamborg fra 3 Timer 15
Min. til 2 Timer 59 Min. Motorvognen vil fore-
lebig faa samme Kogretid. og senere naar den har
staaet sin Preve igennem, og et P’ar nye Vogne af
samme Type, som vil blive tilpasset efter de ind-
hestede Erfaringer, er bygget ferdig, vil Motorvog-
nens Korehastighed blive 150 Kilometer i Timen,
og Rejsen Berlin—Hamborg vil da med det nye
»Bankier«-Tog kunne geres paa 2 Timer. Karepla-
nen vil blive lagt saaledes. at en Forretningsmand
i Berlin om Morgenen kan foretage sine Forretnin-
ger og med Motorvognen veaere paa Hamborgerbarsen
i rette Tid, og derfra veere i Berlin hen paa Efter-
middagen.
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18. Marts. En Laser af Dagspressen i Aarhus be-
kiager sig over, at der nu daglig findes Bulletiner
om og fra D. S. B. Han mener, det nu er for meget
af det gode, hvis de andre »Veasner« bar sig ad paa
samme Maade, vilde Bladene naesten ikke kunne
indeholder andet Stof. »Laseren«s Bemarkninger
slutter med de ikke ualmindelige Angreb paa Tje-
nesteme@ndene, paa Statshanerne og anbefaler til
Slut: »Ejterligning af Privatbanesystemet i sin Hel-
hed«. Saa skal der nok blive Balance —?
*

19. Marts. T Gaar Aftes ved 7-Tiden afgik ved Dg-
den Lokomotivmester G. Schou, Slagelse. Afdede blev

61 Aar gammel.
*

21. Marts. Nyborg. Ved 13-Tiden i Dag leb 2 Maski-

ner, en R-Maskine og en IRangermaskine, paa Gulvet

som Fglge af et Sammensted ved et Sporskifte. Loko-

motiverne tog ikke nogen storre Skade, og Afsporin-

gen bevirkede ikke nogen Togforsinkelse. Det tog ca.

3 Timer at bringe Forholdene i normal Orden igen.
*

23. Marts. Berl. Tid. skriver felgende: Indenfor

Statsbanernes Ledelse er man i @jeblikket sterkt
optaget af Tilretteleegningen af Nertrafikkens Elek-

trificering.
Der har i den Anledning veeret afholdt Licitation
over Elektricitetsforingen — Anbringelsen af selve

det store Ledningsnet. De indkomne Tilbud er nu
blevet udregnet, og i den naermeste Tid vil der blive
afholdt en ny Licitation mellem en Del af de delta-
gende Firmaer. Bl. a. er der efter Gennemgangen
af de foreliggende Tilbud blevet Tale om forskellige
ZAndringer.

I disse Dage er der endvidere udskrevet Licita-
tion over de Omformerstationer, som Elektrificerin-
gen nedvendiggor. Stationernes Antal vil afhaenge af
Tilbudenes Sterrelse.

Ydermere forhandler Statsbanerne med Frichs i
Aarhus og Scandia i Randers om Leveringen af 42
Motorvogne og 21 Bivogne. Det samlede Antal Vog-
ne, der bliver Brug for, naar Elektrificeringen er
gennemfort, er nogle og halvfems. I alt drejer det
sig om en Leverance paa adskillige Milliner — en
Bevilling, der vil blive hilst med Glaede af dansk
Industri i en vanskelig Tid. Den endelige Kontrakt
vil antagelig i Lobet af nogle Dage blive undertegnet
med de to Firmaer.

Midlerne til disse store Bestillinger vil blive af-
holdt af Statsbanernes Konto til lebende Materiel.
Leverancen af de nye Vogne vil antagelig foregaa
sukcessivt i Lebet af naeste Sommer.
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Elektriciteten til Nertrafikken vil blive leveret af
Nordsjellands Elektricitets Aktieselskab og Koben-
havns Kommune. Der fares i @Jjeblikket Forhandlin-
ger med begge disse Institutioner.

Efter Bestemmelsen vil den elektriske Drift blive
aabnet paa Straekningerne Frederiksberg—Hellerun
og Kebenhavn—Klampenborg til Oktober naste Aar.
Streekningen til Holte vil derimod forst viere elek-
trificeret i Efteraaret 1934 eller Foraaret 1935.

*

24. Muarls. Fjerritslev—Frederikshavn-Banens Re-
prasentantskab holdt i Formiddags et Mede, paa
hvilket det med 16 Stemmer vedtoges at tiltraede det
mellem Direktionen og Aalborg Privatbaners Funk-
tionaerer afsluttede Lonoverenskomst.

Der blev givet Direktionen Bemyndigelse til at
foretage Afskedigelser af Banens hejere Embeds-
meend; disse har ellers sorteret under Representant-
skabet.

Aalborg Amtsraad behandlede ogsaa paa sit Ma-
de Banerne, og det vedtoges at stotte dem bhaade
med Hensyn til Modernisering samt med Dakning
af Underskud, det sidste dog naturligvis under For-
udseetning af, at alle Kommuner gaar med dertil.

*

28. Marts. Lokomotivmester C. W. Sorensen, Frede-
rikshavn, afgik ved Deden paa Hjerring Sygehus.
Serensen havde kun vearet i Frederikshavn i ca. %
Aar, hvortil han kom fra Tender. Afdade blev 63
Aar gammel.

*
31. Marts. Lokomotivmester H. P. Christiansen ved
Hammelbanen treekker sig tilbage fra sin Tjeneste
paa Grund af Alder. H. I>. Christiansen var i sin
Tid, medens Privathanernes Lokomotivimaend stod i
Organisation sammen med Statsbanernes Lokomotiv-
meand (indtil 1904) Medlem af Organisationens Be-
styrelse.

*
1. April. Da et af Horsens-Bryrup-Silkeborg Banens
Lokomotiver i Gaar skulde kere fra Kulgaarden til
Remisen, oversaa Feoreren;, at Drejeskiven stod paa
tveers og korte ned i det gabende Hul med det Re-
sultat, at Lokomotivet vendte Undersiden op med
Hjulene i Vejret. Foreren kom, merkeligt nok, ikke
til Skade.

. EKSTRAORDINAR GENERALFORSAMLING

Paa Grund af Lokomotivfererkredsens Formands Ded
er det besluttet at afholde en ekstraordiner Kreds-Gene-
ralforsamling i Fredericia den 19. April 1932 i Forsam-
lingsbygningen »Fremad«, Danmarksgade (lige for Land-
soldaten) med felgende Dagsorden:
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Medetid: 15,00 til Slut.
Aabning af Generalforsamlingen.
1. Navneopraab af Reprasentanter.
Valg af Generalforsamlingens Tillidsmend.
a) 2 Dirigenter.
b) 2 Sekreteaerer.
¢) 1 Protokolrevisor.
Valg af Kredsformand.
Valg

o

)
2

af | Suppleant til Kredshestyrelsen.
B’ K V.
Rosenkilde Laursen.

20 2 0 v o S o e

g 0
gt gt e

De engelske Jernbaners Elekirificering opgivet.

Planen Wein, som gik ud paa at elektrificere Jern-
banerne i England, er nu opgivet af Selskaberne, som
mente, al dens Gennemforelse var for risikabelt. Med
andre Ord: 300 Millioner £ bliver liggende i Bankerne
i Stedet for at blive bragt i Omlub og nedsatte Arbejds-
losheden.

Der findes endwiw Dowmmere i Ystrig!

Alpine Montan Gesellschaft har overtaget al Bundes-
banerne Driften af Jernbanelinien Graz—Koflach, idet
man har forpligtet sig til at bibeholde den for Perso-
nalet geeldende Tjenesteordning. Arvbejdsvilkaar. Lennin-
ger osv. Men, paa Trods af sine Lefter, har Alpine Mon-
tan Gesellschaft ved sin Direktion ganske simpelt ophavet
Personalets Repraesentationsret og nedsat Tillegene. Jern-
banemendene gjorde Indsigelse, hvorefter Retten i Graz
har annulleret Selskabets Bestemmelse og demt dette til
at holde sig til det bestaaende. Denne Dom tillader altsaa
Personalet at betragte en Reduktion af Tillegene som
ulovlig, idet en saadan forst skal behandles Fellesskab
med Personalets Representanter. Selskabets Direktion kan
endog blive tvunget til at betale Personalet de normale
Tilleeg med tilbagevirkende Kraff.

1 Jugoslavien skwrpes Jernbanemmendenes Stilling.

Jernbanedirektionen for Kredsen Ljubljana har ind-
fort tvungne Ferier uden Len for Arbejderne ved Loko-
motiv-Romserne. Desuden har Direktionen beordret en
Lennedsettelse paa 5 pCt. fra 23. Januar med tilbage-
vrkende Kraft fra (. Oktober 1931. Vore Kammerater
i Jugoslavien forbereder sig til at gaa imod disse For-
holdsregler og seger at kalde alle ikke-organiserede Jern-
banefolk til sig.

Den jugosldaviske Jernbaneledelses Uduelighed.
Drektionen for Provinsen Ljublana har nedlagt et
- Antal Tog. hvoriblandt en Del udméarkede Forbindelser.
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Selvfolgelig nyder Automobilforetagenderne godt af den-
ne Forholdsregel. Det vil ikke vare lenge, for Jernba-
nerne vil veere ude af Stand til at konkurrere med dem.
Imidlertid bliver Jernbanemandene delvis arbejdslese,
Lonningerne bliver skaaret ned, og Jernbanernes oko-
nomiske Stilling bliver vanskeligere.

Afskedigelser og Lonunedscettelser ved de polske
Jernbaner.

En ny Besparelsesbolge kommer over de polske Jern-
banemend. De polske Jernbaneforvaltning foretager for-
skellige kostbare Eksperimenter, paa Bekostning af Per-
sonalet.

Allerforst forordnede man en Indskrenkning af Ar-
bejdet, nemlig saaledes, at der i Hovedverkstederne fra
1. Februar bliver 4 Fridage om Maaneden uden Len, i
Lokomotivremiserne o. 1. 1 Dag om Ugen. Denne Ar-
bejdsindskreenkning rammer Arbejderne saa meget mere,
som der allerede i Aaret 1931 blev indfert indskrenket
Arbejdstid. Lentabet andrager i de fleste Tilfelde 10—18
pCt. Polske Jernbanemands Forbund meddeler Tilfelde,
hvor Arbejderne kun arbejder 6 Dage om Maaneden og
»tjener« dermed 18 Zloty (ca. 11 Kr.). Desuden blev
Premierne for Veerkstedsarbejderne under visse Forud-
setninger nedsat med 50 pCt.

Afskedigelser er almindelige. I flere Maaneder af-
skediges ikke mindre end 1500 Jernbanemand.

Men dette er ikke nok. Den polske Rigsdag beskaef-
tiger sig for Tiden med en Loveendring, efter hvilken de
statsansattes Pensioner bliver nedsat, Pensionsbidragene
forhejet og Leonningerne reduceret. Herunder falder ogsaa
Jernbanemandene. De polske Jernbanemand har vanske-
lige Tider at gennemgaa.

JERNBANELAGER

Jernbaneleege Gunni Busck, Islands Brygge 9, er bort-
rejst fra 22. Marts til medio April d. A.

Hans Praksis varetages i nevnte Tidsrum af Laege
Deigaard, Egilsgade 2.

Konsultationstid: KI.
18—19.

11%—12% samt Onsdag KI.

TAK
En hjertelig Tak til Hovedbestyrelsen og Afdelingerne
indenfor D. L. F., som sendte Kranse og lod sig repree-
sentere ved vor kere Mand og Faders Dod og Bisattelse.
Kathrine Rogilds og Born.

Min hjerteligste Tak for al den Opmaerksomhed, der
blev udvist mig paa min Jubileeumsdag.
C. G. Frolich.
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1. Kan man anmelde Privatlege?
2. Betaler Sygekassen hvert Aar efter Regning de Ud-
gifter, man har haft til Privatlege?
Hub.

ad 1. Det kan man godt.

ad 2. Sygekassen betaler til et Medlem, der har an-
meldt privat Leege, naar kvitteret Regning fra den pri-
vate Lage indsendes til Sygekassen i April Maaned, det
Beleb, der ellers ordinaert betales af Sygekassen til Syce-
kasselaegen. (Det er ca. 20 Kr.) Man kan altsaa ikke faa
tilbagebetalt hele det Honorar, der eventuelt maa betales
til den anmeldte private Leege.

Red.

2  Retrelse t1] &%

re.s.se/g{;{gy{ye/dea

Lokomotivfyrbederkredsen.

Korser. Kassererens Adresse rettes til: Thiesens Alle
e IS o

Reprasentanten for Feriehjemmet, Adressen rettes til:
Thiesens Alle 2, St.

Tonder. Formandens Navn og Adresse rettes til: H. L.
Christiansen, Leos Alle 3 B, Tonder.

A RN S
Overfert fra D. S. & M. F. til D. L. F.

Den 1. Marts 1932: O. E. Henriksen, Padborg.

Udneevnelse fra 1.—5—32:

Lokomotivmester II N. C. O. Bendixen, Aarhus H.,
efter Ansegning ifelge Opslag til Lokomotivmester I
Aalborg (kgl. Udnaevnelse).

Udnevnelse fra 1.—4.—32:

Motorforer I A. C. M. Laursen, Aarhus H., efter Ars.
if. Opslag til Lokomotivferer, Aarhus H. (min. Udn.),
Tjeneste paa Diesel-Lokomtiver Litra Mx.

Motorferer I V. J. J. Frederiksen, Aarhus H., efter
Ans. if. Opslag til Lokomotivferer, Aarhus H. (min. Udn.),
Tjeneste paa Diesel-Lokomotiver Litra Mx.

Motorferer II A. Andersen, Randers, efter Ans. if.
Opslag til Motorferer I, Randers (min. Udn.).

i
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Forflyttelse: Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—4.—32 (min.
Lokomotivferer P. Pedersen, Kbhavns Godsbgd., efter  Afsked).

Ans. if. Opslag fra 1.—4—32 til Aarhus H. (Tjeneste Lokomotivferer A. P. H. Andersen, Aalborg, efter An-

paa Diesei-Lokomotiver Litra Mx). sogning p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—5.—
Lokomotivferer C. J. Christiansen, Haderslev, under 32 (nin. Afsked).

17.—3.—32 til Gedser. Lokomotivferer A. V. G. Ley, Brande, p. Gr. af Sva-
Lokomotivferer S. P. Serensen, Kolding, fra 1..—4.—32  gelighed med Pension fra 31.—5.—32 (min. Afsked).

til Gedser. Lokomotivferer E. A. Nielsen, Nyborg, p. Gr. af Sva-

Afsled: gelighed med Pension fra 31.—5—32 (min. Afsked).

Lokomotivferer J. ¥. Ranthe, Kbhavns Godsbgd., paa

Fotent
PAA RATEBETALING UDEN UDBETALING

Ved Aflevering af denne Annonce leverer vi til Medlemmer af Dansk Lokomotivmands Forening

Herre Skraderi og Konfektion, Dame Overtoj og Kjoler
samt Borne Ekvipering.

Seg en Forretning, der har eksisteret gennem nasten 30 Aar, og hvis store Konto:Antal — 160000 — er en Garanti for, at
vore Kunder er tilfredse og kommer igen Aar efter Aar.

Vore Priser er billigere end Kontantforretningers paa Grund af vore smaa Omkostninger, store Omsztning og direkte Stofindkeb.
Keb dansk. Vi beskzftiger henved 300 Skredere og Syere. Keb hos os, saa faar De Valuta for Deres Penge, og Pengene bliver i Landet.

CARL JACOBSEN & Co. Hijornet af Nr. Farimagsgade 64 og Vendersgade 12.

Tag Ikke Fejl, husk Indgangen er paa Hjernet.

. FINESTE *
KVALITET
TIL BORDBRUG

MUNKE MOLIE .
. ODENSE "

Brug Svendborg Eksport Mi-Co.

ERMOL

fin, frisk og fyldig!

HARALD HANSEN

Drojere i Brug og mere velsmagende. AKTIESELSKAB
NYGADE 7"

Damekonfektion,

ferdige og efter Maal. © © ¢
¢ ¢ ¢ Impragnerede Frakker.

Stet vore Annoncerer! Kun mod Rekvisition.

SLLET DER SMAGER,

Tif. Byen 3537. Lagertid 9—5/..

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. 8. April.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Ke benhavnV. ANNONCE- EKSPED IT ION:
T1f. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Reventlowsgade 28, Ke benhavnV.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. | Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
_Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkex;i, Howitzve] 49.
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VELLAGREDE
KVALITETER

Teolefon 346

ENGELSK BEKLEDNINGS MAGASIN

NYBORG

Telefon 3486

Steentoft — Skotgj

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

KIRKEGADES
Tapet- og Farvehandel.

Bernh. A. Serensen

Malermester.

RULLEGARDINER.

Teif.
176.

Nyborg Lederhandel

Sterste Udvalg i udskaaret
Lader og alt til Faget
henhorende.

A. GEHLERTS
Bageri & Conditori.

Nerregade 36.
Telefon 442,

Teif.
176.

I, M. Thuesens

HAVANNA STUMPER

Cerutten med Cigarsmag.

Radio
Lysekroner
Ladestation

Niels Hansen, elektr. Instal,

Tif. 366 - Kongegade - TIf. 366

RICHARD LEHN|

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf. 665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

1. Kl.s Mejeriprodukter.

Nyborg Herregaardsmejeri.

Telf. 79.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang dem hos

Deres Kobmand.

Reserveret. |

Monumenter f Monumenter

H. P. Andersens

Stenhuggeri, Jernbanegade.

C. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Butiksleje,
derfor billigste Priser.

Hotel Royal

Concert hver Aften.
Arbedigst E. Nielsen.

P. Chr. Rasmussen,
Uhrmager & Guldsmed,

Kongegade 33.
Telf. 239.

Sterste Udvalg i Festgaver.
LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer i alle Anledninger

Tell. 454 A. IVERSEN

Nyborg Kulimport
ved Chr. Petersen
Havnegade 6 & 8 - Tif. 15 & 23

CA DA DD

Fotograf
Il. Westergaard
14, Kongegnde 14

*
Fotografieri alle Stgrrelser
til rimelige Priser.

P AT ATDCT AT

Nyborg Dampvaskeri

Telefon 54

Kjellerups Eftf.
V. Chr. Hansen, Nerregade 24
Telefon 547

anbefaler sig til det zrede Publikum
med alt i

1. KLs Viktualie og Delicatesse

Qrcaericia

Strandvejens
Ked- og Paalagsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Telefon 60.

", Fredericia Tr&laslhandel

Trelast. — Stebegods og andre Bygningsartikler.

For Stebegods Telefon 460.

,,Odense" Pllsner

den mest velsmagende Pilsner

,S..P|§ Aktiebageriets rensyrne(TIgBmd

Fredericia Dampvaskeri,

kemisk Tgjrensningsanstalt, Vendersgade 63 A.
Filial: Danmarksgade 21.

Tejet hentes og
bringes overalt.
Telefon 141.
Arb.M. Brodersen

STOT VORE ANNONCORER!

Hissionshotellt Lunderskov

anbefales Tjenestemend. — Fuld Pension. Enkelfe Dage Kr. 2,75.
Middag Kr. 1,25. — Affen Kr. 1,25. — Kaffe med Bred 35 Ore.
Ingen Drikkepenge.
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