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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

| 20. Marts

FORSLAG TIL LOV
om Overtagelse af Amtsbanerne paa Als og
Nedleggelse af de to senderjyske Sidebaner.

Forslaget blev forelagt Folketinget den 26.
Februar og har felgende Ordlyd:

§ 1.
Ministeren for offentlige Arbejder bemyn-
diges til for Statskassens Regning:

1) at lade nedlaegge BanestraekningerneTors-
bel—Padborg og Vester Sottrup—Skel-
de,

2) at erhverve den Amtsbanerne paa Als til-
herende Jernbane fra Senderborg til
Mommark, lade denne ombygge og for-
syne med Normalspor og lade anlegge
en Forbindelsesbane mellem Senderborg
Amtsbanegaard og Statsbanegaard samt
at lade drive den saaledes ombyggede og
forleengede Bane.

§ 2.

Reglerne i Forordningen af 5. Marts 1845,
ifr. Lov Nr. 6 af 10. Januar 1928, kommer
til Anvendelse ved de Ekspropriationer. som
nodvendiggores ved det i § 1, Punkt 2, om-
handlede Anleeg m. v.

§ 3.
Udgifterne ved de i § 1 under Punkt 1 og
n:evnte Anleeg m. v. anslaas til ialt cirka
2000000 Kr., heri beregnet Ekspropriations-
udgifter.

E)

%

§ 4.

De Grunde, der anvendes til det i § 2 om-
handelede .Jernbaneanleg eller forbeholdes til
senere Udvidelser af samme, fritages, saa len-
gc de benyttes til dette @jemed, for alle Skatter,
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Afgifter og Byrder, og de paa Grundene til
Anlxeggets Brug veerende eller opforte Byg-
ninger fritages indtil videre for alle Skatter,
Afgifter og Byrder til Staten, ligesom de ved
Nedleegning af de i § 1, Punkt 1, nesevnte 2
Statsbaner frigjorte Arealer med paastaaende
Bygninger vedbliver at veere fritaget for saa-
danne Skatte, Afgifter og Byrder i samme Om-
fang som hidtil, saa laenge de ikke afheendes
eller udlejes.

Brugen af stemplet Papir eftergives for
alle Overenskomster og Forskrivninger, der
udfeerdiges i Anledning af de i neerveerende
Lov omhandlede Foranstaltninger. Endvidere
bortfalder Afgifter til Stat og Kommune i An-
ledning af de i Forbindelse med Anlaeggene
m. v. staaende Ejendomsoverdragelser. For de
Materialer, der anvendes til Anleggene, kan
der tilstaas Toldfrihed.

§ 5.

Samtidig med neerveerende Lovs Ikrafttrae-
den ophaeves den ved Lov Nr. 74 af 29. Marts
1924 givne Bemyndigelse til Meddelelse af Ene-
retsbevilling til Anleeg og Drift af den i navn-
te Lovs § 1. Punkt 4, omhandlede normalspo-
rede Jernbane fra Senderborg til Mommark
til Aflesning af den hestaaende Amtsbane paa
denne Straekning samt en Forbindelse fra
Jernbanebroen over Alssund til den nuveaeren-
de Amtsbanegaard i Senderborg og til Ydelse
af det i Lovens § 4 omhandlede Bidrag til det
nevnte Baneanleg.

Bemeerkninger til Lovforslaget.

Ved en af Statsbanernes Generaldirektorat
nylig foretagen Undersegelse har det vist sig,
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at Banelinierne Torsbel—Padborg og Vester-
Sottrup—Skelde i @jeblikket har et rent Drifts-
underskud paa ca. 110 000 Kr. og ca. 125000
Kr. aarligt. Hertil kommer Afskrivning, der
for de to Baner tilsammen andrager et Belob
af ca. 40000 Kr. aarlig, samt IForrentning.
De to Baner har et sterkt begrenset Opland
og en saadan Linieforing, at en Stigning i
Trafikken maa anses for udelukket, og da de
paageeldende Landsdeles Trafikbehov uden vee-
sentlige Ulemper vil kunne bestrides af Auto-
mobiler, foreslaas de nevnte Banestreekninger
nedlagt. Af Hensyn til Transporten fra den i
Nr. Smedeby verende Stengrav tenkes Sporet
paa Streekningen Padborg—Nr. Smedeby —
ca. 3,0 km — dog eventuelt bibeholdt indtil vi-
dere som Sidespor for Padborg Station. Veer-
dien af de indvundne Spormaterialer, som ikke
vil kunne genanvendes ved den nedenfor om-
handlede Ombygning af Sporet paa Senderborg
—Mommark Banen, anslaas til ca. 150 000 Kr.
og godskrives Konto § 2 A II A 3, Salg eller
Overtorelse til Vare- og Materialebeholdningen
af det ved Anlegene indvundne Materiale.

Ved Lov Nr. 74 af 29. Marts 1924 er der
givet Bemyndigelse til at meddele Eneretsbe-
villing til Anleeg af en normalsporet Jernbane
fra Senderborg til Mommark til Aflesning af
den bestaaende Amtsbane samt af en Forbin-
delsesbane fra Jernbanebroen over Alssund til
den nuveerende Amtsbanegaard i Senderborg
og lil af Statskassen at yde et Bidrag il det
nevnte Anleg af 60 pCt. af Anlaegskapitalen,
indbefattet Ekspropriationsudgifter og Drifts-
materiel. Den samlede Anlegskapital ansloges
dengang til 2,6 Mill. Kr. og Statens Bidrag vil-
de herefter have veeret 1,56 Mill. Kr.

Amtsbanerne paa Als har dog neeret Be-
teenkelighed ved at gere Brug af denne Be-
myndigelse og anbringe ny Kapital i Banean-
leg og har ved Undersogelserne af Mulighe-
derne for en eokonomisk og trafikmeessig til-
fredsstillende Ordning af Trafikforholdene paa
Als bl. a. haft under Overvejelse at nedleegge
samtlige Amtsbaner paa Als og erstatte disse
med Automobilruter.

Saafremt man helt gik over til Automobil-
drift, vilde Grundlaget for Jernbane-Feerge-
forbindelse Faaborg—Mommark imidlertid vee-
re bortfaldet, og Als og Senderborg By vilde
derved miste denne Tilknytning til det ovrige
Lands .Jernbanenet. Hvis man derimod som
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forudsat i forannevnte Lovforslag foretager
en Ombygning af den smalsporede Bane fra
Senderborg til Mommark til normalsporet og
samtidig anleegger en Forbindelsesbane gen-
nem Senderborg By fra den nuvaerende Amts-
banegaard over Alssundbroen til Statsbanesta-
tionen, vil Als og Senderborg i‘hajere Grad
end det er Tilfeldet for ©Ojeblikket komme til
at ligge ved en Trafikaare, der forbinder Fyn
med den sydlige Del af Jylland, og ved den
direkte Tilslutning til Banelinien Teonder—
Tinglev—Senderborg vil Banens Drift kunne
blive billigere end naar Banen ligger isoleret.

De fra saavel Statsbanernes som fra Amts-
banernes Side anstillede Overvejelser angaaen-
de Baneforholdene har givet Anledning til, at
der mellem Parterne herom er fort Forhand-
linger, de er resulteret i den optrykie Over-
enskomst, efter hvilken Ombygningen af Sen-
derborg—Mommark Banen og Anlegget af
naevnte Forbindelsesbane gennem Senderborg
By sker ved Statens Foranstaltning, ligesom
det er iorudsat, at Staten fremtidig driver den
ombyggede Bane, hvorhos Amtsraadet giver
Statsbanerne Eneret paa Ruteautomobilkersel
i Senderborg Amt.

Ved denne Drift af Ruteautomobiler i ikke
helt ringe Omfang vil Statsbanerne dels loste
krfaringer, dels kunne forvente at opnaa et
i okonomisk Henseende tilfredsstillende LRe-
sultat af den samlede Drift af Bane- og :\u-
tomobilruter.

Overenskomsten er tiltraadt af Senderborg
Amt og By, og det foreslaas, at den for Sta-
tens Vedkommende approberes ved Vedtagel-
sen af foranstaaende Lovforslag.

" Udgifterne ved Ombygningen af Sender-
borg—Mommark Banen, ved Anleg af For-
bindelsesbanen gennem Senderborg og ved Op-
tagning af Sporene paa de to Statsbanestrsek-
ninger anslaas til ca. 1550000 Kr. (Priser
fra August 1931), hvortil kommer Ekspropria-
tioner, anslaaet til eca. 200 000 Kr., samt Godt-
gorelse af 250 000 Kr. til Amtsbanerne, altsaa
ialt ca. 2000000 Kr. Da Verdien af Indvin-
dingerne fra de nedlagte Statsbanestraekninger
som foran neevnt vil andrage ca. 150 000 Kr.,
bliver den virkelige Udgift ved de i § 1 under
Punkt 1 og 2 omhandlede Foranstaltninger ca.
1850 000 Kr.

Godtgerelsen til Amtsbanerne udbetales ved
aarlige Afdrag i Lebet af 25 Aar.
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De fornedne Midler til Anleggenes Gen-
nemforelse er teenkt fremskaffet uden Forhej-
else af Statsbanernes Anlegshudget, vaesentlig
ved Udskydelse af en Del Sporforsterkninger
og enkelte paatenkte Stationsudvidelser m. v.

Gennemgribende Forbedringer af Banens
Stignings- og Kurveforhold er ikke paaregnet
foretaget, og Amtsbanernes nuvaerende 24,39
kg Skinner er forudsat genanvendte, ligesom
Driften og Vedligeholdelsen af den ombyggede
Bane er tenkt fastlagt efter de ved Privatba-
nerne anvendte Retningslinier.

De med Oprettelsen af Automobilruterne
forbundne Udgifter paaregnes afholdt af de
aarlige Bevillinger paa Finansloven til For-
ogelse af Statsbanernes rullende Materiel.

De Ekspropriationer, der noedvendiggores af
det i Lovforslagets § 1, Punkt 2, omhandlede
Baneanleg paaregnes foretaget i Henhold til
Forordningen af 5. Marts 1845 med Tilleeg i
Lov Nr. 6 af 10. Januar 1928.

De sadvanlige Begunstigelser m. H. t. Er-
leoggelse af Skatter og Afgifter m. m., som in-
deholdes i tidligere Love om Statshaneanleeg.
foreslaas ligeledes indremmet for det neevnte
Baneanleegs Vedkommende.

FRA NORMERINGSLOVEN

Af Bemerkningerne til Forslaget bemeer-
kes felgende:

Ved Udarbejdelsen af Forslaget til Norme-
ringslov for Finansaaret 1932—33 har man i
afgorende Grad maattet tage Hensyn til de
vanskelige finansielle Forhold. Den Nedgang.
der maa paaregnes i Virksomhederne under de
Statsstyrelser, der har mest Tilknytning til
Erhvervslivet, har medfert, at Forslagene i
Aar overvejende fremtreeder som en Reduk-
tion i Antallet af Stillinger og Forslag af lig-
nende besparende Art. Hertil kommer, at den
ved T'jenestemandsloven af 31. Marts 1931 sted-
fundne Revision af Lonsatser og af Klassi-
ficeringen af Tjenestemandsstillinger maa med-
fere, at kun Forslag, der vedrerer Normering
af nye Tjenestemandsstillinger. hvis Oprettelse
motivees ved Forhold, der er opstaaet efter
Vedtagelsen af forneevnte Tjenestemandslov,
har kunnet tages i Betragtning.

Det tilfojes, at alle Forslagene som sead-
vanlig har veeret forelagt Lenningsraadet og
i den nuverende Form er tiltraadt af dette.

Til 39, 42 og 46.

Som Folge af Nedleegningen af Lokomotiv-
depotet i Skanderborg vil der fra 15. Maj 1932
kunne nedlegges folgende Stillinger:

1 Lokomotivmester af 1. Grad,

2 Lokomotivferere,

1 Pudserformand,
hvorhos der spares en Del timelonnet Perso-
nale.

Som Folge bl. a. af Ombytningen af Ran-
gerlokomotiver med Motortraktorer vil Antal-
let af Lokomotivferere kunne nedseettes med
17 foruden med de 2 foran omhandlede. An-
tallet er herefter 1098. Det bemerkes, at man
regner med nogen yderligere Nedsacttelse bl. a.
ved Reduktion af Kereplan paa visse Side-
baner.

115. Tjenestemeend ved Statshanerne, som in-
den den 1. Juli 1931 var placerede i 12. c.
Lonningsklasse, og som den 1. Juli 1931
er overgaaet til den nugeeldende Tjeneste-
mandslovs 13. Lenningsklasse med per-
sonligt Tilleeg efter Tjenestemandslovens
§ 832, Stk. 1, og derfra oprykkes til 11.
Lonningsklasse, faar ved Oprykningen
beregnet Lonningen efter Tjenestemands-
lovens § 26, Stk. 5, saaledes, at det per-
sonlige Tilleeg medregnes til Slutlenen 1
13. Lenningsklasse, dog kun for saa vidt
de i den hidtidige 12. Lonningsklasse c.
har haft Lonning ud over Begyndelses-
lennen.

Til 115.

Blandt de Motorforere ved Statsbanerne.
som ved den nuveerende Tjenestemandslovs
Ikrafttreeden overgik fra tidligere 12 c. Leon-
ningsklasse til 13. Lenningsklasse, er enkelte
Tjenestemeend med Lokomotivfyrbederuddan-
nelse.

De paageeldende vil ved Oprykning fra 13.
Lonningsklasse til Lokomotivfererstillingen i
11. Loennigsklasse kunne blive stillet ringere,
end hvis de var forblevet i 12. Lonningsklasse
og derfra overgaaet til Lokomotivfererstillin-
gen.

Man maa anse det for rimeligt. at der raa-
des Bod herpaa, hvilket kan ske ved som fore-
slaaet at medregne det de paagseldende i Hen-
hold til Tjenestemandslovens § 832. 1. Stk., til-
staaede personlige Tilleeg i den hidiidige Lon
ved Anvendelsen af Oprykningsreglen i § 26.
Stk. 5.
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BEREGNING AF KGREPENGE

[ Juni Maaned 1926 indsendte Dansk Lo-
komotivmands Forening et Andragende om en
@ndret Beregningsmaade af Kerepengeydelsen,
nemlig saaledes, at Kerepenge for Lokomotiv-
personalets Vedkommende beregnedes fra Lo-
komotivets planmessige Afgangstid fra Ma-
skindepotets Sporomraade indtil den virkelige
Ankomsttid tilbage til samme.

Vi gengiver i det felgende den over For-
handlingen om Sagen ferte Protokol. Nu, ca.
5% Aar efter vor Skrivelses Indsendelse, er
Spergsmaalet blevet afgjort.

Skent Organisationen ofte har mindet om
Sagen, har den ligget i (Generaldirektoratet i
en Aarrekke og er blevet rigtig gammeldags
hensyltet, medens man i Selvgade haabede ved
at se paa den med velvillige @ine, at den skul-
de blive saa moden, at det vilde veere muligt
at give et imedekommende Svar.

Men det lykkedes — som man vil se — ikke.

Protokol.

Aar 1931 Fredag den 26. Juni forhandledes i
Statsbanernes Generaldirektorat mellem Generaldi-
rektoratet og Dansk Lokomotivmandsforening over
Emnet: Beregning af Kerepenge fra henholdsvis #il
Maskinafdelingens Sporomraade.

Til Stede var:

For Generaldirektoratet:

Fung. Personalchef, Kontorchef E. Lunn,

Maskiningenier T. Stahlschmidt,

Sekreter A. Heeg og

Sekreteer Th. Jensen.

For Dansk Lokomotivmandsforening:
Lokomotivferer Soph. Jensen,
T.okomotivfarer K. Johansen og
Lokomotivferer E. Kuhn.

Fg. Personalchef: Dansk Lokomotivmands For-
ening har i Skrivelse af 28. Juni 1926 anmodet om,
at Karepengene for Lokomotivpersonalets Vedkom-
mende maa blive beregnet fra Lokomotivets plan-
messige Afgangstid fra Maskinafdelingens Sporom-
raade indtil den virkelige Ankomsttid tilbage til
samme, — den indsendte Skrivelse oplestes —. @On-
sker Foreningens Reprasentanter herudover at mo-
tivere Foreningens Synspunkter? Thi dette, at der
er indkaldt til Forhandling, maa for Dansk Loko-
motivmands Forening veere et Tegn paa, at Gene-
raldirektoratet ikke har ment at kunne imedekom-
me Deres Onsker.

Soph. Jensen: Om 2 Dage er vor skriftlige Hen-
vendelse til Generaldirektoratet 5 Aar gammel, det
kan altsaa ikke siges, at Spergsmaalet er noget
nyt Spergsmaal; det er derimod et Spergsmaal, der
har veeret god Tid til at overveje.

Saaledes som Korepengeberegningen nu foretages.
er Forholdet det, at denne faktisk er ugunstigere
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for Lokomotivpersonalet, end den er for Togperso-
nalet, idet de Lokomotivpersonalet paalagte For-
beredelses- og Afslutningsarbejder i Forbindelse med
Rangering fer Togafgang jfra og efter Tog&#nkomst
til Hjemstadsstationen beslaglaegger dette Personale
i betydeligt storre Omfang end Tilfeeldet er for Tog-
personalet.

Dersom et Hold Togpersonale og et Hold Loko-
motivpersonale kerer med samme Tog, f. Eks. fra
Korser til Kebenhavn og tilbage, vil Forholdet vere
det, at de faar de ved Fraveerelsen fra Hjemmet
opstaaede Mrudgifter godtgjort ved Betaling for lige
mange Koretimer, men Lokomotivpersonalets Fra-
vaerelse vil ved en saadan Tur have varet 1% a 2
Timer leengere end Togpersonalets, og for denne lan-
gere Fraverelse faar Lokomotivpersonalet ikke Godt-
gorelse af nogen Art.

DNa Forholdet er det. at Korepengene er hereg-
net til at skulde daekke de med Rejselivet forbundne
Merudgifter, er det da kun rimeligt, at de staar i
ligefremt Forhold til de Tidsrum, Tjenestemendene
maa vere bhorte fra Hjemmet, men heraf folger,
at den nuveerende Korepengeberegning for Lokomo-
tivpersonalet i Virkeligheden er urimelig. Vi har i det
af os fremsatte Forslag vist Beskedenhed ved ikke
at forlange Keorepenge for den til Lokomotivernes
Forberedelse og Eftersyn nedvendige Tid, men kun
for den Tid, Lokomotivet er i Bevagelse.

Vi har tilladt os at udleegge Generaldirektoratets
Tavshed i denne Sag paa den Maade, at naar vi
ikke fik et Afslag, saa var det, fordi der var For-
staaelse over for det af os i Skrivelse af Juni
1926 anferte, og at Generaldirektoratet derfor havde
oversendt Sagen til Lenningskommissionen, men vi
har i Kommissionens Bete@nkning ikke fundet noget
derom og har altsaa paany erindret Generaldirek-
toratet om denne Sag. Det maa veere muligt at finde
en Form, saa Karepengegodtgerelsen for vore Med-
lemmers Vedkommende kommer til at svare hedre med
de Forudsatninger, der ligger til Grund for Kere-
pengeydelsen, end den nugeldende Form gor det.

Fq. Personalchef: Det er rigtigt, at Spergsmaalet
ikke er nyt. Generaldirektoratet har ogsaa tenkt vel-
villigt paa, om det skulde veere muligt at finde en
Losning. Men i selve Tjenestemandsloven staar, at
Godtgerelsen beregnes for Fravarelse fra Hjemstedet.
og en Imedekommelse af Foreningens @Onske kraver
derfor en Lovendring. Det er rigtigt, at Kerenenge-
godtgerelsen er bestemt til Daekning af de ved Rejse-
livet forvoldte Udgifter, men netop derfor ber den
ikke ydes under Opholdet paa Hjemstedsstationen.
Under dette er Lokomotivpersonalet ikke mere af-
skaaret fra Hjemmet end det ovrige paa Stationen
tjenestegorende Personale og bar ikke stilles bedre
end dette. Hertil kommer, og dette maa vi legge af-
gorende Vaegt paa, at en Imadekommelse vil med-
fore Stigning i Udgifterne, og Statsbanernes Stil-
ling er saadan, at vi kun belaster Budgettet med
Udgifter, der er strengt nedvendige. Hensynet til
disse 3 Ting — det rimelige, den ekonomiske Situa-
fion og det lovmeessige — gor, at vi ikke se os i
Stand til at imedekomme Foreningen.
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Soph. Jensen: Statsbanernes sgkonomiske Stilling
kan ikke vere til Hinder for at imedekomine beret-
{igede Onsker om, at Lokomotivpersonalet, hvad Ko-
repengeberegning angaar, ikke stilles ugustigere end
andet Personale.

E. Kuhn: Det gleeder os at here, at Generaldi-
rektoratet har overvejet vort @nske velvilligt, men det
forbavser os, at Generaldirektoratet efter at have
overvejet i 5 Aar nu er kommet til det Stand-
punkt, at lovmeassige Hensyn forhindrer Velvilliens
Omsatning til Praksis. Vi har vearet berettiget til
at gaa ud fra, at Sagen behandledes saaledes, at en
l.osning ikke umuliggjordes for os.

I 1927 og 1928 fremsendte vi Andragender om
henholdsvis Nedseattelse af Aldersgreensen og om
Trosttilleg til Lokomotivferere. Nengang modtog vi
Svar, som gik ud paa, at de paageldende Spergs-
maal burde stilles i Bero indtil Tjenestemandslovens
almindelige Revision. I Sagen om Korepengene har
vi derimod intet hert; vi har derfor veret berettiget
til at tro, at. dersom selve Lovens Ordlyd vilde veere
en Hindring for at kunne imedekomme vort @nske,
saa vilde Generaldirektoratet gore rette vedkommen-
de, i dette Tilfeelde Finansministeriet eller Lonnings-
kommissionen, opmarksom paa, at der forelaa For-
slag fra vor Side. Dersom Generaldirektoratet vilde
afslaa at imedekomme vort @nske burde dette have
veeret sket saa betids, at vi selv kunde have bragt
Sagen for Lenningskommissionen og der have frem-
met vore Interesser; thi Lenningskommissionsmed-
lemmer, vi har talt med, har ment, at Sagen kunde
ordnes administrativt. Saaledes som Stillingen nu er,
er det naesten. som om man har villet forhindre os
i at gore noget i denne Sag. T ovrigt er vort Krav
ikke noget ukendt: for d. 1. Oktober 1919 havde
Lokomotivpersonalet Rangergodtgerelse for den Tid.
der nu er Tale om, nemlig Tiden mellem Afgang fra,
Maskintjenestens Sporomraade og Togafgang hen-
holdsvis mellem Togankomst og Ankomst #i Ma-
skintjenestens Sporomrade. Og dengang havde Lo-
komotivpersonalet jo betydelig hejere Korepenge end
Togpersonalet, nemlig T.okomotivforere 1,2 Ore pr.
Kilometer. Togforere 0,8 @re, Lokomotivfyrbadere
0,6 Ore og Togbetjente i de forste 6 Aar 0.3 Ore pr
Kilometer.

Fg. Personalchef: Foreningen har ikke kunnet
veere 1 Tvivl om, at Administrationen ikke mente at
kunne imedekomme Deres Onske, ellers havde De
faaet Svar for lenge siden. Det stod Foreningen
frit for at have henvendt sig til Lenningskommis-
sionen; naar noget saadant ikke er sket skyldes det
formentlig, at De har haft en Folelse af, at Stil-
lingen inden for Kommissionen ikke vilde veere serlig
gunstig,

Hvad den okonomiske Side af Sagen angaar,
er Forholdet det, at vi maa tage Hensyn dertil og
“n@je overvaage, om Forslag angaaende nye Udgifter
er fuldt forsvarlige.

T. Stahlschmidt: Ved at anstille Betragtninger
over Lokomotivpersonalets leengere Fraveerelse fra
Hjemmet i Forhold til Togpersonalet er Foreningen
kommet til det Resultat, at der burde vare en ser-
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lig Form for Lokomotivpersonalets Korepengebereg-
ning. Men dette Resultat er lidet rationelt; thi der
kunde lige saa godt kreeves Godtgerelse for Forbe-
redelses- og Afslutningstjenesten samt eventuelt for-
udgaaende Raadighedstjeneste.

Soph. Jensen: Fra vor Side er der allerede gjort
opmarksom paa, at vi ikke har villet fremsatte
Krav om Korepengegodtgorelse for Forberedelses-
henholdsvis Afslutningstjenesten, men at vi har vist
Beskedenhed ved kun at fremsaette et rimeligt Krav,
som maa kunne imedekommes.

K. Johansen: Naar der tales om, at vort Krav
vil medfere nye Udgifter, maa det ikke glemmes, at
Korepengenedsettelsen pr. 1. Juli d. A. vil betyde
en Besparelse for Statsbanerne i hvert Fald for saa
vidt angaar Lokomotivfererne, idet der paa Kare-
pengene til disse Tjenestemand vil blive sparet ca.
6 000—7 000 Kr.

Fg. Personalchef: Det er muligt, at vi efter den
nye Lov vil opnaa Besparelser paa Korepengebelo-
bet, for saa vidt angaar Lokomotivfererne, men naep-
pe for Lokomotivpersonalet som Helhed.

Der er fra Foreningens Side ikke fremfeort Mo-
tiveringer som kan bevirke, at Administrationen kan
endre sit Standpunkt, og der er fra vor Side ingen
Mulighed for at imedekomme Deres @nske, selv om
vi ser velvilligt derpaa.

Soph. Jensen: Vi beklager dette i hej Grad, thi
som naevnt har vi felt os for i Lenningskommissio-
nen, og det var vor Opfattelse, at Sagen kunde ord-
nes administrativt.

E. Kuhn: Naar Forholdet er det, at Generaldi-
rektoratet har teenkt velvilligt paa vor Anmodning
og paa, om det skulde veere muligt at finde en Los-
ning, men at selve Lovens Ordlyd naesten hindrer Ad-
ministrationen i at imedekomme os, og naar vi, —
som mener at have Grund til at tro, at vi kunde
have medt Forstaaelse hos Lenningskommissionen
— har opfattet Generaldirektoratets Tavshed som et
Tegn paa Forstaaelse over for vort Forslag, saa ber
Sagen da ikke strande. Den bor foreleegges Lonnings-
raadet, som muligvis vil tage Ansvaret for at laese
Loven, saaledes at vort Onske kan imedekommes,
eller udtale sig med Hensyn til vort Kravs Beret-
tigelse, saa en eventuelt paakrevet Tilfgjelse eller
Zndring i Loven kunde opnaas.

Fg. Personalchef: Jeg har ingen Bemyndigelse til
at give Tilsagn herom, det maa blive Ministeren, der
skal treffe en saadan Bestemmelse, men Deres For-
slag skal blive omtalt for Ministeren. I ovrigt staar
Administrationen jo som naevnt paa det Standpunkt,
at saavel gkonomiske som andre Grunde taler af-
gorende mod Forslaget.

Soph. Jensen: Da Forhandlingen synes at have
vist, at Generaldirektoratet i Virkeligheden har Sym-
pati for vort Forslag, henstiller vi, at der gives Sa-
gen en velvillig Ledsagelse, naar Indstililngen til
Ministeren og Lenningsraadet finder Sted.

Forhandlingen sluttet.

Den 2. Januar 1932 fik vi felgende Svar
fra Generaldirektoratet:
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Efter det af Foreningen rejste Spergsmaal om
at beregne Lokomotivpersonalet Korepenge fra. hen-
holdsvis til Maskinafdelingens Sporomraade herfra
har veeret forelagt Lenningsraadet, har Raadet til-
skrevet Generaldirektoratet, som vedlagte Afskrift ud-
viser.

Der vil herefter ikke blive foretaget videre i Sa-

gen.
Lenningsraadets Afgorelse.

I Anledning af Generaldirektoratets Skrivelse af
7.d. M. Nr. L. S. 10178 — vedrerende et Andragen-
de fra Dansk Lokomotivmandsforening om, at Reg-
len for Beregning af Kerepenge for den Del af den
forudgaaende og afsluttende Tjenestetid paa Hjem-
stedet, der falder uden for Depotets (Remisen) Om-
raade, skal man meddele, at man er enig med Gene-
raldirektoratet i, at Imedekommen af dette @nske
kreever Lovendring. En saadan Zndring paa Len-
ningsraadet fraraade, bl. a. af Hensyn til Konse-
kvenserne.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Krise.

Tillad mig at benytte Th. C. Jensens Svar til
Svend som Motivering for nedenstaaende.

Svend er jo saa absolut ikke uvidende om, at
der er Krise, eftersom han skriver ordret: »Krisen
herarer selvfolgelig ogsaa os.« Dog, vi Kebenhavnere
har vel Lov til ogsaa at have en Mening om Krisens
Aarsag og Virkning, vi leeser nemlig Aviser herinde,
og vi leeser mange, da vi er saa lvkkelige at have
Kommumnebiblioteker, hvor der findes Aviser fra hele
Landet. Derimod maa man antage, at Th. C. Jensen
ikke har saa rig Lejlighed til at lwese Aviser, naar
han kan omtale den :uanede Anvisninge, som Svend
giver, ikke Regeringen Th. C. J., men derimod Land-
brugerne, nemlig, at man skulde antage, det var
mere naerliggende at foreslaa Besparelser paa Udgif-
terne til Krigsudrustning, end altid at larme op om
Besparelser paa Udgifter til Tjenestemandslannin-
ger. Den Opfattelse deles vistnok af de fleste sundt-
taenkende Mennesker.

Endelig turde det veere fuldkommen rigtigt, som
Svend skriver, at saa snart en sensationslysten Avis
fremkommer med et Rygte »fra paalidelig Kildes,
eller »en Regeringen nerstaaende« om yderligere Be-
sparelser paa Tjenestemandslenningerne, saa begyn-
der Tjenestemandene allerede at haenge med Hove-
det og gaa bledt ned i Knaene ved Tanken om den
store Uretfeerdighed, der nu skal vederfares dem.
Var det ikke bedre at lukke det Vindue, der kom-
mer daarlig Luft ind ad? Vi er vel skeermede af en
forholdsvis ny Tjenestemandslov, og ihvorvel der
selvfolgelig skal skaffes Midler til Statens Hushold-
ning, kan vi vel endnu rette Ryggen ved Tanken
om vel udfert Arbejde i Samfundets Tjeneste og
vente med at serge, til Realiteterne foreligger. —
Noch ist Polen nicht verloren.

Kebenhavn, ultimo Februar.

S. 8.
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Vi skal ikke bemwarke andet til ovenstaaende, end
at det Blad, der omtales, »B. T.«, formentlig ikke
af nogen Tjenestemand anses for at veere serlig godt
underrettet om vor nusiddende Regerings Overvejel-
ser. Der er vel ikke Grund til at tage det Blad saa
hojtideligt, at der er Anledning til at hange mer
Hovedet eller gaa bledt ned i Knaene, som Indsen-
deren siger, at Tjenestem@ndene gjorde, da »B. T.<s
Artikel blev bekendt. Vi tror i hvert Fald ikke, at
dette er fuldkommen rigtigt.

Hvis S. S. med sin Udtalelse om, at »lukke det
Vindue, der kommer daarlig Luft indad«, mener: lad
veere med at laese »B. T.«, eller lad i hvert Fald
veere med at feeste Lid til de Robothistnrier, er vi
ganske enige. Iovrigt skal man jo ikke tage Hatten
af, for man ser Manden. Red.

EKSPRES MOTORVOGN
BERLIN—HAMBORG

De tyske Rigsbaner har for Tiden under Byg-
ning en Diesel-elektrisk Motorvogn, beregnet til
Ekspresfart mellem Berlin og Hamborg med en
Maksimalhastighed af 150 km/Timen. Det paareg-
nes at den kan blive feerdig og prevekert, saa den
til Foraaret kan indsattes i Driften.

Vognen bygges som en Dobbeltvogn og faar til
Drivkraft 2 Stkr. Mayback-Dieselmotorer paa ca.
800 Hestekreefter tilsammen. Da Luftmodstanden ved
150 km Farts er langt den sterste Modstand, Vog-
nen skal overvinde, er denne bygget saa lav som
gorligt og i Formen holdt saa gunstigt som muligt
for at faa den mindste Luftmodstand. Vognen har
Plads til 102 Passagerer paa 2. Klasse, men ingen
3. Klasse. Den ene Halvdel er for Rygere og den
anden for Tkke-Rygere, og i Midten findes en lille
Buffet med kolde og varme Drikke og kolde Mad-
anretninger. Dobbeltvognen bliver 42 m lang og
faar en Vagt af 77 Tons.

Desuden eksperimenteres der ved Rigsbhanerne
med en let, oliefvret Dampvogn fra Firmaet Doble,
som bliver meget billigere end Diesel-elektrisk Vogne
og meget let at betjene i Driften.

cresc.

NYE TENDERLOKOMOTIVER
TIL SYDAMERIKA

Til Buenos Aires and Pacific Railway har Fir-
maet Robert Stephenson and Co. Lid., Darlington,
leveret 12 Stkr. Tenderlokomotiver, og disse skal
veere de kraftigste, man endnu har haft i Brug i
Svdamerika og skal anvendes i Forstals- og Ner-
trafik ved Buenos Aires, hvor der kraeves kraftige
Maskiner til hurtig Igangsetning af svere Tog.

Maskinerne er bygget efter Tegninger af Maskin-
chef ved navnte Baner, R. E. Kimberley og under
Overledelse af d’Hrr. raadgivende Ingeniorer Fox
og Maya, London. Grundet paa en gennemfert Spor-
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Tenderlokomotiv

forsterkning og Anvendelse af Stenballast. er det
nu muligt at have Akseltryk langt udover de hidtil
tilladelige, og Fordelen derved er bhlevet udnyttet
ved Tokomotivernes Konstruktion.

Som det ses i Billedet. er det et meget smukt
og tilgengeligt Lokomotiv i Sammenligning med,
hvad man ser sydfra, men Konstruktererne har
ogsaa haft frit Spil og kunnet gaa op til et Aksel-
trvk af 21,5 Tons og samtidig give T.okomotivet den
bedst egnede T.engde.

T.okomotivet er 3-cylindret af 2
1700 Millimeter Drivhjul og 9235 Millimeter T.abe-
hjul. Cylinderdiameteren (3 Cylindre) er 482 Milli-
meter og Slagleengden 660 Millimeter. Stempelglider-
nes Diameter er 254 Millimeter og den storste Van-
dring er 165 Millimeter. De udvendige Cylindre er
indbyrdes omskiftelige. Styringerne er Walschaerts
undtagen den indvendige, der er af en ny Konstruk-
tion, Stephensons Patent. i den Hensigt at komme
uden om de Vanskeligheder, der er ved at anvende
Walschaert-Styringen til en indvendigt liggende Cy-
linder.

2-Typen med

Kedlen er hygget til et Damptryk af 14 Atm.,
Rundkedlens Diameter er 1730 Milimeter, og Leang-
den mellem Rorvaeggene er 3560. Fyrkassen er af
Staal og elektrisk svejset i de lavere Samlingsfuger
og nittet sammen i de overste. Den er 2184 Milli-
meter lang. 1168 Millimeter bhred. hvilket giver et
Risteareal af 2.55 Kvadratmeter. Kedelrorene er i
Fyrkassen indsat i Kobherbesninger, men svejset i
Rogkammerrorvaeggen. Fyrkassens Hedeflade er
15.04 Kvadratmeter. Overhederen er en L. S. M.-
Overheder med 28 Elementer og 39.2 Kvadratmeter
Overhedeflade.

Lokomotivets Langde er 15,3 Meter og Vaegten er
128 Tons, hvoraf de 64 Tons udger Adhasionsvacgten.
Kul- og Vandbeholdningen er henholdsvis 5 Tons
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til Naertrafikken ved Buenos Aires.

og 15 Kubikmeter. Net er forsynet med en Wake-
fields Smerepumpe til Smering af Akslerne, end-
videre en NDampbremse, der bremser alle Hjul, samt
Lamberts Sandspreder og elektrisk Belysning.

F. Spoer.

)

Marts.
14,18,
opfort sig ordentlig under Keorslen. En af dem gik
ind paa Stationsforstanderen og slog ham i Hovedet.
Voldsmanden blev arresteret.

Af Toget nord fra, der kommer til Olgod
blev der udsat 2 Personer, der ikke havde

*

3. Marts. Fra 1. April skal DPosttjenesten ved 250

Postekspeditioner paa Jernbanestationer udferes for

Statshanernes Regning. D. v. s, at alt Postarbejdet

der falder indenfor Tjenestetiden skal udferes som

alm. Tjenestearbejde, kun hvor det medferer Over-

arbejde kan der blive Tale om Overarbejdsbetaling.
*

4. Marts. For saa vidt Statshanerne ikke faar en eks-
traordinezer Bevilling, vil man muligvis blive nedsa-
get til at standse Jordarhejdet ved det nye Spor ind
til Kedbyen i Kebenhavn.

*

4. Marts. Mellem Skorping og Stevring knakkede den
ene Drivstang paa Lokomotivet for det Tog, der skal
veere i Aalborg 8,23. Uheldet foraarsagede en For-
sinkelse paa tre Kvarter.
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4. Marts: Finansminister Bramsnas forelagde i Dag
i Folketinget sine Skattelove, der er beregnet at skulle
give ca. 49 Mill. Statstjenestemandene og andre
fastansatte skal betale en serlig Skat.

*

7. Marts. Dampfaergen »Prinsesse Alexandrine«, der
er Reserveskib ved Gedser—Warnemiinde Overfarten,
afgik i Dag til Nakskov Verftet for at blive under-
kastes sit aarlige Eftersyn. Denne Ferge er nu snart
30 Aar gammel.

*
7. Marts. I Dag medte 40 overordnede Jernbane-
mend i Statsbanernes Generaldirektorat for at delta-
ge i et 14 Dages Kursus.

*
8. Marts. Normeringslovforslaget for 1932—33 blev i

Dag forelagt. Det viser en Besparelse paa over
300000 Kr.

*
9. Marts. Nogle franske Ingeniorer er for Tiden paa
Besog her i Byen for at studere forskellige Forhold
ved vore Statsbaner. T Gaar besaa de under sagkyn-
dig Ledelse Hovedbanegaarden.

*

9. Marts. 9. K.s Motorskib »Meonia« der for Tiden
ligger i Aarhus indladede i Dag tre Motorlokomoti-
ver, som A/S Frichs har bygget til Siam. Lokomo-
tiverne ankom til Havnen paa 18 Jernbanevogne.

*

9. Marts. Statsbanernes Depot for fundne Sager paa
Hovedbanegaarden har udvidet Aahningstiden fra
9—16 til 8—19.

t 3

11. Marts. Dobbeltsporet mellem Lillered og Hillered
er taget i Brug i Dag.

*

12. Marts. Midt i alle Meddelelser om Besparelser
kommer nu Meddelelse om, at Banegaarde og Sta-
tionsbygninger skal udsmykkes med Blomster.

Det er Turistforeningen der har stillet sig i Spid-
sen for dette Foretagende.
*

13. Marts. De danske Statsbaner propaganderer i
Leipzig paa den tekniske Messe. Der er en arbejdende
Model af et dieselelektrisk Lokomotiv, og smukke
Modeller af »Kalundborg« og »Nyborge.

*
15. Marts. De fynske Turistforeninger henstiller til

Statsbanerne at afskaffe Drikkepengene paa Bane-
gaardsrestauranter og Feerger.

D. S. B. TIENESTEM ANDS
BORNEFORSORGELSE

Ovennavnte Forening afholdt sin ordinare Gene-
ralforsamling i Restaurant »Ny Rosenborg«, Kaeben-
havn, d. 18. Februar 1932. Formanden, Porter F. E.
Ferdinansen, Kh., bad Velkommen og aflagde Beret-
ning om Virksomheden i det sidste Aar, hvoraf det
fremgik, at der har vearet god Fremgang, og der
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var udstedt 216 nye Beger til nye Medlemmer, som
var kommet til efter nogle Artikler i Fagbladene, og
anbefalede at fortsaette dermed. Beretningen blev ef-
ter en Debat, hvori de fleste fremmedte Medlemmer
deltog, godkendt enstemmigt. Kassereren, PPakmester
C. D. Christensen, Hg., opleste Regnskabet, der ud-
viste felgende:

Indtcegt.
Solgt 17 542 Mwrker a 45 ............ Kr. 7893,90
129 Indskud a 50 .................. » 64,50
Indvundne Renter .................. » 2150,52
Rente af Postgirokonto .............. » k517

Kr. 10124,09

Udgift.
Udbetalt 117 Beger v. Konf. .......... Kr. 7522,01
Udbetalt 25 Boger efter Onske ........ » 783,11
Tryksager 20,45, Protokol 22,40 ...... » 46,20
Et Stempel 2,25, Porto 22,40 ........ » 24,65
Generalfors. Afholdelse .............. » 20,00
Papir, Konvolutter og Blaek ........ » 10,64
Lonning til Formanden .............. » 150,00
Lenning til Kassereren .............. » 350,00
Balance .... » 121748
Kr. 10124,09

Status.

Foreningens Formue var 31. Dec. 1930 Kr. 49944,32
Indskudt i 1931 1217,48
Foreningens Formue er 31. Dec. 1931 Kr. 51161,80

»

Regnskabet godkendtes ligeledes efter nogle Ud-
talelser.

Formanden foreslog, at der i Aar ligesom tidli-
gere bevilges Kassereren et Belsb paa Kr. 75,00 til
Medhalp ved det store Arbejde, som 5-Aars Hoved-
opgorelsen er, hvilket vedtoges enstemmigt. Efter de
indkomne Stemmesedler valgtes til Bestyrelsen fol-
gende: Til Kasserer: Pakmester C. D. Christensen,
Hg., 113 Stemmer; til Bestyrelsesmedlemmer: Over-
porter C. A. Lenskov, Gb., 55 St., Porter H. J. M.
Hansen, Ng., 54 St.; til Revisor: Styrmand H. C.
Moller, Hg., 100 St., og derefter havde Porter C.
L. Poulsen, Hg., 51 St., Porter H. V. Serensen, Kh.,
48 St. og Overporter H. P. K. Kedeby, Kh., 39 St.,
henholdsvis som 1., 2. og 3. Suppleant til Bestyrel-
sen.

Formanden bragte en Tak til de afgaaende Be-
styrelsesmedlemmer for deres Arbejde i Foreningens
Tjeneste og bed de nyvalgte velkommen, hvorefter
man under Eventuelt vedtog at opfordre alle vore
Medlemmer til hver inden for sin Bekendtskabskreds
at omtale, hvilke Goder det er for ethvert Medlem
at have en eller flere Boger til sine Bern, i vor For-
ening, naar Konfirmationstiden kommer. Ingen an-
den Forening og intet andet Selskab kan jo tilneer-
melsesvis byde sine Medlemmer de samme Fordele
til de samme Praemier som vor Forening, og derfor
vil jeg gerne hermed anbefale @rede Medansatte, der
har mindre Bern, at indmelde disse og derved sikre
sig en Konfirmationshjelp, der kan afpasses efter
eget Onske. Alle Oplysninger gives gerne ved Hen-
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vendelse til Formanden, Porter F. E. Ferdinandsen.
Post VIII Kh., eller til ovrige Bestyrelsesmedlemmer
samt undertegnede Kasserer.
Pakmester C. D Christensen,
Helsingeor.

25 AARS JUBILAUM

Efternsevnte Lokomotivferere kan den 1. April fejre
25 Aarsdagen for deres Anseettelse som Lokomotivmand
ved de danske Statshaner.

" E. C. J. Christensen, Bjornsonsvej 72 Valby, 0. Baden-
“Olsen, Oresundsvej 12, S., H. A. E. Hansen, Enghavevej

© 248, 2., V., L. C. Christensen, Vigerslev Allé 64. 4., Valby,
A. M. Bolt, Krusaagade 20, 2.. V., E. G. Dreyer, Sommer-
stedsgade 4, V., og C. Skjoldager-Nielsen, Haderslevgade
BN V.

Det er et Jubileeumsaar i Aar, og da Pladsen i vort
Blad naturligvis er begrenset, maa man jo nejes med
i korte Trek at omtale d’Hrr. Jubilarer, naar der er
saa mange paa en Gang.

" Ejnar Christensen er godt kendt i Landet. da han
meget ofte har deltaget i Organisationens Delegeretmeder.
Hans kendte gode Humer svigter ham aldrig, og den
Popularitet, han til alle Sider nyder, kendetegnes bedst
ved, at alle Kolleger er paa Fornavn med ham, og dette
skyldes hans altid rolige. venlige og gempytlige Sindelag.
Ejnar staar hejt anskrevet hos saavel Kolleger som hos
Over- og Underordnede.

Baden-Olsen og H. A. E. Hansen er ny, paa Gb.. idet

de den 1. Juli f. A. kom hertil henholdsvis fra @sterbro

- og Korser. De er hegge saa stille af Veesen, at man vidst

rolig ter sige. at de kun har Venner og nyder deres
Kollegers og alle andres fulde Agtelse.

L. C. Christensen — hvem kender ikke denne Sel-
skabsmand dels fra Delegeretmaderne og dels fra Ferie-
hjemmet. hvor han er flittig Geest sammen med Familien.
C. er altid ivrig Deltager i Diskussioner. men er en
nobel Debater: han er Afdelingens mangeaarige Kasserer,
en trofast Veerner om vore Pengemidler. Christensen har
veeret paa Gbh. siden sin Ansattelse.

A. Bolt hetragtes af mange som en bharsk Natur, men
de, der lerer ham rigtig at kende. og det er mange, ved.
at bag den haarde Skal banker et varmt Hjerte, og dette
banker serligt, varmt for hans Organisation, som han
ikke taaler, nogen taler ilde om.

E. G. Dreyer onsker helst at gaa stille omkring, og
han er af dem, der aldrig ger Vrovl.

Rosinen i Polseenden er Skjoldager-Nielsen, og vil
man have slaaet en Sludder af, saa gaar man ikke for-
geves der, han er altid parat, han vil gerne kritisere,
men vi er alle glade for, at det aldrig er saa slemt ment.
S.-N. onsker helst et Liv i Fordragelighed, og mellem
det store Personale har han vist kun Venner.
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Afdeling 1 onsker alle Jubilarerne hjertelig til Lykke
med ©Onsker om fortsat Held i Fremtiden i jeres an-
strengende Gerning. Vi onsker, at Dagen den 1. April
maa blive en Hojtidsdag, I sent vil glemme, og vi er
overbeviste om, at I paa forskellig Maade vil modtage
mange Beviser paa den Agtelse, Kollegerne nerer for
jer.

Og saa meodes vi forst i Maj Maaned til den forste
I"estfrokost, og der skal I faa det rigtige Lokomotiv-
mands-Hurra, som man desverre ikke kan satte paa
Prent.

Hjertelig til Lykke alle sammen. A—g 1.

C. G@G. Frolich; Sejregade 1, 3., blev ansat som
Lokomotivfyrbeder paa Gh., derefter forflyttet til Oster-
bro 1910, hvor han blev forfremmet til Lokomotivferer
den 1. April 1919.

Jubilaren er kendt indenfor Lokomotivmaendenes Raek-
ker for sit Retsind og Pligtfelelser og er en dygtig Lo-
komotivmand afholdt og agtet, ikke alene som Lokomo-
tivmand men ogsaa som Privatmand.

Osterbros Lokomotivferer Afd. sender ham de bedste
Onsker paa Jubileumsdagen og haaber, at han endnu i
mange Aar maa hevare sit Helbred og altid det gode,
friske Humer. Tak for godt Samarbejde gennem Aarene.

W. H.

A. C. Kajberg, Slagelse, har leert paa Statshanernes Vaerk-
sted i Nyhorg og ansattes den 1. April 1907 som Lokomo-
tivfyrheder i Esbjerg. blev forflyttet til Slagelse 1. April
1908 og har vaeret her siden med Undtagelse af nogle
faa Maaneder. Han blev forfremmet til Lokomotivferer
den 1. April 1919.

Jubilaren er en god Organisationsmand, som ivrigt
deltager i Arbejdet for bedre Kaar for Lokomotivmands-
standen, og han har som Formand inden for Afdelingen
gjort et stort Arbejde.

Afdelingen bringer dig herfor sin Tak og onsker dig
hjertelig til Lykke i Dagens Anledning med Onsket om et
godt Samarbhejde mange Aar endnu. K. K.

K. F. Kristiansen, Suhrsvej 10, 1., Korser, har i mange
Aar veret knyttet til Korser lige fra sin Skolegang og
Leeretid, efter at have aftjent sin Veernepligt i Marinen,
drog han igen til sin gamle ‘By og blev antaget som
Aspirant 27. December 1905 ved Ko. Mdt., blev ansat
d. 1. April 1907 som Lokomotivfyrbeder i Kh., men d.
1. Maj 1907 var Jubilaren atter i Ke. og blev saa ud-
naevnt til Lokomotivferer 1. April 1919 med Station i
Korser.

Kristiansen har med sit joviale og rolige Vesen skaf-
fet sig mange gode Venner. og det skal ogsaa nok vise
sig paa Festdagen. 1 sin Tjeneste er han en rolig og
pligtopfyldende Lokomotivmand samt en god og inter-
esseret Organisationsmand.

Korser Lokoferer Afd. bringer herved Jubilaren sin
hjerteligste Lykonskning med en Tak for godt Kamme-
ratskab for de svundne Aar og med Onsket om, at
Jubilaren endnu i mange Aar kan varetage sin Gerning.

Held og Lykke i Fremtiden. ‘4. G.

A. Storm, Bredahlsgade 19, Nyborg, blev antaget ved
Varkstedet i Nyborg og forfremmedes til Lokofh. 1. April
1907 med Station i Gedser, kom senere til Nyhorg, blev
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k. C. J. Christensen. 0. Baden-Olsen. i{. 4. E. Hansen. I.. C. Christensen. 4. M. Boli.

E. G. Dreyer. C. Skjoldager-Nielsen. C. G. Frolich. K. F. Kristiansen. A. Storm.

R. P. M. Mortensen. H. V. Jepsen. H. J. C. Mouritzen. J. J. Jensen. Laurits Christensen.

L. P. Jeppesen. Jens Jensen. M. Vollenberg. Oskov.
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forfremmet til Lokof. 1. April 1919 med Station i Nyborg.

Jubilaren er en brav og god Kollega, der altid kan
gaa med paa en Speg i al Gemytlighed. Straks Storm
blev ansat og kom tilbage til Ng. fra Gedser, begyndte
han at tage Del i Organisationsarbejdet, hvorfor han
hurtigt valgtes i Afdelingsbestyrelsen, og som saadan
har deltaget i mange Delegeretmeder og Kongresser, hvor
han paa en rolig og saglig Maade har behandlet de
Sager, han har veaeret valgt til at varetage.

Paa Jubileumsdagen vil Storm ogsaa merke den Ag-
telse, han har blandt sine Kolleger. Fynske Lokomotiv-
furere onsker dig hjertelig til Lykke paa Festdagen med
@nsket om, at du endnu i mange Aar maa virke blandt os.

M.

R. P. M. Mortensen, Ansgarsvej 22, Fredericia, ansat-
«©s som Lokomotivfyrbeder den 1. April 1907 i Struer,
kom derefter til Nyborg og derfra til Odense, ved sin
Forfremmelse til Lokomotivferer den 1. April 1919 kom
Mortensen til Fredericia, hvor han har opholdt sig siden.

H. V. Jepsen, Thorsvej, Fredericia, ansattes som Lo-
komotiviyrbeder den 1. April 1907 i Fredericia, var i
nogle Aar i Odense, og kom ved sin Forfremmelse til
Lokomotivferer den 1. April 1919 tilbage til Fredericia.

Om begge Jubilarer gaelder, at de er gode og trofaste
Organisationsfeaeller, der aldrig undlader, naar Tjenesten
tillader det, at deltage i Afdelingens Meoder; begge er de
kendt for deres gode og aldrig svigtende Humer samt
joviale Ferd, der indenfor Kolleger og Medansatte har
skaffet dem mange Venner.

Fredericia Lokomotivfererafd. ensker eder begge to
hjertelig til Lykke med de 25 Aar med Haabet om, at
Dagen for Eder maa forme sig som en rigtig Festdag,
og med Onsket om at I begge to maa have fortsat Held
og Lykke i Eders Gerning i Fremtiden. Lb.

Depotforstander H.J.C. Mouritzen, Stjernholmsgade 36,1.,
Horsens, der var Aspirant i Nyborg Varksted, blev ved
sin Forfremmlese d. 1. April 1907 til Lokomotivfyrbeder
forflyttet til Helsinger og efter et Aars Forleb efter An-
saogning forflyttet til Skanderborg. 1914 blev Mouritzen
efter Ansegning forflyttet til Horsens som Rangerforer
og kom ved sin Forfremmelse 5 Aar efter til Fredericia.
Den 20. Oktober 1920 blev han igen forflyttet til Horsens
efter Ansegning som Depotforstander.

Han er en pligtopfyldende Lokomotivferer, god Kam-
merat og et godt Medlem af sin Organisation, hvorfor
Horsens Underafdeling ensker ham hjertelig til Lykke
paa Festdagen.

Jens Jorgen Jensen, Frederiks Allé 92, 3., og Lau-
rits Christensen, Villa »Aasen«, Rosenvangs Allé, Aarhus.

De to Kolleger er, hvad det personlige angaar, i hej
Grad Kontraster. J. J. J. med sit stille Lune, rolige og
beherskede Vasen er uberert af Livets forskellige Fore-
teelser. L. C. med sit raske Sving er altid parat til at
modtage, hvad Livets Tilfeldigheder byder paa. De er
begge gode Kammerater, hvem Aarhus Lokof. Afd. ensker
hjertelig til Lykke med de mange Aar paa de svingende
Hjul, og alt godt i Fremtiden.

Samme Dag har endvidere G. 0. Frandsen og N.
Hermand Christensen veret Lokomotivferere i 25 Aar.
De enskes hjertelig til Lykke! 0.

L. P. Jeppesen, Mollevej, 42, Thisted, begyndte i Cen-
ralveerkstedet i Aarhus, og blev Lokofyrb. 1. April 1907
i Struer, og kom efter et Par Aars Forleb tilbage til
Aarhus og forfremmedes 1. April 1919 til Lokomotivferer
i Thisted, hvor han siden har veaeret. Jubilaren er en
kendt og interesseret Organisationsmand, der bekleder
Stillingen som Afdelingsformand, og da han desuden er
en rolig, tjenstvillig og retsindig Mand, har han kun
Venner mellem sine Foresatte, Kammerater og Medan-
satte, som satter stor Pris paa ham og siger ham Tak
for Aarene, der svandt, og ensker ham Held og Lykke
paa Festdagen og i Fremtiden.

Jon 15 o

Jens Jensen, Viborg, var Aspirant i Aarhus og kom
ved sin Forfremmelse til Lokomotivfyrbeder til Thisted;
men blev efter 2 Aars Forleb forflyttet til Viborg.

Den forste April 1919 blev Jensen udneevnt til Loko-
motivferer med Station i Gedser, men kom atter tilbage
til Viborg efter godt 2 Aars Landflygtighed.

Jensen har i flere Aar vaeret Kasserer for Viborg
Afdeling, ligesom han ogsaa i flere Aar har veeret For-
mand for Festudvalget.

Viborg Afdeling ensker dig hjertelig til Lykke paa
Dagen med Onsket om, at vi endnu i mange Aar maa
se dit glade Ansigt blandt os. A M.

Lokomotivferer M. Vollenberg, Langaa, er en dygtig
Lokomotivferer, en interesseret Organisationsmand og en
god Kollega.

Langaa Lokomotivferer Afdeling ensker ham hjertelig
til Lykke med Jubileet og tilfejer @Onsket om, at han
endnu maa tilbringe mange lykkelige Aar iblandt os.

P¥IATSVE
N. L. Laursen.

Endvidere kan Motorferer @skov, Ostergade 89, Assens,
fejre sit 25 Aars Jubileum den 1. April. @skov, der er
kendt over det ganske Land, idet han har gjort Tjeneste
saavel paa Sjelland som i Nord- og Senderjylland, er
en dygtig Motorferer, en brav og agtet Kammerat og
Medarbejder. Paa Hoejtidsdagen vil han sikkert modtage
mange Beviser paa den Agtelse og Tillid, han nyder.
Afdelingen ensker Jubilaren til Lykke i Dagens Anledning.

B.

DYDSFALD

IFredag den 4. Marts afgik ved Deden Lokomotivferer
R. Hviid, Aarhus, efter kun faa Dages Sygdom.

Lokomotivferer Hviid var kendt over det ganske Land
indenfor Lokomotivmandenes Kreds, og med ham er der
gaaet en dygtig Lokomotivferer og et udmaerket Menne-
ske bort. En i bedste Forstand god Kammerat. Et Menne-
ske, der besad alle de gode Egenskaber, som gjorde, at
han i hej Grad blev agtet og afholdt af alle de Menne-
sker, han kom i nermere Berering med. Dette gelder
baade som Lokomotivmand og som Menneske. Skulde man
i korte Treek male et Billede af Afdede, saadan som han
feerdedes iblandt os, maa man sige: Han var gennem-
fort erlig og redelig i al sin Ferd og kendte ikke til i
nogen Sag at gaa ad Krogveje. En Mand, som man

helt ud kunde stole paa, hvis Ord altid stod til troende,
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R. Hviid.

tjenstvillig med Raad og Hjelp saa langt, han formaaede.
Han var en Pryd for sin Stand, og har vaeret Stats-
banerne en god Mand.

Lokomotivferer R. Hviid var ogsaa en Mand med gode
Evner og Kundskaber, med en klar Tanke og et sundt
Omdemme og med aldrig svigtende Interesse for den
Stand, som han tilherte, derfor blev Hviid ogsaa tidligt
valgt ind i det direkte Arbejde i D. L. F., forst ude i
Afdelingen og siden som Medlem af D. L. F.s Hoved-
bestyrelse, hvor han i en Aarrekke ydede et godt og
maalbevidst Arbejde, som vi skylder ham Tak for.

Hviid blev begravet den 11. Marts paa Vestre Kirke-
gaard i Aarhus. Der var til trods for megen Sygdom
blandt Lokomotivpersonalet medt et stort Folge, ogsaa
mange fra udenbys Afdelinger, der onskede at vise R.
Hviid den sidste Zre. Fire Faner paraderede ved Kisten
og ved. Graven, idet Fredericia, Esbjerg og Struer havde
sendt deres Faner.

Efter at Preesten havde holdt en tresterig og dybtfelt
Tale bares Kisten af Lokomotivfarere til Graven, hvor
der efter Jordpaakastelsen blev holdt en Mindetale af
Lokomotivferer Aug. Andersen, der som Reprasentant for
D. L. F.s Hovedbestyrelse bragte Afdede dennes Hilsen
og Tak, idet han mindede om den Indsats, Hviid havde
vdet i Organisationsarbejdet, og hvad han havde vaeret
som Kammerat og Menneske. Rettede ogsaa en Tak til
Fru Hviid, fordi hun beredvillig havde paatlaget sig det
Afsavn, der for Hustruen er forbunden med en Mands
Arbejde i ‘Organisationens Tjenesete. Medens Fanerne
seenkedes over Graven udtaltes et Jire veere dit Minde.

A.

SYGEKASSEN

TForanlediget af gentagne Foresporgsler meddeles det,
at Leegeskifte kun kan finde Sted 1. April, og at Anmod-
ning derom bilagt Medlemskort, maa veaere Sygekassen
i Heende senest 15. April.

Samtidig geres ‘de Medlemmer, som har anmeldt Pri-
vatleege, opmeerksom paa, at Regningen fra Privatlaegen
skal indsendes til Sygekassen i April Maaned, senere ind-
komne Regninger vil ikke blive honoreret af Sygekassen.

Frode Nielsen.

STATSBANEPERSONALETS ULYKKES:
FORSIKRING

afholder ordiner Generalforsamling i Foreningslokalerne,
Vesterport, Kebenhavn, den 30. Marts 1932 Kl. 7% Em.
med Dagsorden:

Beretning for 1930—31.

Foreleggelse af Regnskab for 1930—31.

Valg ‘af 5 Medlemmer til Bestyrelsen og 2 Supleanter.
Valg af 2 Revisorer og | Revisorsuppleant.
Eventuelt.

O & L3O

TAK

Min bedste Tak for al Deltagelse ved min kere Mand,
pens. Lokomotivierer H. M. Rasmussens Bisattelse.
Anna Rasmussen.

Vor hjerteligste Tak for venlig Deltagelse ved vor
kaere, Mand og Faders Ded og Begravelse.
Marie Hviid og Born.

Rettelse 11/

re.s.s%’g@{;eyﬂe{sm

Lokomotivforerkredsen.
Korsor: Repraesentanten for Feriehjemmet rettes til:
Volmand Hansen, Halskovvej 51, 1.

Lokomotivfyrboderkredsen.

Roskilde: Reprasentanten for Feriehjemmet rettes til:
F. V. Olsen, Gl. Landevej 21, 1.

Gedser: Kassererens Navn og Adresse rettes til: G. H.
Sorensen, Strandgade.

Reprasentanten for Feriehjemmet rettes til:
Serensen, Strandgade.

Slagelse: Reprasentanten for Nestved Underafdeling
rettes til: N. M. Jensen, Ndr. Farimagsvej 2.

Brande: Formandens Navn og Adresse rettes til: N.
Nielsen, Elme Allé 4.

G. H.

Overfort fra D. S. &
Den 1. Februar 1932:
Lokfb. N. Martinsen, Padborg.
Lokfb. E. R. Pedersen, Padborg.
Den 1. Marts 1932:
Lokfh. L. H. Pedersen, Padborg.

Afsked:

Lokomotivifarer M. Thomsen, Esbjerg, efter Ansegning
paa Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—4.—32 (min.
Afsked).

Dodsfald:
Lokomotivferer R. R. Hviid, Aarhus H., den 4.—3.—32.
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