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STYKGODSUDVALGET PAAPEGER
MULIGHEDEN AF STATS-
RUTEBILDRIFT

Det er et ikke uinteressant Afsnit i Styk-
godsudvalgets Beteenkning, hvor Udvalget hen-
leder Opmeerksomheden paa Statshane-Rutebil-
drift i Forbindelse med den foreslaaede Ind-
skreenkning af Hinunerlandshanernes Bered-
skab.

Vi aftrykker Udvalgets Udtalelse herom.

»Udvalget har ikke ment mwrmere at hurde
behandle Spergsmaalet om Jernbanernes even-
tuelle Bestridelse af den Trafik, der under det
mindre Trafikberedskahb maa paaregnes at ville
gaa fra Skinnetransport. ved Banernes Etable-
ring af Automobilkersel af samme Karakter
som de koncessionerede Landevejsruter, hvad
der i Realiteten maatte fore til en almindelig
Konkurrence paa Landevejene om den sam-
lede Trafik paa disse, ogsaa den Trafik, der
allerede nu er overgaaet til Landevejshefor-
dring. Dette meget vidtraekkende Speorgsmaal
falder neeppe ind under det ved Kommissoriet
givne Arbejd=omraade. og Behandlingen deraf
vilde derho= kreeve Medarbejde fra adskillig
Side (ogsaa udenfor Statsbanerne). der nu
ikke er reprwesenteret i Udvalget. Udvalget skal
derhos indskreenke sig til at pege paa, at det
muligvis vil veere rigtigt, at Spergsmaalet her-
om tages op til serlig Undersogelse. Saafremt
Statshanerne efter en =aadan Undersogelse
maatte bestemme sig til at etablere Korsel ad
Landevej i disse Egne, vil det efter Udvalgets
Opfattelse formentlig veere hensigtsmeessigt, at
en saadan Landevejskorsel soges oprettet sam-
tidig med, at den foreslaaede Begrensning af
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Kereplanen paa Himmerlandshanerne treeder
i Kraft. Det vil derved hlive muligt at anvende
en Del af det Personale, som ellers under det
formindskede Trafikberedskab tvinges fra de-
res hidtige Tjenestested.«

Desveerre var Udvalgets » Kommissoriumc
ikke affattet saa rummeligt. at man mente at
have en Bemyndigelse til at foretage de for
Iitableringen af en Statsbanerutebildrift i Him-
merland nedvendige — omend nappe searlig
vanskelige Undersegelser. Alligevel har Udval-
get anset Problemet for saa betydn 'ngsfuldt,
at det har ment det nedvendigt at henlede Op-
meerksomheden derpaa. Det er sket i forbe-
holdne Vendinger under Hensyn til, at Udval-
get som naevnt felte sig staaende lidt udenfor
den stillede Opgave: at »nedbringe Driftsud-
gifterne paa Sidebanerne«. Men alligevel er det
formuleret saa tydeligt, at dets Mening kom-
mer klart frem.

Vi tror, Stykgodsudvalget har Ret i, at det
rette Tidspunkt til at indfore Statsbhane-Rute-
bildrift i disse Egne er inde just naar Tog-
gangen indskraenkes og en Del Trafik yder-
ligere overlades til l.andevejens Befordrings-
midler. Benytter man ikke dette Tidspunkt, vil
de private Rutebiler faa ny Neering, hvorigen-
nem de vil hente forogede Kreefter til at fore-
tage stedse sterkere Fremstod mod Banerne,
og det Tidspunkt vil da ikke veere fjernt, da
en ny Nedsettelse af Banernes Beredskab
maatte finde Sted — med andre Ord, vi vilde
veere midt i Banernes Likvidation.
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PRISNIVEAUET

I’e af Det statistiske Departement siden Juli 1915
foretagne Beregninger over Prisforandringernes Ind-
flvdelse paa Udgifterne i et Husholdningshudget med
en samlet aarlig Udgift paa gennemsnitlie 2000 Kr.,
beregnet efter de i Juli 1914 geeldende Priser, er nu
fort op til Januar 1932. Opgerelsen er foretaget paa
tilsvarende Maade som ved de nicrmest foregaaende
Beregninger.

I nedenstaaende Oversigt er meddelt Resultaterne
af den nu foretagne og de dernast foregaaende Be-
regninger; endvidere er anfert Indekstallet for Pris-
niveauet (Pristallet), idet Udgiften i Juli 1914 er sat
= 100.

- A ) 1 Foran-
- Dutgeiteis Hovelgrapper: Qung fra
Jan. April Juli Okt. Jan. til
1931 1931 1931 1931 1932 Jan.1932
Kr. Kr. KT JKr. B Kat ipCt.
lodevaner” o S = 1056 1031 995 996 980 --1,6
Kleeder, Fodtaj. Vask 375 363 356 354 369 + 4.2
1 2l K oopatiolof d oo s 495 504 504 504 509 + 1.0
Breendsel og Belysning 141 141 137 136 137 + 0.7
Skatter, Kontingenter
Dl T30 200 008000 ook 429 429 414 414 414 +00
Aundre Udgifter . .... 682 678 672 672 678 + 0,9
[alt .... 3178 3146 3078 3076 3087 —
sPristallete . ........ 159 157 154 154 154 + 0.0
»Udgiftstale i H. t.
Lov. om  Statens
Tjenestemand af 31.
RIATTS ORI 2384 =— = — 2299 —

For vore Medlemmer bevirker Udgiftstallets Ned-
gang en Nedsettelse af Reguleringstilleget paa
60 Kr.

DETAILPRISERNE I JANUAR 1932

YVed Tndbheretninger fra Kommunalbestyrelserne i
Kehenhavn, Frederiksberg og Gentofte Kommuner,
fra samtlige Kobstadskommuner er der for Januar
Maaned 1932 — paa samme Maade som for de
foregaaende Kvartaler — fremskaffet Oplysninger til
Beregning af Gennemsnits-Detailpriser for Landets
forskellige Dele. Oplysningerne er indsamlet i den
forste Uge af Maaneden.

Fra Oktober til Januar bhar der vearet Prisstig-
ning far adskillige Fadevarer som Rugbred, Mel og
Gryn, Kaffe og Vegetabilmargarine, medens til Gen-
geeld andre Fodevarer viste Prisnedgang, som Kad
og Fleesk og PProdukter heraf. Sarlig for Flesk har
Prisnedgangen veeret meget betydelig, og den har
veeret noget storre i Hovedstaden end i Provinsen;
for Okse- og Kalveked var DPrisnedgangen noget
mindre end for Flask, men var storre i Provinsen
end i Hovedstaden. Hvad de Varer angaar, hvis Pri-
ser paavirkes sterkt af Aarstiden, skal anferes, at
Prisstigningen for ZAg var noget mindre, end hvad
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der er normalt efter Aarstiden; for Smer skulde
man under Hensyn til Aarstiden have ventet en
mindre Prisnedgang, men Prisen var faktisk ufor-
andret fra Oktober til Januar.

Hvad andre Varer end Foadevarer angaar har
der veret en ubetydelig Prisstigning for Kul og
Koks, medens de ovrige Varer ikke udviser Pris-
andringer af Betydning.

STORSTROMSBROEN

Trafikministeren har i Folketinget fremsat et
Lovforslag, der omfatter to betydelige Broarbejder,
nemlig den ofte omtalte Storstremsbro og Oddesund-
broen. Begge Projekterne er teaenkt udfert som kom-
bineret .Jernbane- og Vejbro.

Indtil 1884 blev Trafiken mellem Masnedsund og
Falster bestridt af DNampskibe. Den falsterske Bane
Orehoved—Nvykebing var aabnet 1875, men forst i
1883 tog man fat paa Bygningen af Jernbanebroen
mellem Masnedsund og Masneds. Den var 182 Meter
lang. T 1884, nejagtig 15. Januar, oprettedes Damp-
feergeforbindelsen til Orehoved. Et PPar Aar efter, 1.
Juli 1886, aabnedes den fortsatte Banestrsekning
fra Nykebing til Gedser. Endelig kom Dampferge-
forbindelsen Gedser—Warnemiinde i Oktober 1903.
Indtil da var Trafiken over (Istersgen blevet hetjent
af private Dampskibe.

Selve Tanken om en Broforbindelse til Aflos-
ning af Skibsfarten over Storstremmen kom allerede
frem saa tidligt som i 1887, men skulde dog gaa
over 20 Aar, for Rigsdagen for Alvor kom til at
heskaeftige sig med P’rojektet, nemlig da Svenskerne
i 1908 havde aabnet sin Dampfargeforbindelse mel-
lem Trelleborg og Sassnitz, der blev en meget fole-
lig Konkurrent til hele vor Tysklandsforbindelse.
Folgen blev for os nogle Aars virkelig Nedgang i
Antal Rejsende paa Gedseroverfarten.

Den 17. Decemher 1908 fik Folketinget til Be-
handling Forslag om Anleg af Storstremsbroen (en
Lavbro). Bekostningen var anslaaet til 9,5 Mill. Kr,,
hvortil kom Udgifter til Ekspropriation. Medens Tin-
get arbejdede med Forslaget i et Udvalg, dukkede
det Spergsmaal frem, om man ikke lige saa godt
kunde skride til Anlag af en Tunnel i Stedet for
Bro. Men der blev alligevel overvejende Stemning
for Broen, efter at Tunnelprojektet var kalkuleret
til 16 Mill. Kr. Forslaget om Broen maatte atter
fremseettes i 1909—10, denne Gang til en Udgift af
8,26 Mill. Kr. foruden Ekspropriation. Det kom til
1. Behandling 11. Marts 1910 og gik i Udvalg,
fra hvilket Beteenkningen forelaa allerede 2. April
samme Aar. 6. og 7. April fulgte henholdsvis 2. og
3. Behandling. Men der skete da der det opsigts-
veekkende, at Forslaget faldt med 49 Stemmer mod
49. Fra denne Afstemning stammer en ofte fortalt
»Historie« om Niels Neegaard, der i det vigtige Af-
stemningsejeblik »var ude for at ryge en Cigare.

Saa fik »Broen« Lov at hvile indtil 11. Januar
1917, da Forslaget i omtrent sin tidligere Skikkelse
fremsattes i Folketinget sammen med andre Anleaeg.
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Medens der tidligere havde varet Tale om at hygge
Broen med en Svingbro, omfattede Projektet nu en

Loftebro, der mellem 2 Piller skulde kunne hweves
saaledes, at Skibe kunde passere under Broen. Ud-
giften var nu 10,9 Mill. Kr. plus Ekspropriation.
Stemningen var imidlertid paa dette Tidspunkt ef-
terhaanden imod en Lavbro, og heller ikke denne
Gang blev Iorslaget til Lov. 1 de Aar, der er forlebne
siden det sidst fremsattes, har imidlertid Interessen
for paa en effekiv Maade at forbedre vor Gedser-
Rute varet swrdeles levende, og Trafikministeren
har da ogsaa ment, at vi — trods Krisetid — nu
for Alvor bher tage Sagen op til en endelig Los-
ning og samtidig har han altsaa taget Oddesund-
broen med i Lovforslaget.

Storstromsbroen.

er nu projekteret som en Hojbhro med 26 m Gennem-
sejlingshajde og lagt i en Linie Ast for de nuvee-
rende Fergehavne. Nyt i Forhold til de tidligere
Projekter er det altsaa nu, at Broeen skal tjene saa-
vel til Jerbanetrafiken som den almindelige Vej-
trafik. Alene derfor har man maattet forlade en-
hver Tanke om en Lavbro, idet der maa regnes med
en ret nafhrudt Trafik over Broen. Speorgsmaalet om
en Tunnelanl@g i Stedet for Broen har varet un-
dersegt, men et saadant vil koste ca. 20 Mill. Kr.
mere end Hojbroen. Hertil vil komme betydelige
Vanskeligheder med Ventileringen af en Tunnel paa
4,8 km, som vivsentligt skulde bhefares af Automo-
biler. Gennemfores Hajbroen, vil det blive nadven-
digt, at Jernbanebroen over Masnedsund lwgges veae-
sentlig hejere end den nuvierende Bro, og dette i
Forbindelse med Onsket om ogsaa over Sundet at
have cen Bro for Jernbane og Vej har medfort, at
der over Masnedsund foreslaas hygget en ny Klap-
bro} heliggende ca. 100 m Vest for den nuvierende
Jernbanebro. .

Brovejen er overalt tienkt gennemfort med 33 */oo
Maksimalstigning. Korebanebredden eor paa de to
Brostrickninger 5,6 m og paa den Side, der vender
modsat Sporet, vil der blive en 2,5 m bred Sti.

Med Broanlaget fuldfort er det tankt, at Masnedo
Station nedleegges og Masnedsund og Vordinghorg
Stationer, der ligger 1,9 km fra hinanden, er twnkt
érstattet af en ny Fwllesstation mellem de to Byer.
Det oplyses, at der alene ved Nedlaggelsen af Mas-

nedsund Station spares Driftsudgifter, der forren-
ter mere end det dobbelte Belah, der vil medgaa til
Sammenlagningen af de to Stationer. Afstanden fra
Hovedgaden i Vordinghorg til den nyve Station vil
ikke blive visentlig storre end til den nuvierende
Station, og en ny Vej vil langs Banens Ostside
skabe god Forbindelse til Masnedsund.

Sammenlagningen af de to Stationer vil mulig-
gore en naturlig skinnefri Krydsning med Toved-
gaderne i Vordinghorg og Masnedsund. Kallehave-
banen fares fremtidig ind til den nve Vordinghorg
Station. Herfra fores en swrlig Havnebane til Mas-
nedsund Havn og Godsstation.

Saavel Masnedsundbroen som Storstremsbroen
bygges enkeltsporet. Sydbanens Dobbeltspor vil endo
ved den 400 m svdligere liggende nye Vordinghorg
Station.

Storstreamsbroens Konstruktion vil tillade en Tog-
hastighed af 70 km i Timen.

Paa Falster er Orehoved Station og Feargehavn
tenkt nedlagt, idet det nye Spor her vil komme
til at ligge ca. Il m over det nuvarrende Terram.
I Stedet anlicgges en ny Station med Krydsnings-
spor mellem Nyskole og Gaabense. Afstanden fra
Orehoved Stationshy til den nye Station hliver ca. 2
km.

Broerne udfares som mwvnt som Fwlleshroer for
Jernbane- og Vejtrafik. Jernbanesporet et ved et
sviert Reckveerk taenkt afgreenset fra Vejlwrdselen.

Masnedsundbroen bliver 200 m lang. Den faar
midt i et Klapfag med 25 m fri Gennemsejling og
faar paa hver Side af dette to faste Brofag, hver
med 3> m Spandvidde. Den frie Hojde under Broen
bliver vasentlig sterre end under den nuveerende
Bro. Den hwrende Hovedkonstruktion for hele den
nve Bro udfores i Staal.

Storstromsbroen er tienkt udfort med tre store
Gennemsejlingsaabninger og en fri Gennemsejlings-
hojde af mindst 26 m paa en Bredde af 120 m
i den midterste Aabning og af 25,5 m paa en Bredde
af 90 m i hver af de to Sideaabninger. Denne Hajde
er fastsat paa Grundlag af en gennem 12 Maa-
neder foretagen Twlling og Maaling af samtlige Ski-
be, der har passeret Storstremmen, idet det har
vist sig, at ca. 98 pCt. af de i eet Aar forbhisejlende
ca. 15000 Skibe vil kunne sejle under en Bro med
26 m fri Hojde.
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En yderligere Loftning af Broen op til 33 m som
Lillebeeltshroen vil medfere en Merudgift paa ca.
7 Mill. Kr. Man har derfor ment det forsvarligt at
henvise de ca. 2 pCt. af Skibene til enten at stryge
deres Topstanger eller til at sejle Syd om Falster.
Broen begynder paa Masneds, 100 m indenfor
Strandkanten og slutter ca. 400 m udenfor Falsters
Kyst, hvorfra den ved en Damning forbindes med
Land. Broens Langde bliver herefter ca. 3300 m.

Vedligeholdelsen af Brokonstruktionerne med til-
herende [P’iller, Broernes Vejbaner og Jernbanespor,
den fornedne Afmarkning for Skibsfarten skal af
Sikkerhedshensyn ske ved Statshanerne TForanstalt-
ning. Ligeledes Vedligeholdelsen af de Dele af Jord-
demningerne, hvorpaa der findes saavel Vej som
Jernbane. IEndvidere skal Betjeningen af Klapbroen
og eventuelt Belysning af Gennemsejlingsbroen ud-
fores af Statshanerne. Disse skal alene bare Udgif-
terne til Jernbanesporenes Vedligeholdelse, medens
hele Udgiften til Vejbanernes Vedligeholdelse og en
i samme Forhold som Anlegudgifternes Fordeling
fastsat Del af de ovrige Udgifter refunderes Stats-
banerne.
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Det hele Broanlag vil koste 33.6 Mill. Kr., hvor-
af Statshanerne skal betale 13,7 Mill.,, Amtskommu-
nerne skal betale Vejforbindelserne og Resten skal
udredes af en Afgiftsforhejelse paa Benzin. Stats-
banernes Andel er heregnet i Forhold til den In-
teresse, Banerne har i Anlaget. Driftsudgifterne an-
slaas at blive 1,02 Mill. Kr. lavere om Aaret, sva-
rende til Renten af en Anlagssum paa 20,4 Mill.
Kr.; men da de bestaaende Anleegs bogferte Veerdi
er storre end den Sum, til hvilken de kan realiseres,
og da der her paaleber foragede Pensionsudgifter,
naar Overfarten nedlegges, og der skal hetales Ren-
ter i Byggeperioden, fradrages herfor 4,7 Mill. Kr.,
hvorved Statshbanernes Tilskud af 15,7 Mill. Kr. frem-
kommer. Hvis Forarbejderne til Broen paabegyndes
i 1932—33, og hvis Broen regnes at viere fardig i
1039—40, vil der i de 2 forste Aar kun blive Tale
om Anvendelse af mindre Beloh, og farst i 1934—35
vil de egentlige Byggearhejder tage deres Begyndelse,
hvorved der bliver Anvendelse for 5 a 6 Mill. Kr.
aarlig. Da Afgiften af Benzin regnes paabegyndt
udredet fra 19232—33, vil denne Afgift kunne dakke
Forbruget til Anlaget i alt vasentligt indtil 1936—37,
og Statens Bidrag vil derefter forst swtte ind i de
tre sidste Byggeaar, 1937—38 til 1939—40. Til den
Tid maa det forudswettes, at saavel Lillebaltshroen
som Elektrificeringen af Nertrafiken er fuldfort.

(Jernbanctidende.)

RUSLAND

Efter »Jern- og Metalarbejderen«.

Nervarende Artikel fremkommer paa ingen Maa-
de som Indledning til en Diskussion.

Former- og Steberiarbejderforbundets Afdeling i
Kobenhavn har sat sig i Bevagelse for at under-
soge, om der skulde viere Lejlighed for arbejds-
lose Medlemmer til at faa Arbejde i Rusland. For-
bundet som saadant har holdt sig passiv i denne
Sag, og ethvert Medlem, der er interesseret i dette
Spergsmaal, maa derfor med Henblik paa neden=
staaende tage Notits deraf eller ikke, ganske som
han selv vil.

Paa den anden Side mener Forbundsledelsen,
naar den skenner at vare i Besiddelse af nogen
Viden om disse Forhold, at have en Pligt til at lade
det komme til Medlemmernes Kendskab, og der hid-
saottes derfor folgende:

I det danske Tidsskrift »Sociallisten« har nylig
vieret optaget en Artikel om russiske Forhold. For-
fatteren .er den kendte tvske Socialdemokrat Karl
Kawlsky, og bl. a. udtaler han deri:

I Juli 1930 hvervedes fra Schwarzwald 00 IFag-
arbjedere, der havde vearet arbejdslyse i lang Tid,
til Rusland. Det var Kommunister. Man misundte
dem, at de undslap den tyske Elendighed for at
nvde Velsignelsen i »alle arbejdendes Feadrelande«.
Men det, de virkelig fandt i Rusland, var frygteligt.
Enhver, der kunde flygtede hjem. En af disse, Ur-
mageren Siegel, har berettet om sine Trfaringer i
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»Leipzieger Volkzeitunge (2. Januar 1931). Han er
grundig kureret for sine kommunistiske Sympatier.

Blandt andet herettet Siegel:

Man harer i Rusland neasten intet om Landets
egen indre Politik, thi kun det kommunistiske Parti
kan ytre sig: »Den, der ikke er for os, er imod
os«. Ham frigar man sig for hensvnslost og konse-
kvent. Man har derfor ikke engang Tillid til sin
n@ermeste Ven. Ogsaa han kunde jo vere Agent
for det hemmelige DPoliti, og G. I>. U. er en farlig
Magt. Nasten enhver vil udvandre, men ingen Rus-
ser faar Lov dertil.

En tysk Ingeniar, der i 1931 kom til Rusland,
ganske vist ikke som Sovjets Geest eller som Kor-
respondent til borgerlige Blade i andre Lande, be-
retter bl. a. i det russiske Socialdemokratis offici-
elle Organ »Socialistischer Boten« falgende:

»L den Provins, hvor jeg opholdt mig, levede
man under Forhold, der minder om Stenalderen.
Der fandtes ingen Petroleum; man skaffede sig Lys
ved Hjalp af Fyrretrasspaaner. Man havde glemt,
hvordan Sukker smager, ja, ogsaa Teen var af tvivl-
som Kvalitet. Som Mad havde man kun Bred og
Kartofler i begranset Maengde. Det er for en Euro-
peer umuligt at forestille sig, at Mennesker kan
leve under saadanne Forhold.«

~ Denne Artikel gav Forbundet Anledning til at
forespoarge i Tysk Metalarbejderforbund, om man
ikke vilde have noget imod at fremkomme med.
Forespargselen besvaredes med en Skrivelse, der
indeholder falgende:

Alle Beretninger gaar ud paa, at de Arbejdere,
der rejser til Rusland, lider mere eller mindre under,
at alle de Tilsagn i det, de maa underskrive paa
for Afrejsen, ikke overholdes, og Knaphed paa Tev-
nedsmidler og Sikring mod Dyrtidspriser kommer
her i Betragtning. Lenreduktioner anvendes ogsaa
overfor Udlaendinge.

Som Falge deraf har vi allerede forrige Aar
advaret vore Medlemmer mod at rejse til Rusland,
idet de udsatte sig for at komme ind under meget
primitive Arbejdsforhold, i Stedet for. som de maa-
ske maatte tro, at komme til et Land, som var et
Eldorado.

Den store Arbejdslashed i Tyskland vil sikkert
vare ved laengere endnu, og vi har derfor overladt
til den enkelte at gare, hvad han vilde med Hensyn
til at tage Arbejde i Rusland, men vi har gjort dem
opmarksomme paa, hvad vi vidste om de Forhold,
de indgik til, og derunder, at de ikke skulde regne
med, at de kom til et gwstfrit Land.

Ingen udenlandsk Arbejder kommer overhovedet
ind  Rusland uden at have underskrevet en Arhejds-
overenskomst.

Vi har stedse kracvet, at en Del af lLonnen, som
de udenlandske Arbejdere fortjente i Rusland, skul-
de udbetales dem i deres Hjemlands Valuta, da den
Ration af Levnedsmidler, der tildeltes dem, var util-
streekkelig, og hvad de kunde kebe i fri Handel
(udenfor det rationerede) var 4—5 Gange saa dyrt
Som den rationerede Del.

.. Nu lader det sig ikke gare mere. Lonnen ud-

betales kun i russisk Ment og kan kun bruges i
Rusland. Man faar ikke mere Lov til at sende Penge
ud af Landet.

Fortjenesten er hajst forskellig. Udenlandske
Arbejdere hetales bedst med Maanedslan, der ligger
mellem 200 til 350 Rubler. De russiske Arbejdere
erholder fra 60 til 120 Rubler.

Geaeldende Arbejdsoverenskomster indeholder den
Bestemmelse, at saafremt en Arbejder ikke over-
holder den paa Virksomheden galdende Driftsan-
ordning, er Arbejdsgiveren bherettiget til paa staa-
ende Fod at afskedige den paageeldende, ligesom
Arbejderen er forpligtet til at arbejde paa den Virk-
somhed, Arbejdsgiveren anviser ham. selv om han
er Ejer af flere, og hvor de end er bheliggende.

I veerste Fald kan saaledes en Arbejder risi-
kere at blive sendt til Sibirien eller Sortehavet.

Vi fajer hertil, at formentllig vil vel en Arbejder,
dersom han har Penge dertil, kunne kobhe Billet til
den russiske Graense, men om han. ankommet til
Greonsen — selv om han har russiske Penge —
derfra og til sit Hjemland kebe Billet, er sikkert
et Spergsmaal. T alle Tilfeelde er Forholdet, at uden-
landske Montarer, som for et bestemt Tidsrum skal
opholde sig i Rusland, ogsaa maa indgaa paa Reg-
ler om, hvad de kan faa vekslet ved TUdrejsen.

Arn. Nielsen.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Vore Lonninger.

Maa jeg til Artiklen — mnrk. Svend — i Loko-
motiv-Tidende gare nogle Bem:erkninger.

Ifarst forbavser det mig, at Forfatteren er fra
Kebenhavn, de fleste vilde vist tro, at han levede
i en meget afsides Kgn, hvor han var afskaaret fra
al Oplysning om, hvad der foregaar i det daglige
Liv. Teenk, han ved ikke, der er Krise i Landet;
ja, nu har Redakteren dog fortalt ham, at der er
Landbrugskrise, jeg kan vderligere oplyse Svend-
om, at der Krise over hele Verden, mere og mindre
i de forskellige Erhverv, et typisk Bevis hefor kan
Svend lwse i en hvilken som helst Avis, der staar,
at vi her i vort lille Land har ca. 141 000 arhejds-
lose. Lykkelige Svend, at vere uvidende om al den
Elendighed.

Naar Redakteren kun nawvnede Landbrugerne,
var det vel fordi, De sarlig var vred paa dem, og
det er forstaaeligt.

Der er ikke noget at sige til, at Landbrugerne
raaber saa hejt om Hjaelp, det er sikkert meget
vanskelige Tider for dem, og da det tilharer Lan-
dets barende Erhveryv, vil Regeringen sikkert gore
alt for at hjalpe dem over Krisen, men der er jo,
foruden de 141000 arbejdslase, andre Erhverc, der
har Krav paa Stette, saa jeg vil tro, Regeringen
vil veere Dem taknemlig for den uwanede Anvisning,
De bar givet paa, hvorfra Pengene kan tages.

Jeg kan slutte mig til Deres Opfattelse, at Land-
brugerne, saa snart Tiderne er ugunstige for dem,
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falder over Tjenestem@ndene; det lyder endnu mere
forargeligt, efter at vi har faaet en ny Lennings-
lov, der knapt har virket et Aar og som automa-
tisk nedskerer Tjenestem@ndenes Lenninger i For-
hold til Landets ovrige Borgere. Der kan efter min
Mening farst blive Tale om s@rlig Nedskaring, naar
Reguleringstilleeget paa naturlig Maade helt er bort-
faldet.

Der henvises ofte til Udlandet. Nu ved jeg ikke,
om vore Kolleger i Udlandet har en saadan selv-
regulerende Lenningslov, men skulde Tjenestem:en-
dene have det lidt bedre her i Landet, saa gwlder
det vist for alle Samfundslag, ogsaa Landbruget.

Jeg synes ikke, det er saa underligt, Tjeneste-
mendene omtaler Landbrugernes Syn paa deres oko-
nomiske Forhold, naar vi saa snart, der har varet
et Landbrugermede, stadig laser i Bladene om Ned-
skeering af Tjenestemandslenningerne. Vi kunde jo
ikke tanke os at sege om Lenforbedring og hen-
vise Udgifterne til en seerlig Skat for Landbruget,
og jeg kan ikke tro, at Landbrugerne gavner deres
egen Sag ved ensidig at kaste sig over en enkelt
Stand.

Landbrugerne burde andre deres Syn paa Tjene-
slemandene og seette sig ind i, at de er lige saa
nyttige og uundveerlige for Samfundet, som hvilken
som helst anden Stand, ogsaa Landhrugerne; og de
bor ikke se paa Tjenestemandene som noget, de kan
pynte sig med, naar Smer og Flask er i Pris.

Tjenestemaendene finder det naturligt, at de bhe-
taler til Krisens Afhjelpning i Forhold til deres
Indteegt i Lighed med Landets evrige Borgere, men
hvad der er derover er med et mildt Udtryk uret-
frordigt.

Krisen i sig selv rammer jo ogsaa de fleste
Tjenestemend, dels ved den automatiske Nedskee-
ring, der jo allerede har virket godt, og ved at
mange Tjenestemend har Bern gaaende uden Be-
skeftigelse, og saa meget er sikkert, at hvis Tjene-
stemendene skulde nedskaeres blot tilnwermelsesvis
det, en Landbruger foreslog paa et Made forleden.
vilde Tjenestemwndene blive mere kriseramte end
Landbruget.

Det er nok rigtigt., vi ikke skal tabe Hovedet,
fordi cet enkelt Erhverv har forset sig paa os, men
man maa paa den anden Side ikke helt overse, at
det tilherer Tandets naststarste politiske Parti.

Fredericia i Februar.

Th. C. Jensen.

Uddannelse.

Der findes en Bestemmelse i Serie P’., der siger,
at Lokomotivfereren jevnlig skal give Lokomotivfyr-
boderne Lejlighed til at kere Lokomotivet. Denne maa
antages at veere indfert der for bl. a., at de Loko-
motivfyrbedere, der endnu ikke har bestaaet den
praktiske Prove kan faa Lejlighed til at erhverve
sig Kendskab til og faa Feling med Tjenesten som
Lokomotivfaerer. Der kan maaske indvendes, at
ot saadant Kendskab skal Lokomotivfyrbederne nok
erhverve sig i Aarenes Lob, og det er sikkert ogsaa

rigtig.

En Kollega til mig omtalte ovennivvnte Sporgs-
maal og Dbemwarkede, at han var ked af, at hans
Lokomotivferer ikke endnu havde givet ham Lejlig-
hed til at forsege sig i saa Henseende, og han vilde
nu meget gerne have Lov til, forinden han skulde
fremstille sig til den praktiske Prove, at faa Lej-
lighed til at kore.

Til dette svarede jeg, at min Opfattelse heraf var
den, at der sikkert ikke var en eneste forstandig
Lokomotivforer, der vilde sige nej til en Anmodning
fra hans Lokomotivfyrbeder herom. Endvidere sagdae
jeg, at jeg vilde indsende et Par Ord om dette Sporgs-
maal til Redaktoren for at faa at vide, om min Op-
fattelse var rigtig. Og nu er Spergsmaalel fremsat
og Jjeg beder den :wvrede Redaktor svare mig paa
mit Spergsmaal.

X 00.

Vi maa sige til den wwrede Indsender, at vi
ganske deler hans Opfattelse. Vi neerer heller ikke
Tvivl om, at alle Lokomotivferere beredvillig vil bi-
staa sin Lokomotivfyrbeder paa hedste Maade for at
dygtiggere sig.

Red.

JERNBANESPORMAAL I FORSKELLIGE
LANDE

Paa udenlandske Jernbaner forekommer Dhl.

folgende Spormaal:

a.

381 Millimeter engelske og tyske Fornejelseshaner.
600 svenske Smaabaner, tyske Militeerb.

700 - ostrigske Militerbaner.

7050 — tvske Smaabaner.

760 — astrigske Smaabaner.

391 — svenske Smaabaner.

014 — amerikanske Smaabaner.

048 — italienske Smaabaner. -

1050 — Baner i Lilleasien.

1067 Baner i Sydafrika.

1106 — Baner i Ostrig.

1435 - Normalspor i de fleste Lande.

1524 = Baner i Rusland, Finland, Litauen.
1600 — Baner i Irland.

1676 .- Baner i Spanien, PPortugal, Indien.

Fndvidere har Spormaalet paa Banen Zarskejo
Selo—St. Peterborg vacret 1829 Millimeter og paa en
hollandsk Bane og en Rhinbane 1940 Millimeter,
men disse er forleengst ombygget til de geeldende
Normalspor. Menmo.

LOKOMOTIV MED DELE AF
ALUMINIUM

Alton og Syd-Jernbanen i Amerika, som staar i
Forbindelse med det amerikanske Aluminiums Sel-
skab, har hos Baldwin ladet bygge et 5-koblet Lo-
komotiv, som bhesidder den serlige Egenskab, at det
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tildels er bygget af Muminium. Det vejer med Ten-
der 2350 Tons og har en Trakkekraft af 36 Tons
foruden 7 Tons af en Hjelpemaskine paa Tende-
rens forreste Truck, saa det under Igangsetning ud-
over et Traek af 43 Tons. Drivhjulenes Diameter er
1450 Millimeter, Cylinderdiameteren er 710 Milli-
meter og Slagleengden 760 Millimeter. Sidestanger
og Krydshoveder samt Styringsdelene er fremstillet
af en Aluminiumslegering. Forerhuset, Fodplader,
Tenderen og Lokomotivets Trin er af Aluminum og
har givet en Vagthesparelse paa 10 Procent, da
mange af Lokomotivets avrige Dele derved kunde byg-
ges tilsvarende lettere. Overhedet Damp anvendes til
Hoved- og Hjmlpemaskinerne, Luftpumpe, Belys-
ningsturbine og Opvarmning. Tenderen rummer 45
Kbm. Vand og 18 Tons Kul.
driver.

JERNBANEMOTORVOGNE PAA
GUMMIRINGE

it 'I.“l'ﬂllkl‘ig har man forsegt sig med Jernbane-
motorvogne paa Gummiringe. Det er det kendte IFir-
ma Michelin, der efter mange Aars Forseg med
Gummiringe til Jernbanehjul nu er naaet saa vidt,
at der er bhygget flere Vogne med Gummiringe paa
Hjulene, som er prevet paa de franske Statshaner.
Hjulene er omtrent som Automobilhjul, med Gum-
mislange og -dak, men Gunmunidikket er nasten
firkantet og har en Sporkrans af Jern. T Gummi-
slangen er normalt et Lufttryk af 6.5 Atm., og for
det Tilfelde, at Luften skulde slippe ud under Kor-
selen, findes der i Dakket en Indretning, der Dhe-
virker, at dette ikke kan trykkes mere end ¢ Mil-
limeter sammen. Sliddet paa Dwxkket er beregnet til
1 Millimeter pr. 10000 Kilometer og hvert Dk reg-
nes at kunne lobe 32000 Kilometer. Gummiringene
giver selv ved store Hastigheder Vognen en fuld-
kommen rolig og lydles Gang, og da Gnidningskoef-
ficienten for Gummi mod Staal er omtrent tre Gango
saa stor som Staal mod Staal, kan Vognen ved 80

Jernhanehjul med Gummiring.

Kilometers Hastighed standse paa 100 Meter: et
[’ksprestog bruger 4—-5 Gange l@engere. De senest
byggede Vogne har Faererrum i hegge Ender.

Motoren er en H. K. PPanhard Petroleums
Motor med fire Gear. PPetroleumsforbruget er ca.
0.165 Liter pr. Kilometer (1 Imperial Gallon pr. 14%
miles). Paa en Pravetur kortes fra Paris til Deau-
ville i 2 Timer 14 Minutter med en Gennemsnitsha-
stighed af 99 Kilometer i Timen, og Hjemturen end-
da med en Gennemsnitshastighed af 107 Kilometer
i Timen. Naar der for hver tredje Kilometer gores
et Ophold paa 30 Sekunder, kan der opnaas en Rej-
sehastighed af 53 Kilometer i Timen. Der er Plad-
ser i Vognen til 24 Passagerer. Den vejer i tom Til-
stand 4.3 Tons — 179 Kilogram dod Vagt pr. Pas-
sager.

27

F'. Spoer.

Jernbanemotorvogn paa Gummiringe.

17
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DE INTERNATIONALE PROVEKORS-
LER MED HILDEBRAND:KNORR-
BREMSEN

LEfter aarelange Forsog Ilykkedes det Knorr-
Bremsevaerket i Samarbejde med de tyske Rigsbaners
Hovedledelse at tilpasse Kunze-Knorr-Godstogshrem-
sen — der bl. a. har den Fordel, at den kan leses
trinvis efter de Krav, der stilles i Driften, og man
hegyndte for mere end 10 Aar siden at indfere K.-K .-
Godstogshremsen i Tyskland. Dermed havde Lokomo-
tivpersonalet endelig opnaaet, hvad det i mange Aar
har kempet for.

Men da man ogsaa forsegte sig med en Gods-
togsbremse i andre Lande, forst og fremmest i
Frankrig, hvor man provede en Westinghouse-Gods-
togshremse, blev der i Versailler Traktaten paalagt
Tyskland den Forpligtelse, at det kun maatte ind-
fore en Godstogshremse, som kunde anvendes i Tog
sammen med andre Godstogsbremser, der opfylder
de Krav, det internationale Samarbejde stiller.

Den internationale Sammenslutning af Jernbaner
nedsatte et Udyvalg, som fik den Opgave at under-
sogo og godkende Bremser i den internationale Tra-
fik. Dette Udvalg udarbejdede de Betingelser, der
maatte stilles til en Godstogsbremse, og som inde-
holdt ikke mindre end 33 Punkter, hvorefter Brem-
serne skulde preves. For at preve Kunze-Knorr og
Westinghouse-Bremsen afholdtes i 1926 i Maanederne
Februar—Maj i Bologna Bremseprover paa holden-
de Tog, og Bremsepreverne paa horisontal Bane
fand Sted paa Streekningen Bologna—Reggio. I Til-
slutning dertil afholdtes.der paa St. Gotthardbanen
Bremseprever paa Faldstraekning. Saavel ved Stand-

proverne som ved Koreproverne opfyldte begge
Bremser de internationale Betingelser.
Endskent Kunze-Knorr-Bremsen saaledes i en-

hver Henseende viste sig paa Hejde med, hvad der
kraevedes, og den i mange Aar har fungeret til-
fredsstillende, har Knorr-Verket beskeftiget sig med
en ny Bremse og prevekert den paa de tyske Rigs-
baner. Svarende til at Kunze-Knorr-Bremsen kaldes
kaldes K.-K:-Bremsen, kaldes den nye Bremse H.-K -
Bremsen, d. v. Hildebrand-Knorr-Bremsen efter
dens Konstrukter Dr. Ing. W. Hildebrand. Den byder
hl. a. paa de Forbedringer, at den under Brems-
ning opretholder et bestemt Lufttryk i Bremsecylin-
((eren, selv om Bremsestemplet er noget utet. og at
Bremsetrykkets Sterrelse er konstant uden Hensyn
til, om Bremsestemplet vandrer kortere eller leengere.
; I September—Oktober 1931 provedes H.-K.-Brem-
sen paa Stationen Biasca i Svejts, og Prevekersler
paa Faldstrekninger foretoges paa St. Gotthard-
banen mellem Stationerne Airola og Biasca. I No-
vember samme Aar fandt de afsluttende Prove-

5.

korsler Sted paa horisontal Bane mellem Manheim
og Rastatt, og under alle Proverne viste H.-K.-Brem-

“sen sig i Overensstemmelse med de *internationale
Betingelser.

Af Bremseprevetogene bestod et af tomme Vogne
og havde 200 Aksler, et andet var ligeledes temme
Yogne og havde 150 Aksler, og et hestod af tomme
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og lassede Vogne med 150 Aksler og en Vagt af
1250 Tons, og det fjerde bestod af 20 Tons lassede
Vogne med 106 Aksler og en Vgt af 1500 Tons.
Bagest i Togene var en indsat en Maalevogn, og 2
a 3 Observationsvogne med Maale og Registrerings-
Apparater var indsat paa passende Steder. Samt-
lige Bremseapparater i Toget var plomberet, saa
ingen Forandringer eller Rettelser kunde foretages.
De blev fremfert af et G-12 Lokomotiv med Undta-
gelse af 1500 Tons-Toget, hvortil der anvendtes to
af samme Type. ’aa det forende Lokomotivs Ferer-
bremsehane var anbragt en elektrisk Kontakt med en
Ledning til Maalevognen, saa man i denne kunde
kontrolere Manovreringen af Fererbremsehanen.
Mellem TLokomotivet, Observationsvogne og Maale-
vogn var anlagt telefonisk Forbindelse.

Bremsning.

1. Hurtighremsning. Lokomotivfoereren leegger Fo-
rerbremsehanens Haandtag i Hurtighremsestillingen
i det @jeblik Forerhuset passerer det ved Siden af
Sporet opstillede Marke. Lokomotivet skal passe-
re dette Merke med aaben Regulator (altsaa med
Damp til), og Foereren skal bhetjene Fererbremse-
hanen forinden Regulatoren lukkes.

2. Driftsbremsning. Denne bestaar i, at Toget
skal bringes til at passere et Punkt med en forud
bestemt formindsket Hastighed med Bremsen fuld-
steendig les, og endvidere at bringe Toget hurtigt til
Standsning saa ner som muligt et forud bestemt
Punkt. Afstanden mellem de fastsatte Standsepunk-
ter og Lokomotivets Forerhus bliver maalt op.

3. Fuldbremsning. Fererbremsehanen laegges i
Driftshremsestilling saalange, at Ledningstrykket
bliver formindsket 1% Atm. fra 5 Atm. til 3% Atm.

4. Reguleringshremsning. Denne er ligeledes en
Nedbremsning af Hastigheden til at passere et be-
stemt Punkt med en hestemt Hastighed og les Brem-
se. Derefter neds@ttes Hastigheden atter for at pas-
sere et andet hestemt Punkt med en Hastighed af
hojst 6 Klm./Tim. og fortsatte, uden at Toget kom-
mer til at standse.

5. Nodbremsning. Ved at aabune en Hane, med
et Gennemgangsareal, der er 20 mm i Tversnit, i
en af de bageste Vogne, foretages Nedbremsning.

6. Bremsens Lesen. Lokomotivforeren lader ef-
ter DBremsning Foererbremsehanen staa i Bremse-
afslutningsstillingen, indtil han modtager Ordre fra
Maalevognen til at lese Bremsen hurtigst muligt og
siotte Igang. Losetiden for hele Toget regnes fra
det @jeblik, Lokomotivfereren efter l'uldbremsning
har sat Fererbremsehanen i Fyldestilling til det
Tidspunkt, hvor Trykket i Bremsecylinderen paa den
bageste Vogn er sunket til 0.3 Atm. =

Bremseprove paa holdende Tog. i

a) Opladningsprgve. Denne Prove uvdfertes pagp

et Tog paa 150 Aksler.+Alle Rum i hele Bremsesy-
stemet var fuldsteendig udtemt for Trykluft. Oplad-
ningens Varighed regnes fra det Tidspunkt, Koh-
lingshanen paa Tenderen aabnes, indtil der i Hjselpe-
luftbeholderen og Styrekamret paa den bageste Vogn
er et Lufttryk af 4,8 Atm. Under Opladningen kan
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Lokomotivfereren manevrere Forerbremsehanen, som
han vil. Ved et Tog med 150 Aksler kan Foreren
holde Forerbremsehanen i Fyldestilling i 90 Sekun-
der uden at risikere en Overladning, dog forudsat
at alle Bremseapparater i Toget er i Brug.

b) Tethedsprove. PProven foretoges paa et Tog
med 200 Aksler, hvoraf 150 var bremset. Foruden
Maale- og Observationsvognene var fem Vogne i To-
get udrustet med fire Manometre hver; eet paa Led-
ningen, eet paa Styrekamret, eet paa Hjelpelufthe-
holderen og eet paa Bremsecylinderen. Efter at
Bremsen er ladet op lukkes en Koblingshane mel-
lem Tenderen og den forreste Vogn. I een Time
kontroleres Lufttrvkket i Toget ved at aflaxse Mano-
metrene hvert femte Minut. Koblingshanen paa Ten-
deren aabnes atter, og Trykket i Toget bringes op
paa det normale. Derefter tammes Togets Hovedled-
ning fuldstendig, og i een Time afleesses Manometre-
ne hvert tiende Minut. Efter at Toget paany er op-
ladet. skal Lokomotivforeren ved Driftshremsning
s@nke Trykket i Ledningen til 4 Atm., og saavidt
muligt holde det Tryk i en halv Time. Ved denne
Proves Ophar underseges det, om Bremsen har les-
net sig.

¢) Maaling af Gennemslagshastigheden. Gennem-
slagstiden regnes fra det Qjeblik Fererbremsehanen
er lagt i Bremsestilling, indtil der indstremmer Luft
i Bremsecylinderen paa den bhageste Vogn. Lengden
af den gennemgaaende Hovedledning regnes fra Fa-
rerbremsehanen til den bageste Koblingshane uden
Hensyn til Forgreninger paa Ledningen. Der udfe-
res skiftevis Hurtighremsning og Driftshremsning
med et Trykfald i Ledningen af 0,5 Atm.

d) Forskellige Driftstryks Indflydelse paa den
arbejdende Bremse. Denne Prove foretages med 2%
eller 6 Atm. Driftstryk og paa den enkelte Vogn
foretages Maalinger af Bremseklodsstykket med der-
til egnede Apparater. Efter Proven med 6 Atm. Tryk
nedsaetter Lokomotivforeren Ledningstrykket til det
normale ved at slippe Luft ud gennem en Udbles-
ningshane paa Lokomotivet: dette kan ogsaa geres
med Forerbremsehanen, men det krever en stor Faer-
dighed. Derefter foretages en Hurtighremsning med
en efterfolgende Fyldning, og alle Vogne undersoges.
om Bremsen er helt les.

Bremseprave paa Fdaldstrekninger.

Stigninger og Fald paa St. Gotthard er indtil
27 pro Mille eller omtrent 1 : 40. Strackningen Airo-
la—Biasca er 45 km lang. Kersel ned ad Fald fore-
tages med og uden Mellemstandsninger. For Afgan-
gen fra Banens hejeste Punkt foretoges en Hurtig-
bremsning og ligeledes kort fer Faldets Opher og
Diagrammerne af Bremsningerne sammenlignedes
" 1. Korsel paa Fald med Mellemetandsninger.
Reguleringshremsning foretoges for at holde Farten
30 Klm./Tim. og Standsning ved Driftshremsning
ved km. 93,95, videre med 10 Kilometers Fart og
Hurtighremsning ved km 95,2. Med 30 Kilometers
Fart fortswttes til Faido, hvor der standsedes med en
Driftshremsning. Efter mange Bremsninger af for-
skellig Art endte Turen i Biasca.

2. Korsel paa Fald uden Mellemstandsning. Fra
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Airola kertes med en Hastighed af 25 Klm./Tim., og
der standsedes i Giornica ved en Hurtighremsning,
hvorfra der med 60 Kilometers Fart kortes til Biosca
og standsedes med en Hurtighremsning. Under Kor-
selen foretoges forskellige Afbremsninger.

Bremseprove paa horisontale Strekninger.

Denne blev som n@vnt afholdt paa Strakningen
Mannheim—Rastatt. Efter hver Bremsning gjordes
et Ophold paa 2 a 3 Minutter for at fastslaa Bremse-
vej, Afstand fra det foreskrevne Standsepunkt, Gen-
nemslagshastighed og Bremsetid. Talt hlev der fore-
taget 33 DBremsninger. Der blev til alle Deltagerne i
Bremseproverne stillet store Fordringer og ikke
mindst til Lokomotivpersonalet.

Saavidt »Vorausc«.

Det er baade interessant og betegnende at se, hvil
ken Betydning man i andre Lande tillegger Brems-
ningen af Jernbanetog. I over 10 Aar har Tyskerne
benyttet Kunze-Knorr-Bremsen overalt, og den har
havdet sig og vundet Anerkendelse hos alle Lokomo-
tivmeend. Og det selvy samme i Sverige. Dette til Trods
har man nu konstrueret og prevet en forbedret Gods-
togshremse, et Bevis for, hvor stor Faktor en retti-
dig og paalidelig Bremsning af Godstogene er for
Jernbanernes Sikkerhed og ©Okonomi.

cresc.

18. Januar. Det overvejes at flytte Statens Institut
for Talelidende, der nu har til Huse i et Par Villaer
i Rosenvienget i Kobenhavn til Jernbaneskolen i
Hellerup, som Generaldirekter Knutzen som hekendt

vil remme.
*

19. Januar. Motortoget fra Viborg 14,12 leb kort
efter Afgang ud i et blindt Spor og paakerte med
ret stor Fart Stoppebommen. Et Par Mennesker
kom lidt til Skade. Aarsagen til Uheldet skyldes
et fejstaaende Sporskifte.

*
20. Januar. Natekspressen, der skal vare i Esbjerg
Kl. 3.03, indkom ca. 94 Minutter for sent. Aarsagen
hertil var, at da Toget var mellem Taulov og Eltang
skete en Spraengning af en Hjulbandage. Maskinen
leb paa Gulvet, da den karte ind paa et Sidespor
i Eltang. Et Stykke af Hjulflangen manglede.

*
22. Januar. Fergen »Odinc tog i Gaar Morges Grun-
den, da den passerede Knudshoved. Skaden er ube-
tydelig, og Fargen kunde fortsette.

*
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22. Januar. Efter Forslag af Trafikministeren har
Folketingets Finansudvalg tiltraadt, at der paa Til-
laegsbevillingsloven for indevarende Aar bevilges 4%
Mill. Kr. af de 11% Mill. Kr.,, der er stillet til
Raadighed i Loven om Statsstatte til Privatbaner.
Af de 4% Mill. Kr. bliver de 2,9 Mill. Kr. rente-
bierende Taan, 1.5 Mill. Kr. bliver rente- og af-
dragsfri Laan og 100000 Kr. Tilskud.
*

22. Januar. Man er gaaet i Gang med at undersege
Muligheden for en Forenkling af Indbetalingen til
D. S. B, saa denne bliver mere koncentreret. Hidtil
har der veeret selvstendige Regnskabsforere i Di-
strikterne, og en Simplificering er onskelig. Det me-
nes bhl. a. gennemfarligt ved en starre Benvttelse
af Check- og Girobetaling.

*
25. Januar. Der foreligger en Indstilling om Bespa-
relse ved en Nedleggelse af Ekspeditionen paa den
nve Fiskerihavn i Esbhjerg. Ved den nye Ordning
vil der spares omkring 15000 Kr. om Aaret.

*
27. Januar. T Nat ved 3 Tiden paakerte Eksprestogel
fra Kohenhavn 23,32 mellem Ullerslev og Langeskov
en Jernhuf, der var faldet af en Vogn paa det forud-
gaaende Godstog. Dette blev meldt til Nyborg og
1ltoget fremfortes med Forsigtighed. Lidt udenfor
Mlerslev paakertes Buffen. Lokomotivet fik Bane-
rommeren lidt bajet.

*
27. Januar. Troldhedebanen er forelebig reddet.
Driftsgarantien er tegnet af samtlige Kommuner.

En af Kommunerne, Gjerten, havde nwegtet, men gik
til sidst ind paa at vde Garantien.

&
29. Januar. Lidt for 12 rullede en gron diesel-elek-
trisk Motorvogn ind paa Kebenhavns Hovedbhane-
gaard. Vognen er hygget af »Diesel-Elektriska Vagn-
Akth.« i Viasteras medens Burmeister og Wain har
byvgget den 200 H. K. Dieselmotor. Vognen skal
leveres til de belgiske Baner. Turen gik til Masned-
sund, derfra til Korsoer over Fyn op til Aarhus.
Derefter svdpaa gennem Tyskland tit Belgien.

*

30. Januar. Distriktchef Kir forlader nu Statsbaner-
nes Tjeneste. IX'n Komité overrakte i den Anledning
Distriktschefen nogle Afskedsgaver.

*

30. Januar. 1 Gaar toges Viborg Stations nye Sik-
ringsanleeg i Brug, efter at det i ca. 1% Aar har
vieret 1 Arbejde. Hele Anlaget har kostet ca. 200 000
Kr., heraf er ca. 90 000 Kr. medgaaet til Anskaffel-
se af Materiel fra Udlandet.
*

2. Februar. T Statshanernes P’ropagandalokaler paa
Banegaardspladsen i Aarhus staar der i disse Dage
en fuldstendig Model af Diesellokomotivet og Foto-
grafier af T.okomotivets Motorer, Forerstand, Motor-
rum m. m. Det er samme Type, som Frichs i disse
Dage afleverer til de danske Statshaner, og med
hvilke der er kart Pravekarsel de sidste Dage.

*
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2. Februar. Generaldirektar Knutzen har givet Ordre
til at der paa Fargerne skal indrettes Hundekupeer.
*

3. Februar. Reguleringstillaget falder med | Portion
fra . April. Udgiftstallet er faldet til 2209 Kv.
Staten sparer 3% Mill. Kr.

*
3. Februar. Storstromshroudvalget samt en Del Med-
lemmer af Finansudvalget, Finansministeren og Ad-
ministrationsembedsmand besaa idag de Arealer,
hvorfra Storstromsbroen er projekteret til at ud-
gaa. g

*
£. Februar. Privathanetjenestemandenes Centralorga-
nisation er genoprettet, efter at den lige var ophawvet.
Kontorforeningen udmeldte sig i December, men nu
er Lokomotivim@ndene traadt til og sammen med
Privathanefunktion@rernes Forbund enedes om at
oprette en ny (. O.

*
5. Februar. Statsbanerne har ikke i Aar faaet Leve-
rancen af Vidjer til Kurvefletningen i Fangslerne.
Vidjerna kan kebes billigere i Tyskland.

*
3. Februar. 1 Formiddags leb Maskinen for 2158 af
Spor ved Afgangen fra Svebolle. Herved sparredes
baade Spor | og 2. Tog 155 maatte i den Anledning
sendes over Slagelse—\Veerslev. Ved 13 Tiden var
Sporene i Orden igen.

*
6. Februar. Statshanerne har givet Frichs Maskin-
fabrik i Aarhus Ordre paa Leverance af 4 Diesel-
motorvogne paa 450 H. K.

*

8. Februar. Maskinchefen siger om de [’ravekersier.

der har fundet Sted med de af Frichs byggede

Diesellokomotiver, at de er faldet helt tilfredsstil-

lendeud. Det har nemlig vist sig, at det baade med

Hensyn til Treekkekraft, Hjultryk, Hurtighed og

Okonomi fuldt ud svarer til de stillede Fordringer.
*

8. Februar. Det forlyder. at Struer i Stedet for 3.
Distrikts Administration vil faa en Filial af Sinds-
sygeanstalten i Viborg. Man mener at Administra-
tionsbygningen er egnet hertil. Struer Grundejerfor-
ening vil eventuelt soge Erstatning for Nedlaeggelse
af 3. Distrikt.

8. Februar. Det sidste Afsnit af Midthanen, Frede-
rikssund—Hillerad volder store Vanskeligheder. Det
viste sig at Strenghejgaards Sa nar Slangerup var
saa godt som bundles. For at faa Dwemningen til
at ligge medgik over 25000 Kubikmeter Fyld. Det
har ogsaa vist sig, at Vestrup Mose. der ligeledes
ligger ved Slangerup. er saa godt som bhundlas.
*

9. Februar. Sydfynske Jernbaner har hos De forene-
de Automobilfabrikker 1 Odense bestilt 9 Diesel-
elektriske Vogne. Vognene skal kunne labe 90 km
og faar 80 Siddepladser. De skal vare paa 350 H. K.

*
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10. Februar. Den nye Storebwltsfeerge vil komme i
Gang i Begyndelsen af 1933.

*

i2_ Februar. Inat leb et Lokomotiv af Spor paa
Horsens St. Der maatte rekvireres Hjzlp fra Aar-
Spor.

*

13. Februar. Statshanernes nye Diesel-Lokomotiv er
fra og med i Gaar sat i Tur og kerer daglig to
Ture mellem Aarhus og Fredericia.

*

15. Februar. Generaldirektor Knutzen har anskaffet
sig en ny Bil til 15000 Kr. i Stedet for den gamle
Vogn. Dette kritiseres af nogle konservative Provins-
blade.

FORAARSFEST OG BAL
De kebenhavnske Lokomotivferere Afd. 1 og §.

Torsdag d. 10. Marts Kl 20 afholder Afd. 1 og 5
Aftenunderholdning og Bal paa Haveselskabets Vej 3. Det
er lykkedes Festudvalget at engagere den meget bekendte
Hypnotiser og Troldmand Hr. Louis Brinkfort til at op-
treede for vore Medlemmer denne ene Aften, hvor han
tilfaeldigvis er i Danmark paa et kort Ophold mellem sine
mange Udenlandsrejser.

Der gives her Medlemmerne Lejlighed til at overveare
noget aldeles enestaaende interessant og morsomt paa
Hypnosens og Trylleriets Omraade.

Da Hr. Brinkfort har faaet sin Uddannelse i Indien,
og der opholdt sig mellem Fakirer, vil der ogsaa blive
forevist Lysbilleder fra disses Levemaade.

Trods det ret dyre Engagement er Billetprisen sat
saa lavt som en Krone, for at alle kan faa Lejlighed til
at more sig over disse Eksperimenter, hvor Hr. Brinkfort
vaelger sine Medier mellem Publikum. Bal til KI. 2!

Haabende paa, at Tilslutningen maa blive meget stor.
Bestilte Billetter ved Indgangen.

Festudvalget.

LANTERNEN

Lanternen afholder sin 11-aarige Stiftelsesfest den 4.
Marts Kl. 19,00 i Sommers Selskabslokaler, Valdemars-
gade 8.

Der serveres Cabaret a 3 Kr. Kuverten for Medlemmer.
Fremmede kan deltage a 7 Kr. Kuverten.

Efter Spisningen stort Bal til KIl. 3.

Bestyrelsen.

REJSE TIL ITALIEN

Togferer Kolind, Aalborg, som sikkert vil vare kendt
af en Del vore Medlemmer, beder os meddele, at han
atter i Aar vil arrangere en Fellesrejse til Italien med
Besog i Lugano, Genua. Pisa. Rom, Neapel, Vesuv, Capri,
Florenz, Venedig, Dolomitterne og Bozen.

Nedrejsen til og Hjemrejsen fra Italien vil foregaa
med Tog via Miinchen, hvorimod selve Rejsen i Italien
vil foregaa i Biler.

Prisen for Deltagelse i Rejsen, der vil vare 18 Dage,
oplyses os at vere 525 Kr., heri medregnet Udgifter til
Jernbanebilletter, da Fripas ikke kan faas, og Medlem-
mer, som kunde onske at deltage i den paagaldende Rejse,
kan henvende sig skritfligt til Togferer Kolind, Sofien-
dalsvej, Aalborg.

KONG CHRISTIAN DEN IX’s FOND

Ved det til Bestyrelsen for Kong Christian den IX'’s
Fond senest foretagne Valg indvalgtes som Medlem af
Bestyrelsen:

Lokomotivferer M. P. Rogilds, Aalborg, og som Sup-
pleant: Assistent A. J. Bjerre, 1. Tarifkontor.

TAK
Min bedste Tak for al Venlighed og Deltagelse ved

min Mands Dod og DBegravelse.
Kirstine Lassen, Slagelse.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit 25
H. P. F. Petersen, Roskilde.

Aars Jubileeum.

¢ G203
Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.:
1—1.-32:
Lokfb. M. Kristensen, Glyngere.
H. T. Stenkvist, Padborg.
V. F. Forup, Padborg.
S. Aa. Nielsen, Padborg.

@

Rettelse 11
resrgiemes

Lokomotiviererkredsen.

Esbjerg: Formandens Navn og Adresse rettes til: H. C.
Fejring, Kronprinsensgade 137.

Struer: Formandens Navn og Adresse rettes til: K.
Honoré, Bryggergade 8.

Frederikshavn: Kassererens Adresse rettes til: Plan-
tagevej.
Reprasentanten for Feriehjemmet rettes til: Magller

Jensen, Villa Donbak, Plantagevej.

Brande: Formandens Navn og Adresse rettes til: K.
Knudsen, Volmerhus, Jernbanegade 4.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: A. M. Ten-
ning, Bjerglide 12.

Reprasentanten for Feriehjemmet rettes til: F. G. Jen-
sen, Brandgaards-Minde.
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Lokomotiviyrbederkredsen.

Kobenhavn Gb.: Kassererens Navn og Adresse rettes
til: S. Suneson, Classensgade 27 A, St.

KRalundborg: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
S. W. Assens, Lundevej 9, 1.

Struer: Formandens Navn og Adresse rettes til: P, (.
Laurgen, Fredensgade 26, St.

Reprasentanten for Underafdelingen Glyngore rettes
M. N. Pedersen.
Padborg: Kassercrens Navn og Adresse rettes til: I. M.
Engedal, Bovvej 79, k.

Reprasentanten for Feriehjemmet rettes til: 1. M. Enge-

til:

dal, Bovvej 79. k.
Tonder:
Pedersen, Sondergade 27.
Kassererens Navn og Adresse rettes til: A. Enghave.

Formandens Navn og Adresse retes til: C.

Vestergade 35.

Gienindtraadt i Nummer:
Lokomotivfyrbeder uden for Nummer M. Ejlertgen
(Struer) efter Ansegning fra 1.—3—32 i Struer.

Dvergang til anden Stilling:

Lokomotivfyrbader T. O. Nielsen, Aarhus H., af Hel-
bredshensyn til Stillingen som Haandveerker, Aarhus H.,
fra [.—3.—32.

Fosentii)

Hyg. Gummivarer,
Modersprojter.

Brochure om Pessarier,

Bernefedslernes Begransning
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes
gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til Eksportomk.

Amk. Gummi-Industri, Yestersade 3,

Kebenhavn K.

.

SEN

B

HARALD HA

AKTIESELSKA

NYGADE 7"

Damekonfektion,
feerdige og efter Maal. ® ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Impraegnerede Frakker.
Kun mod Rekvisition.

Tif. Byen 3537. Lagertid 9—5/..

DEN NY LAANEKERBANK %/

Vestre Boulevard 9 og I1. Telefon 438 og 9708.

Anerkendt af Staten, Kebenhavns Magistrat og I'rederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemand,

LOVE

MARGARINE

TIL BORDBRUG

Brug Svendhborg Eksport Mi-Co.

ERMOL
fin, frisk og fyldig!

Drojere i Brug og mere velsmagende.

Albani Bryggeri

Afdeling:

3 L]
Slotsbryggeriel's
Husholdningsel og Skibsel i original pasteuriseret Aftapning saa-
vel paa Hel- som Halvflasker, samt Slots-Apollinaris og
Slots-Citronvand er bedst.

STOT VORE ANNONCORER!

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontorel d. 20. Februar.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V.
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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