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HIMMERLANDSBANERNE

~ Det forste Afsnit af Stylkgodsudvalgets Be-
teenkning vedrorende en efter Forholdene til-
passet Drift af Sidebanerne foreligger nu. Den
omfatter de 2 Himmerlandsbaner: Hobro—
Logstor, og Viborg—Aalestrup og er et om-
fattende Veerk paa 66 maskinskrevne Folio-
sider.

Det oplyses i Betenkningen, at de 2 Ba-
ner, der tilsammen har 103,8 km Hovedspor.
trafikerer et Opland, hvis Befolkning udger
ca. 18970 Indbyggere. Desuden krydses Li-
nien Hobro—Legster ved Aars af en Privat-
hane, der udgaar fra Aalborg og for nogle
Aar siden blev forleenget til Hvalpsund. Lands-
delen maa siges at veere godt forsynet med
Rute- og Lastbiler, der konkurrerer steerkt
med Banerne.

sForbindelsen Logstor—Aalborg via Nibe
trafikeres af 4 Omnibuslinier, af hvilke to Li-
nier — over ca. Halvdelen af Streekningen mel-
lem Logstor og Nibe — er lagt over Farstrup.
medens to Linier folger en sydligere Rute over
Lundby. Ievrigt trafikerer de 4 Linier samme
Vejstreekning med ialt 5 gennemgaaende Ture
mellem Legstor og Aalborg paa Hverdage.
Forbindelsen Leogstor—Hobro trafikeres af 2
Omnibuslinier, een via Aars, een via Aale-
strup. der ialt udferer 4 Ture i hver Retning
paa Hverdage. Forbindelsen Viborg—Legster
trafikeres af een Omnibuslinie med 3 Ture i
hver Retning paa Hverdage, Viborg—Aalborg
af een Omnibuslinie med 4 Ture i hver Ret-
ning paa Hverdage. Endvidere skal man neev-
ne feolgende Linier, der griber ind i Statsba-
nernes Trafikomraade:

Ranum—Aalborg via Horsens, 2 Ture i
hver Retning paa Hverdage.

Hobro—Hvalpsund via Aalestrup, 1 Tur i
hver Retning paa Hverdage.

Aars—Aalborg, 1 Tur i hver Retning paa
Hverdage.

Det er oplyst for Udvalget, at Landbefolk-
ningen i Himmerland i stor Udstreekning har
private Automobiler. Hvorledes dette Forhold
stiller sig i Sammeenligning med andre Egne
af Landet, har Udvalget ikke Materiale til at
bedomme.

Der findes folgende Antal Vognmeend med
Lastbiler:

Deostrup H.—Logstor 84 (ialt 152% Tons
Baereevne).

Logstor—Aalestrup 35 (ialt 47% Tons Bee-
reevne).

Talt 119 Vognmend med Lastbiler paa ialt
200 Tons Bereevne.

Hertil kommer Forbrugernes (Producen-
ternes, Forretningernes) egne Lastautomobiler
og de Automobiler, som fra Viborg og Hobro
samt fra Byer udenfor Egnen ogsaa befarer
denne.

Der er nylig etableret fast Lastbil-Rutekor-
sel Logstor—Aars—Hobro—Randers—Aarhus
og retur paa alle Hverdage, og der er ligele-
des fast Lasthil-Rutekessel Viborg—Aalborg.«

Under disse Forhold er Statshanernes
Driftsresultat af disse Linier, paa hvilke Tog-
gangen i 1927 blev betydelig udvidet, blevet
mere end slet. En foretagen Beregning viser
en samlet Indtegt af 740 000 Kr. og en sam-
let Driftsudgift paa 1480000 Kr., altsaa et
Driftsunderskud paa ca. 740000 Kr. aarligt.
Og saa er der endda ikke opfert noget til Af-
skrivning eller Forrentning, udover et mindre
Beleh paa 19920 Kr. som Forpagtningsafgift
for den privat anlagte Linie, Viborg—Aale-
strup. De Muligheder, der har foreligget for
Udvalget, har veeret folgende:
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»I. Fuldsteendig eller delvis Nedlaeggelse.

I1. Bevarelse alene som Godsbane.

ITI. Drift enten som nu med et Beredskab.
der ogsaa har Trafikerhvervelse (-bevarelse)
som et ikke uveesentligt Moment, og altsaa kun
med mulige mindre Aindringer i den bestaa-
ende Driftsform og Kereplan m. m., eller ale-
ne ud fra det Synspunkt at tilvejebringe det
nadtorftige Beredskab for den Trafik, man an-
ser det for ekonomisk fordelagtigt at bringe
Ofre for.«

Hvad Spergsmaalet

Banernes fuldsteendige Nedleggelse

angaar, har Udvalget ikke ment at ville stille
Forslag alene af Hensyn til en Meangde
Sporgsmaal saavel af principiel som af rent
praktisk Karakter, som vilde melde sig ved
en saadan Foranstaltning. Saaledes Spergs-
maalet om Transportmulighederne for Spids-
belastninger og om den nedvendige tarifmees-
sige Sikring, hvis al Trafik gaar tilbage til
Landevejene, uden Opretholdelse af Jernba-
nernes Reserve i transportmeessig og deres
Reguleringsevne i trafikmaessig Henseende —
hvortil kommer den rent politiske Side af Sa-
gen.

Udvalget slutter sin Omtale af Nedleggel-
sessporgsmaal med folgende Bemeerkninger:

sMedens man saaledes ikke paa naerveeren-
de Tidspunkt mener at burde foreslaa en hel
eller delvis Nedleggelse af Himmerlandsbaner-
ne, er man paa den anden Side af den Opfat-
telse, at deres Stilling er saa alvorlig, at man
ikke kan se hort fra den Mulighed. at Baner-
nes Nedleggelse i en ikke fiern Fremtid kan
blive paakraevet. Man vil derfor mene det hen-
sigtsmeessigt noje at folge Resultaterne af Ba-
neliniens Drift i de forstkommende Aar for
efter passende Tids Forleb under den forenk-
lede Driftsform-og den mindre omfattende Ko-
replan talmessigt at kunne underbygge et
Sken over, hvorvidt det vil veere forsvarligt at
opretholde Driften ud over en Tid, i hvilken
man ogsaa paa Egnen har kunnet gore sig
klart, hvorvidt man vilde finde det enskeligt,
at Banen opretholdes, naar en saadan Opret-
holdelse kreever aktiv Tilslutning fra Egnens
Side.

Bewvarelse alene som Godsbane.
Ved at drive de 2 Baner alene som Gods-
baner, vil Driften naturligvis i hej Grad kun-
ne billiggeres. Men Udvalget onsker dog hel-

30

ler ikke at stille Forslag herom under Hen-
syn til, at Indtecgtstabet (Indtegten af Per-
son- og Postbefordring udger ca. 300 000 Kr.
aarlig) kunde blive storre end Udgiftsnedgan-
gen, og selv om Udvalget ved en saadan Even-
tualitet kunde tenke sig, at Banerne maatte
etablere Personbefordring ad Landevej (Rute-
biler), mener det alligevel ikke, at en saadan
Ordning vilde kunne virke ekonomisk, idet en
veesentlig Del af Personbefordringen pr. Bane
besorges med relativt smaa Omkostninger.

Den 3. Mulighed, som Udvalget bringer i
Forslag, er Banernes fortsatte Drift under
forenklede Former.

Men Udvalget siger:

»Det er efter Udvalgets Opfattelse tvingen-
de nedvendigt indenfor det muliges Graenser
at bringe Driftsunderskudet veesentlig ned,
naar Offentligheden opretholder Kravet om,
at Statsbanedriften skal kunne svare sig, og
det er nedvendigt at stille Befolkningen over-
for Konsekvensen af dette det Offentliges Krav
til Statsbanerne. Denne Konsekvens er efter
Udvalgets Opfattelse for de svagt trafikerede,
gkonomisk daarligt stillede Baner det nadiorf-
tige Beredskab, med hvilket Samfundets For-
pligtelser overfor den paageeldende FEgns be-
rettigede Krav paa Jernbanetransportmulighe-
der maa betragtes som opfyldt.«

Ny Koareplan. — Ny Driftsform for de mindre
Stationer.

Udvalget stiller i Overensstemmelse med
disse Synspunkter Forslag til en ny Kereplan
for Banerne samt til en Forenkling af Land-
stationernes Betjening.

Forslaget gaar ud paa, at der mellem Vi-
borg og Legster skal indsaettes 2 Damptog og
2 Motortog i hver Retning og mellem Hobro
og Aalestrup 4 Damptog i hver Retning med
Tilslutning til Viborg—Legstertogene i Aale-
strup. De foreslaaede Tog ligger med Hensyn
til Forbindelserne i Viborg og Hobro neer-
mest ved de nuveerende Tog 775, 1147, 1149.
783, 776, 1148, 1150 og 784 samt 1221, 1125,
1127, 815, 806, 1126, 1128 og 1130.

Togene skal efter Forslaget kun fere een
Vognklasse. Udvalget udtaler m. H. t. denne
Koreplan, at det har dreftet med Distriktet,

shvorvidt den her opstillede Koreplan kun-
de siges at veere Udtryk for Minimumsbehovet
paa alle tre Delstreekninger og paa alle Hver-
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dage, eller om der var Mulighed for yderlige-
re Begreensning paa f. Kks. Straekningen Aale-
strup—Logstor eller paa enkelte Ugedage.
Man har herunder peget paa, at Trafikken nu
naeppe svarer til Trafikken i det samme Tids-
rum tidligere, da man keorte med 4 Togpar.
Distriktet er af den Opfattelse, at den opstil-
lede Kereplan maa karakteriseres som Mini-
mum i den Forstand, at der ved yderligere Ned-
skeering skonnes at veere Risiko for at miste
mere, end der yderligere kan indvindes. I og
for sig er sandsynligvis et Damptogpar til-
straekkeligt paa Streekningen Aalestrup—Log-
stor, men Hensynet bl. a. til Eksporttrafikken
gor det onskeligt, at man har det andet Damp-
togpar fra Legster. Den planlagte 4-Togpars
Drift er tilrettelagt med seerlig okonomisk
Personale-Behov og Forbrug af Materiel m. v.
Under Hensyn hertil har Udvalget tiltraadt
Forslaget om en 4-Togpars Drift paa alle
Hverdage.

Stationsbetjeningen.
Om Spergsmaalet om en @endret Betjening
af Landstationerne skriver Udvalget:

Der findes allerede nu paa andre af Stats-
banernes Sidebaner dels Stationer, der besty-
res af stationsmesterprovede Overporterer,
dels af Stationer, der bestyres af lkke-Tjene-
stemeend (i nogle Tilfeelde Meend, i andre Til-
feelde Kvinder). Anvendelsen af disse to For-
mer for Betjening af de mindste Stationer er
saaledes ikke noget nyt, og der er som be-
kendt da ogsaa i den ved Tjenestemandsloven
af 1931 gennemforte Regulering af Stillinger
forudsat en Nedsattelse af Stationer til Betje-
ning enten ved Overportorer eller lkke-Tje-
nestemeend.

Til Belysning af det principielle Sporgs-
maal om, hvilken af disse to Former for Be-
tiening af de mindste Stationer der bor veel-
ges, bemeerkes folgende:

Udgiften til Lonning m. v. af henholdsvis
Stationsforstander af 7. Leonningsklasse, Sta-
tionsmester og stationsbestyrende Overportor
af 1. Grad fremgaar af Tabel 1V. Det vil ses,
at Forskellen i Udgiften til disse forskellige
Kategorier af Tjenestemeend vel ikke er ube-
tydelig, men at en simpel Nedrykning af Sta-
tioner fra 7. til 12. og fra 12. til 14. Lonnings-
klasse, som isoleret Foranstaltning ikke kan
faa nogen afgorende Betydning for Stations-
tienestens Udgifter. Under Hensyn til Baner-
nes. alvorlige okonomiske Stilling maa der-
for Stationstjenesten i sin Helhed omvurderes,
idet man ud fra Bedemmelsen af Arbejdets
Karakter og Vilkaar under en ny Driftsform
bedommer, hvilken Veardi det har for Banerne,
og hvilken Betaling herfor det kan veere finan-
sielt forsvarligt at byde.

Betjening ved I'jenestemeend eller Ikke-
Tjenestemeend.
Til dette rent principielle og for Personalet
meget vigtige Spergsmaal har Udvalget taget
felgende Stilling. Vi citerer af Beteenkningen:

Det er utvivlsomt, at den mindste direkte
Udgift til Betjening af smaa Ekspeditionsste-
der kan opnaas ved deres Overdragelse til Ikke-
Tjenestemaend. Det er paa den anden Side
fremheevet, at en i enhver Henseende fuldt til-
iredsstillende Betjening bedst sikres ved An-
vendelse af faguddannede ansatte (stmpr.
Overporterer), at en saadan Betjening kan ha-

- ve nogen transporterhvervende eller -bevaren-

de Veerdi, og at en Merudgift ved Anvendelse
af saadanne Overportorer som Stationsbesty-
rere paa smaa Ekspeditionssteder derfor me-
get vel kan tenkes helt eller delvis udlignet
ved den Merindteegt, de i Forhold til en ikke-
fagudannet Betjening bor kunne tilfore Banen,
selv. om det efter Forholdenes Natur ikke er
gorligt at fore talmacssigt Bevis for Omfanget
af denne Merindtaegt.

Medens man fra een Side indenfor Udval-
get under Indtryk af den tvingende Nodvendig-
hed af den storst mulige Nedskeering af Udgif-
terne har kunnet teenke sig principielt paa de
her omhandlede 12 smaa Ekspeditionssteder at
veelge Betjening med den mindste direkte Ud-
gift, har man fra en anden Side, der tilleegger
det fast ansatte og faguddannede Personales
Evne til at erhverve og bevare Trafik en ikke
ringe Veerdi, kunnet onske principielt at sta-
tionere Tjenestemaend paa samtlige smaa Eks-
peditionsteder. Ud fra Onsket om at tilveje-
bringe Enighed om en Indstilling har man
sogt en Mellemvej mellem de to Standpunkter,
hvorefter der paa de storste af de paagaelden-
de Ekspeditioner skulde anvendes Tjeneste-
meend, paa de evrige private. For en saadan
Deling taler, at man derved kunde faa et un-
derbygget Sken over, hvilket Princip der alt
taget i Betragtning maa anses for mest hen-
sigtsmeessigt, idet man i de forstkommende
Aar, i hvilke Banernes Forhold i det hele ta-
get foreslaas holdt under seerlig Observation,
kunde indheste Erfaringer dels angaaende den
reelle Merudgift ved Anvendelse af Tjeneste-
meend, dels angaaende disses storre Veerdi for
Banerne i transporterhvervende og eventuelt
andre Henseender.

Udvalget foreslaar herefter. at 6 af Him-
merlandsbanens Stationer, der hidtil har vee-
ret bestyret af Stationsforstandere, henhv. Sta-
tionsmestre, overgaar til Bestyrelse af sta-
tionsmesterprovede Overportorer af 1. Grad,
der foruden et Vederlag for Postarbejdet faar
et seerligt Vederlag for Antagelse af den ned-
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vendige Assistance (Paarerende eller Priva-
te). Disse 6 Stationer bliver Nerager, Ostrup,
Hornum, Meldrup, Skals og Legstrup, medens
de 6 andre Ekspeditionssteder (Landstationer)
overgaar til Bestyrelse af Private (ansattes
Hustruer eller andre).

Det er derhos Hensigten kun at opretholde
Krydsningssporene paa Landstationerne Log-
strup, Moldrup og Nerager, ligesom de be-
staaende Telegrafledninger vil blive erstattet
med Telefonledninger.

Om Udveelgelsen af den private Betjenings-
form udtaler Udvalget:

Det kan paa nogle Ekspeditioner maaske
vaere hensigtsmeessigt at soge Ekspeditionen
besat med en Mand som Ekspediter, bl. a. af
Hensyn til dér forekommende storre Stykgods-
mengder (f. Eks. Landbrugsprodukter), ved
hvis Behandling det kan veere onskeligt at dis-
ponere over mandlig Arbejdskraft saavel ved
Ind- eller Udlesningen af Togene. Paa den
anden Side taler maaske adskilligt for paa min-
dre Ekspeditionssteder at veelge Tjeneste-
meends Hustruer til Ekspeditricer, fordi man
paa Forhaand maa kunne gaa ud fra, at disse
gennem Mandens Beskeeftigelse ved Jernbane-
eller Postarbejde paa den paageeldende Streek-
ning har en naturlig Tilknytning til Stedet og
ogsaa gennem Muligheden for Mandens Med-
hjelp paa visse Tider seerlig gode Forudseet-
ninger for at kunne bestride Arbejdet.

Og det tilfojer:

»Hensynet til Udnyttelsen af de tilstedevae-
rende Tjenesteboliger gor det onskeligt, at der
veelges gitte Folk, for hvis Vedkommende Bru-
gen af Tjenesteboligerne vil kunne veere en
ikke uveesentlig Del af Vederlaget for Arbej-
det.«

Til Billiggerelse af Driften og den eventu-
elle Aflgsning peger Udvalget paa den Mulig-
hed, at en Del af Landstationerne kan lukkes
paa Sen- og Helligdage, saaledes at Billetsal-
get paa disse Dage henlaegges til Togene.

Der vil derhos ved den foreslaaede Ned-
gang i Togekspeditionsarbejdet og den deraf
folgende kortere Tjenestetid efter Beregningen
kunne spares 3 Assistenter og 6 Porterer paa
de 3 Stationer: Aalestrup, Aars og Logster.

Ved Forslaget vil der ifolge Beteenkningen
paa Banens Landstationers Betjening kunne
spares 4 Stationsforstandere, 5 Stationsmestre.
3 Assistenter, 4 togekspederende Overportorer
IT og 1 Porter. Der er 6 stationsmesterpro-

vede Overporterer af 1. Grad paa Stracknin-
gen, men netop dette Antal af disse T'jeneste-
mend bliver der Anvendelse for som Besty-
rere af de ovenfor nsevnte Landstationer.
Paa Aalestrup og Aars Stationer har Di-
striktet — som et Lied i Driftens Billiggerelse
— foreslaaet, at Rangerledelsen ved Togene
overtages af Togforerne, og at Lokomotivfyr-
boderne skal hjelpe til med at af- og tilkoble
Vogne, ligesom at Lokomotivfyrbederne i Lag-
stor skal rangere Lokomotiverne til og fra Re-
miserne. Der vil derved kunne opnaas en Be-

sparelse paa ca. 8000 Kr. aarlig.
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Gennemforelsen af disse to Foranstaltnin-
ger kreever Adndring af Politireglementets §
38, Stk. 1, efter hvilket alm. Lokomotiver (med
Tender) under deres Bevaegelse paa Banen
skal veere betjent saavel af Lokomotivferer
som af Lokomotivfyrbeder.

Medens hele Udvalget har kunnet tiltraede
Forslaget om at lade Lokomotivpersonalet selv
rangere Lokomotiverne til og fra Remiserne,
nerer man fra een Side indenfor Udvalget al-
vorlige Betenkeligheder ved at lade Liokomo-
tivfererne alene varetage Lokomotivbetjenin-
gen under den almindelige Rangering med
Vogne paa Stationspladserne, idet man ikke
kan anse en saadan Rangering med eenmands-
betjente Lokomotiver med Tender for betryg-
gende i sikkerhedsmeessig Henseende.

Ved den foreslaaede Reduktion af Toggan-
gen, som udger 50 pCt. af den siden 1927 eksi-
sterende Toggang paa Banerne, vil der blive
frigjort 4 Togferere, 1 Pakmester og 3 Tog-
betjente.

Herefter skal der forflyttes:

sFra Logster: 4 Togforere, 4 Jernbanepak-
mestre og 4 Togbetjente. )

Fra Herning: 1 Jernbanepakmester og 1
Togbetjent.

I'ra Randers: 1 Togforer.

Der skal stationeres:

I Hobro: 1 Togferer og 2 Jernbanepak-
mestre.

I Viborg: 1 Jernbanepakmester og 2 Tog-
betjente.

Nedseettelse af Styrkerne i Herning og Ran-
ders maa kunne ske ved normal Afgang.«

Af Lokomotiv- og Depotpersonale andrager
Besparelsen:

»5 Lokomotivferere, 6 Lokomotiviyrbedere,
1 Pudserformand, 1 Depotarbejder, 1 Lokomo-
tivfyrboderaspirant, 8 Remisearbejdere, mens
der behoves en Foregelse med

1 Motorforer.
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Der skal bortflyttes:

Fra Viborg 3 Lokomotivierere, 4 Lokomo-
tivfyrbedere 1 Pudserformand. 1 Lokomotiv-
fvrbederaspirant og 6 timelennede Remisear-

bejdere.
Fra Aalestrup 4 Lokomotivferere, 5 Loko-
motiviyrbedere og 1 maanedslonnet Depotar-

bejder.

Fra Legster 2

<

timelonnede Remisearbej-

dere.

Der skal tilgaa:

Maskindepotet i Hobro 2 Lokomotivierere
og 3 Lokomotiviyrbedere.

Maskindepotet i Viborg 1 Motorferer. Den-
ne bliver overtallig i Randers, hvorfra der nu
afgives Motorforer til Togene 815—806 Ran-
ders—Logstor—Randers. En af de i Randers
stationerede Motorferere vil formentlig intet
have at indvende imod en Forflyttelse til Vi-

borg.«

Vi har her givet et saa fyldigt Uddrag som
muligt af Udvalgets Beteenkning. Secrlig de
Forslag og Udtalelser, som har speciel Inter-
esse for Personalet. Som vi andet Sted i Bladet
har omtalt, vil Spergsmaalet om Etablering af
Rutebildrift mellem Hobro—Legster henhv.
Viborg—Legster og mulig ogsaa mellem an-
dre Byer i Himmerland i H. t. Udvalgets Be-
meerkninger formentlig blive aktuel ved Gen-
nemferelsen af de nye Driftsformer. Vi gaar
ud fra, at en saadan Foranstaltning i nogen
Grad vil kunne nedbringe Forflyttelserne om-
end de alligevel vil komme til at berore en
Del Tjenestemaend.

Det er den mest triste Side af den foreslaae-
de Reform, men naar Toggangen skal ind-
skreenkes, og Driften i den Grad omlaegges,
som det nu en Gang af Hensyn til Statsba-
nernes samlede Interesser er blevet sen by-
dende Nodvendighed«, er det selvsagt uger-
ligt at bevare det samme Antal Personale ved
disse Sidebaner. Udvalget har i sin Beteenkning
henstillet, at der ved Omflytningerne gaas saa
lempeligt og hensynsfuldt frem som muligt, og
vedrerende disse rent personalemeessige For-
hold vil der selvsagt blive forhandlet med de
respektive Organisationer.

Udvalgets Medlemmer er Distriktschef Her-
schend, Stationsforstander Gerhard, Kontor-
chef R. Hansen, konst. Distiktschef Hyllestad.
Trafikinspektor Arn. Jensen, Godsbestyrer
Kaarsberg, Trafikinspektor Sahl, Overporter,
Folketingsmand M. K. Serensen og Sekreteer

Chr. Vejre, Udvalgets Sekreteer er Kontorchef
Terkelsen.
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HIMMERLANDSBANERNE OG
RENTABILITETSSPORGSMAALET

Udvalget anviser en Nyordning af Forrent-
ningssystemet.

I Stykgodsudvalgets Beteenkning vedroren-
de Himmerlandsbanernes fremtidige Drift fin-
des forskellige Oplysninger, der er saerdeles in-
teressante set paa Baggrund af det i 1925 ind-
forte Forrentningssystem.

Den ene af Himmerlandsbanerne, Hobro—
Logstor, horer til de Streekninger, som i H. t.
Administrationskommissionens Forslag intet
svare til Forrentning og Afskrivning; den an-
den Strekning, Viborg—Aalestrup, ejes ikke
af Staten; den er en Privatbane, hvis Drift
Staten har overtaget mod en aarlig Forpagt-
ningsafgift, der er opfert til 19 200 Kr.

De 2 Baner kan saaledes betragtes som
horende til de »Kulturbaner«, som Samfundet
med en flot Gestus har overladt Statsbanerne
at drive uden Forpligtelse til praestere Forrent-
ning og Afskrivning, bortset fra den neaevnte
Forpagtningsafgift paa 19 200 Kr.

For Statsbanerne har det imidlertid regn-
skabsmeessigt set veeret en ubehagelig For-
dring, idet disse Baner rent driftsmeessigt har
haft et meget betydeligt Underskud, der alene
for Himmerlandsbanernes Vedkomimende af
Udvalget er beregnet til ca. % Million Kr. i
sidste Driftsaar.

Hobro—Legsterbanens Anlegskapital
31. Marts 1931 er, skriver Udvalget,

pr.

2450 000 Kr. og det Beleb, der af Statsba-
nerne er anbragt i Viborg—Aalestrup Banen
som Anlaegskapital, udger pr. 31. Marts 1931
ca. 403000 Kr. Afskrivningen bliver herefter
for 1930—31 ca. 53400 Kr. plus ca. 8 300 Kr.,
for begge Banerne tilsammen ca. 61 700 Kr.
Forrentningen af begge de nsevnte Anlaegska-
pitaler, hhv. eca. 123 000 Kr. og ca. 19100 Kr.,
ialt ca. 142 100 Kr., opferes ikke paa Statsba-
nernes Budget, men i Statsregnskabets Prgf.
16 (Ministeriet for offentlige Arbejders Bud-
get), idet Banerne efter de af Administrations-
kommissionen anlagte Principper henregnes til
de »urentable Baner«. Denne Postering synes
dog at veere uden Betydning, naar det geelder
om at anleegge en samlet Vurdering af Baner-
nes Betydning og ekonomiske Stilling. Det
samlede regnskabsmeessige Driftsunderskud af
de to Himmerlandsbaner maa herefter anslaas
til op imod 1 Mill. Kr. aarlig.«

sDette daarlige ekonomiske Resultat er,
fortseetter Udvalget, ikke noget for deite cne
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Aar seeregent. Det fremgaar af Driftsheretnin-
gerne, at der ikke har veeret seerlig store Ud-
sving i Indtegterne siden den sidste mere om-
fattende Takstregulering i 1927, og Udgifterne
har ligget nogenlunde paa samme Hajde, si-
den den nugeeldende Koreplan blev indfert i
1928. Undér Forudseetning af Opretholdelse af
den nuveerende Driftsform og Kereplan vil i
hvert Fald Lenningsudgifterne antagelig stige
i de forstkommende Aar.«

Stykgodsudvalget skriver videre i sin Be-
teenkning:

»Det kan i denne Forbindelse anfares. at
der paa Foranledning af Statshaneudvalget af
1911 for Driftsaaret 1909—10 blev anstillet en
Rentabilitetsberegning bl. a. for Banestraeknin-
gen Hobro--Legster (jfr. Bilag 25 til det neevn-
te Udvalgs Beteenkning). Denne Rentabilitets-

beregning — hvis Grundlag ievrigt paa for-
skellige Punkter synes betydeliz mere usik-
kert end den nu foretagne Opstillings -— ud-

viser et rent Driftsunderskud for denne Bane
paa ca. 182000 Kroner.«

Denne faktiske Oplysning er ikke mindst
interessant derved, at Beteenkningen fra Stats-
baneudvalget af 1911 jo ogsaa har veeret til-
gengelig  for Administrationskommissionen
paa det Tidspunkt, da den udarbejdede sine
Forrentningsforslag og kom til det Resultat,
at man havde givet »Kejseren«, d. v. s. Stats-
banerne, hvad »Kejseren«s var, naar man blot
overlod Statsbanerne at drive enkelte af de saa-
kaldte »Kulturbaner« uden Forpligtelse til at
forrente og afskrive de i Anleegene bundne Ka-
pitaler. En hastig Gennemleesning af Statsba-
neudvalgets Beteenkning burde dog have over-
bevist Administrationskommissionen om, at
denne Goodwill langt fra var tilstreekkelig,
hvis Statsbanernes fremtidige Okonomi skulde
bygges paa et beerekraftigt Grundlag. Og det
vilde have veeret seerdeles neerliggende, om
Kommissionen havde fulgt Statshaneudvalgets
Eksempel og foretaget Rentabilitetsheregnin-
ger ikke alene for Hobro—Legster Banen,
men for samtlige Baner, der ikke kunde anta-
ges at opfylde de rent forrentningsmeessige
Krav.

Det er ganske uforstaaeligt, at Administra-
tionskommissionen undlod at foretage disse
Undersogelser, som aldeles utvivlsomt maatte
have fort den frem til en rigtig Vurdering af
Forholdene, i Stedet for den Reekke af Fejl-
beregninger, den nu endte i.
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Men det, Administrationskommissionen her
havde Mandat til at gere og som den undlod
at gore — det peger Stykgodsudvalget nu paa
som en nedvendig Foranstaltning, hvis det rig-
tige Billede af Statsbanernes driftsekonomiske
Stilling og samfundsmeessige Betydning skul-
de frem til en samlet Vurdering — og det er
dog formentlig et Onske, som kan deles af alle.

Stykgodsudvalget skriver:

Det vil imidlertid altid veere tvivlsomt, hvor
stor Betydning Sidebanernes Drift har for
Driftsresultatet paa Hovedbanerne, og det sy-
nes derfor rigtigere at anleegge det Synspunkt.
at det ogsaa under den billigst mulige Drifts-
form uwundgaaelige Driftsunderskud paa Side-
banerne er et Offer til de almindelige sam-
fundsmeessige Interesser og ber karakteriseres
som saadant. Paa samme Maade som man al-
lerede nu opfarer Forrentningen af de uren-
table Baners Anlegskapital paa et andet Bud-
getafsnit end Statsbanernes, ber man herefter
som Udtryk for Samfundets fra alle Sider
anerkendte Interesser i disse Baners Drift ovn-
fore Driftsunderskudet som specielt Statstil-
skud til de urentable Baners Drift. Derved vil
man klarere end nu. hvor Banernes samlede
Underskud for alle Linier under eet opferes
som »Statens Tilskud til Driften«, faa under-
streget. at Statshanernes regnskabsmeessige
Underskud (bortset fra Forrentningen) eller
i hvert Fald en veesentlig Del deraf stammer
fra Banernes Varetagelse af rent samfunds-
maessige Interesser.

Det forekommer os, at der her. saafremt
man ikke helt vil forlade Forrentningssyste-
met, er anvist en farbar Vej til at bringe For-
rentningssporgsmaalet i et fornuftigt Leje og
skabe en Realitet ud af den uleselige Rebus,
Administrationskommissionen opstillede.

Vi gad dog set den, der med saglige Argu-
menter kan gaa imod den af Stykgodsudvalget
ovenfor citerede Betragtning. Thi saa lenge
man opretholder Forrentningskravet vil det
veere helt urimeligt at overveelte det Driftsun-
derskud, »Kulturbanerne« giver, paa de ren-
table Strackninger, og derved gore de samlede
Statsbaner urentable. Naar Hensynet til en for-
nuftig Okonomi er iagttaget, maa Statshanernc
have Krav paa at faa daekket sine direkte Tab
saavel paa Himmerlandsbhanerne som paa en
Reekke andre tabgivende Banelinier, hvis Drift
gnskes opretholdt af samfundsmeessige Hen-
syn. Man ber, som Stykgodsudvalget udtryk-
ker det, opfere Driftsunderskudet som specielt
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Statstilskud til de urentable Baners Drift. Vi
kan heller ikke taenke os, at det vil veere uger-
ligt at faa hertil sigtende Andringer i Stats-
baneloven gennemfort i Rigsdagen — og kun-
de vi blot naa dertil, vilde adskilligt veere
vundet.

JUBILAUM

Statsfunktionzrernes Laaneforening
1907 — "/, — 1932.

Den 15. Februar kan Statsfunktionerernes Laa-
neforening fejre sit 25-Aars Jubilaeum, og ikke uden
Tilfredshed kan Organisationerne ved Udlebet af
denne Periode se paa de Resultater, der er opnaaet
i Lobet af disse 25 Aar.

I Tiden efter Aarhundredskiftet, da de fleste
Tjenestemandsorganisationer var blevet stiftet, var
Arbejdet i disse selvfolgelig mest koncentreret paa
at faa forbedret Leonningsvilkaarene, men sidelghen-
de hermed forsegte man at bygge saadanne kolle-
giale Foretagender, som kunde vere til Gavn for
Tjenestemandene. Indenfor de forskellige Organisa-
tioner diskuteredes da ogsaa Oprettelsen af Laane-
institutioner, hvori det skulde veere muligt at op-
naa sterre Laan, saaledes at de vanskeligt stillede
Kolleger kunde komme ud af trykkende Geeld ved
at faa denne samlet paa eet Sted.

Disse Overvejelser forte da i 1906 til, at Depar-
tementschef Jerichaw Christensen, der af Postmester
Holboll var blevet interesseret i disse Bestrabelser,
indkaldte til et Mede, hvor Planerne blev forhandlet
mellem forskellige Tillidsmeand fra Organisationer-
ne. I Lobet af Sommeren 1906 forte disse Forhand-
linger da til Stiftelsen af »Statsfunktionaerernes Kre-
ditforening«, som havde fremskaffet en Kapital paa
1 Million Kr. i Landmandshanken, mod at Livsfor-
sikringsseskabet »Hafnia« havde deponeret en Ga-
rantikapital paa 200000 Kr. som Sikkerhed.

Medlemmer af de deltagende Organisationer kun-
de da opnaa Laan mod Deponering af Tivsforsik-
ringspolice og Gageforskrivning.

Det viste sig imidlertid ret hurtigt, at Finans-
ministeren, Vilh. Lassen, naerede Betankeligheder
ved at give denne Gageforskrivningsret til Kreditfor-
eningen, vel nermest fordi denne havde bundet sig
til eet Selskab, og det trak af denne Grund i Lang-
drag med Laanenes Ordning, et Forhold, der skahte
en ikke ringe Uro og Utilfredshed hos Laantagerne.

Trods Forretningsudvalgets og Formandens (Je-
richau Christensen) energiske Arbejde lykkedes det
ikke at bringe dette til en tilfredsstillende Losning,
men Finansministeren var under disse Forhandlin-
ger dog blevet klar over, at man paa en eller anden
Maade maatte hjelpe Tjenestemandene, og gik der-
for med til at faa Finansudvalgets Bemyndigelse til,
at Staten stilledee en Garantikapital paa 200000 Kr.
i Landmandshanken, der derpaa kunde udlaane 1
Milion Kr. til Tjenestemendene.

Et 'Reprasentantskabsmede i Statsfunktioneerer-
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nes Kreditforening den 5. Februar vedtog da Ved-
teegter for Statsfunktionarernes Laaneforening, som
den 15. Februar 1907 blev underskrevet af Finans-
minister Vilh. Lassen, og man havde da endelig op-
naaet det Grundlag, som man kunde hygge videre
paa.

I Statsfunktionarernes TLaaneforening fortsattes
de Organisationer, der havde deltaoget i Kreditfor-
eningen, nemlig: NDansk Postforening, PPostmesterfor-
eningen, Kebenhavns Tostcirkel, Kehenhavns Post-
budeforening, TPostpakmesterforeningen, Dansk Te-
legrafforening, Foreningen af Embeds- og Bestil-
lingsmeend i Telegrafvaesenets 1.—5. Lenningsklasse.
Telegrafbudenes Forening, Den danske Toldetatsfor-
ening, De kobenhavnske Toldassistenters Forening,
Toldrorsbhetjentforeningen, Ksbenhavns Rorshetjent-
forening og Foreningen af Toldkontorpersonalet i
Danmark.

Til Formand valgtes Departementschef - .Jerichau
Christensen, Neastformand Postmester Holbell, og til
Forretningsudvalget Postmester Chr. Andersen, Te-
legrafist Abralhamsen og Toldkontroler S. Hansen.

Som Forretningsforer valgtes Toldkontroler Scha-
macher.

De gennem Kreditforeningen bevilgede Laan, ialt
282 til et samlet Beleb af 459 800 Kr., var imidler-
tid blevet udbetalt, og der var derfor ingen Grund
til at tro, at den Kapital, som Statsfunktionzerernes
Laaneforening nu kunde begynde Virksomheden med,
vilde veere tilstraekkelig.

Man har sikkert undervurderet Tjenestemeende-
nes Laanetrang, thi allerede inden Aarets Udgang
viste det sig, at man hurtigt vilde komme til-at
mangle TPenge til Udlaan. Den 6. Juni 1907 blev
Jernbaneforeningen og Dansk Jernbaneforbund op-
taget i Laaneforeningen, der nu omfattede Flertal-
let af Civiletaternes Tjenestemend.

Paa Repreesentantskabsmedet 10. Februar 1908
fik Jernbaneetaten en Reprasentant i Forretnings-
udvalget, nemlig davarende Torter 0. Andersen,
som uafbrudt siden da har haft Swde i dette. Post-
mester Holboll nedlagde sit Hverv som Nwstfor-
mand. T Stedet valgtes Postmester Chr. Andersen.

I Efteraaret 1908 stillede Landmandshanken da
vderligere 200 000 Kr. til Foreningens Raadighed.

Paa Reprasentantskabsmoedet 29. September 1910
blev Forretningsudvalget udvidet med et - Medlem,
og davaerende Posthud H. V. .Jensen valgtes.

I de kommende Aar pregedes Laaneforeningens
Arbejde i stigende Grad af Kapitalmanglen, Laan-
segerne maatte vente indtil et Aar, inden bevilgede
TLaan kunde komme til Udbetaling. :

Foreningens Forretningsforer maatte i 1913 - af
tjenstlige Grunde nedlagge sit Hverv, og Trafikkon-
trolor Heede valgtes da til Forretningsferer paa Re-
presentantskabsmodet den 24. September 1913. Re-
praesentantskabet udtalte sin enstemmige Tak til den
afgaaede Forretningsferer for hans udmerkede Ar-
bejde.

Trods Forretningsudvalgets ihardige Arbejde for
at skaffe yderligere Kapital lykkedes dette ikke for
i 1915, hvor der oprettedes en Overenskomst med
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Statsanstalten for Livsforsikring om Oprettelse af
Statsfunktionaerernes »Ny Afdeling«, hvor Statsan-
stalten stillede 1 Million Kr. til Laaneforeningens
Disposition.

I December 1916 afgik Foreningens Formand ved
Deoden, efter gennem 10 Aar at have udfert et me-
get fortjenstfuldt Arbejde i Foreningens Interesse.
Uden Tvivl har det varet af den starste Betydning
for Foreningens Fremgang, at man havde formaaet
Departementschefen til at stille sig i Spidsen for
denne. Navnlig i Foreningens farste og vanskelig-
ste Aar blev der da ogsaa stillet store Krav til For-
manden, Krav, som han i enhver Henseende vidste
at opfylde. Baade indadtil som den samlende T.e-
der af de forskellige Interesser, der var reprirsente-
ret i Laaneforeningen, og udadtil ved de utallige
Forhandlinger, der maatte fares med Pengeinstitut-
ter og Autoriteterne, var han den rette Mand paa
den rette Plads.

Departementschef Jerichows Navn vil altid in-
denfor Statsfunktion@rernes ILaaneforening blive
mindet i taknemlig Erindring.

Reprasentantskabet blev stillet overfor en van-
skelig Opgave, da der skulde findes et nyt For-
mandsemne. Det vakte derfor almindelig Tilfreds-
hed, da Toldinspekter Tear Berendsen indvilgede i
at overtage den vanskelige TPost.

T 1918 valgtes som Toldetatens Reprasentant i
F. U. Overtoldrorshetjent 4. C. Andersen.

De stigende Priser og smaa Lenninger medferte.
at Laanekravet fra Tjenestem@ndenes Side ikke vil-
de blive mindre: tvaertimod, Kapitalmanglen blev at-
ter meget folelig. I 1920 lykkedes det at faa den
disponible Kapital i »&ldre Afdeling« forhejet med
120000 Kr. og i »Nye Afdelinge med 100000 Kr.
Den stadige Tilgang af nye Organisationer i For-
bindelse med Tilvaeksten ved Senderjyllands Tilbage-
komst lagde imidlertid hurtigt Beslag herpaa, hvor-
for Forretningsudvalget meget hurtigt derefter maat-
te se at skaffe Udveje for ny Kapital. Under For-
handlingerne herom kom man i Forhindelse med
»Sparekassen for Kebenhavn og Omegne«, der som
et Led i Sparekassens Indtegtsforvaltning var vil-
lig til at stille 1 Million til Laaneforeningens Dis-
position. Som Felge heraf oprettedes da Laanefor-
eningens »3. Afdeling«, hvor Laanene kun ydedes
mod Indteegtsforvaltning.

I 1923 optoges i Laaneforeningen »Den dan-
ske Preesteforening«, »Kriminalbetjentforeningenc,
» Greensegendarmeriforeningen«  og  »Fyrvcesenets
Forening«. Samtidig forhejedes den disponible Ka-
pital med 1,6 Mill. Kr. i »Nye Afd.« og med 1 Mill.
Kr. i »3. Afdelinge.

I 1925 optoges Vcerksteds- og Remisearbejdernes
Feellesorganisation, og Udlaanskapitalen forhejedes
med 220000 Kr. i »&Kldre Afd.« og 400000 Kr. i
»Nye Afdeling«.

I 1926 valgtes som Telegrafetatens Reprasentant
i F. U. Telegrafassistent .J. Sund.

Udvidelsen af Laaneforeningen med de nye Or-
ganisationer nedvendiggjorde nu en Andring af
Vedtegterne, saaledes at de ny tiltraadte Organisa-

tioner kunde faa en bedre Repreesentation. Denne
Zndring gennemfortes i 1928, og Forretningsud-
valget blev da udvidet med et Medlem, Overbetjent
Jessen-Jensen.

I 1929 forhejedes Laanesummen i
ling« med 500 000 Kr.

Efter Sammenslutningen af Dansk Postforening
og Dansk Telegrafforening indstilledes den af Dansk
Postforening hidtil drevne Laanevirksomhed i Spa-
rekassen for Kebenhavn og Omegn, idet denne efter
Forhandling med Laaneforeningen forhejede Ud-
laanssummen i »3. Afdeling« med 500 000 Kr., saa-
ledes at NDansk Postforenings Medlemmer kunde faa
deres Laan overflyttede til Statsfunktionarernes Laa-
neforening. Samtidig gik Sparekassen ind paa, at
Indteegtsforvaltning ikke skulde vaere obligatorisk for
udenbys Laantagere.

I 1931 nedlagde den hidtidige Neestformand, IPost-
mester Chr. Andersen, paa Grund af Helbredshensyn
sit Hverv i Laaneforeningen. Til Nestformand valg-
tes Telegrafkontroler J. Sund. Til Forretningsudval-
get valgtes Trafikkontroler Ohmeyer. Dette hestaar
foruden af de navnte af Overporter 7). Andersen,
Toldvagtmester A. C. Andersen, Posthudformand H.
V. Jensen og Overkriminalbetjent Jessen-Jcnsen.

Ved Jubilaet staar da Statsfunktioneerernes Laa-
neforening bhedre end nogensinde. Efter de forste
Aar, hvor Mangelen paa Kapital var lige generende
for Laaneforeningen og Laantagere, og de under Kri-
gen efter denne folgende vanskelige Aar, hvor Ta-
bene til Tider nok kunde give Anledning til nogen
Foruroligelse hos Foreningens Ledelse, er denne nu
saa velkonsolideret, at man med Fortrestning kan
so Fremtiden i Made.

Laaneforeningen omfattede pr. 1. April 1931 fol-
gende Organisationer: Jernbaneforeningen, Dansk
Jernbaneforbund, Dansk Lokomotivmands Forening,
Verksteds- og Remisearbejdernes Fallesorganisa-
tion, D. S. B., Dansk Post- og Telegrafforening,
Dansk IPostforbund, Den danske Toldetatsforening,
Toldbetjentforeningen af 1904, Dansk Hospitalsfor-
bund for Statens Sindssygehospitaler, Den danske
Presteforening, Ministerialbudenes Forening, Fyr-
veesenets  Forening, Grensegendarmeriforeningen,
Statsskovfogedernes Forening, Dansk Kriminalpoli-
tiforening, Betjentforeningen for Danmarks Straffe-
anstalter, Kordegneforeningen for Kebenhavn og
Frederiksherg med ialt 31823 Medlemmer.

Ialt er der gennem de forlehne Aar ydet 13 457
Laan til et camlet Belab af 20060 600 Kr. I de se-
nere Aar har den gennemsnitlige aarlige Udlags-
sum varet ca. 1% Million Kr.

De smukke @nsker, der ved Laaneforeningens
Stiftelse blev udtalt om, at den Tid maatte komme,
da Laaneforeningen kunde blive overfledig, er des-
veerre ikke gaaet i Opfyldelse, og har vel ikke Ud-
sigt til nogensinde at gaa i Opfyldelse. Tjenestemeen-
denes Lonninger vil sikkert ogsaa ud i Fremtiden
blive fastsat paa en saadan Maade, at det for de
allerfleste vil veere en Umulighed at opspare en
Sum til Deekning af uforudsete Udgifter. Lenninger-
ne til de yngste tillader ikke Opsparing til at 'sette

»Nye Afde-
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Bo for, hvorfor Laaneforeningen i mange Tilfalde
maa hj@lpe disse Kolleger med Finansieringen af
Hjemmets Oprettelse. Efter nogle Aars Forleb kom-
mer saa Bernenes Opdragelse, Understottelse til de-
res Uddannelse, i de senere Aar Udgifter til Under-
hold af arbejdslese Beorn. Aarsagerne for Galdens
Opstaaen, saaledes som de skal opgives ved Anseg-
ninger om Laan, er talrige og ret varierende, selv
om den hyppigste vel nok er Husmoderens Sygdom
og deraf feolgende fremmed Hjelp i Hjemmet.

Ved Laaneforeningens Stiftelse blev der fra fle-
re Sider udtalt Betaenkelighed ved at give saa store
TLaan uden Kaution, og indremmes maa det, at dette
har givet Anledning til Tab. Dog har Stifterne be-
demt den danske Tjenestemandsstand rigtigt, idet
Tabene ikke har vearet storre, end at de har kunnet
daekkes af Reservefondet, der er stadigt voksende,
saa det nu har naaet en Hojde paa 250 000 Kr.

Statsfunktionarernes Laaneforening er opbygget
af Organisationerne i et forstaaende og udmarket
Samarbejde, vel administreret gennem de 25 Aar,
og vi kan ved Jubilaet kun udtale Haabet om, at
det Samarbejde, hvoraf Laaneforeningen er et Re-
sultat, maa fortsaette paa samme Maade i de naste
25 Aar.

FRA MEDLEMSKREDSEN

En Trafikinspekteor.

Vi har et Sted i det nordligste Jylland en Tra-
fikinspekter, som rejser meget. Dette er maaske ikke
saa merkeligt, Tiden skal jo gaa med noget. Der er
imidlertid det at bemarke, at naar Trafikinspekto-
reen vil med et Tog, saa enten kommer han frem
paa Ferronen i det Qjeblik, det er Afgangstid, og
bruger derefter et Minut eller to til at faa sig pla-
cere i Toget, eller han staar og underholder Sta-
tionsbestyreren et halvt eller et helt, ofte halvandet
eller to Minutter over Afgang eller ved Forsinkelse,
efter at Toget er.faerdig paa Stationen, og Stations-
bestyreren er selvfslgelig en heflig Mand overfor
sine Overordnede og venter med at give Afgang, ind-
til Trafikinspekteren har sat sig til Rette i Toget.
Forsinkelsen skrives selvfslgelig ikke, eller ogsaa
gives der anden Grund. Er det ikke merkeligt, at
en Trafikinspektor saaledes gaar og forsinker To-
gene? ‘

Hvad derimod ikke synes saa markeligt er, at
Stationerne i paagaldende Sektion bliver ligegyldige
med at faa Togene af Sted til Tiden. Og at Togfe-
rerne ogsaa bliver ligeglade, om der spildes lidt Tid
paa Stationerne, det kan jo nok indhentes paa Ker-
selen. »Og saa gor det jo ikke noget.« @konomi hen-
horer jo-ikke under den Afdeling. D.

Maaske Generaldirektorens Ordre om, at Togene
skal gaa og komme precis ikke er naaet saa langt
endnu.

” Det er, som den @rede Indsender siger, marke-
ligt, at Trafikinspektoren uden videre forsinker To-
gene, og det er heller ikke markeligt, at Stationerne

m. m. efterhaanden demoraliseres af hans Ligeglad-
hed. —
Men den paageldende mangler altsaa den rette
Samfolelse med den Etat, han som os andre tjener.
Forhaabentlig forbedrer han sig,
Red.

Bladstof.

Da De Hr. Redakter, i Deres Kommentar til mine
Udtalelser om, at Lysten (il at deltage maaske blev
storre, hvis Bladet kun indeholdt Stof, der vedrerer
vore faglige, retslige og eokonomiske Forhold, skri-
ver, at Hr. Olsen ikke omtaler, til hvad Lysten vilde
blive sterre, beder jeg om Plads for felgende: Jeg
beder undskylde, at dette ikke er udformet saa klart
som det kunde veere. Min Mening er, at undgik vi
Annoncerne, fik Bladet en mere privat Karakter, i
Modsatning til, som Forholdene nu er, at det er
et offentligt Organ, og Lysten til at give sin Me-
ning til Kende om de Kaar, vi lever under, kunde:
derved blive sterre for det almindelige menige Med-
lem; vi kunde derigennem bedre leere hinanden at
kende, og Bladet som Bindeled bedre virke efter sin
Hensigt.

Mit Forslag om en Kvartalsberetning med Hi-
storier, Festreferater o. 1. skal ikke forstaas som
en Morsomhed, og da Hr. Redakteren nu er saa
venlig at oplyse, at Hammers Historie var den ene-
ste i Aarets Leob, saa kan det hele maaske samles
i en Aarsberetning, for at der skal vere IFlads for
den Slags, er der ingen Tvivl om, der er endog et
@eret Medlem fra Skern, som mener, at det er et
Udslag af en hgjere Kultur; en Aarsudgave vilde
desuden blive billigere, hvilket jo er en Fordel.

Red. fraraader at folge mine Anvisninger om en
saadan Forandring; jeg vil dog gerne bede Afd.
om at satte Spergsmaalet paa Dagsordenen og dref-
te det, saa vi kan faa Klarhed over, om ikke det
er et almindeligt Onske, og af Dem, Hr. Redaktor,
venter jeg, at De efter saa mange Aars Redaktions-
virksomhed let vil veere i Stand til at give i hvert
Fald en Cirkaberegning over, hvorledes den ekono-
miske Side vilde komme til at se ud ved en saadan
Omlagning, og at DNe gerne vil gore det.

Helsingor, den 23. Januar 1932.

C. F. Olsen.

Det kan da ikke vere Hr. C. F. Olsens Mening,
at et Blad, som udsendes til ca. 2000 Lokomotiv-
mand og en Del Bladredaktioner, vilde blive af mere
privat Karakter, fordi det ikke indeholdt Annoncer.

En Organisations Blad har blandt andet den Op-
gave af og til at henlede Offentlighedens Opmark-
somhed paa Forhold, som kan vere utaalelige, og
som det uden saadan Henvendelse vil blive vanske-
ligere at faa lost. Af den Grund kan et Blad, der
skal vere en Organisation og dens Medlemmer til
Nytte, ikke altid leve et stille privat Liv.

Har et Medlem noget paa Hjerte, noget af Vaerdi
for andre Medlemmer, synes vi, at han lige saa godt
nu, som hvis en saadan Zndring sker, som Hr. Ol-
sen synes onskelig, kan lade sin Rost here i Bla-
dets Spalter. Red.
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Arligt sagt synes jeg, vort Fagblad i Forhol:
til de fleste dito er forskaanet for vidtleftige Be-
greber og Artikler af den Art, der kan afstedkom-
me Splittelse blandt Medlemmerne; jeg for mit Ved-
kommende kan da hele Tiden faa en Samletraad
trukken gennem Bladets Spalter, enten de saa er
af faglig Interesse eller af den Art, Carl Petersen
betegner som Pladder. Og af navnte Artikel er der
dog altid noget at leere. Vi er jo ikke alle saa store
Helte, som til Eksempel de store Grenlandsfarere,
som oplever de store Eventyr. Hammers Artikel er
i al sin Ligefremhed og Beskedenhed en Artikel,
der har Bud til os alle, og jeg vil sige til os alle:
Gak hen og gor ligesaa.

Der blev for nogle Aar siden her i Lokomotiv-
tidende rettet en Appel med Anmodning om at ind-
sende til Bladet saadanne Artikler af forskellig Art,
omhandlende Ting, som var indtruffet saavel i som
udenfor Tjenesten, og det er sikkert det, Hammer
har beenyttet sig af, og herudfra indsendt sin Op-
levelse og paa den Maade givet sit Bidrag. Og ikke
for det, jeg tror nu ogsaa, at lige saa mange af
Bladets Leesere vilde fole sig skuffet, hvis ikke Re-
dakteren optog disse. Vi er jo ikke ligedan til Sinds
og i den Retning meget forskellige, men i Modsat-
ning til Carl Petersen er jeg dog af den Opfattelse,
at netop den Slags Artikler skaber Sammenhold
og Organisationsforstaaelse.

I sin Artikel falder Carl Petersen over Kvartals-
beretningen, som menes at veere gemt i Afdelings-
formaendenes og H. B.-Medlemmernes Skrivebords-
skuffer. Selvfelgelig faar Medlemmerne at vide, hvad
der staar i Kvartalsberetningen, de forskellige Afde-
lingsformeéend og H. B.-Medlemmer vil nok bede sig
fritaget for saadanne Beskyldninger, og jeg kan da
ogsaa i Forbindelse hermed berolige Carl Petersen
med, at her i Afd. I Gb bliver Kortene altid lagt
paa Bordet, og saafremt der er Afd., hvor det ikke
er Tilfeldet, finder jeg, at det lige saavel paahviler
Medlemmerne som Afdelingsformanden at faa dette
@ndret.

Til Slut skriver Carl Petersen lidt paa en an-
den Maade, naar han betegner vort Fagblad som
det gode Fagblad og Bindeled, det er. Ja, det synes
jeg ogsaa. Vi Lokomotivmeend har i vort Blad baa-
de god Stette og Hjelp. Og naar Redakteren on-
sker os et gladeligt Nytaar, mener jeg, at vi med
god Grund kan kvittere med at sige: I lige Maade
og Tak for det gamle. Vi ensker baade ham og vort
kere Lokomotivtidende en usvaekket Fremtid.

Franiz Nielsen, Gb.

I Anledning af Scheel-Poulsens Notits i det sid-
ste Nummer af D. L. T. foler jeg mig foranlediget
til ‘at protestere mod hans Opfattelse af vort Blad.
Jeg mener, at Bladet skal skrives af Medlemmerne,
og for Medlemmerne; at det ogsaa kommer ud til
Offentligheden, er for mig af mindre Betydning.

Kare Julius! Lees dit Hoforgan (»Politikenc),
der kan du finde meget veerre Udtryk end dem,
Carl Petersen har betjent sig af. Forresten kan jeg
slutte mig til Carl Petersens Artikel angaaende
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Hammers Julefortalling (at det var noget veerre
Pladder); men lad os tilgive ham, det er kun Jul
en Gang om Aaret.
Horsens i Januar.
J. Knudsen.

Vi skulde jo egentlig veere feerdig med den Dis-
kussion.
Vi glader os over dit Hejsind, Knudsen, naar
du trykker Hammer til dit Hjerte og tilgiver ham.
Bare Carl Petersen havde gjort det samme.
Men nu er den Diskussion uigenkaldelig sluttet.
Red.

Vore Lonninger.

Foranlediget ved forskellige Rygter, der i den
senere Tid har verseret imellem Tjenestemandene,
kunde jeg herved enske at fremseette nogle Betragt-
ninger. Forst og fremmest vil jeg sige: Hvor faar
Folk dog saadanne Tanker og Idéer fra? Det er
ikke til at forstaa. Fordi der er en Flok Landmeaend,
der ikke kan klare deres Terminsbetalinger og der-
for larmer op om Skattenagtelse og Produktions-
strejke, saa lad os andre ikke tabe Hovedet af den
Grund. I Parentes bemaerket kunde jeg lide at blive
preesenteret for den Landmand, der, uanset hvordan
Tiderne er, ikke beklager sig over de daarlige Tider
for Landméeendene. En anden Ting ‘er: Hvad skulde
berettige en Lenreduktion? Tvertimod, Pristallet er
opadgaaende, og jeg kan ikke tro, at der er nogle
imellem os, der mener, at vi tjener for meget. Man
herer ogsaa Udlandet blive fremdraget, hvordan de
forskellige Regeringer gaar frem med Nedforord
ninger og deslige. Selvfolgelig er vi ikke en lille
Oase midt i Verdensrummet, hvor alt er Fryd og
Dejlighed, men vi kender dog ikke til de meegtige
Summer, som mange Lande hver Maaned maa ud-
rede til Krigsenke- og Invalidepensioner samt Gaelds-
afbetalinger stammende fra den ulyksalige Tid 1914
—18. Krisen, dette Ord, som snart haenger alle
Mennesker langt ud af Halsen, bererer selvfolgelig
ogsaa o0s; som jeg skrev ovenfor, er vi jo ikke en
Oase midt i det hele, og Regeringen kan vel blive
tvunget til at foretage Foranstaltninger for at skaffe
Besparelser paa Budgettet, men saa er der jo an-
dre Veje at gaa: for Eksempel det efter min Me-
ning fuldkommen unyttige og meningslese Militer-
vaesen, som dog koster Staten en Masse Penge hvert
Aar. Det er for mig en uopklaret Gaade, hvorfor
Landmendene, om ikke dem allesammen, saa dog
de fleste af dem, altid falder over Tjenestemaende-
nes Lonninger, vi udferer dog et samfundsgavnligt
Arbejde, og der er vist ikke ret mange, der bruger
deres Lon til Luksusrejser til Udlandet eller keber
Bil; Pengene bliver dog i Landet og indgaar i den
daglige Omsetning, rent bortset fra det Faktum, at
de fleste Tjenestem@nd enten er fodt paa Landet
eller udgaaet fra Landmandshjem, og man skulde
da ikke synes, at Landmeendene var interesseret i
deres egne PPaarerendes Forarmelse.

Til Slut kun dette: Lad veere at faeste Lid til
hvert Rygte, som opstaar, og specielt ikke, fordi et
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smart og hensynslest Blad ejner en Chance til at
tjene Penge ved at udsprede et serligt alarmerende
Rygte.

Kgbenhavn i Januar.
Svend.

Den erede Indsender ber vide, at der er en Land-
brugskrise, der ikke kan afferdiges med en flot Be-
meerkning som: »Fordi der er en Flok Landmeend,
der ikke kan klare deres Terminshetalinger o. s. v.«

Red.

AUTOMATISK VARMEREGULERING I
TYSKE JERNBANETOG

Efter Forlydende skal der i tyske Jernbanetog
indferes automatisk Togopvarmning eller rettere sagt
automatisk Vedligeholdelse af en bestemt Tempera-
tur i Kupeerne. Efter indgaaende Forseg har man
nu fundet og gennemprovet et System, der navnligt
i den strenge Vinter 1928 har vist sig brugbart. Prin-
cippet i den automatiske Varmeregulering er, at et
Metalrer under Paavirkning af Temperaturen ud-
vider eller indsnevrer sig, hvorved Damptilstrem-
ningen til en Vognafdeling bliver mindre henholds-
vis storre. Er en Kupé kold, giver det derved ind-
snevrede Metalrar en rigelig PPassage for Dampen til
Varmeflaskerne, og efterhaanden som Temperaturen
stiger vider Raret sig ud i Forhold dertil og regu-
lerer Damptilferslen. Det bar vist sig, at denne
Anordning reagerer overfor meget smaa Tempera-
tursvingninger, og at man kan holde en konstant
Temperatur i Kupeerne. Det er Hensigten at ud-
ruste alle Hurtigtogene med automatisk Varmeregu-
lering.

JULETRACSFEST

Ved de kebenhavnske Lokomotivfyrbederes Juletrae den
30. December 1931 blev folgende Numre udtrukkne: Ho-
vedgevinst: 826, derefter 1540 — 1255 — 995 — 1208 —
1319 — 502 — 1511 — 246 — 886 — 828. Gevinsterne
kan stadig afhentes hos M. Johansen, Jegersborggade
44, 2. Sal, N.

' Festudvalget.

LOMMEBOGER

Vi henleder Opmearksomheden paa, at der ikke haves
flere Lommeboger. De er forlengst udsolgte.
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Kul som Neeringsmiddel.
Professor Wilhelm Glud har opdaget, at man af Kul
kan udvinde Albumin, hvilket Produkt besidder de samme

Egenskaber som Zggehvide. Da Produktionsomkostnin-
gerne er saa smaa, at Albumin kan konkurrere med Na-
turproduktet, mener Professor Glud, at hans Metode snart
vil blive indfert i Neeringsmiddelindustrien.

*

Ingen Lonnedscettelser i Frankrig.

Thukommende de gamle Ord. at det er bedre at fore-
bygge end at helbrede, har de franske Jernbanemand
paabegyndt en kraftig Agitation, og deres Mader er godt
besogte. Deres bestemte Holdning har ikke saa lidt bi-
draget til Regerings Udtalelse om, at der -for Tiden-ikke
skulde foretages Lenrduktioner, selv om den meget kri-
tiske Situation, hvori Banerne befinder sig, nedvendig-
gor den vyderste Sparsommelighed. Men den vil. ikke
praktiseres paa Bekostning af de smaa Lenninger og de
mindre velstillede Benyttere af Banen, saadan som Ka-
pitalismens sadvanlige Recept lyder. Jernbanemendene
er overbevist om, at en Reform af Forvaltningen vilde
medfore umiddelbare betydelige Besparelser. Som Eks-
empel kan anferes, at en Banedirektor ved Aarets Slut-
ning modtager en Gratifikation, der svarer til 100 pCt.
af hans Gage eller 250000 Franks. En af Banerne har
brugt nogle Titusinde Millioner Franks til Gratifikatio-
ner til ca. 100 100 hejerestaaende Funktionserer. Bespa-
relserne maa fremkomme ved en Sanering af Banerne.
En radikal Udryddelse af denne Bortedslen af Banernes
Midler vil aldeles overfladiggere enhver Nedseattelse af
Jernbanemandenes Lonninger.

*

Den ostrigske Rigsdag.

har vedtaget Loven om Jernbanerne. Men takket vere
den af de socialistiske Deputerede og Representanter for
de faglige Organisationer forte Opposition har man ikke
vedtaget Lovforslaget i dets oprindelige Form, idet der er
foretaget betydelige .Endringer til vore Kammeraters
Fordel. Lonnedsattelsen, som det ikke lykkedes at und-
gaa, vil andrage 23 Millioner Schillings i Stedet for som
tidligere kreevet 35 Millioner. Pensionsforringelsen er ned-
sat med %/s. Desuden er Nedsettelserne nu progressive:
som man vil huske gik det oprindelige Forslag ud paa
en Nedsettelse, der var progressiv i omvendt Orden. De
mindste Lenklasser vil faa en Nedsattelse paa 5 pCt.,
Mellemklasserne 6% pCt. og de hojeste Klasser 1% pCt.
Jernbanemeéend med en Len, der ikke overstiger de 2040
Sch. vil ikke blive berorte af Nedsettelsen.

Selv om Loven har haft Held med sig, hvad angaar
en Lonnedsattelse, er det ikke lykkedes den at indskrenke
Personalets Relligheder. De til det kerende Personale til-
kommende Godtgorelser, som det oprindelige Lovforslag
vilde afskaffe, er fuldsteendigt bibeholdt, og det samme
geelder Forfremmelserne. Forvaltningen, som kun vilde
hestemme ensidigt om Personalet, dets Tillidsmand, Pen-
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sioneringssystemet osv., har lidt et Nederlag. Desuden
har Generaldirektionen ikke kunnet legge Haand paa
Ulykkesforsikringskassen.

Hvordan man end ser paa Sagen. saa er det en del-
vis Succes: selv om de fik en Lennedsemttelse, saa har
de alligevel kunnet haevde deres Rettigheder. Direktionen
for de ostrigske Jernbaner ved nu, at den staar overfor
en faglig Organisation, der er fast hesluttet paa at for-
svare sig i en Kamp, som forst lige er begyndt.

*
Den svejtsiske borgerlige Presse

samt dens Efterplappere, de borgerlige Blade i Udlan-
det har med Sejrsmine meddelt, at Medlem af Federal-
raadet Musy, der er Prasident for Finansdepartementet,
havde bestemt, at Lenningerne for Stats- og Jernbane-
funktionaerer skuldes reduceres. Men Sagen er hverken
saa let eller saa enkel. De svejtsiske Funktionaerers Lon-
ninger — det er et enestaaende Tilfeelde — er garanterede
ved en TPersonallov, der er vedtaget af Folket. Kun Par-
lamentet er i Stand til at fastsatte en Lenreduktion, mod
hvilken Funktionarerne i deres Egenskab af Medborgere,
har Ret til at protestere ved at kraeve en Folkeafstemning.

*
600 000 amerikanske Jernbanemicend er arbejdslose;
disse alene ndger 1/,, af Totalantallet af Arbejdslese
i Amerikas Forenede Stater.
*®
De bulgarske Jernbanemceends prekcere Stilling.

Antallet af arbejdslese Jernbanemand i Bulgarien er
vokset steerkt i den senere Tid. T Lebet af Aaret 1931 har
3 Lennedsaettelser fundet Sted, medens der endnu tales
om en fjerde. Den finansielte Stilling i Bulgarien er saa
kritisk, at Statsfunktionarerne og Jernhanemandene end-
nu ikke har modtaget deres Len for November Maaned
og flere Klasser end ikke for Oktober. De bulgariske
Jernbanemand er udleveret til tilfaeldig Barmhjertighed.

*
De svenske Privatbaner forlenger Overenskomsterne.

Mellem de svenske Jernbanemends og Lokomotiv-
mands-Organisationer og Sammenslutningen af Privat-
banerne er man den 21. December naaet til Euighed om
at pronlongere den nugaldende Overenskomst i det for-
ste Halvaar af 1932. Overenskomsten omfatter ca. 20 000
Arbejdere.

Retrelse 111 3%
EHaresserortegmelsan

Lokomotivfererkredsen.
Skjern: Reprasentantens Adresse rettes til: Chr. Han-
sensvej 13, Skjern.

Viborg: Formandens Navn og Adresse rettes til: A.
M. Mikkelsen, Sct. Kjeldsgade 2.

Reprasentanten for Feriehjemmet
Mikkelsen, Sct. Kjeldsgade 2.

rettes til: A. M.

Molorfererkredsen.
Sj@lland-Falster: Kassererens Navn og Adresse rettes
til: N. P. E. Nielsen, Ny Ostergade 13, St., Naestved.

Lolkomotivfyrboderkredsen.

Esbjerg: Formandens Navn og Adresse rettes til: L.
I>. T. Bendixen, Blichers Allé 26.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: H. V. Harder,
Nygaardsvej 23.

Reprasentanten for
Harder, Nygaardsvej 23.

Viborg: Forinandens Navn og Adresse rettes til: C.
A. Thomsen, Fredensgade 47.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: E. Jorgensen,
Ancherhus, Blichersvej.

Reprasentanten for Ieriehjemmet rettes til: E. Jorgen-
sen, Ancherhus, Blichersvej.

Aarhus: Kassererens Navn og Adresse rettes til: H.
M. Kristensen, Poulsgade 68, 3.

Skanderborg: Formandens Navn og Adresse rettes til:
J. Chr. R. Nissen, Adelgade 17.

Feriehjemmet rettes til: H. V.

Udnevnelse fra 1.—2.—32:

Folgende Ekstrahaandverkere er udneavnt til Loko-
motivfyrbedere:

C. E. Dalbro, Herning, i Glyngere.

N. Martinsen, Kbh. G., i Padborg.

L. H. Pedersen, Brande, i Padborg.

E. R. Pedersen, Kbh. G., i Padborg.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1.—2.—32:
Lokfer. A. C. Andersen, Tender, til Frederikshavn.
Lokfyrh. A. R. E. Knudsen, Brande, til Kbh. G.
- H. Viberg, Padhorg, til Kbh. G.
— A. (. Jorgensen, Padborg, til Korser.
-- A. C. V. Fricke, Padborg, til Korser.
- V. R. Forup, Padborg, til Brande.
- L. C. R. Jensen, Glyngore, til Padborg.

Afsked:

Lokomotivmester 1 P. M. Rolder, Dbm., Aalborg, efter
Ansegning p. Gr. af Alder i Naade og med Pension fra
30.—4.—32 (kgl. Afsked).

Lokomotivferer G. F. Mouritzen, Frederikshavn, p. Gr.
af Svagelighed med Pension fra 31.—1.—32 (min. Af-
sked).

Lokomotivferer C. B. Kassinger, Kbh. G., p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 29.—2.—32 (min. Afsked).

Lokomotivferer J. M. Nissen, Esbjerg, efter Anseg-
ning p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 29.—2.—32
(min. Afsked).
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