d'-

/I”l!‘. U.‘.l“\\ :-.;." - .‘-:'-._' k" AR 436

/‘/ 3

A ’g \\k R

32. Aargang NO 23

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

5. December 1932

TJENESTETIDSSPORGSMAALET

Tjenestetidsspergsmaalet er for Tiden alt-
overskyggende,hvad i Grunden synes meerke-
ligt, da man ikke har sarlig meget at kore med,
og der sker Indskreenkninger, naar der er Mu-
lighed derfor. Samtidig rettes der Bestreebelser
for at saa faa Maskiner som muligt er i Gang,
og ligeledes at kun faa af Personalet er i Gang
med Arbejdet. At disse Bestreebelser ikke er
velset af Personalet er ganske naturligt, lige-
som det heller ikke er velset, at Tjenesten
strammes paa en Maade, der er utiltalende.

Vi har om dette Spergsmaal fremsat for-
skellige Bemeaerkninger, saavel om selve Seren-
sen som om det System, han er en fuldgod Re-
praeesentant for.

At man i andre Lejre er inde paa, at der
maa ske en dybtgaaende Aindring af Tjeneste-
tids- eller Arbejdsforholdene, vil man se af, at
»De samvirkende Fagforbund« ogsaa beskeef-
tiger sig med Problemet af Hensyn til Be-
skeeftigelse af de mange arbejdslese. Man har
her vedtaget en Udtalelse om en generel Ned-
saettelse af Arbejdstiden til 40 Timer ugentlig.
Man var inde paa det samme paa vor sidst af-
holdte Kongres i Nordisk Lokomotivmands For-
bund. Dette Spergsmaal presser sig frem alle
Steder og vil med den uimodstaaelige Kraft,
som Tilstedeveerelsen af omkring 160 000 ar-
bejdslose skaber, mase sig frem til en eller
anden Afgorelse. Paa det sidst afholdte Re-
preesentantskabsmede i - Centralorganisation
fremsattes og blev enstemmig vedtaget folgende
Udtalelse:

»Repraesentantskabet tiltreeder, at Styrelsen
overfor Finansministeriet fremseetter Krav om
en Revision af de generelle Tjenestetidsregler
med Henblik paa Normerne 8, 9, og 10 Timer,
saaledes at der indferes en ren 8 Timers Norm
uden Aftrapning, fra hvilken kun enkelte lettere
Tjenester, d. v. s. saadan Vagttjeneste, som
ialt veaesentlig kun kraever Tjenestemandens
Nerveerelse kan undtages.«

Den i Anledning af denne Udtalelse for-
nodne Skrivelse er fremsendt til Finansmini-
steren.

Ministeriet har formentlig, naar dette leses,
overfor Rigsdagen fremsat Forslag om Iveerk-
settelse af Arbejder til Afhjelpning af Ar-
bejdslesheden, et Forslag der i sig selv inde-
holder en Asndring alf Understottelsespolitiken
over til det mere naturlige, Skabelse af Arbej-
de med deraf folgende Lon. Kan man naa frem
ad den Vej, maa det selvfolgelig veere at fore-
treekke frem for en uproduktiv Understottelse.

Samtidig med at dette sker, har vi i Spid-
sen af dette store Statsforetagende, som hedder
Statsbanerne faaet en Mand, som daglig skaber
arbejdslegse, fordi det er blevet hans Opgave
at skaffe Banlance, ja, eventuelt Overskud af
Banerne, hvis der er nogen Mulighed derfor.
Og det kan jo ikke neegtes, at han skeerer
dybt, hvorfor han vel sagtens ser med Velbehag
hen paa selve Serensen, der har stemt sit In-
strument, saa det er en sken Vellyd i Hr.
Knutzens @re, medens det for Personalet ly-
der som den mest infame Disharmoni.

Nu drejer det sig om at naa Maksimum af
Tjeneste, man (d. v. s. Ledelsen) er i hoj Grad
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utilflreds med det Timetal, Turene giver, man
maa prove paa at naa det eftertragtede Maal,
uanset hvad der folger i dets Kolvand. Vi har
jo generelle Tjenestetidsregler, der geelder for
os alle, der tages ingen Hensyn til Tjenestens
Karakter. Selve Serensen, som nu er Raadgiver
for Styrelsen, ved jo saa god Besked, og han
er sat ved Roret og styrer Skuden, hvad an-
gaar Lokomotivtjenesten, men hvordan den
Styrelse forleber, har man allerede nu svage
Fornemmelser af. Vor heje Maskinchef folger
Seorensen i tykt og tyndt, navnlig det sidste,
fordi hans Kendskab til dette Spergsmaal er
saa omfattende ringe, som det kan vsere. Men
det er der jo intet at sige til, man kan vist
neppe kan forlange mere. Ellers var det jo
rart, om Lederen af Forhandlingerne kunde
veere lidt saglig, bare rebe en Smule Kendskab
til Sagerne, der tales om.

Naturligvis, saadan reesonerede man i 1921,
Lokomotivmeendene skal ikke have saerlige
Regler, nej, det hele skal gaa efter samme Li-
nie, og saadan blev det. Folgende lille Udsnit
fra det tyske Lokomotivmandsblad »Voraus«
forteeller os lidt, ja, illustrerer bedre end mange
Ord, at Lokomotivtjenesten alligevel er af en
seeregen Beskaffenhed, saa der maaske kunde
veere Grund til at tage en Smule Hensyn til
dens Udevere: Lees her:

»Dr. Pschyzembel skriver folgende: Hjerte-
sveekkelse forekommer saa hyppigt blandt Lo-
kemotivierere, at den maa betragtes som en
Bedriftssygdom. Isser begynder den som angi-
na pectoris (Brystkrampe), og allerede Olti-
dens beromte Medicinmand Hippokrates skrev:
Den, som lider af angina pectoris, bor beskikke
sit Hus. De tyske Jernbaneleger angiver som
Aarsag til Hjertesygdomme hos Lokomotivfe-
rere den spzndte Opmeerksomhed, de stadig
maa udvise under Farten, Uregelmaessigheden
mellem Dag- og Nattjeneste og Reedselsajeblik-
ke. Det tager paa Nerverne og sveekked Hjer-
tet. En stor Del af de undersegte Lokomotiv-
forere gor regelmeessig Tjeneste, selv om do
lider af steerk Aandened og nedsat Hjertevirk-
somhed. Baade Diagnosen og Terapien ved
angina pectoris er meget vanskelig, og Syg-
dommen har mange Aarsager; det geelder i
hvert enkelt Tilfeelde at udfinde hvilken.

Blodprever bliver taget hos alle, desuden
Maaling af Blodtrykket, Teelling af Pulsslage-

ne, Rontgenfotografering af Hjertet, Analyse-
ring af Aiggehvide, Sukker, Urobilinogen i
Hjernen o. s. v. Et Anfald af angina pectoris
torer ofte til pludselig Ded uden storre Besveer-
lighed forud. Det geelder for Lokomotiviererne
at veere opmeerksomme paa Faenomenet, da dis-
se Sygdomme er saa hyppige hos dem paa
Grund af Tjenesten.

Statistikken fra de tyske .Jernbanelseger vi-
ser, at 36 pCt. af Dedsfaldene blandt Lokomo-
tivferer i 1931 skyldtes Hjertefejl, 34,3 pCt. i
1930 og 35 pCt. i 1929. Mere end hver tredie Lo-
komotivferer der altsaa «f Hjertesvaekkelse.
Statistikken viser ogsaa temmelig mange plud-
selige Dodsfald af Hjertefejl i forholdsvis ung
Alder — 38, 39, 41 og 42 Aar — sarlig Reser-
vefolk.

Til Sammenligning meddeler Dr. Pschy-
zembel, at af den mandlige tyske Befolkning
over 20 Aar der bare 16 pCt. af Hjertefejl, At
det er en Bedriftssygdom hos Lokomotiviorere
fremgaar tydelig af disse Tal. Mange Lokomo-
tivierere klager over Hjertebanken, Aandened
og Nedseaettelse af Hjerteslagene iseer ved Gang
til og fra Tjenesten.

Men man behever heller ikke at holde sig til
Statistikken alene, siger den nsevnte Leege. Sta-
stikken meddeler intet om Aarsager til Deods-
faldene, det gor derimod Leegeundersogelsen i
hvert enkelt Tilfeelde, og her mener han da
ogsaa, at den specielle Tjeneste ved Jernbanen
spiller Hovedrollen. Den Anspaendelse, en Lo-
komotivferer er i, skulde kreeve en tidligere Af-
gang og Pensionering end andre Erhverc.

Lang Tjeneste som Lokomotivferer forkor-
ter Livet mere end i andre Stillinger.«

Det vil af foranstaaende ses, at man i Tysk-
land har en Statistik, der fores af de tyske
Jernbaneleger og som viser, at Lokomotivtje-
nesten trods alt, trods alle kloge Hoveder her-
hjemme alligvel er af en anden Karakter end
de ovrige Tjenestemeends. De tilsynsferende
Ingeniorer, som en Gang imellem tager Plads
paa et Lokomotivs Fererplads og derigennem
bilder sig ind, at de til Bunds kender Lokomo-
tivtjenesten, kender selvfalgelig ikke det, de ty-
ske Jernbaneleeger angiver som Aarsag til
Hjertesygdomme, den speendte (Opmeerksomhed
Lokomotivmaendene stadig maa udvise. Uregel-
maessighed mellem ‘Dag- og Nattjenesten og
Reaedselsojeblikke. Nej, der er Forskel paa at
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kore som Passager paa Lokomotivet og paa
dem, der gor Tjeneste som Lokomotiviand.
Om det er muligt at faa de Mennesker, som
bilder sig ind at kende Tjenesten, til at fole
med Lokomotivmanden, er i hej Grad tvivl-
somt.

Derfor er der Grund til naar det mearkes.
Snoren strammer, at Lokomotivimaendene, pro-
testerer, thi dette Personale foler tydeligt
Gransen flyttes udover det mulige, og det er
det man er i Lag med, fordi Lederne mener, at
de ligesaa godt som Lokomotivmeendene ved.
hvor langt de kan gaa.

Og det kan dog veere at de tager I'ejl.

VOR TJENESTETID

Sterre og storre Utilfredshed med vore Tje-
nesteiorhold er der blevet, siden Ingenier Se-
rensen er kommet i 1. Distrikt, og kraftigere
og kraftigere lyder nu Kravet blandt vore Med-
lemmer, om Andring i Tjenestetidsreglerne,
som med alle sine Underbestemmelser, i saa
haard en Mands Haand, kan blive en Fare for
Sikkerheden, og naar man sztter sig til at
gruble over Grunden til, at netop Lokomotiv-
meendene nu skal behandles paa en Maade, som
man skal helt tilbage til Krigstiden for at finde
Mage til, ja, saa kan man kun komme til det
Resultat, at vore nermeste Foresatte ikke er i
Besiddelse af tilstreekeligt Kendskab til vore
Forhold, og i Generaldirektoratet, hvor det er
Teoretikere, der sidder, bliver der kun lyttet til
vore tilsynsferende Ingenierer, og ikke til os,
som har Skoen paa, de tror, vi kun gaar ud paa
at arbejde mindst muligt, og Tilfeeldet er dog,
at vi saa udmeerket ved, at det er Krisetid
seerlig for D. S. B., og vi gerne vil vaere med
til alt, som er fornuftigt, men naar der skal
forlanges det uwmenneskelige, da reagerer vi.

Naar man nu tager i Betragtning, at en
Minister engang sagde, at Lokomotivpersona-
Ite skulde have saadanne Tjenesteforhold, at
de aldrig, hvis det skulde ske, at man kom ud
for en Jernbaneulykke grundet paa Pligforsem-
nmelse fra deres Side, skulde kunne undskylde
sig med at have haft for lang Tjeneste, saa
maa Indstillingerne veere anderledes nu. Det
var den Gang. Havde man da Maksimumstje-
neste, var der ogsaa Maksimumsfrihed; hvor

anderledes nu, nu har man Maksimumstjeneste
0og Minimumsfrihed.

1 Statshanernes Kontorer har Personalet
kun 7 Timers Tjeneste paa en Tid af Degnet,
hvor det er normall at arbejde, og ved et Ar-
hejde, hvor andres Ded og Lemleastelse ikke
kan forvoldes ved et Fejlgreb eller fordi Hjer-
nen for et Ojeblik er slovet, os forlanges der
9—10 Timers Tjeneste af paa en Tid, hvor det
er normalt at sove, og andre, end netop os selv,
mener ikke, vi kan treettes; man mindes blot
den sidste Forhandling om Kerselsfordelinger-
ne for 1. Distrikt, hvor det af Maskinchefen var
for intet at regne, ja, man skulde naesten tro,
at vort Arbejde kun var en Hvile.

Man forstaar den Bitterhed, der mere og
mere kommer frem, naar man kommer til at
gore Sammenligninger f. Eks. med Fridagene:
Kontorpersonalet har 63 faste Fridage aarlig
foruden paa Valgdage, for saa lukker Konto-
rerne ogsaa, vi har 52, hvorimellem der kun
er faa Sendage.

Frihed for Loke som for Thor! Ja, men det
er der ikke, men det skal der veere, og jeg vil
sige til vore Medlemmer: Ver kun rolige, selv
om vi ogsaa for Tiden er ude for store Ry-
stelser! Foreningens Ledelse har @jnene oppe
for det, der sker, og den Dag er ikke fjern,
hvor vi maa fremseette vore Krav, og det maa
veere paa en Maade, saa vi kan blive hert, og
derfor skal Tidspunktet ogsaa veere belejligt.

Den 9. November d. A. var vi til Forhand-
ling om Kerselsfordelinger for 1. Distrikt, hvor
vi fik 3 Seet Personale mere til Fordeling i 8
forskellige Ture, i hvilke der var 104 Seet Per-
sonale; enhver kan regne ud, hvor megen Let-
telse, der kan blive, og om denne »Lettelse«
forhandlede vi i 8 Timer, den 11. November af-
sendte Organisationen de séendrede Ture til Di-
striktet og Generaldirektoratet, og nu, da denne
Artikel skrives, og Maaneden gaar paa Heeld,
er der ikke sket noget endnu, og vi, som det
gaar ud over, forstaar ikke, at det kan tage saa
lang Tid, naar det hele er tilrettelagt. Hvis ikke
det er en Haan mod Personalet, saa ved jeg
ikke, hvad Haan er, og jeg tror ikke, det er
med Generaldirektorens Vilje, og vil Admini-
strationen kun have utilfreds Personale, ja, saa
er det den rette Maade at gaa frem paa.

Nu er det snart Jul, og saa findes der vel
nok paa, at de eendrede Ture ikke kan treede i
Kraft af Hensyn til Juletravlheden, men vi har

291



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

en Ordre, som siger, at ved Koreplanskiftet pr.
1. Oktober, naar Korselsfordelingerne er fast-
lagte, kan Personalet ved Afstemning om Ture
selv bestemme, hvor de vil kere, men saa kan
det da ikke vaere Meningen, at Tiden skal treek-
kes saaledes ud, at vi er lige ved at naa naeste
Koreplanskifte. Er det paa den Maade, Ordrene
skal overholdes?

Det kan ikke veere Meningen, og hvad vil en
socialdemokratisk Minister sige til en saadan
Behandling. Den er veerre end den Gang, vi
havde en arbejderfjendtlig Regering, og kan vi
ikke faa en Behandling nu, der svarer nogen-
lunde til den, Mennesker har Krav paa, saa
ved jeg ikke, naar vi kan faa den.

Herr Maskinchef, maa vi nu, af Hensyn til
Lokomotivpersonalets Ve og Vel, faa den ringe
Lettelse, som der blev givet os Lofte om den
9. November 1932, der er nu gaaet en Maaned,
og saa maa der vaere givet Tid nok til at spille
ud.

Keobenhavn, d. 29. Novb. 1932.

Rosenkilde Laursen.

Til Underretning tjener, at Turen nu er
kommet tilbage, efter at Administrationen ved
ca. 20 Dages »sadvanlig haardt« Arbejde er
naaet igennem Materialet. s

FRA MEDLEMSKREDSEN

T jenestetid og Humanitet.

I Anledning af den i Dansk LLokomotiv-Tidende
forte Bladpolemik om Maskiningenier Serensens An-
vendelse af vore Tjenestetidsregler, vil jeg gerne
have Lov at fremkomme med et Par Betragtninger.

Deltagerne i Polemikken har i al for hej Grad
betragtet Sagen ud fra et Humanitets-Synspunkt.
For det forste vil jeg bestride, at Begrebet Humanitet
eksisterer i al Almindelighed. Nej, samfundsmaessigt
set er Begrebet Humanitet en Utopi, der forlaengst
er gjort hjemlas — ja, er maaske endog afgaaet
ved Deden.

Vor Tid er slet ikke indstillet paa Humanitet,
men kun paa materiel Udbytte og Udbytning.

Lad os meget hellere se paa den her omtalte
Sag under denne Synsvinkel.

Naar Maskiningenisren har forsegt at udnytte
Reglerne — sandsynligvis endog ikke i deres fulde
Udstrekning — da er det ikke mere, end man har
kunnet forvente under vor nuveerende kapitalistiske
System. De mange Fejl og Mangler ved Tjeneste-
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tidsreglernes Udformning kan man ikke i sterre
Grad tilleegge Maskiningeniegren Skylden for, eller i
den Aneldning henge Maskiningenieren op.

Det er i forste Rekke Samfundet og i anden
Raekke vor Organisation, der her maa beere Skylden,
og det er desaarsag disse to Institutioner, vi her
maa, skyde paa.

Man veegrer sig dog ved at tro, at Organisationen
i vore gennemorganiserede Tider skulde have god-
kendt Tjenestetidsreglerne med Forbeholdet: Humeu-
nitetshensyn bor tages ved Tjenestens Tilrette-
leeggelse.

Jeg tror slet ikke, at Ledelsen inden for Orga-
nisationen har veeret uvidende om Reglernes store
Skavanker. I Seerdeleshed maa man se saaledes paa
Sagen, naar man betragter Kongressens Dagsorden
fra 1920. Her stillede flere Afdelinger Forslag til
Revision af de omtalte Regler.. Efter Redaktionens
Artikel her i Bladet af 20. forrige Maaned, faar
man det Indtryk, at det ferst nu er ved Maskininge-
niegrens Anvendelse af Reglerne, at disse Svagheder
kommer for Dagen. Men det er dog vist at stille
Sagen paa Hovedet — at begynde ved den forkerte
Ende.

Som en Slags undskyldende Forklaring ger Le-
delsen saa Sagen til et Spergsmaal om Humanitet
eller ikke Humanitet i Anvendelse af Tjenestetids-
reglerne.

Paa Kongressen i 1930 kunde man have forlangt.
at Deltagerne havde skeenket Forslagene til Tjeneste-
tidsreglernes Forbedring en sterre Opméerksomhed,
end Tilfeeldet var. I Seerdeleshed kunde man kreeve
dette af disse Deltagere i Bladpolemikken, der nu
tilleegger Maskiningenioren Skylden for den Situa-
tion, vi befinder os i. Altsaa, lad os blive enige om,
at det i forste Raekke er os selv og Organisationens
Ledelse, vi har at takke for, at Tjenestetidsreglerne
netop har den Form, hvori de forefindes.

Vor nuverende Ledelse har altsaa i ferste Reek-
ke den Opgave at serge for en Andring af Reglerne
paa et saadant Grundlag, at al Tale om Humanitet
og Inhumanitet kan bortfalde.

Det er jo ogsaa at slaa os selv paa Munden at
tale om Humanitet, naar vi ved, at der gaar en Heer
paa 160000 Mennesker uden Arbejde — uden selv
de mindste Muligheder for at kunne leve en men-
neskelig Tilveerelse. Vi kan anvende vor Tid og vort
Blad paa en meget bedre Maade ved baade som
Organisation og som Privatmennesker at gaa ud i
Kampen for en Samfundstilstand, hvor vi maaske
igen med Rette kunde indfere Begrebet Humanitet —
og leve og indrette os efter Humanitetsprincippet.

Lad os forme den kommende Kongres saaledes,
at dens ferste og fornemste Opgave bliver at paa-
legge Ledelsen af Organisationen den Opgave, at
den skal arbejde henimod en rationel Lesning af dette
for Arbejderklassen saare vigtige Spergsmaal —
Arbejdets Fordeling gennem en Nedsaettelse af Ar-
bejdstiden.

Forslagene fra Aalborg Afdelingen paa Kongres-
sen i 1930 kunde tjene som Grundlag for Regulering
af Tjenestetidsreglerne.

Spergsmaalet har den allersterste Betydning for
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Lokomotivfyrbedernes fremtidige Avancementsfor-
hold. Det er derfor mit Haab, at Lokofb. for Frem-
tiden kan finde hinanden paa et bredere Arbejds-
grundlag end hidtil.

Aalborg, den 30. November 1932.

C. A. Jespersen.

C. A. Jespersen har naturligvis ikke Ret i, at
Ledelsen har fundet paa Begrebet »Humanitet« som
en Slags Undskyldning for den nuvearende Situation.
Det har ikke nogen Sinde veret Tanken, at Reg-
lerne skulde vare en Stette for Administrationen,
men. derimod en Beskyttelse for Personalet. Opfylder
de ikke denne Forudsaetning, maa de revideres efter
moderne humane Principper. Selv om Jespersen si-
ger, at Begrebet »Humanitet« forleegst er gjort hjem-
les, maaske dedt, saa er vi endnu nogle Stykker,
der tror, det findes, og som endvidere tror, at det
kan vare ret lenge, inden det Menstersamfund op-
staar, som C. A. Jespersen vil have os ud i Kamp for.

Red.

FIRLINGLOKOMOTIVER TIL WESTERN
PACIFIC RAILROAD, U. S. A.

I Slutningen af 1921 er seks Firlinglokomotiver
bygget paa Baldwins Lokomotivfabriker til oven-
navnte Jernbane. De fremferer nu Frugttog paa
350 Vognladninger fra Californien gennem Feather

maskine, som under Tgangsetningen supplerer de
egentlige Maskiner og bringer Traekkekraftydelsen op
paa 66,9 t.

De fire Hovedcylindre er alle 660 mm i Dia-
meter og har 812 mm Slaglengde. Stempelgliderne
er 190 mm, med 190 mm Vandring og kan med den
paamonterede Walschaerts Styring give en Fyldning
paa 85 pCt. Adhasionsvaegten er paa de koblede
Hjul 247 t og paa den bageste Truck 28,4 t, medens
Akseltrykket paa den forreste Truck er 21,7 t. Ma-
skinens Veaegt i tjenestefeerdig Stand er 297 t; Total-
vagten af Maskine og Tender er 480,6 t, og Lokomo-
tivets storste Hjulafstand er 32,9 m.

Kedlen har en Diameter af 2,60 m og en 5.2
m lang og 2,6 m bred Fyrkasse med et 1,8 m langt
Forbrendingskammer, samt Vandkamre og Overhe-
der, saa den totale Hedeflade bliver paa 839 Kva-
dratmeter. Regulatoren er den amerikanske Ventil-
regulator med flere efter hverandre virkende Venti-
ler, og som anbringes paa Overhederens Dampsamle-
kasse, hvorved Overhederen staar i direkte Forbindel-
se med Kedlen og udger en Del af den (se Lok.-Tid.,
Nr. 7, 1928). Fire af Lokomotiverne har Elesco og to
har Worthington Fedevandsforvarmere, anbragt i en
Indskaering i Regkammeret. To Luftpumper til Brem-
sen samt en Fodevandspumpe sidder foran Regkam-
merderen.

Paa hver Maskinenhed er der ved de forreste
Hjul anbragt en Lubricator til Smering af Hjulflan-
gerne. Under Igangsetning deltager Hjalpemaski-
nen, men udskilles automatisk naar Dampfyldningen
i Hovedcylindrene bliver under 85 pCt.

Firlinglokomotiv med 66,9 Tons Traekkekraft.

Floddalen, hvortil der tidligere ordinaert anvendtes
to Lokomotiver til hvert Tog. Denne Strakning er
kun 220 km lang, men gaar gennem Bjergformatio-
ner med staerke Kurver og ikke mindre end 32 Tunel-
er, hvoraf en er 26 km lang. Lokomotiverne herer
til Verdens sterste og kraftigste, tillige er de bemeer-
kelsesveerdigt bejelige efter Sporet, hvilket gor dem
seerligt egnet for Konditionerne. Beregnet til en mak-
simal Kapacitet ved et Drivhjulstryk af 32,2 t som
yderste Graense preesterer de ved et Damptryk af
16 Atm. med 4 Hogjtrykscylindre en Traekkekraft af
61,1 t. Paa den bageste Truck er anbragt en Hjeelpe-

Tenderen lober paa tolv Hjul og kan medfere
100 Kubikmeter Vand og 27 Kubikmeter Brandsels-
olie.

HIST OG HER

Lordag den 26. November blev de danske Stats-
baners nye Skib til Kalundborgoverfarten sat i Van-
det fra Nakskov Skibsveerft. Generaldirekteren, Ma-
skinchefen og Overarkitekten med Fruer var til Ste-
de, Sefartschefen og mange andre. Generaldirektorens
Frue debte Skibet med Navnet »Jylland« og saa
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gled Fartejet, »Jylland« er et Sesterskib til »Ka-
lundborg«, der leenge har taget Turene mellem Ka-
lundborg—Aarhus. Det nye Skib er 78,33 m langt,
12)40 m bredt og 7,50 m dybt. Skibet har Dobbelt-
bund. Skibet er forsynet med 2300 H.K. Diesel-
motor fra Burmeister & Wain. Baaden har faaet
forskellige Forbedringer i Henhold til de Erfarin-
ger, man har gjort med »Kalundborge«.

Det meddeles fra England at det nu er lykke-
des Ingenisrerne at naa til afgerende Resultater
med Hensyn til Olieudvinding af Kul. Der er gjort
en Rakke Forseg i Flaadens Skibe og Resultaterne
har veret over Forventningerne. En Raekke Miner,
som ikke er i Drift, vil paa Grund af Opfindelsen
kommer i Gang. Det menes at Opfindelsen staar i
Forbindelse med, at Firmaet Armstrong har paa-
begyndt Bygninger af en Raekke Kempelokomotiver
til Oliefyring, som skal indsattes paa Straekningen
London—Edinburgh, der som bekendt befares af
et af Verdens hurtigste Tog, »Den flyvende Skottec.

Den 1. December traadte Statsbanernes nye Feel-
lesbilletter i Kraft. Naar mindst fire voksne Per-
soner vil rejse sammen ud og hjem samme Dag
over 30 km, kan de kebe en saadan Fellesbillet med
33Y; pCt. Rabat. Vil man kere med Hurtigtog op-
naas samme Rabat paa Hurtigtogsbilletten. Samme
Dag tiltraadte Kebenhavns nye Stationsforstander,
Humles sit Embede. Det navnes i Dagbladene, at
den nye Stationsforstander har mange Planer om
Modernisering og Rationalisering. Et af hans Pro-
grampunkter er saaledes Modernisering af Sikrings-
systemet. Det lyder helt morsomt, at det skulde
veere ham der meder med saadanne Planer. Vi har
vist Folk dertil, som bedre forstaar den Side af
Sagen. Han overvejer ogsaa at indfere Traktorer,
der naturligvis kawn overkomme mere end Ranger-
maskinerne. At Stationsforstanderen vil anskaffe Bil-
lettrykkemaskiner kan endda forstaas, men det for-
annaevnte lyder i Fagkredse fantastisk. Den nye
Stationsforstander meder isvrigt med en hel Pose
Reformer.

Hvor Statsbanerne bliver dejlige efterhaanden,
med en Generalchef i Spidsen med veldig store Pla-
ner og Reformer og rundt om en Del Underchefer,
der ogsaa vil gennemfore selvsteendige Reformer.

Der fortmlles, at mange Jernbanemeand i den se-
nere Tid er gaaet i skrap Treening og har indmeldt
sig i forskellige Gymnastikforeninger for at faa den
nedvendige gymnastiske Feerdighed i at springe med
eller uden Tilleb, ligesom Kursus i Fedteri, er op-
rettet. Det har sin Betydning at vere indstillet ind-
stillet efter moderne Avancementsforhold.

Statsbanerne giver det rejsende Publikum en Ju-
legave, idet Dobbeltbilletterne faar Gyldighed i otte
Dage (Kalenderdage).

Forleden blev Verdens storste Kraftmaskiner, fire
engelske red-hvide Diesellokomotiver provekert fra
Newcastle for de blev afskibede til Argentina. Ma-
skinerne udvikler hver iser 1700 H.K.

Der leber et lille Diesellokomotiv paa North
Eastern Railway sine sytten Timer daglig og bruger
for omtrent 1 @re Brendselsolie pr. km.
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HOVEDB
23, 24. og 25. November 1932.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplaestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Generaldirektoratet har paa Grund af Nedgangen i
Udgiftstallet ensket ndringer i Bestemmelsen om Ud-
stedelse af Familiefripas til Bern over 18 Aar. Ved de
derom feorte Forhandlinger — der blev fort som Felles-
forhandlinger for alle fire Jernbaneorganisationer
opnaaedes der Enighed om felgende:

Indtaegtsgraensen; som hidtil har veret 1200 Kr., ned-
siettes til 950 Kr. (Veerdien af Kost og Logi beregnes til
660 Kr. aarlig). Tilladelserne udstedes kun for 3 Aar ad
Gangen og i Almindelighed ikke langere end til det 25.
Aar. Herfra kan der gores Undtagelse i Tilfalde, hvor
det drejer sig om Bern, hvis Uddannelse ikke er tilende-
bragt, Bern, som er Invalider, kronisk syge, eller f. Eks. -
voksen Datter uden egentlig Len styrer Huset
enten som Hjelp for en svagelig Husmoder eller i Hus-
moderens Sted. De nu udstedte Tilladelser skal alle
fornys.

Ogsaa Uniformssagen har varet Genstand for For-
handlinger med Generaldirektoratet, og kan nu betragtes
som afsluttet. For Lokomotivpersonalets Vedkommende
sker der de tidligere omtalte Aindringer: Samtlige vore
Medlemmer vil fremtidig faa Benklaeder hvert Aar, Jakke
og Hue hvert 134 Aar og Vest hvert 132 Aar, der
kan ikke faas Skindryg i Veste af Sommerstof. Lokomo-
tivfyrbederne vil som hidtil fan Overtrakstoj — som
fremtidig skal bestaa af Overall og Jakke — hvert Aar,
Sweater eller Uldvest hvert 2% Aar og Skindtreje hvert
4. Aar, hvorimod Kappens Brugstermin forlenges til 5
Aar; saavel Jakke, Vest og Benklaeder som Kappe bliver
fremtidig af den bedre Stofkvalitet. For Lokomotivfererne
sker der udover Nedsattelse af Hueterminen kun den
Andring, at Regnfrakkerne skal vare i 5 Aar. Der kan
ikke faas Sommeruniform mere end hver 2. Gang. Hvert
3. Aar kan Kittelen efter @nske byttes med et Swt Over-
traeekstej (Overall og Jakke): ¥or Motorferernes Ved-
kommende nedsattes Hueterminen som foran omtalt til
1% Aar, og Kittelen kan hvert 3. Aar hyttes med Over-
all og Troje efter @Onske, ievrigt sker der ingen Zn-
dringer.

Det er Meningen, at de nye Uniformshestemmelser skal
treede i Kraft fra og med 1. April n. A.; men der maa
eventuelt paaregnes nogen Forsinkelse i den forste. Le-
vering. Foreningens Forslag med Hensyn til Distinktio-
nerne vil ligeledes blive gennemfert.

Vi har i et Par Aars Tid behandlet en Sag angaaende
Fortolkning af Fridagsbestemmelserne,. idet Generaldirek-
toratet vilde skelne mellem »inddragne Fridagee — for
det Personale( der korer i fast Tur — og »ikke tildelte
Fridage« — for DPersonalet i Reserven. Sagen har gen-
nem Centralorganisationen vearet oversendt til Finans-
ministeriet, og der er nu Udsigt til, at den gaar i Orden,

hvis en
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saa der tilsikres hele Personalet 4 ordineere Fridage pr.
Maaned og 13 pr. Kvartal.

Vi har modtaget Forslag til en _.Endring i Syge-
reglementet, idet der overfor Generaldirektoratet var frem-
sendt Klage over, at der i de enkelte Maaneder afkor-
tedes for store Beleb. Der er opnaaet Enighed om, at
hvis der paa Grund af Sygdom sker Fradrag i Lennen,
saa kan der i den enkelte Maaneds Lenning hejst inde-
holdes et Beleb, svarende til den paagweldende Maaneds
Dageantal, og ikke som tidligere, hvor der i visse Til-
feelde er blevet fradraget for mere end en Maaned. Tje-
nestemanden kan dog efter Ansegning faa en lempeligere
Ordning. Ved den om Sagen ferte Forhandling var alle
Organisationerne enige om at protestere mod den Maade,
hvorpaa Generaldirektoratet nu fortolker Sygereglementets
Bestemmelser om, at visse Sygeperioder kan boldes uden
for de Sygedage, for hvilke der eventuelt kan ske Fra-
drag i Lennen.

Vi har modtaget Forslag til Andring i Feriereglerne,
saaledes at Ferien kun efter motiveret Andragende kan
deles i mere end to Dele. Sagen er endnu ikke afsluttet.

Generaldirektoratet har ensket a@ndret Bestemmelsen
om en Godtgerelse paa 1,25 Kr. ved Udstationering uden
Korepenge og under 4 km. (Ordre A, Side 65). For vort
Vedkommende er der sket en Indremmelsen, idet der efter
Ordet Ekspeditionssted tilfejes TLokomotivdepot. Heller
ikke denne Sag er endnu helt afsluttet; men der opnaas
sikkert Enighed omm en ensartet Ordning for hele Landet,
saa den paagaldende Godtgerelse ydes ved Udstationering
udover 2 km, men under 4 km.

Ordrerne, omhandlende Forbheredelser og Eftersyn samt
Tider til disse, for saa vidt angaar Motorvogne og -Lo-
komotiver, er nu udsendt til Personalet.

Det er endelig lykkedes at faa Bestemmelserne an-
gaaende Motorfereres eventuelle Anvendelse i Damploko-
motivtjenesten i Tilfeelde, hvor Motorkeretajerne af en
eller anden Grund er utjenstdygtige, gennemfert ogsaa
i 2. Distrikt.

Der er behandlet en Sag vedrerende Sterrelsen af
Depotforstanderbonoraret i Skanderborg, hvor Honoraret
var fastsat under Hensyn til, at der kun er stationeret
3 Lokomotivmand ved Depotet, nedens det evrige i Skan-
derborg hoende Personale herer under Aarhus. Under
Hensyn til de serlige Forhold er Statshanerne villige til
at vise nogen ITmedekommenhed i Sagen. Hovedbestyrel-
sen var enig i, at vi burde modtage Tilbudet.

Ved Koreplansskiftet pr. 1. Oktober er Tjenesteforde-
lingerne i 1. Distrikt skarpet, saa 20 Sat Personale er
kommet ud af Tur — en Del heraf er dog foranlediget
ved den mindre Keorsel i Vinterperioden. De fleste Af-
delinger i Distriktet har neaegtet at godkende de fore-
slaaede Ture, hvorefter Turforslagene for Ms., Ke., Ro.
og for b Ture paa Gh. har veret til Forhandling 1 Ge-
neraldirektoratet, ved hvilken Lejlighed Foreningen end-
videre fremferte sine principale Synspunkter paa Tjene-
stetidsreglernes Bestemmelser og den Maade, hvorpaa de
anvendes i Praksis. Vi fastholder f. Eks., at Reserve efter
Korsel er i Strid med Reglerne.

Der opnaaedes ikke Enighed. Generaldirektoratet vil
dog, naar der anordnes Reserve efter Korsel, gaa med til
Fastansattelse af en vis Granse for den samlede Tjene-
stetids Varighed. Hvad angaar selve Tuerne, gik General-

direktoratet med til en.Foregelse paa 3 Sat Personale;
men Hovedbestyrelsen skulde selv foretage de i den An-
ledning nedvendige .Endringer i Turene. Fra vor Side
er Arbejdet forlengst faerdigt; men da dette skrives, er
det trods gentagne Rykkere endnu ikke lykkedes at faa
Turene endelig i Orden.*)

Vi har behandlet en fra Brande modtagen Beklagelse
over, at der var anordnet en Tjeneste paa over 13 Timer:
men Maskinsektionen, hvem vi har forelagt Sagen, og som
iovrigt har erkleret sig enig med os i, at Gentagelser
ikke ber finde Sted, har henvist til, at det er Brande
Depot, som har beregnet den paageldende Tjeneste for-
kert.

Der har indenfor en af Lokomotivfererafdelingerne
veeret fremsat Forslag om Deling af Tjeneste indenfor
Reserven, saaledes at Aflesning i Linieturene forbeholdtes
den eldre Del af Reserveholdet, hvorefter Aflesning i
Rangerture fortrinsvis skulde udferes af Reserveholdets
yngste Del. Da dette er i Strid med mange Aars Praksis,
ifelge hvilken alle i Reserveholdet placerede har samme
Rettigheder med Hensyn til Fordelingen af den i Reser-
ven forefaldende Tjeneste, har Hovedbhestyrelsen forhin-
dret, at det paagaldende Forslag blev gennemfort.

Generaldirektoratet meddeler, at Afskedigelse af de
65-aarige vil blive udsat til 1. April 1933, og at de i det
oprindelige Lovforslag indeholdte Serfordele vil bhlive
foreslaaet lovfeestet.

Der er til Generaldirektoratet fremsendt Skrivelse ved-
rorende Pladserne ved Fremforelsen af de clektriske Tog
i den kebenhavnske Nartrafik.

Generaldirektoratet har fortolket Tjenestemandslovens
Overgangshestemmelser — § 832, Stk. 1 — saaledes, at
de Motorferere, som ved Lenningslovens Ikrafttraxden
rykkede fra 12. Lenningsklasse ¢) ned i 13. Klasse, og
som, for saa vidt de stod paa Begyndelseslon i 12. Klasse,
straks kom paa Slutlen i den nye 13. Klasse, ganske vist
vil opnaa Slutlennen i den tidligere 12. Klasse paa det
Tidspunkt, hvor den ellers vilde have veret opnaaet:
men de vil ikke i den mellemliggende Tid faa det Alders-
tilleeg, de vilde have faaet, hvis de var forblevet i 12.
Klasse. Vi har fundet en saadan Fortolkning unaturlig;
men Finansministeriet har ikke villet @ndre den og har
heller ikke villet foreleegge Rigsdagen Lovforslag, saa det
paaklagede Forhold kunde andres.

Hovedbestyrelsen har gennem nogen Tid bheskaeftiget
sig med Spergsmaalet omn, at en fra tysk Tjeneste over-
gaaet Lokomotivfyrheder til sin Tid kan faa sin Pension
beregnet ogsaa af Kerepengebeloh, idet den paageeldende
har vaeret i tysk Tjeneste siden 1910. De tyske Baner
har imidlertid underrettet Generaldirektoratet om, at den
paageldende Lokomotivfyrbeder ikke i Tyskland var an-
sat i en egentlig Tjenestemandsstilling og ikke havde
opnaaet Krav paa egentlig Pension og derfor heller ikke i
Tyskland havde Krav paa Pension af Kerepengene. Disse
Oplysninger har haft til Felge, at Generaldirektoratet
paany har givet Afslag i Sagen.

En af Motorfererne paa @Dsterbro tidligere rejst Sag
vedrerende Sporvognspenge er paany fremsat overfor
Distriktet, med hvem vi har dreftet Forholdet mundtligt;
men Sagen er endnu uafgjort.

*) Nu er Forholdet bragt i Orden. Red.
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En Lokomotivferer, som er pensioneret fra og med
31. Oktober d. A., og for hvem det vilde vaere gunstigst
at faa sin Pension beregnet efter den gamle Lov, havde
glemt inden den 1. Juli d. A. at underrette Generaldirek-
toratet derom. Under Hensyn til, at der har foreligget
sarlige Forhold, er der segt om, at den paagaldende,
selv. om den fastsatte Frist var overskredet ca. 1% Maa-
ned, fik Lov til at veaelge den gamle Lovs Skala; men
dette er afslaaet.

En af en pensioneret Lokomotivferer rejst Sag, tagende
Sigte paa eventuelt ved Sagsanleg at opnaa Tilskade-
komstpension har vaeret undersegt, men er henlagt. idet
Foreningens juridiske Konsulent anser den for haables
at gennemfore den paa Grundlag af det foreliggende
Materiale.

Foranlediget ved Klager fra Motorferere har vi over-
for Generaldirektoratet fremsat Anmodning om, at der
udstedes Reglement med Hensyn til Omfanget og Maeng-
den af det Gods, som maa indlaesses i Motorvognee Forer-
rum. Generaldivektoratet har ikke villet fastsatte saa-
danne Regler, med mindre der gives konkrete Beviser
for uforsvarligt meget Gods i Fererrummet, men har til-
traadt visse 4Zndringer — Flytning af Ildslukkere og
Forandring af Faldtanken, saa Benzinforsyning under
Korsel kan undgaas — saa Motorfereren i hvert Fald ikke
seneres ved. sin Koretjeneste.

Der har veeret en Del Vanskeligheder med Hensyn til
Vandtilforsel til Feriehjemmet, hvorfor det har vearet
under Overvejelse, at vor Organisation skulde lade op-
fore et eget Vandtaarn; ved Forhandling med Naboerne
er der imidlertid afsluttet Overenskomst om., at det ved
Hjemmet beliggende Vandtaarn og Vandvaerk er fealles
Ejendom, ligesom der er opnaaet Enighed om forskellige
Fndringer ved Vandtilferselen.

De 4 Jernbaneorganisationer har sluttet en Overens-
komst, som gaar ud paa, at der kun foranstaltes een
Rejse til det sydlige Udland aarligt, og — med Und-
tagelser for det Personale, som ikke har Frirejseret i
det sydlige Udland — kun een Rejse aarlig til det nord-

lige Udland. Udenlandsrejser — Studierejser — vil alt-
saa komme til at gaa paa Skift mellem de forskellige
(rganisationer.

Vi har overfor (. 0. rejst Spergsmaalet om ekstra-
ordinaer Tjenestefrihed i Tilfelde, hvor en Tjenestemand
udpeges som Neavning; men Sagen er henlagt, idet hele
Speorgsmaalet om ekstraordinar Tjenestefrihed for Tiden
er Genstand for Revision i et af Lenningsraadet nedsat
Udvalg.

2. Distrikt havde nagtet Godkendelse af. at de eldste
Lokomotivfyrbedere i Teonder stemte sig i Reserven, idet
dette vilde medfere Vanskeligheder m. H. t. Motorfererne.
i Tilfeelde hvor disse skulde anvendes i Damplokomotiv-
tjenesten. Da vi maa holde for, at de nye Turvalgsregler
giver Personalet Adgang til selv at veelge, om de vil vaere
i Tur eller udenfor Tur, har vi rejst Spergsmaalet overfor
Distriktet, og Sagen er gaaet i Orden.

Vi har beskaftiget os med et Spergsmaal om Turpla-
cering ved Tilbagerykning. En Lokomotivfyrbeder havde
fremsat sit 1., 2. og 3. Onske saaledes: Tur 1, henholds-
vis 3, 2. Da han nu ved Tilbagerykning er trykket ud af
Tur, ensker han at komme ind i Tur 2; men da han har
stemt Tur 3 som det 2. og Tur 2 som det 3. Onske, er

det hans 2. @nske, som skal imedekommes, hvorfor han
skal placeres i Overensstemmelser hermed, altsaa i Tur 3.

Paa Foranledning af en fra Aarhus Lokomotivferer-
afdeling modtagen Forespergsel om, hvorvidt de Lokomo-
tivferere, som. naar MX Lokomotiverne er i Drift, korer
med disse, skal forblive i Tur og fremfere de samme Tog.
selv om disse paa Grund af MX'ernes Utjenstdygtighed
keores med Damp, eller om de @ldre Lokomotivferere skal
have denne Tjeneste, har vi afgjort Sagen derhen, at de
Lokomotivferere, som normalt kerer med MX’erne, for-
bliver i Turen.

Vi har haft en Foresporgsel om, hvorvidt en Lokomo-
tivfyrbeder var berettiget til at stemme sig udenfor Tur,
naar dette vil medfere, at en Aspirant kom i fast Tur.
Dette er ikke tilladeligt, Lokomotivfyrbederaspiranter maa
ikke kore i fast Tur, saa lienge der findes ledige Loko-
motivfyrhedere.

Fra Esbjerg har foreligget en Foresporgsel vedrerende
Turanciennitet for nogle Lokomotivferere, hvoraf den ene
har vaeret Motorforer. Meddelt, at den Lokomotivferer,
som har vaeret Motorferer, har Turanciennitet fra Udnaev-
nelsesdagen til Lokomotivfererstillingen, de ovrige i Hen-
hold til Anciennitet, regnet fra Udnaevnelse til Lokomotiv-
fyrhoder.

En Lokomotivfyrheder har forespurgt, om han, hvis en
af ham fremsat Anmodning om Forflyttelse imedekommes,
vil vere yngste Mand paa det nye Depot i alle Forhold,
altsaa i1 eventuelt paakommende Tilfeelde ogsaa til Verk-
stedstjeneste, selv om der ved det paagaeldende Depot er
Lokomotivfyrbedere, som er udnavnt senere end Forespor-
geren. Besvaret benagtende. Det er kun m H. t. Tur-
anciennitet, at en forflyttet i et Aar er yngste Mand; i
alle ovrige Forhold er den virkelige Anciennitet den af-
gorende.

Vi har udvirket, at en i Tjenesten tilskadekommen Lo-
komotivferers Hustru fik udstedt Familiefripas efter @n-
ske for at rejse til den By, hvor hendes Mand laa paa
Hospitalet. Distriktet havde kun givet Tilladelse til Ud-
stedelse af to Fripas pr. Uge.

Det ser ud, som om 2. Distrikt ikke har underrettet
Depoterne om, at de Familiefripas., som bhlev benyttet ved
den af os arrangerede Udflugt til Lillebaeltshroen, ud-
stedes udover det sadvanlige aarlige Antal Familiefripas,
naar de i saa Henscende foreskrevne Bestemmelser er
overholdt. Vore Undersogelser har imidlertid vist, at Gdt.
har underrettet 2. Distrikt. Skulde der enkelte Steder op-
staa Vanskeligheder, vil Forholdet kunne rettes ved Hen-
visning hertil.

Vi har overfor Maskinafdelingen henstillet. at der til
Pasning af Varmekedlerne paa MX Lokomotiverne anven-
des eventuelt overtallige Lokomotivfyrbedere eller Aspiran-
ter, idet disse jo er antaget med fast Ansaettelse for Oje.
Maskinafdelingen har stillet sig velvillig heroverfor.

Et i mange Aar naret Onske om Drikkevand i Loko-
motivremisen i Orehoved er endelig gaaet i Orden.

Personalet i Sore har underrettet os om, at Lokomotiv-
fyrbederne i to bestemte Tog, som kun ledsages af een
Mand (Togfereren) skal vare behjelpelig med Ind- og
Udlesning af Gods. Vi har dreftet Sagen med Distriktet,
som er enigt i, at Lokomotivfyrbedernes Assistance kun
skal ydes, hvis det er paakravet, og da der paa Kone-
stationerne paa den paageldende Bane ikke er anden
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Hjelp at faa, har vi indtil videre tiltraadt Ordningen,
dog saaledes at vi kan vende tilbage til Spergsmaalet paa-
ny, hvis der skulde vise sig Misbrug.

En Lokomotivfyrbeder i Nyborg havde i en Maaned
praesteret 33% Overtime og havde i Henhold til de gel-
dende Bestemmelser forlangt de 13% Time godtgjort ved
Overarbejdspenge, hvilket Distriktet forst afslog, men se-
nere er gaaet med til.

Vi har behandlet en Sag vedrerende Forslaget om An-
dringer m. H. t. Anvendelse af Signalstok i Stedet for
Signalflag ved Togafgang, men har ikke ment at ville gaa
ind paa nogen Zndring, hvorimod vi henstiller til Med-
lemmerne, at de i paakommende Tilfelde, hvor der op-
staar Misforstaaelser mellem Stationernes Afgangssignal
med Signalstok og Togferernes Afgangssignal, paataler
dette, saa Signalerne afgives paa forskriftsmaessig Maa-
de, hvorved Fejltagelser undgaas.

Gdt., som hwevder, at der er H0 overtallige Lokomotiv-
forere, har ved visse Lejligheder meddelt os, at det on-
sker - Tilladelse til at anvende disse Lokomotivferere til
Lokomotivfyrbedertjeneste, hvilket atter vil give sig Ud-
slag i yderligere Afskedigelser af Aspiranter. Vi er gaaet
mod en saadan Anvendelse af Lokomotivferere, idet der
forskellige Steder i Landet stadigvaek anvendes Lokomotiv-
fyrbodere til Lokomotivforertjeneste, og der foreligger
Forhold, som tyder paa, at Afdelingerne ikke er tilstrak-
kelig agtpaagivende m. H. t., hvor mange Lokomotivfe-
rere, det er noedvendigt at have i Reserven til Sertogskor-
sel og til Sygdoms- og Orlovsaflesning for Linieturenes
Personale og for Personale, der er beskaftiget ved Ser-
togskersel samt til Fridagsaflesning i Rangerture. Def er
jo nemlig ikke Meningen, at Rangerturenes faste Perso-
nale skal anvendes som Aflosere i Linieturene, saaledes
som de nogle Steder gor det.

Foranlediget ved, at Jernbaneadministrationernes In-
ternationale Sammenslutning paa sine Kongresser be-
handler Spergsmaal, som Personalet og dermed Organi-
sationerne bliver mere og mere interesseret i, er det for-
anlediget, at der overfor de forskellige Regeringer er frem-
sat Anmodninger om, at Regeringerne (i de Lande, hvor
Banerne tilherer Staten) ogsaa udpeger Organisations-
repraesentanter som officielle Regeringsdelegerede til de
paagaeldende Kongresser. I den Anledning har Gdt. med-
delt de danske Jernbaneorganisationer, at de til den fore-
staaende Kongres kan faa optaget to Reprasentanter i den
_Delegation, som skal afsendes, men paa Betingelse af,
at Organisationerne selv udreder Diaterne og eventuelt
andre Udgifter. Selv om det organisationsmaessigt er af
stor Betydning og Verdi at faa fastslaaet Personalets Ret
til Medvirken, har de danske Organisationer besluttet at
meddele Gdt., at de paa de givne Betingelser ikke ser
sig i Stand til at modtage Tilbudet.

Endvidere er der som sadvanlig behandlet en Del Sa-
ger af mere personlig eller lokal Art.

Formandens Beretning godkendtes.

Punkt 3. Beretning fra de staaende Udvalg.

C. O. har afholdt Styrelsesmode og Repraesentant-
skabsmeode, hvor det bl. a. vedtoges at fremsende Forslag
om Andringer i Tjenestetidsreglerne og i Kommuneskatte-
lovens Bestemmelser om Kildeartshbeskatning. Forslaget om

Zndringer i Tjenestetidsreglerne gaar ud paa, at Nor-
merne b. og ¢. bortfalder.

1 Tilslutning til det sidstnavnte Forslag diskuterede
Hovedbestyrelsen Spergsmaalet om eventuelle andre .Fn-
dringer i Tjenestetidsreglerne; der var imidlertid Enighed
om, at der paa Grundlag af Reglerne meget vel kan ud-
arbejdes tilfredsstillende Tjenestefordelinger. naar blot
det Personale, der udarbejder dem, vil gore dette ud fra
Tjenestetidsreglernes Aand: thi Reglerne er jo givet som
en Beskyttelse for Personalet. Hovedbestyrelsen henviser
til det i April 1930 udsendte Cirkuleere Nr. 267, hvor det
er paalagt Afdelingerne at veere opmarksom paa og skride
ind mod Misbrug af Tjcnestetidsreglerne. Afdelingerne
har det bedste Kendskab til de lokale Forhold, og kan
derfor ogsaa lettest paapege Fejl og anvise Aindringer.

Punkt 4. Meddelelser fra Hovedkassereren saint kritisk
Udvalyg.

Hovedkassereren forelagde en Regnskabsoversigt pr.
30. September 1932. Balancen var 551834 Kr. 49 Ore,
hvilket i Forhold til sidste Regnskabsoversigt er en Frem-
gang paa 6249 Kr. 60 Ore. Det kritiske Udvalg havde
intet at bemarke, hvorefter Regnskabsoversigten godkend-
tes.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

Foreningen af Pensionister ved Statshanerne anmoder
om at faa tilstillet et gratis Eksemplar af ). L. T. Be-
vilgedes.

Afdeling 2 opfordrer i en Resolution Hovedbestyrelsen
til paany at overveje Spergsmaalet om D. L. F.'s Ind-
meldelse i Metalarbejderkartellet og de samvirkende Fag-
forbund. Toges til Efterretning.

Propforeningen »P« anmoder om Stette til Bekleedning
af fattige Konfirmander; den lille Forening »T. B.¢, som
understotter Tuberkulese i de Gamles By, andrager lige-
ledes om Stotte, endvidere foreligger der en lignende An-
modning fra Foreningen »Gyvelholme, som hjelper tuber-
kulese Patienter, der er overfert fra Oresundshospitalet
til Rekreationshjemmet »Gyvelholm«. Der bhevilgedes hver
af Ansogerne et Belob paa 25 Kr.

Det af sidste Kongres nedsatte Udvalg til Revision af
Foreningens Love har foretaget en forelebig Gennemgang
af disse. Hovedbestyrelsen diskuterede Forslagene, som
sendtes tilbage til Lovudvalget.

Punkt 6. Sager henvist fra Kredsene.

Lokomotivfererkredsen forelagde en Sag, der drejer
sig om, at Administrationen gennem Depoterne har fore-
spurgt nogle af vore Afdelinger om deres Stilling m. H. t.
visse Zndringer i Lokomotivernes Udrustning, sarlig med
Henblik paa Vaerkte] og Reservedele. Sagen henvistes til
Velferdsudvalget, idet der samtidig blev givet Udtryk for
det onskelige i, at Afdelingerne altid vil lade saadanne
Forespergsler gaa videre til Hovedbestyrelsen.

Fra Lokomotivfyrbederkredsen forelaa en Sag vedre-
rende Turanciennitet paa @sterbro. Den blev dog efter
nogen Diskussion taget tilbage.

En Lokomotivfyrbeder har faaet en Irettesattelse, fordi
der med et Tog er tabt ca. ¥ Time under Korslen, og
da Lokomotivfyrbederen formentlig ikke har gjort sig
skyldig i nogen Pligtforsommelse, har vi forsegt at faa
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Distriktet og senere Gdt. til at tilbagekalde Irettesaettelsen,
uden at dette er lykkedes. Det vedtoges at foretage nye
Undersogelser i Sagen med eventuelt Auditerforher for
Dje.
Punkt 7. Eventuelt.
Intet at forhandle.

LOKOMOTIVFORERKREDSEN
Bestyrelsesmede den 23 November 1932.

Alle var til Stede.
Punkt 1. Forhandlingsprotokollen oplestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden havde i Skern bheset Udkerselssigna-
lernes Opstilling. Fandt ikke, at Skkerheden var forflyg-
tiget. Kredshestyrelsen kunde derfor ikke gaa ind for
at kraeve en Forandring af Forholdene.

Meddelte, at paa Grund af, at Mx-Masknerne i Aarhus
forelebig var ude af Drift, havde der fundet Dreftelser
Sted med Hensyn til, hvem der var berettiget til at
kore med de Damplokomotiver, som erstattede disse. Var
besvaret.

Kredsformanden vilde rykke for Svar angaaende Op-
stilling af Standsningsmerker paa Ordrup og Signal-
opstilling paa Neastved og Kvarkeby St.

Kredsen besluttede at hesvare en fra 1. Distrikt rettet
Forespergsel om, hvilken Betydnng Lokomotvpersonalet
tillagde Kilometersten og Faldvisere.

En Sag fra Gedser angaaende Raadighedstjeneste paa
Sendage var ordnet tilfredsstillende.

En Anciennitetssag fra Helsinger var afgjort.

En Sag angaaende Depotforstanderens Funktion i Fer-
ning var behandlet af Kredsformanden. Sagen formentes
at vare i Orden.

Kredsformanden havde besogt Padborg. Tender, Es-
hjerg, Brande, Herning, Viborg og Langaa, hvor isaer
Tjenestetidsreglerne var bleven dreftet. Meddelelse herom
sav Anledning til en lengere Dreftelse af Tjenestetids-
reglerne.

Det i Henhold til Kongresbheslutninger i 1929 og 1931
nedsatte Lovudvalg havde afgivet Indstilling om visse
/Endringer i Lovene, hvilke droftedes indgaaende.

En Sag angaaende Rangerturen i Nyhorg var over-
sendt til Forretningsudvalgets Behandling.

De ny Feriebestemmelser dreftedes og Kredsen holdt
paa den gamle Ordning.

En Del andre Sager og Forespargsler af forskellig Art
var besvaret af Formanden.

Punkt 3. Regnskabet.

Kredskassereren forelagde Regnskabet, som balan-
cerede med 37 496,17 Kr., Indtegt 37 496,17 Kr., Udgift:
35 132,47 Kr., Kassebeholdning pr. 15. November 1932:
2363,70 Kr.

Regnskabet godkendtes.

Punkt 4. Intet.
C. Thygesen.

MOTORFORERKREDSEN

Kredsbestyrelsesmode afholdtes Fredag d. 18 Novem-
ber 1932 Kl. 10 Fm. paa Foreningens Kontor. Alle var
medte. Kredsformanden bed velkommen og opleste Dags-
ordenen:

1. Forhandlingshogen. 2. Beretning. 3. Regnskabsover-
sigt. 4. Sager til Behandling. 5. Eventuelt.

Punkt 1. Forhandlingshogen oplastes og godkendtes.

Punkt 2. 2. Distrikt havde nu udsendt Cirkulaeret om
Motorfereres Anvendelse i Damptjenesten. Spergsmaalet
om Sporvognspenge havde givet Anledning til forskellige
Undersegelser, der fortssttes.

Angaaende Sagen om Indlaesning af Gods i Motorvogne,
var der fra Generaldirektoratet modtaget Svar, hvorefter
Ildslukkeren vil blive flyttet, og Benzinforsyningen even-
tuelt blive andret. Kredsbhestyrelsen vedtog at have Op-
marksomheden henvendt paa Spergsmaalets yderligere Ud-
vikling.

Finansministeriet havde godkendt Generaldirektoratets
Fortolkning af Lenningslovens Overgangsbestemmelser og
afslaaet at sege Lovhjemmel til Udbetaling af personligt
Tilleg til ca. 16 Motorferere, udn®vnte i 1929. De paagal-
dende vilde saaledes farst faa dette Tilleeg efter 3 Aars
Forleb. Spergsmaalet er videresndt til Undersegelse i Cen-
tralorganisationen, der har reprasenteret Foreningen i
Lonningskommissionen.

Kredshestyrelsen har undersegt Spergsmaalet om Mo-
torfereres Anvendelse som Togferer i enmandsbhetjente
Tog. Undersogelser fortsattes.

De nye P. Ordrer om Forberedelses- og Afslutnings-
tjeneste m. m. er nu udsendt med de af os enskede &An-
dringer. Distrikterne har udsendt enkelte Forslag til nye
Ture paa Grundlag heraf, mens andre Ture forst vil blive
@ndret til Foraarskereplanen. Det vedtoges at have Op-
mierksomheden henvendt paa Udviklingen.

Kredsformanden havde veret indbudt til flere Afde-
lingsmeder i Anledning af Cirkuli@ret om Damptjenesten.

Punkt 4. Regnskabet udviste Indtaegt 3972 Kr. 1 Ore,
og Udgift 3727 Kr. 36 Ore og Kassebheholdning 244 Ku.
65 Ore.

Punkt 4 En Resolution fra Motorferere i Kebenhavn
og paa Sjelland angaaende Andring af Cirkulaeret om
Damptjenesten behandledes og videresendtes til Hovedbe-
styrelsen.

To Motorferere i Roskilde er sat uden for Tur som
I'elge af Togindskrankninger. Sagen bliver narmere un-
dersegt. 0. B.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN.
Kredsbestyrelsesmede afholdtes den 23. Novbr. 1932,

Alle tilstede.

Punkt 1. Forhandlingsbogen.
Oplastes og godkendtes.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

En Sag angaaende Iunktionstilleg og en Sag ang.
Overtidshetaling fra Nyborg var leste paa tilfredsstillende
Maade.

Osterbro Afd. har forespurgt Kredsen angaaende Be-
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tjeningen af de elektriske Vogne paa Neertrafikken. Kreds-
formanden har besvaret Afd. paa et Meade.

En Tjenstetidssag fra Esbjerg var besvaret.

Fra Skanderborg forelaa Beklagelse over Kullempnin-
gen. Sagen var bragt i Orden.

En Sag fra Fredericia angaaende Aflesningsforholdene
ved Depotet var besvaret.

I'ra Roskilde forelaa en Sag angaaende Kearselsforde-
ling. Sagen var lest tilfredsstillende. Fra forskellige Af-
delinger forelaa Anciennitetssager, som af Kredsformanden
var undersogt i Generaldirektoratet.

Roskilde Afd. meddeler Kredsen, at man fra 1. Ok-
tober har faaet 2 Motorferere for meget i Motorturen. De-
potet har sat de paagaldende i Rangertur, hvilken Afd.
beklager sig over Formanden, og Kredsformanden under-
seger denne Sag.

Osterbro Afd. foresporger om, hvem der foerst skal ud-
fore Skydetjeneste paa Motorvognene. Sagen var besvaret
derhen, at Motorfereraspiranterne ferst skulde have denne
Aflesnng.

Fra Viborg foreligger en Sag angaaende Turafstem-
ning. Kredsformanden besvarer Sagen.

FFra Aalborg Afd. foreligger en Skrivelse, som Kred-
sen har behandlet. Da denne Skrivelse var opbygget paa
forkerte Oplysninger, er Afdelingen underrettet om de
faktiske Forhold.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredsformanden.
En Sag angaaende Turanciennitet fra Tender var lest
paa tilfredsstillende Maade.
Kredsformanden refererede Sagen angaaende Pasning
af Mx Lokomotivernes Kedel.
En Del Forespergsler fra forskellige Afdelinger var
besvaret af Kredsformanden.

Punkt 4. Regnskabsoversigt.
Kredskassereren gav en Regnskabsoversigt pr. 30.
September 1932, som viste en Indtegt paa 23 386,12 Kr.
og en Udgift paa 23289,55 Kr. Kassebeholdningen pr.
30. September 1932: 1808,20 Kr. Balance: 25097,75 Kr.
Toges til Efterretning.

Punkt 5. FEventuell.

Under dette Punkt dreftede Kredsen forskellige For-
hold, blandt andet de forskellige Afdelingers Keorselsfor-
delinger, og de daarlige Forfremmelses-Vilkaar for Kred-
sens Medlemmer. C. O

LOMMEHAANDBOGEN

er nu udkommen. Der er Mulighed for at komme i Be-
siddelse af Lommebogen, naar hurtigt indsender
Bestilling.

Paa Side 230, 5. Linie f. o. bedes Lokf. Rosenkilde

Laursens Adresse rettet som anfert paa Side 222.

man

JULETRASFEST

De kebenhavnske Lokomotivfyrhederafdelinger afholder
Juletreesfest Lerdag den 7. Januar 1933 i Forsamlings-
bygningen, Enghavevej (den blaa Sal) fra KI. 18 til 3.

Kl. 17,45 samles Bernene, og Kl. 18 marcheres der til

Tonerne af Lokomotvmeendenes March ind i Salen, om-
kring det smukt pyntede Juletrae vil Bernene blive under-
holdt paa forskellig Maade. Aftenen sluttes med Bal for
de voksne.
Billetter og Lodsedler faas hos I'estudvalget.
Alle Lokomotvmand med Bekendte er velkomne.
Festudvalget.

Aarhus Afdelingerne i D. L. F. afholder Juletrae Tors-
dag den 5. Januar 1933. Indmarch for Bernene KIl. 19,00.
Bornenes Julefest slutter KI. 22,00. Derefter Bal for
Voksne til KI. 1,00.

Der vil i Aar blive gjort alt for at more Bernene.

Alle Pensionister i . L. I*. indbydes venligst til at
overviere Festen.

Festudvalget.

TAK

Min hjerteligste Tak for al venlig Opmearksomhed
ved mit Jubileeum.
H. A. Loft,
Helsingor.

Hjertelig Tak til fynske Lokomotivferere for Opmeerk-
somheden ved vort Selvbryllup.
Lokof. A. M. Jensen og Hustru.
Nyborg.

DODSFALD

Den 23. November afgik ved Deden Chefen for
Maskinafdelingens Konstruktionskontor, Maskininge-
nier B. Suaning, kun 48 Aar gammel.

Suaning var fedt 30. Januar 1884, blev cand.
polyt. i 1909 og blev ansat ved Statshanerne 6. Fe-
bruar 1911. Suaning, der var Sen af Vwerkmester
ved Statshanerne Edvard Suaning, har bl. a. veret
ansat ved 2. Distrikt, og ved Centralveerkstedet i
Aarhus. S. blev i 1920 sendt til Amerika til Bald-
wins Lokomotivfabrik for at kontrollere Bygningen
af Lokomotiver til Statsbanerne. Senere blev
Suaning Chef for 5. Maskinsektion i Herning. Da
Sektionen nedlagdes den 1. April 1923, forflyttedes
S. til ovennavnte Konstruktionskontor, hvor han
blev Chef 1. September 1926.

Suaning er Forfatter til Maskinleren, der ud-
sendtes i 1925. I gennem denne, om ikke paa anden
Maade, kender de fleste danske Lokomotivmaend
den anerkendt dygtige Maskiningenier. Han var
Leerer paa Jernbaneskolen i Maskinlere. Suaning
skrev for nogle Aar siden en Serie Artikler i neer-
verende Blad bl. a. omhandlende Maskineftersyn.

Maskinafdelingen er ved Suanings Ded berovet
en fremragende dygtig Ingenier, der hos alle, han
kom i Berering med, efterlader sig det allerbedste
Minde.
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Her ovre paa Danmarks skenne O felger vi med spaendt

Interesse, de Attentatangreb, som Ingenier Serensen ifolge
»Caspar Reghranderc«<s Meddelelser foretager paa Lokomo-
tivpersonalets Korselsfordelinger ovre paa Kongesen.
Ak, men jeg kan betro »Caspar Regbrander«, at det
mange Tider siden, vi her ovre opdagede Serensen;
han kunde f. Eks. ikke den Gang fordrage, at to Menne-
sker talte sammen, uden at han fik at vide, hvad de talte
om, og det opnaaede han paa den Maade, efter hvad
Vognopsynsmandene ved Lillebeelt fortaeller, at han krav-
lede under Vognene for at lure deres Samtale af. Jo, det
er vel nok en Mand, der har begyndt fra neden af.

Men, @rede Redakter, De ved maaske ikke, at Ingenior
Sorensen har en aandsbeslagtet her ovre paa vor 0, han
hedder Vinbjerg og gaar endnu videre end Serensen.

Ved Siden af vort Maskindepot ligger et Lokomotivvaerk-
sted, hvor Lokomotiver og Motorvogne indsattes til Repa-
ration. Efter endt Reparation foretages en Prevekersel,
d. v. s. ikke en Provekersel for at konstatere det repare-
rede Lokomotivs eventuelle Svagheder ved f. Eks. at span-
de det for en Togstamme, nej, Provekorslen foregaar med
en tom Maskine, med en Ingenier Vinbjerg som Chef.

Ja, Hr. Redakter, hvis De en Dag kunde faa Tid til
at vaere med paa en saadan Prevetur, saa tror jeg, hvis
De havde et Optagelsesapparat med, saa var der Emner
til en storre Film f. Eks.: »Den vilde Jagt over Skin-
nernec.

Det forste, Ingenier Vinbjerg foretager, naar han trae-
der op paa Prevemaskinen, er at okkupere Lokomotiv-
forerens Plads paa Ferersaedet med eller uden Lokomotiv-
forerens Sanktion.

Naar dette Kup er foretaget, saa foregaar den vilde
Jagt over Skinnerne, et Stationssignal paa »Stop« er ingen
Hindring for Ingenier Vinbjergs fortsatte Keorsel.

Hvis Lokomotivfereren vover en svag Indvending mod
hans vilde Kearsel eller Okkuperingen af Foerersadet, saa
svarer Ingenior Vinbjerg, at Maskinen er min; den kan
jeg gore med. som jeg vil. Det er altsaa saadan en Slags
fiks Idé, som vi forgeves kemper imod. Altsaa han er
vel nok fiks.

Men nu har Ingenier Vinbjerg fundet paa, at Lokomo-
tivierere er helt unedvendige ved Provekersler, det kan
han udmarket ordne selv. Nu staar vi der med Haaret
ned ad Nakken; saa nu er vi jo ved at blive noget be-
taenkelige her ovre, for hvad bliver det naste, han finder
paa, hvis han faar Lov at gaa les.

Med Hilsen og Haandslag
Deres @rbadige
Peter Syvial.

er

At Ingenier Vinbjerg okkuperer Lokomotiviererens
Plads, er kun et Tegn paa hej ingeniermaessig »Dan-
nelse«, hvorom Peter Syvtal intet Begreb har. At Lo-
komotivfereren nu ikke mere hehoves paa Preveture, vidner
om Ingenierens Kendskab til Ordrer og Bestemmelser.
Men naar Jernbanen er hans, kan han vel gere, som

han vil. Red.

2
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STATSRANEPERSONALETS

BIBLIOTEKER
Nye Beger.
16473 14682 Baum, V.: Ringe i Vandet.
16474 15279 Preedy, G.: Grevinde Rocklitz.
16475 15241 Golding, L.: Magnolia Straede.
16476 15236 Buck, P. S.: Den golde Jord.
16477 15280 Heise, I.: Min Skitsebog.
16478 15253 Stolpe, S.: Feig. —
16479 15258 Thomas, H.: To Mennesker.
16480 15235 Borel, K. F.: En Septemberdrom.
16481 15257 Fecht-Hansen: Else Daa.
16482 15245 Munch-Serensen: I Sommerlejr.
16483 15265 Dimmock, F. H.: Spejderne paa Robinscn
Qen.
16484 15275 Nesbit, Ii.: Alice og hendes Swskende.
16485 15233 Brock-Utne, D.: Ung Dame soges.
16486 15243 Hempel, H.: Victoria og hendes Kusine.
16487 15239 Dahl, V.: Gitte.
16489 15277 Nygaard, F.: Lija paa Barrikaderne.
16490 15268 Guldbrandsen, P.: Peter Ulveunge.
16491 15264 Dahlsgaard, M.: Smuglerne fra Hurup.
16492 10721 Baadsgaard, A.: Den grenne Vogn.
16493 15271 Jensen, G.: Magellans Karaveller.
16494 15276 Nielsen, V. Bendix: Ingrid fra Kina.
16495 15232 Aldington, R.: Oberstens Datter.
16496 15244 Korch, M.: I Morgen faar vi Sol.
16497 15234 Beskow, E.: Han og hans Hustru.
16498 15238 Carlsen-Skiodt: Lensgrevens Datter.
16499 15250 Rauzier-Fontayne: Laurentine.
16501 15254 Svanstrem, G.: Agnete.

Udnwvnelse fra 1.—12.—32:

Lokomotivmester 1I A. C. Mortensen, Tender, efter
Ansegning ifelge Opslag til Lokomotivmester I i Tonder
(kgl. Udn.) og

Lokomotivferer H. A. E. Johansen, Esbjerg, efter An-

sogning ifelge Opslag til Lokomotivmester IT i Viborg

(min. Udn.).

Forflyttelse:
Fra 24—11-32:

Lokomotivferer E. Olsen, Aarhus @, til Aarhus H.

Lokomotivferer E. M. Rasmussen, Aarhus @ (Depotforst.),
til Aarhus H med Ophor af Funktion som Depot-
forstander.

Fra 1.—12.—32:

Lokomotivferer N. E. Richter, Slagelse, efter Ansegning
til Kalundborg.

Lokomotivferer A. J. F. Sandberg, Orehoved. efter An-
segning til Slagelse.

Lokomotivferer C. L. Preisler, Lunderskov, efter Anseg-
ning til Orehoved.

Lokomotivferer H. L. M. Lytzen, Kolding, til Orehoved.
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Fra 1.—1.—-33:

Lokomotivferer H. P. J. Jensen, Ryomgaard (Depotforst.),
tii Brande med Opheor af Funktion som Depotfor-
stander.

Tilludelse til at bytte Tjenestested fra 1.—12.—32:
Lokomotivfyrbederne J. A. E. Nielsen, Osterbro,
E. V. E. Horn, Slagelse.

0og

Afsked:

Lokomotivferer N. C. Johansen, Nyborg, efter Anseg-
ning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—1.
—33 (min. Udn.).

RABATBILLETTER
til Zoologisk Have samt Badeanstalten >Keobenhavn« kan
faas paa Foreningens Kontor.

Fesbenti) ravn

PAA RATEBETALING

Seg en Forretning, der har eksisteret gennem nasten 30 A
vore Kunder er tilfredse og kommer igen Aar efter Aar.

Keb dansk. Vi beskzftiger henved 300 Syere og Skrzdere. Keb

Herre Skraderi og Konfeklion, Dame Overtsj og Kjoler,
samt Borne Ekvipering.

ar, og hvis store Konto Antal — 160000 — er en Garanti for, at

Vore Priser er billigere end Kontantforretningers paa Grund af vore smaa Omkostninger, store Omsztning og direkte Stofindkeb.

hos os, saa faar De Valuta for Deres Penge, og Pengene bliver i Landet.

CARL JACOBSEN & Co. HiernetafNr. Farimagsgade 64 og Vendersgade 12.

Tag Ikke fe)l, husk, Indgangen er paa Hjarnet.

Hvis De skal forflyttes til Gedser!

Husk: man spiser og logerer bedst i
Dyreborgsminde Pension. Telf. 64 X.
Altid god Kaffe.

Blomsterforretning
H. Dannenberg.
Blaagaardsgade 25
TIf. Nora 1979 Tif. Nora 1979
Medlemmer erholder 10 pCt.
Varerne bringes overalt.

TANDLAGE
S. A. MARTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6—-7
Lerdag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

MARGARINE

Brug kun Michelsens
Nyhed!nye Hvile-Glas, med
eller uden Styrke-Tilpasning
ved Ekspert hele Dagen. - - -

IILA?GEANBEFALETII
SYGEKASSELEVERANDOR

LBANI

< »V

SLLET DER SMAGER

<R,
>

Vesterbrogade 29 - Vester 470

FINESTE -
xvm.rrn

MICHELSENS OPTIK

B. E. Schytte. lsredgade 112 Vester 7497.

(tidligere Vesterbrogade 36)

Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik.
25 Aars Erfarning.
Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
efter Lege: og Sygekasserecepter,

Fotografiske Artikler. — Ure.

Ur:<Reparationer.

' Brug Svendborg Eksport Mi-Co.

ERMOL
fin, frisk og fyldig!

1

| Drejere i Brug og mere velsmagende,

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkonloret d. 7. December.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarl
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien

V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 14 613. — Kontortid KIl. 10—4.

Postkonto: 20 541.

ig.

Trvkt i Frederiksberg Bogtrykkeri Howitzvei 49. Kebenhawvn F.




,O0dense* Pilsner

den mest velsmagende Pilsner

Stet dansk Industril — Keb danske Varer!

FLENSBORG

Vestergade 54.

KNUD MOLLER

ODENSE

MAGASINET

Telefon 1471.

A=

Lav Premie — Uden Qensidighed — Kulant Erstatning

Statsbanetjenestemand ber forsikre i
Statsbanepersonalets Brandforsikrings-Forening

Foreningen har uddelt ca. 130000 Kr. i Understottelser. Ulennede Tillidsmeend over hele Landet.
Ekspeditionskontor: Vesterbrogade 26, Kebenhavn, Telef. 66 26.

vy (Wborg]

C.F. SCHALBURG ===

400000040 ALktiesclskab ¢¢eesesee

Grundlagt 7. Juni 1817.

VELLAGREDE
KVALITETER

Telefom 346

ENGELSK BEKL/EDNINES-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Steentoft — Skotoj

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Go. */s

Kakkelovne = Komfurer - Bygningsstebegods

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

Radio
Lysekroner
Ladestation

Niels Hansen, elektr. Instal.

Tif. 366 - Kongegade - TIf. 366

Strandvejens
Ked- og Paalzgsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

RICHARD LEHN

I. KIl. Herreekvipering. - Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

1. Kl.s Mejeriprodukter.

Nyborg Herregaardsmejeri.

Telf. 79.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

Hotel Royal.

Concert hver Aften.
Arbodigst E, Nielsen.

Nyhorg Kulimport
ved Chr Petersen
Havnegade 6 & 8 - TIf 15&23

A. GEHLERTS
Bageri & Conditori.

Norregade 36.
Telefon 442.

JENS ANDERSEN

Telefon 216.

er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telefon 216.

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer i alle Anledninger

Tell. 454 A. IVERSEN

Karen Fensborg's
Damefrisor~-Salon.

Vestervoldgade 18 - Telf Nyborg 385.

C. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor billigste Priser.

P. Chr. Rasmussen,
Uhrmager & Guldsmed,

Kongegade 33.
Telf. 239.

Sterste Udvalg i Festgaver.

Kjellerups Eftf.

anbefaler sig til det zrede Publikum
med alt i

1. KI.s Viktualie og Delicatesse

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
IMF™ Egen Ligvogn “9E
Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Ligbil beserges overalt i Danmark.

Lauritz Nielsen.

Kul - Koks - Briketter.
-- TELEFON 106. -

JOH. JENSEN
Telf. 604 - Nerrevoldgade - Telf. 604,

De smukkeste
Broderier i stort Udvalg,
til alle Priser faar De hos

MARIE HANSEN

NYGADE

SPAREKASSEN FOR

NYBORG BY 0G OMEGN

Kontortid; 10—2 og 4—5
Telefoner: 8 og 16
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