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32. Aargang N0 21
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TIJENESTEN

Der spares af alle, og der spares paa alle
mulige Omraader, og den nye Generaldirek-
tor har fra November 1931 til August 1932
sparet 1996 Mand. Man kan vel sige, at for
saa vidt det er rigtigt, og for saa vidt det pas-
ger til normal Drift, at det er ganske godt
gjort. Og alligevel siges der, at der, selv om
der skulde ske en Stigning i Arbejdet, i Tra-
fiken, er en tilstreekkelig stor Margin, d. v. s.
tilstreekkelig store Udvidelsesmuligheder. Det-
te er egentlig meerkeligt, det har vi staaet over-
for adskillige Gange, og det er ligegyldigt,
hvor meget man sparer, Marginen er altid til-
straekkelig stor. Sikkerheden er tilstraekkelig,
man jonglerer med Ord, der skal veere saa me-
gen Sikkerhed som muligt, nej, der skal bare
veere tilstreekkelig, om det er forsvarligt, er et
andet Spergsmaal.

Nu korer Lokomotiverne Landet rundt; dem,
der bruges, skal saa vidt muligt lebe hele Ti-
den, — om der er tilstreekkelig Tid til Udvask-
ning og Reparation, er en Sag for sig, eller om
der er sat Tid af ofte nok til Udvaskning og
Reparation, er en anden Sag. At det til Tider
kan veere vanskeligt at holde Vandet paa Ked-
len, bliver Personalets Sag, og at det er ner-
venedbrydende, maa man se bort fra. At det
er andet Personale, der ser Maskinen efter end
det, der korer med den, er i sin Orden, og at
Personalet foler Utryghed ved Ordningen, kom-
mer hverken Ingenior Serensen eller andre ved.
At den Sikkerhedsfelelse, der fylder Lokomo-
tivpersonalet, naar de kerer med en kendt Ma-

skine, er af stor Veerdi, vidste vore Foresatte
i tidligere Tid, men om de Foresatte, vi nu har
i Rationalismens Tidsalder, ved noget om det,
er i hoj Grad tvivlsomt. Der er efter den Maa-
de, hvorpaa Kerselen tilrettelaegges, ringe eller
ingen Sandsynlighed derfor.

Det er Inhumanitetens Aand, der har vee-
ret ledende, og her ved Statsbanerne er der
ingen som helst Hensyntagen til det noget zl-
dre Personale, — en Lokomotivmand er en Lo-
komotivmand, og de skal paa den Tid, de be-
gynder Tjenesten ved Statsbanerne, til de slut-
ter af, gamle og graa, kunne tage den samme
fysisk anstrengende Tjeneste. Der er intet, der
hedder lettere Tjeneste, — enten kan man gere
Tjeneste, eller man kan ikke. Det kan dog veere
anderledes i en anden Etat: den, hvorfra vi
har hentet vor Generaldirektor, dér har man
lettere Tjeneste til de Folk, som er kommen
lidt til Aars.

Her ved Statsbanerne raser den vilde Jagt
uden Opher, og Generaldirekteren har faaet
mange og ivrige Hjeelpere; det er, som drejede
det sig om at faa Tallet paa Arbejdslese til
at stige saa meget som muligt. Og Hr. Seren-
sen er en ivrig Deltager. Det drejer sig jo om
at gore sig saa bemeerket som muligt, der er
jo Mulighed for en Chance nu, hvor de gamle
skal gaa, og kan man spare, saa kan det dog
heende, at man kan veere blandt de heldige med
Avancement,

Hvad har han lavet, og hvor meget har han
sparet. Det er neesten ikke til at gere op. Han
har lavet nogle Ture, men saa vidt vi ved, har
han ikke lavet en eneste tilfredsstillende Tur.
Det maa da veere kedeligt for ham, — men een
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er der vist, der er glad for ham, og det er vor
Maskinchef.

Det kan da vist med Rette siges om ham,
at han ikke har saa forfeerdelig meget Kend-
skab til Kerselsfordelinger, ikke har nogen in-
tim Forstaaelse af, hvad man kan byde Loko-
motivmeendene. Tjenesten paa et Lokomotiv er
af en egen Karakter; den er baade af fysisk
og psykisk Karakter. Man skal have veeret
praktisk Lokomotivmand for at forstaa den.
Derfor er vi ilde farne, naar en Mand som Se-
rensen faar Lov at skalte og valte med det
hele, naar det kun gaar ud paa allevegne at
spare, og dem, der eventuelt skulde holde lidt
igen, enten ikke har Forstand paa Tingene
eller er indstillet paa at gennemfere Tjenesten
paa den billigste Maade, uden Hensyn til, om
den er inhuman.

FOLKETINGSVALGET

Onsdag den 16. November skal vi igen til
Valg, denne Gang til Folketinget. Ordineert
skulde vi ferst have haft Valg til Folketinget
til Foraaret 1933, men Oppositionspartierne
har ved deres Holdning fremtvunget Valg al-
lerede nu, idet disse Partier ved deres Mod-
stand mod forskellige vigtige Loves Gennem-
ferelse, bl. a. angaaende den Valuta- og Han-
delspolitik, Regeringspartierne onskede at fol-
ge, har gjort det umuligt for Regeringen at
fortseette, forinden man har faaet Veelgernes
Mening at vide.

Det var efterhaanden blevet aabenbart, at
Oppositionspartierne fra denne Samlings Be-
gyndelse forte en ren Udsultningspolitik mod
Regeringen; ingen af de vigtige Lovforslag,
der var fremsat i Folketinget, fik en saadan
Behandling, at der var Mulighed for en Gen-
nemferelse i en Form, som Regeringen kunde
modtage. Oppositionspartierne benytter det lille
Flertal, de har i Landstinget, til at standse al
Lovgivningen paa Rigsdagen.

En saadan Visnepolitik kunde Regerings-
partierne naturligvis ikke finde sig i, men maat-
te gaa til det Skridt, som nu er taget, for at
faa Velgernes Dom over den Politik, der er
fort. Det er blevet sagt, at Regeringen enskede
at lobe fra sit Ansvar, men intet er mere fejl-
agtigt. Det, man ensker at vide er, om Vel-

gerne onsker, der skal fortseettes efter den
samme Linie som hidtil, med andre Ord: om
Regeringen har et Flertal af Veelgere bag sig.
Det vil sikkert veere af Betydning at faa dette
Sporgsmaal klaret, saavel for Regeringsparti-
erne som Oppositionspartierne.

Lovgivningsarbejdet har i den forlebne
Valgperiode staaet i Kompromisets Tegn; Tje-
nestemaendene husker dette bedst blandt andet
ved Tanken paa Lenningsloven af 1931, som
baade Venstre og de Konservative satte deres
klamme Haand paa. Der er ingen, der har vee-
ret rigtig tilfreds, hvad jo netop skyldes Kom-
promiserne, og derfor maa vi haabe, og vi nee-
rer for saa vidt heller ingen Tvivl om, at den
Vealgerheer, der staar bag den nuveerende Re-
gering, maa vokse i Tal og blive saa stort og
saa sterkt, at Oppositionspartierne kan for-
staa, hvad Meningen er, og saaledes, at det hid-
tidige Styre med sterre Kraft kan fortseette
Landets Regering til Gavn for den store Be-
folkning.

Det, vi sagde forinden Landstingsvalget den
6. September, kan vi gentage nu foran Folke-
tingsvalget: Der staar umaadelig meget paa
Spil for Tjenestemeendene ogsaa ved dette Valg,
derfor ber alle Tjenestemeend veere med i Ar-
bejdet for at skaffe det storst mulige Veelger-
flertal bag Regeringen. Der er vel ingen Tje-
nestemand, som ikke nu ved Besked med, hvad
der venter os, hvis en Madsen-Mygdal skal til
at danne Regering. Hans Metode til at komme
gennem Krisen er velkendt, det er den ene: at
skeere ned, hvilket bl. a. var noget af det sid-
ste, han sagde i den hjemsendte Rigsdag. Alt-
saa: »Skeer Udgifterne ned«.

Vi Tjenestemeend kan jo intet andet vente
os, hvis Oppositionspartierne skulde komme til
Styret. Det vilde veere i Uoverensstemmelse
med deres Fortid, hvis de ikke med Iver og
Lyst igen vilde gaa i Lag med Lennedskarin-
ger. Et Tilbageblik forteller os, hvorledes de
nevnte Partier har behandlet Tjenestemeende-
ne. I Rigsdagssamlingen 1921—22 gennemfor-
te Ministeriet Neergaard en Nedskering af Kon-
junkturtillegget med 33 Procent. Aaret efter
gennemforte Neergaard en Nedseettelse af sam-
me Tilleeg med 10 Procent.

1 1924, da Stauning havde dannet Regering,
lykkedes det at gennemfere en Forbedring af
Konjunktur- og Stedtilleeg, men i 1926—27 gen-
nemforte Madsen-Mygdal en Nedskeering, oven
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i Keobet en forskudsmeessig Nedskering, af
Konjunktur- og Dyrtidstilleeg.

Disse forskellige Data ber man huske paa.
man bor huske paa det og handle derefter;
det har altid vist sig, at naar Venstre og de
Konservative har Magten, er det ensbetydende
med, at Tjenestemeendene skal leegge Ryg til,
og det vil vi ikke, derfor skal vi handle der-
efter fra nu af og til Valgdagen og legge al
vor Kraft deri og paa Valgdagen give Demo-
kratiet vor Stemme, saaledes at Ministeriet
Stauning kommer til at sidde urokkeligt fast.

STATSBANERNES BERETNING OM
DRIFTEN

Oversigt over Aarets Virksomhed.
(Fortsat.)

Godstrafikken er gaaet sterkt tilbage. Veegten af
det befordrede Gods er gaaet ned med 9,0 pCt. og
Antallet af Tonkilometer med 6,8 pCt. i Forhold til
det foregaaende Aar. Nedgangen omfatter baade
Stykgods, Vognladningsgods og levende Dyr.

Nedgangen i den hefordrede Meangde af' levende
Dyr omfatter samtlige Dyrearter. I Forhold til Drifts-
aaret 1930—31 er det befordrede Antal af Hornkveeg
og Kalve gaaet ned med 21,4 pCt., af Svin og Grise
med 20,5 pCt., af Faar, Lam og Geder med 19,7 pCt.
og af Heste med 5,3 pCt.

Nedenstaaende Tabel viser Befordringsmangdens
I*ordeling paa de forskellige Forbindelser:

1.

Driftsaar |Driftsaar Foregelse
Befordret Vaegt ————
g 1931—32 | 1930—31 | ,pootut | i o6
t t t
I lokal Fardsel.......... 3963203| 4451213| +488010 -+11,0
I Forbindelse med inden-
landske Privatbaner ... 973665 | 1076341 | <102 676 = 9,6
I Forbindelse med det
sydlige Udland ........ 490 636 513410 | = 22774 ! +~ 4,4
I Forbindeise med Norge |
og Sverige ............. 213423 169 237 54 186 34,0
I Transitferdsel ......... 26 045 26727 | = 1682 | - 6,3
Talt... | 5666972 | 6226928 | —~560956 | -+ 9,0

En Del af Nedgangen i lokal Feerdsel og i For-
bindelse med indenlandske Privathaner skyldes en
ny Forbindelsesgodstarif med Sverige, der traadte i
Kraft den 1. Juni 1931. Ved Tariffen biev den direkte
Ekspedition mellem Sverige og danske Stats- og Pri-
vathanestationer sterkt udvidet samtidig med, at
de tidligere danske Ekspeditionssteder i Halsingborg
og Malme opherte som saadanne. Der er derved fore-
gaaet en Forskydning i Befordringsmwengden fra den
indenlandske Feardsel til Ferdselen i Forbindelse
med Sverige. Den indenlandske Ferdsel paavirkes
iovrigt staerkt af Konkurreneen fra Lastautomobiler-
nes Side, der bliver mere og mere folelig, bl. a. fordi
deres Antal stadig stiger (fra 30 620 den 30. Septem-
ber 1930 til 33 851 den 30. September 1931).

For at lette og billiggere Arbejdet med Fragthreve-
nes Behandling m. v. er der i Driftsaarets Leb truffet
forskellige Foranstaltninger. Der blev saaledes med
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Gyldighed fra den 1. Juli 1931 i lokal Ferdsel og
fra den 1. Januar 1932 i Forbindelse med Privat-
banerne indfert en forenklet Bogfering af Fragthreve
med Fragtheleb indtil 5 Kr., Brugen af Frankerings-
meerker blev udvidet til at omfatte Fragthelgb indtil
10 Kr. og paa enkelte Stationer erstattet af Franke-
ringsmaskiner, ligesom der blev paabegyndt Forseg
med Anvendelse af Bogferingsmaskiner.

I Tilslutning til ovenstaaende skal man mnedenfor
narmere redegere for Forhold, som ievrigt har vearet
af Betydning for Statshanernes Drift og @Qkonomi i
Driftsaaret.

Breendsel til Lokomotiver, Feerger og Skibe m. wv.

Den samlede Import udgjorde ca. 388 000 t, hvoraf
den veasentligste Del er leveret fra Storbritannien.

Beholdningen af udenlandsk Braendsel ved Driftis-
aarets Begyndelse udgjorde ca. 99 000 t, hogfert til
en Vaerdi af ca. 19,50 Kr. pr. t.; det samlede Forbrug
udgjorde ca. 371 000 t, og Beholdningen ved Aarets
Udgang var ca. 118 000 t, svarende til ca. 3,5 Maa-
neders Forbrug og bogfert til en Vardi af ca. 18,00
Kr. pr. t.

Indkebsprisen (inkl. Losningsomkostninger) for
Kullene varierede fra 13,50 Kr. til 21,15 Kr., alt efter
Kvalitet og Modtagelsessted m. m. og udgjorde som
Gennemsnit ca. 17,35 Kr. mod ca. 19,80 Kr. det fore-
gaaende Aar.

Af efterfolgende Oversigt vil det fremgaa, hvor-
ledes Udgifterne til Kul til Lokomotiver, Farger og
Skibe har stillet sig siden Verdenskrigens Udbrud.
I de anferte Udgiftsbeleh er ikke alene medregnet
Lagerprisen, o: den Genmemsnitspris pr. t., som hver
Maaned opgeres paa Grundlag af, hvad der er bhe-
talt for den tilstedeveerende Beholdning med Tilleeg
af Losningsomkostninger, men tillige Udgifter til Ud-
levering, Opfyringshreendsel, Rangertraktorer m. v.,
der tilsammen udger ca. 1,50 Kr. pr. t.

I alt Udgift

Gennemsnits- inkl. Udlevering

Driftsaar Lagerpris Forbrugt og Opfyrings-
pr. t Kul brendsel m. v.
Kr. t Kr.
1922—23 39,10 329 743 13 040 070
1923—24 40,88 347125 14173 909
1924—25 43,17 356 713 15 978 648
1925—26 33,89 343 734 12 393 800
1926—27 24,34 332 722 8 688 700
1927—28 24,76 355 933 9 342 000
1928—-29 18,57 377 218 7 534 900
1929—30 21,29 380 382 8 612 300
1930—31 21,10 376 241 8 474 580
1931—32 18,21 359 706 7 049 300

Forbruget af Brandselsolie og Benzin til Diesel-
Lokomotiver og Motorvogne er som Folge af Stignin-
gen i Antallet af kerte Motortogkilometer steget fra
3418629 1 i 1930—31 til 3561436 1 i 1931—32,
men Udgiften er paa Grund af lavere Brandsels-
oliepriser faldet fra 421 900 Kr. til 296 140 Kr.

Den steerkt forogede Anvendelse af Motorfartejer
i den daglige Drift har medfert, at Forbruget af
Braendselsolie til Motorfeerger og -skibe er steget fra
2000099 kg i 1930—31 til 3 648078 kg i 1931—32.

-~
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I Aarets Leb er der anvendt en Del Torv til Sta-
tionsopvarmning. Prisen har i Gennemsnit udgjort
ca. 17,00 Kr. pr. t ligesom i det foregaaende Aar.
Af indenlandsk Brandsel er endvidere Fyrrebreende
anvendt forsegsvis til Stationsopvarmning.

Anskaffelse og Vedligeholdelse af det rullende
Materiel.

I Driftsaarets Leb er det ruilende Materiel blevet
foroget med folgende Antal Lokomotiver og Vogne
m. V.:

2 Stkr. dieselelektriske Toglokomotiver,

2 — firekoblede Damp-Rangerlokomotiver,
12 — Rangertraktorer,

4 — 3. KI. fireakslede Personvogne,

10 — toakslede Postvogne,

13 — toakslede Rejsegodsvogne,

10 — fireakslede Rejsegodsvogne,

40 — toakslede lukkede Godsvogne,

24 — toakslede aabne Godsvogne,

20 — fireakslede aabne Godsvogne.

I samme Tidsrum er der kasseret 10 Damp-Lo-
komotiver og 1 Rangertraktor, 57 Personvogne, 8
Postvogne og Rejsegodsvogne, 56 lukkede Godsvogne
og 43 aabne Godsvogne samt 10 Specialvogne; end-
videre er 7 Personvogne og 3 lukkede Godsvogne
ombygget til Specialvogne.

Ved Anskaffelsen af de 2 Stk. dieselelektriske Lo-
komotiver har det veaeret Formaalet at fortsaette de
i de senere Aar foretagne Forseg med Lokomotiver
af denne Art; medens de tidligere af Statsbanerne
anskaffede dieselelektriske Lokomotiver har een Die-
selmotor paa 450 HK., har de sidst leverede Loko-
motiver 2 Motorer med tilsammen ca. 900 HK.

De anskaffede Damp-Rangerlokomotiver er af
samme Type som de i det foregaaende Driftsaar an-
skaffede.

Ved Anskaffelsen af 12 nye Rangertraktorer, hvor-
af 11 med Benzinmotor og 1 med Dieselmotor, er An-
tallet af motordrevne Traktorer til Rangering for-
oget til 36. Den stedfundne Foregelse af dette Mate-
riel tjener til Fortseettelse af tidligere Aars Arbejde
paa Formindskelse af Udgifterne til Rangeringen ved
under Forhold, hvor et Damplokomotiv ikke kan
fuldt udnyttes ved Rangeringsarbejdet, at erstatte
Damplokomotivet med en til Forholdene passende
motordreven Maskine, hvilken har vist sig at veere
en hensigtsmeessig og eskonomisk fordelagtig Foran-
staltning.

Af de tilstedeverende Damplokomotiver, i alt
674, henstod ved Driftsaarets Udgang 37 Stkr. som
overkomplette i repareret eller urepareret Stand, saa-
ledes at kun 637 Damplokomotiver var i Drift hen-
holdsvis i Veerksted. Den kraftigere Udnyttelse af
TLokomotiverne, som bl. a. finder sit Udtryk i, at det
gennemsnitlige kerte Kilometerantal pr. Lokomotiv
er fortsat stigende, har nemlig medfert, at Driften
kan praesteres med et mindre Antal Lokomotiver end
tidligere. Hertil kommer, at det til Lokomotivernes
Reparation i Centralveerkstederne anvendte Dagean-
tal er nedadgaaende, fordi man ved Tilvejebringelse
af Reservekedler til de vigtigste Lokomotivtyper og

ved andre Foranstaltninger har kunnet forkorte T.o-
komotivernes Verkstedstid.

Det i Aarets Lob anskaffede Personvognsmateriel
omfatter 4 Stkr. 3. Kl. Bogievogne, fortrinsvis be-
stemt for Fjerntrafikken; disse Vogne er udstyret
med poleret Traeveaerk samt fjedrende Szeder med Lee-
derbetraek, hvorhos de er forsynede med Togbelys-
ningsdynamoer. — Pladsantallet i disse nye Vogne
udger 312, og ved Ophugning og Ombygning af el-
dre Vogne bortfaldt i Driftsaaret 2648 Pladser; den
stedfundne Nedgang i Pladsantallet er foraarsaget
ved, at det til Levering i 1931—32 indkebte Person-
vognsmateriel ikke blev fuldfert til kontraktmeessig
Tid.

De anskaffede nye Postvogne og Rejsegodsvogne
er af allerede geldende Typer.

Tilgangen af nye Godsvogne omfatter 10 Stkr.
hvidmalede lukkede Godsvogne til Transport af Lev-
nedsmidler (Last 17 t), 30 Stkr. Afkelingsvogne med
2700 kg Isfyldning (Last 8 t), 20 Stkr. fireakslede
Vogne til Transport af lange Genstande (Last 30 t)
samt 4 Stkr. selvtemmende Kultransportvogne (Last
18 t), alle af tidligere fastslaaede Typer. Endvidere
er der anskaffet 20 Stkr. aabne Godsvogne af ny
Type til Transport af He o. 1. med Bundflade 29 m*
og for 17 t Last.

De i de senere Aar udfoldede Bestrabelser for
at forbedre Personvognsmateriellet er fortsat, dels
ved at Saeder og Ryglen i 3. Kl. Sidegangsvogne for-
synes med Betrak, dels ved at Vognene males med
lysere, livligere Farver; endvidere er den paabegynd-
te Forbedring af den elektriske Togbelysning blevet
fortsat.

Antallet af udferte Lokomotivreparationer i de
to Centralveerksteder har i Driftsaaret 1931—32 vee-
ret noget lavere end i 1930—31. Dette geelder i Seer-
deleshed Antallet af de store, tidsbestemte Repara-
tioner, og Aarsagen hertil er dels, at de overkom-
plette Lokomotiver, der siden 1928—29 har veret
stillet til Side i repareret Stand, ikke skulde repa-
reres i 1931—32, dels at den hidtil galdende Efter-
synsfrist paa 3 Aar i Driftsaaret er blevet forlaenget
til 3% Aar under Forudseatning af, at der i Forbin-
delse med de periodiske Kedelpraver foretages ind-
vendigt Eftersyn af Kedlerne. Derimod har der i
Centralveerkstedet i Kebenhavn veret en Stigning i
Antallet af de lettere Reparationer, der er forbundet
med Hjulafdrejning.

I Vognreparationernes samlede Antal har der i
hvert af de to Varkstedsomraader veret en Ned-
gang paa ca. 8 pCt, og denne Nedgang omfatter
navnlig Reparationerne paa de lukkede Godsvogne;
for Kebenhavns Centralveerksteds Vedkommende har
der dog ogsaa vaeret en Nedgang i Antallet af de
paa Personvognene udferte Reparationer.

Motormateriellets Vedligeholdelse har derhos med-
fort foreget Arbejde, hvilket skyldes en mindre For-
ogelse af Materiellet, men navnlig den steerkere Ud-
nyttelse af dette.

Arbejderstyrken i Centralveerkstederne var ved
Aarets Udgang 55 Mand lavere end ved Udgangen
af det foregaaende Driftsaar, og den gennemsnitlige
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Styrke for hele Driftsaaret var ca. 25 Mand lavere
end Aaret forud.

Udgiften til Vedligeholdelse af det rullende Ma-
teriel, indbefattet de egentlige Reparationsarbejder,
der er udfert i Distrikterne, udgjorde i 1931—32 for
Damplokomotiver 12,3 @re pr. Damplokomotivkilome-
ter (13,5 Qre i 1920—31) og for Vogne, inkl. Mo-
tormateriellet, 1,09 @re pr. Vognakselkilometer, be-
regnet paa Grundlag af det paa Statsbanerne kerte
samlede Antal Vognakselkilometer (1,07 Ore i 1930
—31).

I Leobet af Driftsaaret er Hj@lpevarkstedet for
Vognreparationer i Aalborg i administrativ Hense-
ende blevet henlagt under Centralveerkstedet i Aar-
hus.

Sporenes Vedligeholdelse oy andre Forhold vedrorende
Bane- og Signaltjenesten.

Til den almindelige Vedligeholdelse af Hovedspo-
rene er for samtlige Straekningers Vedkommende i
Driftsaaret medgaaet i alt 19 826 lgb. m Skinmer, og
der er udvekslet 105 224 Stkr. Sveller i Hovedspor
og Sidespor.

Flere Banestraekninger paa Sj@lland, Falster og
i Jylland har faaet Sporet forsteerket ved Indleeg af
sveerere Skinner og Foregelse af Antallet af Sveller
pr. Skinnelengde, jfr. Afsnit 6, Stykke 1. Til disse
Arbejder er medgaaet 224 177 lgb. m Skinner og
188 744 Stkr. Sveller (jfr. isvrigt Bilag F.).

(Fortsattes).

BETANKNINGEN VEDRORENDE DE
SONDERJYDSKE BANER

Bredebro—Roedekro — Tender—Hagjer.

Den 26. Oktober har Stykgodsudvalget afgivet
Beteenkningen om de segnderjyske Baner. Vi skal se-
nere komme tilbage til Enkelthederne i Betanknin-
gen og vil i dette Nr. kun gengive et Resumé af
Udvalgets Indstilling.

»Opretholdelse af Drift vil, selv om den forenk-
les saa meget som det skennes hensigtsmaessigt, nap-
pe kunne ske uden et aarligt rent Driftsunderskud,
der for Rede-Kro—Bredebro-Banen ikke kan anlaas
til under 100 000 Kr. og for Hgjerbanen ikke til
under 50000 Kr. (heri ikke medregnet Udgifter til
Afskrivning og Forrentning, henholdsvis ca. 150 000
Kr. og ca. 25000 Kr.). Selv om man — uanset det
regnskabsmeessigt ukorrekte heri — ser bort fra Ba-
nernes Andel i Administrationsudgifter og andre
Feollesudgifter m. v. samt i PPensionsudgifter, hvilke
Udgifter ikke — eller for Pensionsudgifterne ikke
forelebig — kan regnes sparet i Tilfeelde af Driftens
Opher, men kun (i hvert Fald for Sterstedelens
Vedkommende) vil blive veltet over paa de avrige
Linier, maa der dog paaregnes et direkte Tab paa
_ Driften paa henholdsvis ca. 75 000 Kr. og ca. 30000
Kr. aarlig.

Ved Banernes Nedlaggelse maa der kunne reg-
nes med Bortfald af samtlige Udgifter undtagen de

ovennavnte Andele i Administrationsudgifter og an-
dre Feallesudgifter m. v. samt undtagen den Del af
Pensionsudgifterne, der ikke ved Personalets Anbrin-
gelse andetsteds rettelig overgaar til disse andre
Straekningers Udgiftsandel. Det skal dog i denne For-
bindelse bemerkes, at saafremt der bliver Tale om
Nedlaeggelse af Baner i ikke helt uvaesentligt Om-
fang, maa dette kunne resultere i Besparelser ogsaa
i Udgifterne til Afgifterne til Administration m. v.
(Begrensning hl. a. af Tilsynstjenesten og Besparel-
ser paa visse Underkonti under Kontoen »Felles-
udgifter<).

Det er en Selvfolge, at samtlige de Banerne til-
skrevne Driftsindtaegter bortfalder i Tilfeelde af Ba-
nernes Nedlaggelse. Derudover er der naturligvis en
Risiko for Bortfald af visse Jernbanetransporter, der
hidtil er sket over andre Linier i Forbindelse mel-
lem disse og de nedlagte Baner. Hvor stort Omfang
denne vil kunne faa — og herunder igen navnlig
hvilken gkonomisk Raekkevidde den vil have — er
det umuligt at danne sig noget begrundet Sken over,
idet det afhwenger bl. a. af det for Tiden helt ukend-
te, hvilke Erstatningstransportmuligheder der vil
blive.

Ligesom for de allerede nedlagte senderjyske Ba-
ners Vedkommende sket maa der regnes med, at
Anleegskapitalen (henholdsvis 1250000 Kr. og
370000 Kr.) efter Fradrag af eventuelle Indvindin-
ger ekstraordineert afskrives, hvorved saavel Afskriv-
ning paa som Forrentning af denne Kapital frem-
tidig bortfalder.

En Vurdering af Forholdene ud fra statsbane-
messige Synspunkter maa fere til Forslag om Ned-
leeggelse af begge de to senderjyske Banelinier Rede
Kro—Bredebro og Tender—Hpgjer, og Stykgodsud-
valget maa i Konsekvens af sit Kommissorium og
de Rammer, der ievrigt er givet for dets Arbejde,
bl. a. gennem Udvalgets rent jernbanemassige Sam-
mensatning, stille dette Forslag.

Udvalget har dog ikke ment at kunne se bort fra
den Mulighed, at Forhold uden for Statsbanerne,
maaske navnlig Hensyn til de paagaeldende Egnes
Nationalitetspraeg og deres Opdyrkning, kan blive
i hej Grad medbestemmende eller endog afgerende
for Spergsmaalet om Banernes fortsatte Bestaaen.
Skulde dette blive Tilfeeldet, bor i hvert Tilfeelde
Driften forenkles saaledes, at man faar Driftsunder-
skudet reduceret til det mindst mulige.

Udvalget kan i saa Fald — som foran navnt —
i det store og hele slutte sig til de af Distriktet efter
Samraad med Udvalgets Formand og Sekreter stil-
lede Forslag til Forenkling af Stations- og Togtjene-
sten. For Stationstjenestens Vedkommende onsker
dog hele Udvalget at pege paa, at saafremt det var
muligt at henlaegge Postekspeditionsforretningerne
til Jernbanestationer i Hellevad, Bedsted, Legum og
Mogeltonder, vilde det samlede Arbejde paa disse
tre Stationer antagelig kunne blive af et saadant
Omfang, at Tjenestemandsbetjening vil kunne opret-
holdes, medens Forretningerne paa Daler Station —
inklusive DPostforretningerne — er saa faa, at Sta-
tionen maa henfores til den Gruppe af Stationer
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der kan overdrages til Betjening af Ikke-Tjeneste-
mand.

M. K. Sgrensen og Chr. Vejre mener under de
herskende Personaleforhold at burde stille Forslag
om, at de forst nevnte tre Stationer vedvarende be-
styres af Tjenestemend, selv om det forst noget se-
nere lykkes at indfere den for Staten billigste og
for Befolkningen mere praktiske Foranstaltning, at
samle Jernbane- og Postforretningerne paa Jernba-
nestationerne.

De navnte to Medlemmer stiller sig sterkt tviv-
lende over for Hensigtsmassigheden (i gkonomisk
Henseende) af at inddrage Togene 406 og 409
paa Rede-Kro—Bredebro-Banen og foreslaar dette
Spergsmaal nermere undersogt, forend der even-
tuelt traeffes Bestemmelse om denne Inddragning.

Udvalget er indforstaaet med den af Distriktet
paatenkte almindelige Nedskeering af Banetjenestens
Normativer. De to Udvalgsmedlemmer, M. K. Sgren-
sen og Chr. Vejre, mener derimod ikke, at man for
Rede-Kro—Bredebro-BanensVedkommende, som af
Distriktet yderligere foreslaaet, ber gaa tilbage fra
Banevagtsordningen til et Kolonnesystem, ide: de
to Medlemmer principielt maa antage denne Ord-
ning, der er indfert efter Forslag fra Statsbaneud-
valget af 1920, for okonomisk hensigtsmaessig for
Baner af sekunder Karakter og maa fraraade den
Usikkerhed, der let vil fglge af en hyppig Skiften
og Tilbageskiften af Betjeningsprincipperne for Side-
banernes Vedligeholdelse. De andre Udvalgsmedlem-
mer mener ikke paa det foreliggende Grundlag og
uden Udtalelser fra den paagaldende Afdeling, der
ikke er repraesenteret i Udvalget, at kunne tage Stil-
ling til dette Spergsmaal, men gaar igvrigt ud fra,
at hele Spergsmaalet om Organiseringen af Bane-
vedligeholdelsen paa Sidebanerne — herunder ogsaa
Spergsmaalet om Omfanget og Karakteren af Til-
synstjenesten paa Banevagtsstreekninger — tages op
til seerskilt Behandling.

FRA MEDLEMSKREDSEN

T jenestetidsreglerne og T jenestetidsreglernes
Aand.

Her ovre langt imod Vest har det vakt en uhyre
Gleede at se i vort Blad, at nu er ogsaa endelig Ho-
vedbestyrelsen bleven klar over, at der ved vore Tje-
nestetidsregler er uhyre store Mangler, naar de bliver
benyttet paa den rigtige Maade og af den rigtige
Mand. Th. Jensen, Fa., mener dog ikke, at det kan
nytte at skyde paa Hr. Serensen, fordi det lige faldt
i hans Lod at fere, jeg kunde fristes til at sige Hen-
synslgshederne, ud i Livet, og tror, at Ingenigr S.
forlanger saa meget, fordi han med sine store og
rige Evner selv er i Stand til at yde saa meget.
Ja, al Respekt for Hr. Ing. S.s Evner, men Herre-
gud, lille Thorvald, tror du ikke, at der ogsaa paa
Sjelland for har veeret Folk, som paa Hr. S.s Maner
kunde mixe en Tur sammen? Jo, saameend har des
saa, men det kunde jo tyde paa, at der indtil Dato

kun har veret Meend, der har haft tilstreekkelig
menneskelig Folelse til at handle efter Tjenestetids-
reglernes Aaand, medens Hr. S. m. fl. ikke nerer
Spor af Betaenkelighed ved paa alle mulige Maader
at udnytte Reglerne efter Bogstaven og tilmed altid
saa meget som mulig i Lokomotivpersonalets Dis-
faver. At Turene er lagt op saaledes, at det er muligt
at faa det meste ud af Personalet, har vi lenge
vaeret ude for her, at f. Eks. Maskineftersyn 1 a,
som jo i Henhold til O. P. skal foretages en Gang
daglig, henlegges til sidst paa Dagen, naar Maski-
nen kun skal kere en forholdsvis lille Tur fer Tje-
nesten for den enkelte Dag slutter, medens det lille
Eftersyn leegges forud for den lange Tur, har vi
jo lenge veeret fortrolig med, og det viser sig jo
her som under saa mange andre Forhold, at Loko-
motivmeendenes Pligtfolelse gor, at de hellere mader
lidt fer og ger lidt ekstra Forberedelsesarbejde uden
Beregning end risikerer Ulemperne af mangelfuld
Forberedelse under Rejsen; det er jo nu en Gang
saaledes, at en Lokomotivmand trods alt altid setter
en vis Are i at fore sit Tog igennem, at Forhold,
som Hr. S. og flere har forstaaet at udnytte fuldt
ud. At det forst nu med Hr. S. er naaet til forste
Distrikt, er jo paa en vis Maade ret uheldigt for
den gvrige Del af Landet; thi naegtes kan det jo
ikke, at saasnart vi her ovre begyndte at mukke,
saa var Lillie, og Sophus Jensen for den Sags Skyld
med, der med det samme for at tysse paa de uartige
Bern, som kunde finde paa at forlange noget rettet.
Altid hed det saa: Bare rolig og forsigtig, kommer
de andre til, bliver det meget veerre. Og jeg kunde
nasten ogsaa fristet til at sige om Systemet Friis-
Skotte, som jo politisk set maa kaldes vore Venner:
Ja, er det vore Venner, saa Gud naade os, naar vi
gives vore Fjender ivold.

Det, der skete samtidig med, at der i selve Reg-
lerne indfertes visse Lempelser og Lettelser, var jo
nemlig, at der gaves Administrationen straenge Paa-
leg om at udnytte dem fuldt ud, saa den Smule
Lempelser (navnlig med Hensyn til Keorsel paa Ho-
vedbaner) var saa godt som umarkelige.

Det merkelige er imidlertid, at man for et Aars-
tid siden kunde leese i »Lokomotiv Tidendec«, at nu
havde man atter taalelige Tjenestetidsregler, nu stod
det bare til Afdelingerne at sgge dem overholdt, og
skal man vaere ganske erlig, var der vel ogsaa ad-
skillige Steder i Landet Ture, der ikke helt kunde
forenes med disse, men i Almindelighed var vel Af-
delingerne klar over, at en Protest kun havde til
Folge, at f. Eks. Eftersyn 1 a henlagdes til et andet
og mere ubelejligt Sted i Turen, eventuelt skulde
udferes af helt andet Personale o. s. v., ogsaa For-
hold, der kan vere i hgj Grad generende for Loko-
motivpersonalet; derfor har maaske nok nogle Af-
delinger foretrukket et magert Forlig fremfor en
fed Proces fort af Hovedbestyrelsen; en Proces, som
i Parentes bemaerket sjelden er fort til Ende, for
der af sig selv paa en eller anden Maade var sket
Zndringer i Turen.

Ja, men alt dette ved vi jo nok, vil nogle vel sige,
og saa kunde jeg have Lyst til at svare: Da skulde
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man saamend ikke tro, at hverken Hovedbestyrelsen
eller vor Redakter vidste det; for havde der i »Lo-
komotiv Tidende« staaet lige saa mange og lige saa
godt skrevine Artikler om vore Tjenestetidsregler, som
der f. Eks. har staaet om den gennemgaaende Gods-
togsbremse, som naturligvis har sin store sikker-
hedsmarssige Berettigelse, men i Realiteten for Lo-
komotivpersonalet kun betyder, at Farten sattes
yderligere op og Arbejdet som saadan ingenlunde
bliver lettere, tror jeg, at der er nogen Mulighed
for, at man tilsidst maatte forstaa, at Arbejdet paa
et Lokomotiv nu en Gang ikke kan ligestilles med
andet legemligt Arbejde. Og netop af den Grund
er jeg vis paa, at ikke saa faa, som i flere Aar har
kendt Velsignelsen af Hr. Ing. Serensens Turlaegnin-
ger, i deres stille Sind mener, at 1. Distrikts Per-
sonale, som jo har betydelig lettere til Reventlows-
gade 28, ogsaa ber nyde lidt godt af Hr. Serensens
Arbejde.

Vil man nu sperge mig, hvad jeg vil, der skal
gores for at fremtvinge specielle Regler for Loko-
motivpersonalet, saa maa Svaret blive: »Ferst og
fremmest gennem vort Blad og ved gentagne Hen-
vendelser til vore foresatte soge at gore disse for-
staaeligt, at der traenges til Reformer«, og lad mig
tilfaje, at kan man ikke vente at faa noget gennem-
fort i disse Tider, hvor vore Venner regerer, og hvor
alt s@ttes ind paa at naa saa naer som muligt til
Balancen, saa maa det jo dog blive uhyre vanske-
ligere, hvis vore Fjender kommer til, jeg teenker her
nermest paa DPartiet »Venstre«, som jo Gang paa
Gang henviser til, at Tjenestemandsudgifterne skal
skaeres ned. Altsaa siger jeg til Hovedbestyrelsen og
Redaktoren:

Lad os faa vore Forhold rigtigt belyst i vort
Blad, lad os foruden gennem Bladet ogsaa ved Hen-
vendelser faa betonet saa sterkt som det er muligt,
at der maa ske Zndringer i vore Tjenestetidsregler,
de har leenge treengt til det, og serlig nu, da det er
Hensynsleshed, der praeger dem, og ikke Humanitet.

Esbjerg, Oktober 1932.
H. C. Fejring.

Er den arede Indsender vis paa, at den nuve-
rende Situation er vel egnet til Gennemforelse af
Reformer? Kunde Hr. Fejring ikke legge ud og
seette vore Forhold i den rette Belysning. Sker dette,
kommer der nok Gang i Foretagendet.

Red.

Skern—Videbaekbanen.

Under disse Tiders Stagnation, hvor der veasent-
lig demmes op for almindelig Fornuft saavel i smaat
som i stort, hvor al Samherighed i bedste Forstand
er blevet en Misforstaaelse, kan det maaske have In-
teresse at Se nermere derpaa.

Skern—Videhakbanen, et kostbart Baneanlaeg
skabt i sin Tid, da alting kunde gaa, en Surrogater-
nes Guldalder.

Udvalgsbeteenkningens Afgorelse, almindelig be-
kendt Meder her, Mader der, Deputationer o. s. v.,

Kritik baade i Tide og Utide. Man vil ikke benytte
Banen — man vil heller ikke af med den. Nu, da
Afgerelsen staar for, frygter man en Gentagelse af
Takstforhgjelsen, som man benyttede sig af ved Ned-
leggelsen af Kolding—Egtved Banen, vel ikke uden
Grund. Generaldirektorens Bestrabelser for at bringe
Balance moder ogsaa Forhindringer, endda fra Ven-
stregruppen paa Rigsdagen.

Af en eventuelt ny Venstreregering forventer man
nappe Kulturopgaver. Grov Konfekt er undertiden
nodvendig for at beleere Samtiden. Et Amtsraad —
velsagtens et Venstreraad — bevilger Tilskud til en
Underskudsbane — samtidig med Koncession paa en
ny Bilrute. Hvornaar indser man Ngdvendigheden
af Institutioners sgkonomiske Samherighed? Det tje-
ner til Skanderborg Bys Are, at man fra dets Raady
Side har vist Vejen. Skern Sogneraad har sin store
Part af Ansvaret i Videbazkbanens eventuelle Ned-
leeggelse. Et s@rdeles ondartet Eksempel paa Mis-
forstaaelse af Samherighed.

En Ansegning om en Rutebil til Skern—Ringkebing
negtedes, dog farst efter en heftig Kamp, der ene
og alene fortes af det socialdemokratiske Sogneraads-
medlem, Overporter Ingvar Nielsen i D. S. B.s Fa-
vor. Dette fortjener Nielsen en Anerkendelse for
Gang paa Gang har Nielsen paavist disse for Skern
saa farlige Bevillinger, i alt Fald i sin Maengde. Man
gjner en Fare: Forflyttelse af Personalet, thi som
Skatteobjekt er Tjenestemandene vel taalt, men ud
over dette ser man helst hans Heel.

Morsomt at se i den herverende Presse fremsatte
Kritik af den Sum, der i sin Tid medgik til Op-
forelse af Remisen i Videbak. Hvor Bladet dog ven-
der sig hurtigt. Den i sin Tid forreste og ivrigsta
for Banen er nu Kritiker i forreste Rakke. For-
nuften indenfor Indremissionens selvbestaltede Fa-
miliedragere er alle Tider at efterlyse. Der staar
skrevet: »Salige er de fattige i Aanden«. Saa kan
som et passende Appendix tilfajes, at Misforstaaelse
af ekonomisk Samherighed har her til Fuldkom-
menhed naaet Maalet.

Skern i Oktober.

Scheel-Paulsen.

DAMPVOGNE TIL DE TYRKISKE
STATSBANER

Overalt i Verden rammes Jernbanerne haardt af
den Stilstand, som for Tiden raader i Erhvervslivet,
og dertil kommer det for Jernbanerne endnu vearre
Problem: Trafikkens Overgang fra Skinne til Lande-
vej. I alle udenlandske Jernbanefagskrifter kan man
leese om Foranstaltninger til at styrke Jernbanerne
i Konkurrencen. Saavel Amerika, England, Frankrig,
Tyskland og Spanien bygger Diesellokomotiver eller
Diesel- og Benzinvogne — dels for at fremskaffe en
saa billig Maskinkraft som muligt, og dels for at
anvende smaa hurtige Tog paa Banerne og dermed
skabe en meget hyppig Befordringsmulighed. Fir-
maerne Sulzer, Marshall, Armstrong, Henschel,
Krupp, m. A. U., Esslingen og mange andre beskef-
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tiger sig med Diesellokomotiver, Motorvogne eller
Motorer til saadanne.

Men Motoren som Fremdrivningsmaskine paa
Jernbaner er endnu paa Forsegsstadiet. Tiden vil
vise, om Dampmaskinen eller Motoren vil sejre. Til
mange Baner i Udlandet bygges store eller smaa
Motorvogne, men der er ogsaa Baner, som foretrak-
ker Dampvogne, det kunde nasten se ud til, at
Damplokomotivet vil genopstaa i sin oprindelige
Form: Dampvognen.

Ifolge »The Railway Engineer« har Maskinfabri-
ken Esslingen konstrueret og bygget nogle Damp-
vogne til de tyrkiske Statshaner. Vognen hviler, som
Tegningen viser, paa (o Boggier, hvoraf den ene,
Drivhoggien, er en komplet Inhed, som kan kobles
fra Vognen og bhruges som Hjalpelokomotiv eller
erstattes med en anden Drivhoggie, naar Reparatio-
ner er paakrevet. Vognkassen er rummelig og godt
ventileret, den har 56 Siddepladser, fordelt i tre
Vognklasser, 1. 2. og 3. Klasse og yderligere findes
en Slags Vestibule, Bagagerum og flere Toiletter.
Vognens Bagende hviler paa en Boggie af normal
Type, og for at kunne tilkobles Maskinboggien, er
Vognens Lengdedragere noget leengere end Vogn-
kassen; disse hviler og glider paa Drivhoggien og er
drejeligt forbunden ved en Bolt med Kuglehoved,
anbragt over Drivakslen.

I Dampvognens Kedel udvikles Damp af 25 Atmo-
sfeerers Tryk. Fedevandet forvarmes til 200 Grader
C. i en seerlig Kedel og en Spildedampsforvarmer,
hvori samtidig Sten og Slam bundfeelder sig, saaledes
at Vandet inden det kommer ind i den ildpaavirkede
Kedel er fuldstendig bledgjort og Kedelsten undgaas.
Til Fedning af Kedlen bruges en Pumpe, der drives
fra Maskinen; Fyringen er halvautomatisk og For-
braendingsluften forvarmes. Foruden de sadvanlige
Vand- og Trykmaalere findes et Pyrameter til Af-
leesning af Dampens Temperatur.

Maskineriet har to Cylindre, anbragt udvendigt
paa Drivhoggiens Ramme, og som arbejder med en-

Dampvognens IForerrum.

kelt Ekspansion paa den bhagerste Boggieaksel. Til
Dampfordeling bruges Walschaerts Styring, hvorved
der opnaas en ngjagtig Dampfordeling fra 4 til 74
Frocent Fyldning og et godt ekonomisk Arbhejde in-
denfor et vidt Omraade af Vognens Belastning og
Dampens Tryk.

Dampvogn til de tyrkiske Statsbaner.
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Ved Provekorsler har det vist sig, at Vognens
Ydeevne kan tilpasses de Krav, der stilles. Paa
horisontal Bane kan med Lethed opnaas en Hastig-
hed af 100 km/Tim., og paa Stigning 1 : 100 op-
naaedes en Hastighed af 87 km/Tim. Paa Stigning
1 : 70 udstrakt paa en Lengde af 6,5 km blev Ha-
stigheden 78,5 km, og paa Stigning 1 : 44 med
en Leengde af 4,6 km naaedes en Hastighed af 56,8
km/Tim. Disse DP’raestationer blev opnaaet uden at
presse Kedlen til at arbejde paa Greensen af Yde-
evnen.

En Vejlengde af 200 km med de neevnte Stig-
ninger indbefattet blev tilbagelagt paa 3 Timer 6 Mi-
nutter med 10 Standsninger undervejs, medens denne
Distance paa Tilbageturen gennemkertes paa 3 Ti-
mer 4 Minutter med 15 Standsninger, hvoraf de 5
skyldtes Sporarbejder. De ordinzere Tog paa denne
Linie bruger 3 Timer 9 Minutter paa Udturen og
3 Timer 6 Minutter paa Hjemturen med 9 Stands-
ninger undervejs. Dampvognen udviste paa Turene
et Forbrug af 10,2 Liter (2,25 Gallons) Vand og 1,41
kg (3,13 lbs.) Kul pr. H. K. Desvaerre meddeles der
intet om, hvormange Hestekrefter Maskinen ud-
vikler.

Paa visse leengere Dele af Straekningen, hvor For-
bruget af Hjelpedamp (Luftpumpe, Fodepumpe og
Lysdynamo) var ubetydeligt i Forhold til Hoved-
maskinen, var Vand- og Kulforbruget endnu gun-
stigere.

Damprognens Dimensioner:

Cylindendiain e ()M =g S5 s ;. -5 5w b3 o 13 250 mm
SlagleencdolM ™ . 1. . 5.0 aaee oL Ao eERatE s O 500 mm
Buivhjulsdiametens 5 4. o R b oaeeon ALS 1400 mm
DR ST o 56 S SRt SRR . ; 1000 mn
Hedeflade i Dampkedlen .................... 14,7 m?
2 Honvarmekedlen = b: i - 307 i0naeie 22,3 .m>

i Spildedampforvarmeren ......... 3,9 m?

— paa Overhederen ................. 10,1 m?
Kedeltrykd oo e - Lo e MO e e 3. 5550 25 at
Risteflade; oy 35 s xre fukhld AT IE- R R rRe Tl 1,0 m?
Treekkekraf t- (Middel)s o§: #- - Brb o d b Tl ta L 1400 kg
- - (maksimum) .................... 3630 kg
Vandbeholdning(},. -Exr-- 58 a Bcadebb e o ok 3,2 m?
Kaulbeholdningie "= ooy 4 5t aeil T8 3 48 0.8 t
Adhsesionsvaegti@ Aksel)girg - - e B8 BRI rrr 174t
Ejenestevaegte Mot o, Lo 0 0L B L H8 t
Maksimalhastighed . ...................... 75 km/Tim.

F. Spoer.

ULYKKESTILFALDENE STIGER

Det hender desveerre alt for ofte, naar Jern-
banemeend kommer til Skade eller omkommer ved
Ulykkestilfelde, at den paagaldende ikke har veaeret
uheldsforsikret. Vor egen Forening »Uheldsforsik-
ringsforeningen for de danske Statshaners Perso-
nale«, der er ledet af de fire faglige Jernbaneorga-
nisationer, har bedt os om her i Bladet at paapege
dette Forhold og slaa kraftigt til Lyd for en foreget
Tilgang til Foreningen. Vi ger det, saa meget hel-

lere som vi ved, at vi her taler en god Sag, idet
Foreningens Virksomhed gennem en meget lang Aar-
reekke har veret til overordentlig stor Gavn for man-
ge Hundreder af Etatens Tjenestemand eller deres
efterladte. Med den Aar for Aar stadig stigende Ri-
siko for Liv og Lemmer baade i og udenfor Tjene-
sten, maa det veere mere og mere nedvendigt, at Tje-
nestemandene sikrer sig skonomisk mod indtraeden-
de Uheld eller Ulykkestilfzelde. Der har ogsaa veret
sporet en ret steerk Tendens i denne Retning, idet
Foreningen de sidste 3—4 Aar har haft en meget
betydelig Tilgang (ca. 40 pCt.), men endnu staar
alt for mange af Etatens Folk udenfor. Foreningens
Medlemstal er for Tiden 5200, hvilket altsaa vil sige,
at der findes mange Tusinde Jernbanemend, der
ikke er Medlemmer. Dermed er naturligvis ikke sagt,
at alle disse overhovedet ikke er uheldsforsikret, men
i det veesentlige vil det nok veere Tilfaeldet. Vi vil
derfor gerne veere med til at agitere for, at vore
Medlemmer sikrer sig paa dette Omraade, og vi kan
da trygt anbefale, at man indmelder sig i »vor egen
Forening«. Vi skal ganske kort give nogle praktiske
Oplysninger om Organisationen »Uheldsforsikrings-
foreningen for de danske Statsbaners Personale«.

Den har siden 1901 veeret ledet af et Repreesen-
tantskab paa 20 Medlemmer, valgt af Dansk Jern-
baneforbund, Jernbhaneforeningen, Verksteds- og Re-
misearbejdernes Organisation samt Lansk Lokomotiv-
mands Forening.

For Dansk Lokomotivmands Forening er Repra-
sentanterne:

Lokomotivfarer Sophus Jensen, Fredericia.
— Kuhn, Kalundborg.
Lokomotivfyrbeder Lenqgvist, Aarhus.

Reprasentantskabets Formand er Forretningsfe-
rer Charles Petersen. Den daglige Ledelse er over-
draget Styrelsen, nemlig Forretningsferer, Fuldmeg-
tig Chr. Schmidt, Sekreter, pens. Togferer N. P.
Christensen og Kasserer Vognopsynsmand R. An-
dersen, Kebenhavn.

Det er en ret betydelig Virksomhed, Foreningen
udfolder, hvilket vil fremgaa af enkelte Tal fra det
sidste Regnskahsaars Beretning. Der er, som navnt,
ca. 5200 Medlemmer med en Forsikringssum paa
over 7 Millioner Kr. I Aaret 1930—31 har der vee-
ret afreguleret 422 Skadessager, hvoraf de 28 med-
forte Invaliditetserstatning og 1 Tilfaelde Dadserstat-
ning. (Dette sidste Tal er enestaaende lavt, et enkelt
Kalenderaar for et Par Aar siden medferte saaledes
9 Deodserstatninger.) Ialt har der i Aaret veeret ud-
betalt 33000 Kr. i Erstatninger. Foreningens For-
mue er ca. 90000 Kr., der bl. a. er fordelt med ca.
52000 Kr. til Reservefond og ca. 19000 Kr. til Bo-
nusfond. For indeveerende Aar er der udbetalt Bo-
nus til Medlemmerne paa den Maade, at der intet
Kontingent er opkraevet for Maanederne September
—Oktober—November. Serlig under Hensyn til, at
saadan Bonusudbetaling hyppigt har fundet Sted,
er Premien for Forsikring serdeles billig, idet den
stiller sig saaledes:

For en Forsikringssum af 1000 Kr. ved Dad, 2000
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Kr. ved fuldstendig Invaliditet og 1 Kr. i Dagser-
statning.

1) For Kontorpersonale o. 1. med Dagpenge fra 4.
Dag 90 @re kvartaarlig Premie, for samme Per-
sonale med Dagpenge fra 22. Dag 75 Ore i kvart-
aarlig Preaemie.

2) For det @gvrige Personale med Dagpenge fra 4.
Dag 2 Kr. 50 Ore i kvartaarlig Pramie, for
samme Personale med Dagpenge fra 22. Dag 1
Kr. 50 @Ore i kvartaarlig Praemie.

Men hvad der er af storre Betydning, er den
Kendsgerning, at Foreningens Afreguleringer er sar-
deles gunstige for Medlemmerne.

Foreningen har nu kun en ringe Del af de teg-
nede Forsikringssummer genforsikret i privat Sel-
skab, og den er — selv med dette Forhold taget i
Betragtning — saaledes stillet, at den ved Afregule-
ring af Skadesager ikke har sarlig andre Hensyn
at tage end Hensynet til dens Medlemmers Inter-°
esse. Hvad dette vil sige, vil enhver forstaa, som
har veret ude for utilfredsstillende Afreguleringer
fra private Selskaber.

En fordelagtig Bestemmelse er nylig gennemfort,
saaledes at Medlemmer, der i en Alder af 55 Aar
eller derover afskediges med Pension, er fritagne
for Premiebetaling, de kan dog ikke erholde Dags-
eller Invaliditetserstatning, hvorimod der i Tilfelde
af Ded, der indtraeffer umiddelbart efter og direkte
er foraarsaget af et Ulykkestilfeelde, udbetales Halv-
delen — dog mindst 1000 Kr. og hgjst 1500 Kr. —*
af den gennemsnitlige aarlige Forsikringssum, ved-
‘kommende har veeret forsikret for i de sidste 5 Aar
forinden Udtraedelsen af Statsbanernes Tjeneste.

Vi har hermed i korte Traek gjort Rede for For-
eningens Virkemaade, og vi kan paa det bedste an-
befale vore Medlemmer at stette sig selv og Uhelds-
forsikringsforeningen ved at indmelde sig i denne.
Dette kan bedst ske fra og med det kommende Kvar-
tal, der begynder den 1. December. Kontingentet af-
drages paa Lenningslisterne, naar ikke anden Be-
talingsform udtrykkelig enskes. Foruden til de oven-
for nevnte Reprasentanter vil Henvendelse om Op-
tagelse i Foreningen kunne rettes til felgende An-
sate, der varetager Agenturet for Foreningen:

Overporter H. Schmidt, Randers, Lokomotivforer
H. Soele, Aarhus, Haandvarker 4. 4. Larsen, Verk-
stedet, Aarhus, Togbetjent Adolf Awndersen, Aarhus,
Overporter C. C. Danielsen, Skanderborg, Pakmester
H. M. Petersen, Fredericia, Overporter Jeppesen,
Skive, Pakmester A. H. Sorensen, Esbjerg, Lokomo-
tivfyrbeder H. Poulsen, Esbjerg, Porter S. L. C. So-
rensen, Tender, Overporter M. A. Dalager, Nyborg,
Varkmester Aageseen, Veaerkstedet, Kebenhavn, Tog-
betjent G. Adelholm, Kebenhavn, Banearbejder .J.
Buch, Valby, Porter V. Berthelsen, Helsinggr, Over-
porter Harald Christensen, Korser, Overporter P. F.
Petersen, Neastved.

Hver af de paagaldende vil give alle enskede
naermere Oplysninger samt modtage eventuelle Ind-
meldelser, ligesom direkie Henvendelse desangaaen-
de kan rettes til Foreningens Forretningsferer, Fuld-
megtig Chr. Schmidt, 1. Distrikt, Kebenhavn.

FASCISTISKE METODER I POLEN

Det var med Harme, at vor Kongres i Prag mod-
tog Meddelelsen, at den polske Regering havde neg-
tet at udstede Pas til Repraesentanterne for Jern-
banemandenes og Transportarbejdernes Forbund, der
er tilsluttet I. T. F., og der skulde have deltaget
vor Kongres. Man vedtog en sarlig Resolution, hvori
man protesterede mod dette Overgreb, og hvori man
lovede, at Transportarbejdernes Internationale vilde
stotte de polske Arbejdere i deres Kamp mod Dik-
taturet.

I Mellemtiden har forskellige Medlemmer af Ekse-
kutive-Komiteen nedlagt en personlig Protest hos
den af deres Lands Regering anerkendte Gesandt
for Polen. Formanden for I. T. F. har i denne An-
ledning modtaget en Svarskrivelse fra den polske
Gesandt i London, hvori denne gor opmarksom paa,
at den polske Regering ikke havde nagtet at udstede
PPassene, men kun havde forlangt et Pasgebyr paa
400 Zloty (253 Kr.) af hver af de Delegerede med
Bemarkning om, at dette Pasgebyr skal betales af
alle polske Statsborgere, naar de forlanger et almin-
deligt Rejseps udstedt. De polske Jernbanemand og
Transportarbejdere havde naegtet at betale dette Be-
leb og anmodet om at faa udstedt Pas til nedsat
Gebyr, hvilket tilldes ved sarlige Lejligheder. Denne
Anmodning blev dog afvist af den polske Regering,
der saaledes ikke har betragtet I. T. F.s internatio-
nale Kongres som en sarlig Lejlighed. Ievrigt skal
der, for at faa udstedt et 1’as til serlige Lejligheder,
indsendes Begaering meget lang Tid i Forvejen, og
dette har vedkommende Organisationer ikke over-
holdt.

Men I. T. F., der kender den fascistiske Rege-
rings Mentalitet, har ikke givet sig tilfreds med Med-
delelsen om, at »Passene ikke var blevet nagtet«,
samt med Erkleringens ovrige Del. Den har kon-
trolleret Rigtigheden af den polske Gesandts Erklee-
ring i Polen selv. Resultatet var, at hele Erklarin-
gen kun var baseret paa at fere os bag Lyset. Der
findes i Polen en Lovbestemmelse, der siger, at Per-
soner, som vil forlade Landet med det Formaal at
besgge internationale Kongresser, Konferencer osv.,
kan faa et Pas til nedsat Pris, dvs. 80 Zloty (ca. 51
danske Kr.). De polske Fagforeninger har i god Tid
anmodet om et saadant Pas, men fik Afslag uden
videre Motivering. Da de enskede Afslagets Grund
at kende, fik de til Svar, at disse kunde de faa at
vide, naar de indbetalte det nedvendige Svargebyr.
Dette blev inbetalt, men den lovede Meddelelse ude-
blev.

Ovenstaaende giver en fortraeffelig Illustration
af den Behandling, der bliver de polske Arbejdere
til Del nu, da de er befriet for den russiske Zar-
isme og den prgjsiske Militarisme, ligesom man kan
ane, hvorledes det er med Friheden i Polen i Al-
mindelighed. Det overvejende Flertal er praktisk
talt interneret i deres get Land. Kun de allerfaerre-
ste kan betale 400 Zloty for et Pas. Motiveringen
om, at Statens daarlige ekonomiske Stilling gor det
nodvendigt at kreve disse store Pasgebyr, er selv-
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falgelig kun et fejgt Paaskud. Og det samme gal-
der den gvrige Del af Svaret, som Pilsudskis Re-
praesentant i London har sendt I. T. F.s Formand.

FORENINGEN AF PENSIONISTER VED
DE DANSKE STATSBANER

Den eneste Forening, som reprasenterer Pensio-
nisterne, og burde derfor omfatte alle Pensionister
indenfor 1). S. B. Siden Foreningen i 1917 blev stif-
tet, har den stadig arbejdet sig frem, men har end-
nu kun lidt over 140 Medlemmer, og Grunden er
naermest den, at Pensionisterne er spredt over hele
l.andet, saa det har veret vanskeligt for Bestyrel-
sen at komme i Forbindelse med dem. Heri er der
sket den Forandring, at Foreningen, der paa Grund
af det ringe Kontingent ikke har haft Raad til at
have sit eget Organ. Ved en velvillig Imgdekommen-
hed fra de forskellige Jernbane-Fagblade har For-
eningen faaet Adgang til at optage i disse de Med-
delelser, som vedrerer Foreningen og dens Virk-
somhed.

Vi opfordrer derfor alle I’ensionister til nu at
slutte sig til Foreningen ved snarest at indmelde sig
i denne. Kontingentet er meget lavt, nemlig 75 Ore
aarlig for dem, der har over 1000 Kr. i aarlig Pen-
sion, og 30 Qre aarlig for dem, der har under 1000
Kr. Hertil kommer et Indskud paa 25 QOre.

Indmeldelse med Opgivelse af I’ensionskorts Nr.,
Navn og Adresse bedes foretaget til Formanden,
pens. Togferer N. F. Raabak, Willemoesgade 13, Ka-
benhavn @. Telefon @bro 2375 x samt Kassereren,
N. F. A. Jensen, Estlandsgade 16, Kebenhavn V,
Telefon Eva 2578, hvorefter Foreningens Love vil
blive de vedkommende tilsendt. Bestyrelsen.

Herr Redaktor!

Maa jeg have Lov til atter at legge Beslag paa
lidt Plads i Deres @rede I’lads for at sende et Par
Ord til Caspar Regbraender?

Det gleeder mig, Caspar, at vi er enige i Opfat-
telsen af ham Serensen, du ved nok, men nu skal
jeg fortzlle dig noget, du sikkert ikke ved. Sagen
er, at vi har gaaet og troet paa, at det var sandt,
alt det, han selv har fortalt om, hvor glade Jyderne
var for ham! Det passer slet ikke, sikken Filur han
maa vare, jeg har lige talt med en Masse Jyder,
som alle har udtalt deres Glaede over, at de er kom-
men af med Serensen, de aander lettet op; men selv-
falgelig er der jo ogsaa enkelte »G. B.cer der ovre,
lige som ham, der har skrevet anonymt til Redak-
teren, men mere om ham lengere nede.

Nej, du, Jyderne siger, at Serensen driver Tje-
nesten paa Lokomotivet som en Sport, han kan sidde
henne i Kupeen, saa kan han pludselig komme i
Tanker om, at det kunde vare rart at komme hen

og staa ved Rattet, og saa gaar han der hen, han
ved jo nemlig, at Lokomotivfereren tager Ansvaret,
hvis der skulde ske noget, naar han saa er ked af
den Sport, ja, saa gaar han hen i Kupeen igen, det
kan han ogsaa, hvis han skal paa W. C., ja, saadan
skulde vi andre have det. Os byder han 10 Timer,
uden at vi kan faa Lejlighed til at forrette vor Nad-
terft. Han er genial.

Du har saa sandelig Ret, Caspar Regbrander,
naar du siger, at Serensen har faaet lavet en Slave-
anstalt ud af 1. Distrikt, men tror du ikke nok, at
Slaverne en Dag rejser sig mod Slavefogeden og
retter en Klage til Generalen, for vi er da vel i
1932. Ja, hvad ved jeg, for Serensen siger jo, at vi
skriver 1882. Jeg ved ikke, om jeg sover, eller jeg
er dum, men noget er der i Vejen et Sted, men
maaske kan du hjzlpe mig, du, som er saa for-
nuftig.

Jeg kan nemlig ikke fatte, at de, der har ledet Di-
striktet til Serensen kom, ikke reagerer overfor hele
den Omkalfatring af Tjenesten for Lokomotivpersona-
let, for det er da et Slag i Ansigtet paa dem allesam-
men, at saadan en ny Mand kan komme fra Jylland
og sige, at alt er 50 Aar tilbage her paa Sjelland,
ja, og tenk dig saa, Caspar, det er ikke alene til
ersonalet her, han siger det, det har han som
Embedsmand virkelig ogsaa gaaet og pjattet om i
Jylland, inden han kom her over. Det er godt gjort,
hva’. Kan du forstaa, de andre vil finde sig i det,
for jeg kan ikke.

Gud, hvor er han dum, ham »G. B.¢, der har
skrevet anonymt til Redakteren, at ikke han har
sat sit Navn under det Sludder, han har skrevet,
for saa var han da, som du skriver, kommet til at
staa i Kridthuset baade hos Serensen og andre, hvil-
ken Zre for saadan een, men ved du hvad, det kan
da ikke vaere en Lokomotivmand, tror du vel, han
kan da ikke veere saa fedtet, men man skal jo intet
forsveerge.

Utrolig dum maa han vaere, naar han anonymt
kan skrive, at du, Caspar Regbrander, skulde vere
en uartig Skoledreng og ikke et Mandfolk, men jeg
har godt nok lagt Merke til, at Maatterne uden for
de forskellige Kontorer er saa fugtige, men nu kan
jeg forstaa hvorfor, men det er da godt, der er en
enkelt, der kan 1i’ Serensen, ham, som de fleste andre
er kommen til at hade, og blot ensker snart at kom-
me af med igen, men nu kan de to jo stette hin-
anden, det er ogsaa saa trist at staa helt alene,
og Serensen skal jo nok klappe ham »G. B.«< lidt
paa Skulderen og sige ham Tak, for han har jo nok
faaet at vide, men ikke anonymt, hvem »G. B.« er.

Naa, lad mig nu slutte for denne Gang, vi treffes
jo nok senere, saa vi kan komme til at udveksle
Meninger om Problemet Serensen, ellers maa vi jo
haabe paa, at vor elskvardige Redakter vil aabne
sine Spalter for os, for vi har vist meget at sige
hinanden endnu om forskellige Forhold. Jeg siger
derfor paa Gensyn og.

med Hilsen og Haandslag
din
Jasper Gnistfanger.
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Herr Redakter!

Tak for Venligheden med at lade mig faa Jasper
Gnistfangers Artikel til Besvarelse. Men jeg neerer
dog nogen Angstelse derfor, thi jeg er ikke ind-
stillet paa en saa livlig Korrespondance. Naa, men
sandeligen, den er hel rigtig med ham Serensen,
selviglgelig traekker de Vejret let over i Jylland, nu,
han er ved at lave Sjelland usikker. — Natyrlig! —
Den er naturligvis all right, en skenne Dag, naar der
er hundset nok med Slaverne, gor de Oprer, og
hvad saa?

Men vi maa jo tro, at Maskinbestyreren er be-
sjelet af samme Aand, maa vi ikke? og hvad er det
for en Aand? det er vist Brutalitetens, Inhumani-
tetens, og derfor gaar de to S.er, ham Serensen og
Schmidt smukt med hinanden under Armen. Det er
man vel nok en Kender af. i

Nu indferer ham S. Tilstande, som kunde vare
mulige i 1882, men ganske umulige i 1932.

Naa, men Herregud, Manden arbejder som en
Automat, og det er det, han tenker sig Muligheden
af at lave Lokomotivmeendene om til. Det er vel nok
et Slav i Ansigtet.

Ganske naturlig! Den er vel nok skrap.

Hvad skal man sige?

Med Haandslag og Hilsen.
Caspar Rogbrender.

Jernbanernes Sikkerhed trues.

Dagen efter Afsporingen af Paris—Basel—Ekspressen
og af Katastroferne ved Cérences i Frankrig, Temesvar
(Rumanien) og Innsbriick (Jstrig) har Generalsekretaeren
for det franske Jernbanemandenes Forbund, Kammerat
J. Jarriggion vearet interviewet af Dagbladet >Le Popu-
laire« fra Paris (den 19. Oktober). Han har bl. a. skrevet,
at »de af Selskaberne foretagne Indskrankninger risikerer
tallese Ulykker . . . Man indskraenker Personalet, de rej-
sendes Sikkerhed opofres. Arbejderne overlaesses. Baner-
nes Bevogtning indskrankes. Den daglige Kontrol med
Banelegemet foregaar nu kun to Gange; Materialet kon-
trolleres ikke langere dagligte.

Vil Staten scette Bom for Lonnedskceringen?

U. S. A.s Jernbaneselskaber truer med en ny Lenned-
skarring paa 20 pCt. Personalets Organisationer, der kate-
gorisk nwegter at gaa med til Reduktionen har foreslaaet
til Praesident Hoover, at Reconstruction Finance Corpora-
tion (Statens Kredit-Anstalt) kun yder Kredit til saa-
danne Selskaber, der ikke skarer Lenningerne ned. Re-
construction Finance Corporation har trukket Forhandlin-
gerne om en Kredit-Anmodning paa 33 Millioner Dollars
i Langdrag; Anmodninger er stillet af Baltimore and Ohio
og New York—Chicago—St. Louis Railway. Disse to Fore-
tagenders Aktier er af ovennavnte Grund faldet noget.
»Frankfurter Zeitunge skriver, at navnte Kreditanstalt
paa denne Maade bliver til et Tvangsredskab for at faa
Selskaberne til at indtage Autoriteternes Syn. Lad os en-
ske, at det maa blive saaledes!

e engelske Jernbanemmend ncegter enhver ny Lon-
nedscettelse.

Den 30. September fandt der en Konference Sted mel-
lem Repraesentanter for Personalets Organisationer og Sel-
skaberne for at forhandle om Muligheden at en ny Len-
nedsattelse. Generalsekreteren for Jernbanemandenes
Forbund i England, Mr. Cramp, har bl. a. erklaret, at
Jernbanemandene under ingen Omstaendigheder vilde gaa
med til en ny Forringelse af deres Lonninger og Arbejds-
forhold samt deres Leveniveau. Jernhanemandene venter
nu en Undersegelse af National Wages Board (det natio-
nale Lenudvalg).

Telefonsamtale fra Fcergerne.

Generaldirektoratet for Statsbanerne meddeler:

Fra 1. November d. A. vil Radiostationerne paa
Storebealtsfeergerne »Korser«, »Nyborge«, »Heimdal«,
»Christian IX« og »Odin« samt paa Kalundborg—
Aarhus Overfartens Skibe blive aabnet for offentlig
Telefonkorrespondance i Forbindelse med Indlandet.

Taksten udger ialt 2,50 Kr. for en Samtale paa
3 Minutter.

TAK

Hjertelig Tak for den store Opmearksomhed og Del-
tagelse ved min kare Mand, Togbetjent J. I’. Jargensens
pludselige Dod.

Ja, min inderligste Tak til alle dem, der paa forskel-
lig Maade har vist mig Deltagelse i min store Sorg.

Fredericia, d. 2. November 1932.
FElsa Jargensen.

Forflyttelse fra« 1—11.—32:

Lokomotivfyrbeder C. G. J. Loving, Padborg, til Es-
bjerg.

Lokomotivfyrbeder E. L.
bjerg.

Lokomotivfyrbeder K. A. Spangtoft, Senderborg, til
As:ﬂ'en‘s..

Olsen, Senderborg, til Es-

Afsked:

Lokomotivferer R. N. Rasmussen, Aarhus H., paa
Grund af Svagelighed med PPension fra 30.—11.—32 (min.
Afsked).

Lokomotivferer A. Christensen, Aarhus H., efter An-
spgning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.
—1.—33 (min. Afsked).

Ordensdekorationer:

Lokomotivimester I H. K. Nielsen, Viborg, samt Loko-
motivfererne N. Friholt, Slagelse, og H. P. Lytver, Struer,
er under 19.—10.—32 af H. M. Kongen udnavnt til
Dannebrogsmand.
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KALKULATORISK OPGYRELSE
af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v. i September Maaned 1932 samt i Tidsrummet
April—September 1932 og en Sammenligning med de regnskabsmessige Belsb i de tilsvarende Tidsrum i
1931 i runde Summer.
September Maaned

1932*) 1931 fis2
Kalkulatorisk Forogelse Formindskelse
Personbefordring .......... ... ... i, 3 430 000 3 860 000 430 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 230 000 4 160 00V 930 000
Postbefordring .......... ... i, 450 000 510000 60 000
Andre Indteegter . ............. il 340 000 300 000 40 000
Drifts-Indteegtery ialt . .. .45 Vel deto te 0k . 7 450 000 8 830 000 1 380 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 8 910 000 9 220 000 310000
Drifts-Overskud! .............. W SEA A LN =1 460 000 -390 000 1 070 000
April—September ;
1932*) 1931 fag2
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelsg
Personbefordring ............. ... .o .. 24 300 000 28 670 000 4 370 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 19 630 000 25 440 000 5 810 000
Postbefordring .......... ... it 2770 000 3 080 000 310 000
AAndrel Indt@egter g ly. . ok 850 53 ke - ar e 48 2150 000 1 900 000 250 000
Drifts-Indtegter ialt . .............coiiiiiiiiiiinnn. 48 850 000 59 090 000 10 240 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 51 680 000 55 090 000 3 410 000
Drifts-Overskud ............... ... ..c.ciuou... -2 830 000 4 000 000 6 830 000

*) Anm, For hele Finansaaret er Afskrivningen 9 970000 Kr. og Forrentningen 18450 000 Kr.

Fosenti) ravn

PAA RATEBETALING

Herre Skraderi og Konfektion, Dame Overtej og Kjoler,
samt Borne Ekvipering.

Seg en Forretning, der har eksisteret gennem nasten 30 Aar, og hvis store Konto Antal — 160000 — er en Garanti for, at
vore Kunder er tilfredse og kommer igen Aar efter Aar.

Vore Priser er billigere end Kontantforretningers paa Grund af vore smaa Omkostninger, store Omsetning og direkte Stofindkeb.
Keb dansk. Vi beskzftiger henved 300 Syere og Skredere. Keb hos os, saa faar De Valuta for Deres Penge, og Pengene bliver i Landet.

CARL JACOBSEN & Co. Hjornet af Nr. Farimagsgade 64 og Vendersgade 12.

Tag ikke tejl, husk, Indgangen er paa Hjernet.

Flimrer det for Bjnene Brug Svendborg Eksport Mi-Co.
under Lasningen. = ERMOL
Nyhed! /o8 e iias, mea

eller Eden Styrke-Tilpasning f f f

ved Ekspert hele Dagen. - - - H H igl

IL/EGEANREFALETII In’ rISk og y'dlg'
SYGEKASSELEVERANDOR

MICHELSENS OPTIK . :
DLLET DER SMAGER [ [evturisiavtieupslipi Drojere i Brug og mere velsmagende.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 5. November.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhawn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14613. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto: 20 541.

Trykt i Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitsvej 49, Kebenhawvn F.



FesbenCilhavr

Husk: man spiser

Hvis De skal forflyttes til Gedser!

Dyreborgsminde Pension. Telf. 64 x.

og logerer bedst i

TANDLAGE
S. A. MaRTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsulitation: 10—8 og 6—7
Lerdag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

Blomsterforretning
H. Dannenberg.
Blaagaardsgade 25
Tif. Nora 1979 TIf. Nora 1979
Medlemmer erholder 10 pCt.
Varerne bringes overalt.

LOVE

MARGARINE

FINESTE -
KVALITET
TIL BORDBRUG

Stet dansk Industri! — Keb danske Varer!

vz U borg

r‘c. F. SCHALBURG FORNEMME

seoesteee Aktieselskab eecccccece

| Grundlagt 7. Juni 1817.

VELLAGREDE
KVALITETER

Telefoa 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Steentoft — Skotoj

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Go. */s
Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstehegods
Telefoner 76 og 231. Stot Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

Radio
Lysekroner
Ladestation

Niels Hansen, elektr. Instal,

Tif. 366 -~ Kongegade - TIf. 366

Strandvejens
Kad- og Paalegsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

1. Kl.s Mejeriprodukter.

Telf. 79.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kobmand.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §582.

Hotel Royal.

Concert hver Aften.
Arbedigst' E. Nielsen.

A. GEHLERTS
Bageri & Conditori.

Norregade 36.
Telefon 442,

Nyhorg Kulimport
ved Chr Petersen
Havnegade 6 & 8 - TIf 15 & 23

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer i alle Anledninger

Tell. 454 A. IVERSEN

JENS ANDERSEN

Telefon 216.

er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telefon 216.

Karen Fensborg's
Damefriser-Salon.

Vestervoldgade 18 - Telf Nyborg 385.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf. 665. Neorregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

C. Knackstredt |

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Darelkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor billigste Priser.

P. Chr. Rasmussen,
Uhrmager & Guldsmed,

Kongegade 33.
Telf. 239.

Sterste Udvalg i Festgaver.

Kjellerups Eftf.

V. Chr. Hansen, Ngrregade 24
Telefon 547

anbefaler sig til det @rede Publikum
med alt i

1. Ki.s Viktualie og Delicatesse

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
["§~ Egen Ligvogn ~OBf
Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Ligdil bessrges overalt i Danmark.

Lauritz Nielsen.

Kul-Koks - Briketter.
- TELEFON 106.

JOH. JENSEN

Cykleforretning.
Telf. 604 - Ngrrevoldgade - Telf. 604,

De smukkeste
Broderier i stort Udvalg,

til alle Priser faar De hos

MARIE HANSEN
NYGADE

SPAREHASSEN FOR

NYBORG BY OG OMEGN

Kontortid; 10—2 og 4—5
Telefoner: 8 og 16
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