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32. Aargang NO 2

STATSBANERNES PROGRAM

Om Statsbanernes Program for det kom-
mende Aar har Generaldirektoren udtalt iel-
gende til Dagspressen:

»llor at begynde med det mest nwerliggende,
siger Generaldirektoren, vil de store Ombyg-
nings- og Anlaegsarbejder, der betinger klck-
trificeringen af Kobenhavns Neertraiik, blive
fortsat i det kommende Aar. Det drejer sig,
som bekendt, om Straekningerne Frederiksberg
—Vanlese—Hellerup, Valby—Hovedbanegaar-
den—Klampenborg og Hellerup—Holte.

Saaledes vil paa Strakningen Valby—Ho-
vedbanegaarden—IKlampenborg de nye Sta-
tionsanleeg ved Axeltorv, Nordre Frihavnsgade
og Svanemollen blive paabegyndt. Og Arbejdet
med Forhojelse af Perronerne paa Stationerne
mellem Kobenhavn og Klampenborg blive fort-
sat.

Ved den nu i Slutningen at 1931 paabegynd-
te Opstillingsbanegaard ved Svanemeollen vil
Jordarbejdet i det veesentlige blive fuldfert.

Delvis for Kebenhavns Kommunes Regning
vil der blive udfert betydelige Jord-, Tunnel-
og Sporarbejder ved den nye Kodby ved In-
gerslevsgade.

Paa Nerreport Station opferes over Hoved-
nedgangen en Ventesals- og Garderobebygning.
De to runde Pavilloner ved Frederiksborg-
gade nedrives. Hovedbygningen paa Hellerup
Station ombygges og moderniseres.

Anlaeget af det andet Spor Holte—Hillerod
fortseettes, og mellem Lillerod og Hillerod vil
Dobbeltsporet antagelig kunne tages i Brug
i 1932. Birkerod og Lillerod Stationer udvides.
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Ombygningen af Holte Station vil, bortset fra
Sikringsanlaeget, blive tuldfert i Lebet af Aa-
ret. Stationen vil faa Perrontunnel med direk-
te Adgang til to Perroner saavel fra Vejle-
sove] som ira Stationsvej. Paa Hillerod Sta-
tion vil Arbejderne omtrent kunne afsluttes.

Paa den midtsjeellandske Bane vil Under-
bygningen paa Straekningen Frederikssund—
Rillered blive fuldfert.

Der vil blive foretaget omfattende Sporfor-
steerkningsarbejder med Indleegning af sveerere
Skinner og flere Sveller paa Boulevardbanen
Kobenhavns (Godshanegd.—Vigerslev, Skods-
borg—Helsinger, Oreroved—Gedser og endnu
paa flere Straekninger. Det drejer sig om Ar-
bejder til ca. 5 Mill. Kr. Og der vil blive an-
vendt ca. 800 000 Kr. til Stenballastering.

De nye sveere Store Beeltsfeerger kraever
Bygning at nye sterkere Feergelejer. Den paa-
begyndte fuldstendige Fornyelse af 2. Feerge-
leje med tilhorende Moler i Korser — det
drejer sig her om Arbejder til ca. 1 Mill
Kr. — vil blive fuldfert. Anlaeg af et lignende
nyt, moderne Leje i Nyborg ventes paabegyndt
i Lobet af Aaret.

Om Lille Bealtbroen, det store Arbejde, paa
hvis Fuldferelse der ventes med saa stor
Leengsel, er der at sige, at Landpillen og Til-
slutningsbrofag paa Jyllandssiden nu paa det
nermeste er fuldfert, og i det kommende Aar
vil de tilsvarende Arbejder paa Iynssiden bli-
ve udfert. Seenkekassen for Strempiller neer-
mest Jyllandssiden er anbragt paa Plads og
delvis seenket. Seenkekassen for den neeste Pille
er sosat og bygget feerdig i Hojden, men endnu
ikke bragt paa sin endelige Plads. Dette vil nu
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=ke, og de to omhandlede Piller naxrmest Jyl-
landssiden vil blive fuldfert i Lebet at Aaret,
saaledes at Monteringen af Overbygningen paa
disse to Piller ventelig kan begynde i Lfter-
sommeren. S@enkekassen til den 4. og sidste
Strempille vil blive paabegyndt. (Ogsaa dennc
I’iile ventes sesat og mulig saenket i Aarets Lob.

I Land foretages der store Vejarbejder. Og
den nye Hovedbygning i Fredericia paabegyn-
des.

I Vejle er store Arbejder i Gang paa Sta-
tionen og uden for den. Det meste af det vil
blive fuldfert i Aarets Leob.

Naar Lille Baltsbroen kommer, vil der kun-
ne foretages en Koncentration af det Arbejde.
der udferes i Statsbanernes Centralveerksteder
i Aarhus, Nyborg og Kebenhavn. De dertil
nedvendige Byggeforetagender vil delvis hlive
udfert i 1932.

Samtidig med Sommerkereplanens Ikraft-
traeden tages Dobbeltsporet mellem Langaa og
Stevnstrup i Brug.

Det er de faste Arkejder. Men dertil kom-
mer de store Anskaffelser af rullende Materiel.

Scandia i Randers har i Ordre 5 1., 2. og 3.
Klasses Staalpersonvogne til Gedserruten, 32
3. Klasses Staalpersonvogne, hvoraf de 9 er
bestemt for Strackningen Frederikshavn—Ham-
borg, 300 Kelevogne, 100 Postvogne og 20 aabne
toakslede Godsvogne til let Gods.

Frichs i Aarhus bygger 2900 HK. Dicsel-
lokomotiver, 4 store Dieselpersonvogne (240
HK) og 2 Rangerlokomotiver til Kebenhavns
Godsbanegaard.

I Begvndelsen af Aaret vil der blive givet
Ordre ud paa den forste Del af det rullende
Materiel til den elektriske Drift af Kebenhavns
Neertrafik. Hele Leverancen hertil vil omfatte
ca. 62 Motorvogne og 30 Bivogne.

Hvad selve Driften angaar, venter jeg den
forste Betaenkning fra Stykgodsudvalget, om-
rattende Hobro—Legsterbanen og Viborg—-
Aalestrupbanen, allerede inden Formanden,
Kontorchef Herschend, i Februar bliver Di-
striktschef. Trafikinspektor Hyllestad bliver
saa Formand, og jeg haaber, at Undersegel-
sen af de forskellige Straekninger vil blive til-
endebragt i Aarets Leb. Og saa kommer det
vanskelige Spergsmaal, hvad vi skal gere med
de Stationsforstandere, der bliver ledige. Det
ved jeg ikke endnu. Men man maa jo altid hu-
ske paa, at det ikke er Brikker, men levende
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Mennesker, der sidder derude. Derfor vil vi
gaa frem med al den Humanitet, der kan for-
enes med det ckonomisk forsvarlige.

Men foruden at spare maa vi ogsaa se at
skaffe nye Indteegter. 1 Ojeblikket er jeg ikke
i Stand til nacrmere at sige hvordan. Men der
er f. Eks. Transporten af levende Dyr, hvor
der er en ret staerk og ret ulige Konkurrence
fra Bilernes Side. Disse har nu meget sterre
Frihed end vi, vi er staerkt begraensede. Der
maa vi forlange Ligestilling, enten maa Biler-
ne have Begransning eller vi samme I'rihed
som de.

Hvad vort Forhold til Bilruterne angaar.
interessererr det os uhyre meget, og det er
Genstand for Overvejelser. Men hvad der mu-
lig vil ske, vil haenge sammen med de Resulta-
ter, som Stykgodsudvalget kommer til.

Nogen Indtegt vil vi faa ved, at Banerne
i det kommende Aar som Institution overtager
det Postarbejde paa Stationerne, som Stations-
forstanderne hidtil har sluttet private Aftaler
om med PPostveesenet. Selvfolgelig vil Stations-
forstanderne faa et Vederlag derfor.

Jeg interesserer mig i hej Grad for at faa
en hurtig FEkspedition i (Generaldirektoratet.
Man maa undgaa Dobbeltarbejde mellem Gene-
raldirektoratet og Distrikterne. Der skal saa
vidt mulig samtales i Stedet for skrives. Tele-
fonen skal Lenyttes i sterre Udstraekning. Og
man skal bruge stenografisk Assistance, no-
get, som man tidligere ikke har veeret starkt
inde paa.

I det hele skal man komme bort fra det
ministerielle System. Det kan veere meget godt
i den rede Bygning, men det passer ikke i en
saa stor Virksomhed som Statshanerne.«

Det glaeder os at se, at Generaldirektoren
nu er saa klog, at han vil tage Hensyn til de
Mennesker, det eventuelt kommer til at gaa ud
over, hvis nogen skal forflyttes. Da Skander-
borg Depotet skulde nedlaegges, hed det bare:
Skanderborg Depot nedlagges.

GENERALDIREKTOREN OG
BILKONKURRENCEN

Den, der havde ventet i Generaldirektor
Knutzens Tale paa Stationsforstandermederne
at finde nogle ai de store Linier for Fremti-
dens Jernbanepolitik, vil veere blevet skuffet.
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Det kunde imidlertid ikke med Rette for-
langes, at en ny Mand i Etaten — selv om han
var nok saa dygtig og alsidig — 14 Dage cfter
sin Embedstiltraedelse skulde kunne tale om
Jernbanedrift til en Forsamling af Fagfolk.

Men der var alligevel et Par af Tidens aller-
vigtigste Spergsmaal, Hr. Knutzen.rent i For-
bigaaende ofrede et Par Bemerkninger, det
ene var I‘orrentningsprincipet og det andet
Trafikkonkurreneen. Vi beskeeftigede os i =id-
ste Nr. med Generaldirekterens lidt nonche-
lante Afteerdigelse af Kravet om en andret
Forrentningstorm, og hertil har vi intet yderli-
gere at foje til.

Til hans Udtalelser om Konkurrence-
sporgsmaalet har vi nogle Bemeerkninger at
gore. (Generaldirektoren begyndte med at tage
det meget kloge Forbehold, at han ikke paa
neervaerende Tidspunkt kunde sige ret meget —
men, tilfejede han, »vi maa huske paa, at D.
S. B. er til for Samiundets Skyld og ikke om-
vendt, og vi har dertor ikke Lov til at laegge
Hindringer i Vejen ior andre Betordringsmid-
ler, hvis vi ikke kan tilbyde en lige saa god og
— alt taget i Betragtning — lige saa billig
Transport. I lokal Trafik af Gods er vel nok
Bilerne os overlegne, tordi Omladningen spa-
res, og det hetyder med den nuvarende Ar-
bejdslen meget. Dertor maa vi seerlig fra vor
Side seette ind paa de laengere Transporter.«

bisse Ord kunde godt tydes saaledes, at
den nuveerende Generaldirektor var inde paa
den Tanke, at da den private Biltrafik synes
at veere Banerne overlegen i den lokale Trafik,
maatte vi treekke os tilbage paa det betydelige
Transportomraade og hellige os Opgaven som
Transportformidler paa de laengere Afstande.

Hvis det virkelig havde vaeret Generaldirek-
terens Opfattelse, vilde det have vweret megei
uheldigt, thi eftersom ingen Afstande indenfor
vort Lands ringe Omraade med Rette kan be-
tegnes som »lengere« i trafikmaessig Betyd-
ning, vilde Banernes Arbejdstelt blive meget
begranset. Og jo hurtigere vi frivilligt vilde
efterlade hele Lokaltrafiken til de private Bil-
foretagender, desto nhurtigere vilde disse faa
Kraefter til at konkurrere os ned ogsaa paa
de leengere Ruter, hvor vi hidtil — ikke har
veeret fri for Konkurrencen, hvilket bor be-
merkes, men i det store og hele har haft Over-
taget. Naar vi alligevel ikke mener, at General-
direktor Knutzen ser slet saa selvopgivende

paa Bilkonkurrencen, som hans Udtalelser til
Stationstorstanderne kunde tyde paa, stotter vi
os til nogle Nytaarshetragtninger, han sencre
har fremsat overfor Daghladet »Politiken«.

Her taler Hr. Knutzen ikke alene om at
spare, men ogsaa om at skaffe nye Indtaegter.

I @jeblikket, udtaler han, er jeg ikke i
Stand til nermere at sige hvordan. Men, til-
tojes der i Interviewet, sder er f. Eks. Trans-
porten af levende Dyr, hvor der er en ret staerk
og ulige Konkurrence fra Bilernes Side. Disse
har nu meget storre Frihed end vi, vi er steerkt
bhegracnsede. Der maa vi forlange Ligestilling,
enten maa Bilerne have Begrwensning eller vi
samme Irihed som de.

Hvad vort Forhold til Bilruterne angaar, in-
teresserer det os uhyre meget, og det er Gen-
stand for Overvejelser. Men hvad der muligvis
vil ske, vil haeenge sammen med de Resultater.
som Stykgodsudvalget kommer til.«

I denne Udtalelse er der Realiteter; her pe-
ger Generaldirektoren med Rette paa det uri-
melige Forhold, at det offentlige Transportvee-
sen — Banerne — paa vigtige Omraader er
handicappet til Fordel for de private Bilforret-
ninger, og vi giver ham vor fulde Tilslutning
til, at Banerne i hvert Fald maa kunne for-
lange Ligestilling.

Generaldirektorens Udtalelser om de faste
Bilruter peger ogsaa i Retning af Aktivitet,
hvilket kun kan tilfredsstille os, der gennem
flere Aar har heevdet den Opfattelze, at vore
Konkurrencemuligheder indenfor de mere lo-
kale Omraader for Personbefordringen ikke
saa meget ligger paa Skinnerne som paa de
Landeveje, hvor Konkurrenterne optracder, og
at Statshanernes Bestraebelser maa indrettes
paa at udbygge en Biltrafik, der dels dackker
den paageeldende Egns virkelige Trafikbehov
og byder den et fast organizeret Transportvee-
sens Ifordele, og dels tjener som naturlig Fode-
og Fordelingsruter for Jernbanetrafiken, samt
til at opretholde denne Trafik i Landsdele,
hvor man alene af ekonomiske Grunde ellers
vilde veere nedsaget til at tage Spergsmaalet
om en fuldsteendig Nedlacggelse op.

Generaldirektoren henviser, hvad dette
Spergsmaal angaar, til de Undersogelser af Si-
debanernes IFForhold, som for Tiden finder Sted
i det saakaldte Stykgodsudvalg — og det er
sikkert rigtigt, at det maa tages op her og lvses
samtidig med, at visse Baners Beredskab un-
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dergaar Forandringer, thi ger man ikke det,
vil de private Biler simpelthen faa Basis for
nye Iremsted, der yderligere vil treenge Ba-
nerne tilbage i Konkurrencen.

Her er et Omraade, der indeholder et Lys-
punkt for vor Etat, og Generaldirektorens Ud-
talelser til »Politiken« tyder — i Modsetning
til Bemeerkningerne paa Stationsforstander-
mederne — paa, at han er at treife paa den
rigtige Linie.

(Jernbanetidende ).

SKANDERBORG DEPOT

1 Midten af December udsendtes pludselig
en Meddelelse om 3. Distrikts Opheevelse og
samtidig om Skanderborg Depots Nedlzggelse.

Denne Meddelelse vakte naturligvis stor Be-
styrtelse i Skanderborg og foranledigede
straks, at Borgmesteren der, Lokomotiviorer
L. Rasmussen, paa Byens Vegne henvendte sig
hos Minister og Generaldirektor.

Som bekendt skulde Depotet nedlaegges
med Udgangen af Januar Maaned, men som
den forste Folge af Protesterne blev Nedlaeg-
gelsen udsat til Kereplanens lkrafttreeden den
15. Maj. Dette var imidlertid ikke en akcep-
tabel Losning, og der forhandledes videre.

Paa et Mode den 9. Januar, hvor Repree-
sentanter for Statsbanerne og Byraadet var til
Stede, vedtoges folgende:

1) Lokomotivdepotet nedlegges. Da der
indtil videre skal forblive en Rangermaskine
tjenestegorende paa Skanderborg Station, op-
rettes der dersteds et Rangerdepot. Tjenestego-
rende ved dette forbliver 3 Lokomotivierere, 2
Vognopsynsmeend og 3 Arbejdsmeend.

2) Det tillades, at 10 Seet Lokomotivperso-
nale (10 Lokomotivferere og 10 Lokomotivfyr-
hodere) forbliver boende og tjenestegerende
(seetvis) i Skanderborg, hvor Tjenesten til-
retteleegges saaledes, at Skiftning af Personale
kan finde Sted ved Perron.

3) 1 Haandveerker, 6 Arbejdsmeend og 1
Pudserformand forflyttes til Aarhus H. Remi-
se, men faar Tilladelse til, hvis enskes at bo
i Skanderborg, idet deres Tjeneste i Remisen
tilretteleegges saaledes, at dette muliggeres.

4) Fra Skanderborg forflyttes endvidere 1
Lokomotivmester, 2 Lokomotivierere, 1 Loko-
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motivfyrbeder, 1 Aspirant, 2 Haandveerkere og
4 Arbejdsmeend. Ved Forflyttelsen tages der
Hensyn til Ejer- og Lejerforhold.

5) For Tog- og Stationspersonale foretages
indtil videre ingen Forflyttelser, men den Om-
stationering, som man mulig efter nsermere
Undersogelser maa tilstreebe, vil kun finde
Sted ved den naturlige Afgang, der fremkom-
nmer ved Avancement eller ansegt Forflyttelse.

Leengere kunde man ikke naa, blgel Borg-
mesteren i Skanderborg.

Man maa vel nok sperge, af hvilken Grund
sidder Generaldirektoren inde i Selvgade og
treeffer saadanne Dispositioner som Flytning
af en hel Masse Mennesker, som om det var
Skakbrikker, hvorfor ikke tale om det, ved four-
standig Forhandling plejer man i Reglen at
naa til et Resultat.

Er det Vejen at overveje, efter at Beslut-
ningen er truffet?

FRA DAGSPRESSEN

1 den konservative og Venstres Presse
findes ofte Angreb paa Tjenestemeendene, der
ligefrem gaar ud paa, at de intet Arbejde gor
for Lennen, de faar. Der er dog anderledes
teenkende Blade. Vi gengiver nedenstaaende en
Artikel fra »Venstres IFolkeblad« (Radikalt),
der gaar skarpt mod Randers Manifest.

»Randersbevaegelsens Manifest placerer Lan-
dets Tjenestemeend Side om Side med under-
stettede Personer som Folk, der opspiser Veer-
dien af Danmarks Avl — en Slags Snyltere paa
Samfundet Det er jo en Tankegang, som for
har veeret fremme fra visse Sider. og som vist
har slaaet Rod i adskillige Sind

Men bundfalsk er den.

Vi ensker, at Landets Born skal have en
god Skoleundervisning. Foraeldre overlader
dette Arbejde til Leerere, og disse Leerere faar
Lon for Arbejdet. Men det er Befolkningen,
der har Bud efter Leererne, og disse bestemmer
ikke selv deres Lon. De gaar ind i et Arbejde,
som Samfundet skal have gjort, og de faar den
Lon derfor, som Samfundet selv gennem sine
valgte Repraesentanter bestemmer.
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Paa samme Maade med andre Tjeneste-
meend: Landposten, der kommer hver Dag til
vor Der med Breve og Aviser, Jernhanemeend,
Toldere, Preester, Politi 0. s. v. — alle udforer
de i vort moderne Samfundsmaskineri Arbejde.
som Samfundet skal have gjort. Og i Alminde-
lighed udferer de deres Arbejde med haade
Dygtighed og Ansvarsfolelse.

Og det er jo langt fra saadan, at Tjeneste-
meendenes Lon opsluger Landets Avl. De fleste
af dem er ancat i forretningsmaessige Virksom-
heder, og det er disse Virksomheder, og ikke
Skatterne. der betaler deres Lon. Nogle af disse
Viksomheder, som f. Eks. Post- og Telegraf-
veesenet, giver endog Overskud, Penge ind i
Statskassen. Andre, som Jernhanevaesenet gi-
ver Underskud; men det er jo da ikke den en-
kelte Jernbanemands Skyld, saa lidt som det
hehover at veere den enkelte Landmands Skyld.
at hans Virksomhed giver Underskud.

Leerernes og visse andre Tjenestemaends
Arbejde er ikke af forretningsmeessig Art, og
deres L.en er en ojeblikkelig Udgift. Men tviv-
ler nogen paa, at det er en Udgift, der haerer
gode Renter, aandeligt som materielt?

Vi kan naturligvis, hvis Folket vil, afske-
dige Leererne og rive Skolerne ned. Vi kan luk-
ke Landets Jernbanestationer og slukke 1lden,
som holder Dampen oppe i Lokomotiverne. Vi
kan afskaffe Politiet og give frit Spil for Lov-
loshed og Forbrydelse. Vi kan kort sagt ned-
senke vort LLand i forhistorisk Merke, oplose
vort Samfund og leve som Oldtidens Huleboere.
somEnere, der hver for sig eller hojst Familie-
vis opretholder Livet ved .Jagt og Fiskeri. Saa
behoves ingen Tjenestemeend, og saa hehaver
Knud Bach ikke at nejes med en Tredjedel af
«in Bedrifts Udbytte; han kan heholde det hele.
hvis da ingen rever det fra ham.

Men mon nogen, naar det kommer til Styk-
ket, vil finde en saadan Forandring attraa-
vierdig? Og mon nogen tvivler om. at hvix
Verden blev fort tilhage i forhistorisk Merke.
saa vilde den fremadhigende Menneskeslagt
paany hegynde Vandringen fremad, danne
Samfund, samle sig om feelles Opgaver og ad
den Vej lofte Menneskeheden op over den dy-
riske Verden — selv om det maa =ke ved Hjeelp
af — Tjenestemeend

Derfor: Tjenestemzendene er nyttige Sam-
fundsborgere som alle andre, der udfylder en
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Plads. og de er med til at bere I.andet fremad
i Udvikling og Kultur.

Hvor mange vi skal have af dem, og hvor
meget. de skal have for deres Arbhejde, hestem-
mer andre, og er der noget at rette, kan man
ikke af den Grund nedsatte Sainfundets Tjene-
re i det ovrige Folks GOjne.

HIMMERLANDSBANERNE

Generaldirektoratel for Statshanerne meddeler
den 16. Januar felgende:

Stykgodsudvalget har nu afgivet sin forste Be-
teenkning angaaende Trafikberedskab m. v. paa de
svagt trafikerede Sidebaner med daarligt ekonomisk
Udbytte. Betenkningen omhandler de to Himmer-
landsbaner Hobro—Legster og Viborg—Aalestrup og
vil blive efterfulgt af tilsvarende Betenkninger ved-
rorende andre Sidebaner.

De af Stykgodsudvalget anstillede Beregninger
over Himmerlandshanernes Driftsresultat udviser en
samlet Indtegt af ca. %4 Mill. Kroner og en sam-
let Driftsudgift — wuden Medregning af Udgift til
Afskrivning og Forrentning — af ca. 1% Mill. Kr,,
altsaa et rent Driftsunderskud paa ca. % Mill. Kr.
aarlig. Regnes Udgiften til Afskrivning og Forrent-
ning med, maa Underskudet anslaas til ca. 1 Mill.
Kr. aarlig.

Under Hensyn til dette meget daarlige ekonomi-
ske Resultat har Udvalget overvejet at stille For-
slag om helt eller delvis at nediegge Banerne. Dette
mener Udvalget af forskellige Grunde dog ikke at
burde gore, ligesom det heller ikke har kunnet til-
raade at drive dem alene som Godshaner. Udvalget
har derimod enstemmig samlet sig om et TForslag
om en forenklet Drift af Banerne, baseret paa det
nodvendige Beredskah saavel i Henseende til Tog-
gang som til Betjening paa Stationerne, saaledes
at Driften hilliggeres saa meget, som det er muligt
inden for Rammerne af det fuldt forsvarlige uden
at udsatte Banerne for en sterre Risiko i Henseen-
de til en af Reduktionen felgende Indtsegtsnedgang,
end der indvindes ved en vderligere Nedgang i
Driftsudgifterne.

Kareplanen omfatter nu paa Hverdage 6 Tog
daglig i hver Retning paa hegge Banerne. Udvalget
foreslaar dette Antal reduceret til 4 Tog daglig i
hver Retning, altsaa en Nedgang med 33 pCt. Denne
Reduktion er ikke foreslaaet som en simpel Tnddrag-
ning af 2 af de bestaaende Togpar: Udvalget har
udarbejdet en helt ny Kereplan, hvorved man med
en saa skonomisk Anvendelse af Personale og Ud-
nyttelse af Materiel som mulig opnaar de hedst mu-
liga Tilslutninger til Toggangen paa de tilstedende
Hovedlinier og den inden for Beredskabet bedst mu-
lige Toggang over Straekningerne med Hensyntagen
ogsaa til Godstrafikken, bl. a. Trafikken med let-
fordeaervelige Varer. PPaa Streekningen Viborg—Leg-
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stor bliver 2 af Togene i hver Retning Motortog. Om-
fanget af Godstrafikken paa Banerne forhindrer
Overgang til ren Motortogstrafik med lette Motor-
vogne, og de sviere Diesellokomotiver kan ikke an-
vendes paa de meget lethvggede Baner forinden Ba-
nernes eventuelle Ombygning og Forstaerkning. Det
er Meningen, at 2. Vognklasse helt skal afskaffes
paa Banerne.

Efter Udvalget Forslag vil Togenes
i evrigt blive saaledes:

Afgangstider

Fra Hobro KIl. 7,13, 12,45, 16,48
Fra Viborg KIl. 6,25, 12.18, 16,15
Fra Legstar KIl. 645, 11,50, 16,30

19.35.
19.20.
19,30.

og
og
og

For Stationstjenestens Vedkommende foreslaar
Udvalget omfattende. Andringer i Betjeningen af de
12 rene Landstationer, der for Tiden hestvres dels
af Stationsforstandere i 7., dels af Stationsmestre
i 12, Lenningsklasse. Efter Udvalgets Forslag ska!
da 6 mindste Landstationer overgaa til Betjening ved
private (Ikke-Tjenestemend). med hvem der sluttes
Overenskomst om Udferelsen af saavel .Jernbane-
som Postarbhejdet paa Stationerne. der eventuelt skal
vaere ubetjente ved visse Tog. De ovrige 6 rene Land-
stationer foreslaas overdraget stationsmesterprevede
Overporterer af 1. Grad (14 Tenningsklasse), som
— eventrelt med Bistand af paarerende eller anden
privat Medhjelper — ligeledes overtager det sam-
lede Arbejde paa Stationerne. T ovrigt foreslaas der
forskellige forenklende og billiggorende Foranstalt-
ninger (Fjernelse af Signaler og en Tel al Krvds-
ningssporene, Ombvtning af Telegraf med Telefon
m. m.). Paa de tre storre Stationer foretages der
nogen Nedskering af Medhj®lpspersonalet.

De af Udvalget foreslaaede Besparelser skulde
efter de foretagne Beregninger kunne medfere en
Nedgang i Driftsudgifterne paa ca. 375000 Kr. aar-
lig. Udvalget har beregnet Risikoen for TIndtagts-
nedgang som Felge af Reduktionen af Toggangen til
maksimale 50000 Kr. aarlig. Banernes Driftsresul-
tat skal herefter kunne forbedres med mindst ca.
325000 Kr. aarlig.

Gennemforelse af Udvalgets Forslag vil nedven-
diggere nogle Forskydninger i Personalets Statio-
nering. Flere af de rene Landstationer er i ovrigt
for Tiden ledige, saaledes at Tidspunktet for Over-
gang til anden Betjeningsform er swrlig gunstigt.

Foruden de forannavnte Forslag, der vil ned-
bringe Driftsunderskudet omtrent til det halve, stil-
ler Udvalget vderligere Forslag om, at Spergsmaa-
lene om Barevedligeholdelsestjcnesten paa Banerne
og om den fra almindelige trafikale Synspunkter
onskelige og muligt nedvendige @mbygning og For-
steerkning af disses Overbvgning tages op til swrlig
Undersogelse.

Ombygningen og Forsteerkningen vil antagelig
koste ca. 2% Mill. Kr,, og Udvalget har i det af-
sluttende Resumé peget paa, at Banernes Nedlwg-
gelse — selv om den ikke nu er foreslaaet — kan
blive en narliggende Mulighed.

Udvalget er ikke neermere gaaet ind paa Sporgs-
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maalet om Banernes eventuelle Ftablering af Au-
tomobilkorsel af samme Karakter som de konces-
sionerede Landevejsruter, idet dette meget vidtrak-
kende Sporgsmaal — om Konkurrencen om den
samlede Landevejstrafik — falder uden for Udval-
gets "rhejdsomraade. Udvalget har derfor kun wneget
paa, at det muligvis vil vaere rigtigt at tage dette
Spergsmaal op til serlig Undersegelse, og at det
formentlig vil vare hensigtsmassigt eventue!t at
soge saadan Landevejskorsel etableret samtidig med
Indskra&nkningen af Koreplanen.
Udvalgets Betankning er nu
Generaldirektoratet.

til i

Behandling

PROTOKOL

Aar 1931 fortes den 5. August og den Oktober

Forhandling mellem Statshanernes Generaldirekto-

rat og Dansk Lokomotivinands Forening angaaende:

Dispensation fra Forflyttelsesreglerne for saa vidt

angaar Mactorfercraspiranter og Lokomotivmester-
aspiranter.

Tilstede var for Generaldirektoratet- Personal-
chef I. Nancen, Maskinchef . Munck, Maskininge-
nior T. Stahlschmidt, Fuldmagtig J. Torkild-Han-
sen.

For Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomo-
tivferer Soph. Jenszen, Lokomotivferer E Kuhn, Lo-
komotivferer K. Johansen, Motorferer H. P. Chri-
stensen, Lokomotivfyrheder A. Lonavist.

De 3 sidstn@vnte deltog dog kun i Forhandlin-
gen den 2. Oktober.
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1. Forhandlingen den 5. Auaust.

Personalchefen: Vi bar onsket at tale med DNansk
Lokomotivmands Forening angaaende Forflyttelses-
reglerne, idet vi kunde onske for Motorfererspiran-
ternes og Lokomotiviesteraspiranternes Vedkom-
nmende at kunne gore Undtagelser fra Reglernes al-
mindelige Ordlyd.

Maskinchefen: Det har vist sig upraktisk at have
de paageeldende Aspiranter andre Steder, end der
hvor Aflesningstjenesten er. Som Folge dera® ensker
vi at kunne forflytte Aspiranterne til saadanne De-
poter. Vi er klar over, at dette kan bevirke nogen
Forstyrrelse. vi er ogsaa klar over. at der ved saa-
danne Forflyttelser maa gaas frem med Varsom-
hed: og vi ger tillige opmarksom paa. at det ikke
er Meningen at traede Lokomotivfyrbhedernes Tuteres-
ser for neor.

Soph. Jensen: For en umiddelbar Betragtning kan
der veere noget, der taler for Generaldirektoratets
Svnspunkter; men vi kan dog ikke tiltraede, at de.
Lokomotivmend, som lader sig uddanne til Motor-
forer- eller Lokomotivmesteraspiranter, skal vare
daarligere stillet end deres ovrige Kolleger, og det vil
de blive, dersom de skal udsettes for en vderligere
Forflyttelse. Det er jo almindeligvis saadan, at der
baade ved Forfremmelse til Lokomotivfyrheder og se-
nere ved Forfremmelse enten til Motorforer- eller
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til Lokemotivmesterstillingen maa tages Forflyttel-
ser. En vderligere Forflvttelse vil derfor kunne vir-
ke meget generende for de paagaldende og deres
Familie.

Maskinchefern: Administrationen kan f. [Eks. gore
det til en Betingelse for at blive uddannet til de paa-
geldende Stillinger. at de. der uddannes, skal vere
villige til at lade sig forflytte til de Depoter, hvor der
er Aflesning i de Stillinger, hvortil Uddannelsen
er sket; thi det er logisk at have Afleserne der, hvor
Aflesningstjenesten er. Vi har imidlertid ikke helt
villet afskere de ovrige Lokomotivfyrhedere fra at
kunne opnaa Forflyttelse til saadanne Depoter, som
dem der her er Tale om og kan derfor tenke os
en vis Begriensning af Aspiranter ved de forskellige
Depoter, f. Eks. 2 hvert Sted.

E. Kuhn: De Betragtninger, Administrationens
Reprasentanter har gjort geldende, er da i hvert
Fald ikke tilstede for Lokomotivmesteraspiranterne;
thi Lokomotivmesteraflesning forekommer jo ved
saa at sige alle Lokomotivdepoter.

Det er jo ikke saaledes, at Stationspersonalet for-
flyttes, fordi de f. Eks. uddannes til Togbhetjent eller
til Stationsmester, og det er som Folge deraf van-
skeligt for os at forstaa, at Lokomotivfyrhederne
skal forflyttes, fordi de lader sig uddanne til andre
Stillinger. IPaa den anden Side maa det jo indrem-
mes, at det i visse Tilfielde kan vare en Fordel
at have Motorfereraspiranterne paa de Depoter, hvor
Motorkeretejerne er stationerede, men den af Ma-
skinchefen skitserede Torm: at gere Uddannelsen
betinget af, at de paagaldende forud erklerer sig
villige til at tage en, Forflyttelse, vil sikkert ikke
vaere gennemforlig, ¢g den vil egsaa kunne fore
til det Resultat, at det ikke bliver caaledes, som
Administrationen hidtil har onsket det. nemlig at
det er de bedst egnede. der udtages til Motorferer-
uddannelse; thi det kan tankes, at netop disse Folk
saa overhovedet ikke vil soge Uddannclse.

Seph. Jensen: Naar det drejer sig om at have
motoruddannede Folk paa Motordepoterne, hHéder vi
erindret, at efterhaanden bliver en Del flotorforere
forfremmet til Lokomotivferere, og der hbliver saa ved
de Depoter, hvor disse stationeres. motoruddannede
Lokomotivmeend.

Maskinchefen: Som allerede navnt er vi indfor-
staaet med ikke at trarde Lokomotivfyrbadernes In-
teresser for neer, vi kan derfor tiltriede, at motor-
uddannede Lokomotivferere glider ind i det Antal
Reservepersonale, vi ansker for Motorferertjenesten.

For saa vidt angaar Lekomotivmesteraspiranter-
ne kan vi frafalde ©Onsket om Dispensation.

Soph. Jensen: Vi maa bede om Henstand med
vort endelige Svar, indtil vi har fore'agt Spergsmaa-
let for vor Hovedbhestyrelse.

Forhandlingen sluttet.

2

2

Olktlober.

Personalchefen: Ved sidste Forhandling narede
Lokomotivpersonalets Reprasentanter Betankelighe-
der ved at imedekomme Generaldirektoratets Onske
om at kunne dispensere fra Iorflyttelsesreglerne,

Forhandlingen den
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men vi fik Leofte om, at Spergsmaalet skulde blive
overvejet.

Soph. Jensen: Sagen har veeret droftet i vor
Hovedbestyrelse, og vi kan oplyse, at de Betragtnin-
ger, vi fremsatte ved sidste Forhandling, ogsaa er
blevet fremsat af Hovedbestyrelsens Medlemmer. Vi
kan imidlertid forstaa Generaldirektoratets (Insker
og erklerer os derfor villige til ved Forhandling at
medvirke til en lempelig Losning af Spergsmaalet.

Forinden vi gaar over til selve Spergsmaalet om,
i hvilken Udstreckning der skal kunne dispenseres
fra Forflyttelsesreglerne, ensker vi dog at henlede
Opmarksomheden paa, at der er Normeringslovs-
hjemmel til Udnavnelse af ialt 115 Motorferere, men
kun ca. 100 af Iladserne er hesat. Det vil derfor
veere naturligt at udnavne nogle flere Motorferere,
saa der haves nogle saadanne i Reserve, saa Af-
lesningsforholdene for Motorpersonalet kan blive lig-
nende de for Damplokomotivpersonalet galdende.
I Ojeblikket findes der kun ganske enkelte Steder
Motorferere i Reserve.

Maskinchefen: Vi er klar over, at der kommer
en Tid, hvor vi maa gaa over til samme Aflosnings-
form for Motorforerne som for Lokomotivfaererne,
men i QDjeblikket er Motorfererantallet i sig selv paa
flere af Depoterne saa lille, at en vderligere Motor-
farer ikke kan benyttes fuldt ud. Kebenhavn, Ten-
der, Aarhus og Randers er de eneste Steder, hvor
Motorfererantallet for Tiden er stort nok til at kunne
dekke fuld Beskaftigelse for en Afleser, og der er
overtallige Motorfoerere i Kehenhavn, Tonder og Aar-
hus, men ikke i Randers. Vi er derfor villige til at
udnwevne en Motorforer mere til denne By.

A. Lanquisi: Dlersom vor Statistik viser, at der
ved et Depot er Tjeneeste for en Motorforer mere
Maret rundt, vil Generaldirektoratet vel gaa med
til Udneevnelse af en ny Motorferer? Udgiften her-
til er jo ikke serlig stor, og beordret Forflyttelse.
som altsaa i saa Tilfelde vil kunne undgaas, er
altid et ubehageligt Spergsmaal, hvilket Generaldi-
rektoratet jo ogsaa er indforstaaet med.

H. P. Christensen: Ud fra de Erfaringer, jeg
har fra Aarhus, hvor der er 2 overtallige Motor-
forere, som har veeret steerkt anvendt, mener jeg,
at der ved de allerfleste Motordepoter er Brug for
1 & 2 Motorfarere udover Antallet til de faste Ture.
f. Eks. er | overtallig Motorforer ikke tilstrakkeligt
i Tender.

Soph. Jensen: Vi har forstaaet Maskinchefens
nys fremsatte Udtalelse paa den Maade, at hvor
der er rimelig Grund til Udvidelse, vil Generaldi-
rektoratet ogsaa gaa med til Nyudnevnelser af Mo-
torfarere.

Maskinchefen: Ja! Naar der er fuld Anvendelse
for en Mand mere, vil vi gaa med til Nyudnwevnel-
ser, derfor vil vi gaa med til at udnavne en Mo-
torforer mere til Randers.

Vi kan vel nu gaa over til at diskutere Omfanget
af den oskede Dispensation fra Forflyttelsesregierne.

Soph. Jensen: Har Generaldirektoratet opstillet
noget hestemt Forslag?

Maskinchefen: Nej. Bevaeggrundene til vort On-
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ske er kun Interesse for Statshanerne: vi er, som
for sagt, forstaaende overfor, at de af os enskede
Forflvttelser kan virke ubehagelige for de paagel-
dende og vil derfor here, hvilken Stiling Foreningen
er kommet til, efter at den har dreftet Sagen.

E. Kuhn: Der var ved sidste Behandling Enighed
om, at motoruddannede Lokomotivferere medregnes
i det Antal Reservepersonale for Motorferertjenesten,
til hvis Opnaaelse der eventuelt skulde kunne dis-
penseres fra Forflyttelsesreglerne.

Maskinchefen: Naar TPersonalets Organisation
kan gaa med til, at T.okomotivfererne kan anvendes
som Motorferere, har Maskinafdelingen intet at
indvende. Men Reglen maa vel vere den, at i paa-
kommende Tilfelde anvendes forst Reservemotor-
foreren (den overtallige Motorferer) saa Motorforer-
aspiranten og til sidst Lokomotivfereren som Mo-
torferer. Men dette er jo et PPersonalespergsmaal,
som Personalafdelingen eventuelt maa udtale sig til.

Personalechefen: Personalafdelingen har intet at
indvende mod, at Lokomotivfererne midlertidigt og
undtagelsesvist anvendes til Motorferertjeneste.

Soph. Jensen: Det er da i hvert Fald bhilligere
at bruge en Aflgser, som er paa Stedet, end at
skulle udkommandere en saadan. Det er derfor, vi
har onsket fastslaaet, at Lokomotivfererne medreg-
nes i det Antal Afleserpersonale, hvorom Forhand-
lingen drejer sig, og da dette nu er fastslaaet, kan
vi tiltreede Generaldirektoratets @nske paa den
Maade. at der med Hensyn til Aflesningspersonale
for Motorforertjenesten fastseettes folgende Tal for
de forskellige Depoter:

Kobenhavns Godshanegaard . ..
@Asterbro
Roskilde
Neaestved
Randers
Aarhus

Assens
Struer
Viborg

Desuden foreslaar vi, at den Lokomotivfyrheder,
som Odense Depot er normeret med, skal vaere mo-
toruddannet, samt at der i Nyhorg bliver en Motor-
forerafloser for saavel Odense som Assens; naar
der ingen Motorfereraflusning er, kan han i Nyhorg
bedre benyttes til Lokomotivtjeneste.

Vi er indforstaaet med. at der kan dispenseres
fra Forflyttelsesreglerne, hvis der ved de nu naevnte
Depoter ikke findes det for hvert enkelt Depot nevu-
te Antal motoruddannede Lokomotivmeend: men vi
gor opmerksom paa, at det fra vor Side er en
Forudseetning, at det saa bliver Lokomotivfolk, der
under disse Forhold, anvendes som Motorfereraspi-
ranter og Motorfereraflgsere.

Maskinchefen: Vi er tilfredse med Foreningens
Forslag under de nuvierende Forhold og kan til-
traede dette i sin Helhed. De eventuelle Forflyttelser
vil dog ferst hlive ivierksat ved Pladsledighed.

Soph. Jensen: Dersom det bliver nedvendigt at
foretage Tvangsforflyttelser, ensker vi, at det bliver
de yngste Lokomotivfyrhodere, der forflyttes, og vi
henstiller, at Administrationen i saa stor Udstraek-
ning som mulig seger at gennemfore »frivillige
Tvangsforflyttelser« i Stedet for heordrede.

Maskinchejen: Begge Dele er vi indforstaaet med.

Soph. Jewnsen: Man kan jo ikke stavnshinde en
l.okomotivmand, fordi han er motoruddannet.
Sporgsmaalet bliver saa, hvor lenge skal en motor-
uddannet Lokomotivfyrbeder, som tvangsforflyttes til
ot Motordepot., fordi der ikke dér findes det foran
omtalte Antal Reserver for Motorferertjeneste, men

alligevel ensker at komme tilbage til sit hididige
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Stationeringssted, vaere forpligtet til at blive paa det
tilflyttede Depot.

Maskinchefen: Ifelge Overenskomst med Organi-
sationen er en saadan Tjenestemand ikke pligtig til
at fungere som Motorfereraspirant i mere end 2
Aar, vi vil derfor ikke hinde en heordret forflyttet
Motorforerafleser mere end i et lignende Tidsrum.
2 Aar, til det paageeldende Sted.

Forhandlingen sluttet.

FRA MEDLEMSKREDSEN
Bladstof.

I »Lokomotiv Tidende« for 5. Januar tager Lo-
komotivferer Carl Petersen, Frederikshavn, til Orde
mod N. Hammers Fortelling om hans vilde Kamp
mod Vejrguderne en merk Vinternat, der dog fik
det for Hammer heldige Forlgb, at han naaede Gad-
strup og erobrede den sidste halve Aalhorger, der
fandtes i Byen. C. P. kalder Fortellingen for Plad-
der, og det skal straks indremmes, at det er ikke
for meget sagt, ihvert Fald naar den skal anbrin-
ges 1 »Lokomotiv Tidende«. Hr. Red. mener, at det
er en cand Historie med en god Moral, og det kan
jo godt veere, skent 16 Graders Kulde og samtidig
hylende Storm, oplever man eget sjeldent i Dan-
mark, men nogle Grader mere eller mindre skal ikke
skille os ad. jeg tror, at Fortellingen vilde have
gjort bhedst Lykke, hvis den var bleven optaget f.
Eks. i et Drengeblad, og et saadant Sted havde
Hammer nok hestet Anerkendelse, for Synd vilde
det vel ogsaa veere, om ikke en barnlig Sjel som
Hammer aabenbart er, skulde have den Glede at
fortaelle, hvad han har af Knaebukser, Gummistev-
ler med Laaropslag, Egespir, Rygsek og Skindhand-
sker og meget praktisk Telefon, hvormed hans Hu-
stru kan kalde ILandbefolkningen til Hjalp for at
standse Hammer i hans Rasen mod Elementerne.
Hvis der ofte kommer Bidrag af den Slags fra Ham-
mer, kan det naturligvis veere vanskeligt vedblivende
at naegte Optagelse, og saaledes skal maaske det
lille Hjertesuk fra Redakteren forstaas, naar Redak-
teren skriver, at det er vanskeligt at gore alle til-
pas; men man maa dog give C. I>. Ret i, at den
Slags herer ikke hjemme i et Fagblad, det tror jeg
godt kan siges, ogsaa uden Kvalmefornemmelser.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Vi staar nu foran Afdelingsgeneralforsamlinger-
nes Tid, og jeg vil gerne hencstille til Afd. om at
tage op og drefte Spergsmaalet, om man ikke hel-
lere skulde nojes med at faa Bladet een Gang om
Maaneden, og saa vere fri for baade Annoncer og
Almanakhistorier, saa kunde det veere, at Lysten
til at deltage blev storre, og at Medlemmerne merve
udforligt kunde blive oplyst om de Spergsmaal, der
til enhver Tid ligger for. Hvis man alligevel mener.
at der ogsaa bhor "veere Plads for Historier, saa
kunde man passende udgive en Kvartalsheretning i
et Eksemplar til hver Afdeling, indeholdende Jule-
forteellinger, Festreferater o. s. v.. til Afbhenyttelce
for interesserede Medlemmer. Hvis jeg saa til Slit
tor bede Redakteren om at undersege. hvorledes den
okonomiske Stilling vilde blive ved en saadan Ord-
ning, saa kunde maaske hele Spergsmaalet loses
paa den kommende Kongres.

Helsinger, i Januar.
C. F. Olsen. Tokfor.

Det er meget godt, at Hr. Olsen nu ogsaa mel-
der sig som Modstander af N. Hammers Historie.
Det er den eneste Historie, der findes i den Aar-
gang, og en af de sjeldne Artikler fra Medlem-
mernes Haand, der nu faar en ublid Medfart, og alt-
saa ikke har fundet Naade hos de to Herrer. Be-
vares, der er maaske mange flere, der ikke kan
lide den, men det er ikke nedvendigt, at flere mel-
der sig i denne Omgang. Det maa viere nok. Natur-
ligvis, det er Stof til Bladet, d’Hrr. leverer, men
ogsaa den Slags kan det hande finder Unaade hos
andre.

Saa mener Hr. C. F. Olsen, at Afd. skal give sig
til at drefte, om man ikke hellere skulde nejes med
Bladet een Gang om Maaneden og saa blive af med
Annoncer og Almanakhistorier, altsaa ogsaa An-
noncer, saa kunde det veere, at Lysten til at deltage
blev sterre, og at Medlemmerne mere udferligt kunde
blive oplyst om Spergsmaal, der til enhver Tid lig-
ger for. Blev Lysten virkelig storre i saa Tilfeelde
— og til hvad? MNet siger Hr. C. F. Olsen intet om.

Det er meget morsomt, Forslaget om Kvartals-
beretning med Julefortallinger m. m.

Afd. maa naturligvis om, hvad de ensker at drefte
paa Generalforsamlingerne, heri kan vi ikke blande
os, men man her ikke folge Hr. Olsens Anvisning,
alene fordi der lejlighedsvis forekommer Stof, der
ikke passer en eller anden.

Vi har Gang paa Gang modtaget mishilligende
Udtalelser fra Artikelforfattere, fordi en eller anden
Artikel er gaaet i Papirkurven, og 1 Reglen er en
saadan Klage blevet stottet med Bemarkninger om
de wtallige Artikler, der skulde fylde min Papirkurv
op. Nu kan ihvert Fald de Medlemmer, der er util-
fredse med den omtalte Artikel, se, at der kan vare
Grund til at vrage hlandt det tilsendte Stof. Det er
der ihvert Fald vundet ved det passerede. — thi
den Historie skulde sikkert ikke have vieret paa —
0g vi havde vearet fri for den Kritik.

Det gleder os iovrigt, at Medlemmerne med Tn-
teresse folger Bladet og dets Indhold. Red.

Bladstof.

Under ovennavnte Overskrift har sDansk Loko-
motiv Tidende« i forrige Nummer optaget en Artikel
af undertegnede. Da Redakterens Kommentarer til
navnte Artikel kun kan karakteriseres som et per-
sonligt Angreb paa mig, anmoder jeg om Plads i
Bladet for enkelte Modhemaerkninger.

Forst glaeder det mig, Hr. Redakter, at De giver
mig Ret i, at den Slags Almanak-Historier, som
fandtes i Nr. 24, ikke herer hjemme i et Fagblad,
selv. om den i Deres Ojne kun er »en lille Skitse«
— paa 8 Spalter —. Endvidere kan jeg berolige
og glede Redaktionen med, at jeg ikke fik Kvalme
ved at leese »den lille Skitse«<, men fik efterhaanden
Gaasehud over hele Kroppen. Den gode Moral som
De mener laa gemt i Historien, har danske Loko-
motivineend aldeles ikke noget at lwre af: Pligten
har hos os altid siddet i Hpjsaedet, saa Moralpra-
diken i denne Retning hehoves ikke.

Angaaende Forslaget, jeg stillede Redakteren, om
at udvide Referaterne fra Hovedbestyrelsens Mader.
faldt derimod ikke i saa god Jord, og i denne An-
ledning har Redakteren ikke kunnet modstaa Fri-
stelsen til at minde Bladets Lasere om, at jeg i
sin Tid har haft Seede i Hovedbestvrelsen, hvor jeg
saa — efter Redaktorens Mening — passende kunde
have stillet og segt Forslaget gennemfert. Ja, maa-
ske! Men hedre sent end aldrig. Forslaget er jo godt,
selv. om det ogsaa kommer bhag efter, hvilket De
ogsaa selv synes. Men desvarre henviser De Spergs-
maalet til Hovedbhestyrelsen, saa tilsyneladende har
Medlemmerne ikke noget at skal have sagt desan-
gaaende — forelebig —. Tevrigt skal jeg skaanc
Redakteren for at gaa i Detailler.

Insinuationen om, at hvis mine Udtalelser i Ho-
vedbestyrelsen var fremkommen paa Tryk i »D. L.
T.«, vilde der blandt teenksomme Medlemmer have
vaeret nogle, som havde folt sig mindre godt tilpas.
synes jeg, er i hoj Grad tarvelig; men den er Redak-
toren veerdig. Jeg skal derfor kun hemerke, at Ta-
buretklaeber har jeg aldrig veret. Min Parole har
veeret: Duer Tillidsmanden ikke, giv ham saa Silke-
snoren.

Hvis jeg af sf@nksomme« Medlemmer havde
faaet den, da jeg havde med Foreningsarbejdet at
gore, havde det altsaa kun vieret i Overensstemmel-
se med min Overbevisning.

Til Slut vil jeg gerne meddele Redakteren, at
den Giftighed, som er hans »Hale« til min Artikel.
ikke har haft den enskede Virkning paa mig.

Jeg er memlig vakcinerel.
Frederikshavn, den 13. Januar 1932

Carl Petersen. Lokf.

Kere Carl P. Du skrev til mig, samtidig med at
du sendte din Artikel, .at jeg nok kunde taale et
Angreh, og at du vidste, jeg kunde svare for mig.

Jeg svarede, men du kunde ikke staa for Svaret.
du blev vred; og saa skriver du De.
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Er det kedeligt at lade Hovedbestyrelsen afgere
det enskede Spergsmaal?
Det beroliger mig, at du er vakcineret,
tror du ikke, du trenger til Revakcination?
Red.

men

Bladstof.

Den i »Dansk Lokomotiv Tidende af 5. Januar
fremsendte Kritik, sig.: Carl DPetersen, er en Util-
borlighed mod Bladets Lasere — Hr. Petersen fra-
regnet. — Netop det, at der nu og da fremkommer
Indleeg i den Form, Hr. Hammer skriver, turde vere
af en mere kultiveret Form, end den Hr. Petersen he-
tjener sig af. Maa vi bede os fritaget for den Jargon-
tone her i vort Blad! Det pynter ikke paa vort Organ
eller Organisation indadtil endnu mindre udadtil.

Dansk Lokomotiv-Tidende er et offentligt Or-
gan, og at Offentligheden maa bheskue den »DPeter-
senske Tone« er absolut ikke ensbhetydende med, at
alle Lokomotivmands Anskuelser er paralle'leshende
hermed.

Skern, den 16. Januar.

Scheel-Paulsen,
Lkf.

Tak for Assistancen!

Hermed betragter vi denne Diskussion for af-
sluttet. Red.

»Narresuttenc.

Hr. Redaktor, maa jeg i al Beskedenhed frem-
satte nogle faa Bemeerkninger i Anledning af Artik-
len i Lokemotiv Tidende »Narresuttenc.

Vi har jo leenge leaest om forskellige Eksperters
Mening og Syn raa Forrentningsprincippet; at Tje-
nestemandene er imed en Regnskabsform, der viser
et saa magtigt Underskud, er naturligt, da det jo i
hej Grad uvberettiget bidrager til at gere Tjeneste-
me@endene upopulere, men naar man, gennem Rigs-
dagsforhandlingerne stadig ser de forskellige poli-
tiske Partier rakke ned paa Statshanerne og kraeve
Kommission eller Ekspert fra Udlandet til at bringa
Balance, og man ved, at den saakaldte Narresut
er stukket dem i Munden af den nuveerende social-
demokratiske Trafikminister, kan man vel gaa ud
fra, at der ikke bliver Ro om den Sag, for Eksperi-
mentet er forsegt til Bunds.

Nu har Regeringen jo fundet en Mand, der vil
vove Forseget, en Mand, der sikkert er en eminent
Dygtighed og tilsynelafdende har alle Partiernes
Tillid; jeg svnes derfor, at det Afsnit af Generaldi-
rektorens Tale til Stationsforstanderne, der er ci-
teret i Lokomotiv Tidende, ikke kan veere anderledes.
for hvis Forrentningsprincippet kunde udgaa, var
det sikkert ikke nedvendigt med en ny' General-
direktor, han vilde jo i saa Tilfelde veere en Narre-
sut.

Naar det nu er en Kendsgerning, at Forrent-
ningsprincippet skal forseges gennemfori, er det saa
ikke et heldigt Tidspunkt, for Tjenestemeendene, nu
under en socialdemokratisk Regering, for vi kan vel
trods alt regne med, at det er den Regering, der er
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Tjenestemandene mest venligsindet, saa Generaldi-
rekteren ikke rigtig vil kunne udfolde sig, hvis han
vil gaa for haardt frem mod Tjenestemeendene.

Vi, der har veret ved Statshanerne i over 30
Aar, har jo oplevet flere Spareepedemier, og de har
alle haft det til feelles at bringe Uro og Utryghed
blandt Tjenestemzendene, hidtil serlig blandt Funk-
tionwerklasserne, det kunde se ud til, at den nu-
vierende Generaldirektor begynder ved Embedsklas-
serne, men jeg vil tro, Organisationerne slutter sig
teet sammen mod uretfzerdig Behandling af Tjene-
stem@ndene, uanset hvilke Lejre det sker i.

Det kan allerede nu ses, hvilke Veje der skal
gaas, Nedlaggels af urentable Baner og Depoter,
Sammenlegning af Distrikter m. m., altsammen no-
get der vil give en Del Ubehageligheder for Per-
sonalet.

Maatte Generaldirekteren da have en heldig
Haand og human Forstaaelse til at ordne dette For-
hold; det er jo saaledes, at en Tjenestemand midt
i D@ Aars Alderen ikke kan vere tjent med at
blive afskediget, hele hans ekonomiske Forhold er
som Regel lagt paa laongere Sigt i Tillid til hans
faste Stilling, han kan have Bern, der laser, eller
Geld efter saadanne Forhold, det vil for ham foles
brutalt og hensynsest at blive slaaet ud, han er jo
helt arbejdsdygtig og ganske uden Skyld i Misérerne:
Man kan jo sige, hvis der ikke kan slippes af med
overflodige Tjenestemzend, nytter Sparchestrwebelser-
ne ikke meget, men mon der dog ikke af Frivillig-
hedens Vej og ordiner Afgang kan opnaas Lige-
veegt paa dette Omraade, det vil i hvert Tilfeelde
have den Fordel at skabe Tryghed blandt Tjene-
stemeendene; for den Folelse, Generaldirektoren ud-
talte i sin Radiotale, der heveegede ham til at over-
tage Embedet som Chef for Statshanerne, var jo
Gleeden ved at faa overdraget en Opgave og gennem-
fore den, den Felelse er ikke decideret hejere Em-
bedsmandsfelelse, den gaar helt ned til de aller
Javestlonnede, og jeg tror; kan Generaldirektoren 1
Praksis vise Tjenestemeendene i alle Kategorier, at
han har Tillid t1 dem og anerkender hver enkelts
Arbejdes Betydning for Okonomien, da vil Tjene3te-
mandene gaa interesseret og tryvgge til deres Arbej-
de, og det ekonomiske Resultat ikke udeblive.

Fredericia, i Januar 1932.
Th. C. Jensen.

Tag den med Ro.

For os Lokomotivmand, der er henvist til at
sove eller hvile paa »Villa Augusta«, Hg., har det
i lang Tid nwermest veeret en Plage at opholde sig.
Naar der kommer en Maskine og skal have Kul,
herer man meget ofte, at den store Ejektor bruges,
naar Kassen skal op eller ned, og til hvad Nytte?
Tag den dog med Ro og lad den lille Ejektor be-
sorge Opsugningen og husk paa, at der hele Dog-
net opholder sig Personale paa Villaen. Det vilde
ligeledes glaede mig og flere, om d’Hrr. Dampfabri-
kanter vilde tage den med Ro, naar Toget nzermer
sig Hg., saa Maskinen ikke skal staa og blwese fra
Ankomst til Afgang; skulde det ske, at der er for
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rigeligt Fyr, saa luk begge Varmehanerne op, saa det
ikke laver ligesaa meget Larm, som om det var
Ventilerne, der blweste og ikke som nu, hvor jeg
ofte ser, at kun den ene er aaben, og saa meget,
at det virker mere forstyrrende end Ventilerne. Sae
vidt jeg ved, er der ogsaa en S-Maskine, der kom-
mer til Hg. ved 1) Tiden, som skal vaske ud, og
der bliver ogsaa lukket op for Varmeventilen, saa
alle vi, der skal sove, og samtlige Beboere ved Re-
misen maa vaagne derved.

Man skulde ikke tro, at de Mennesker, der er
Skyld i saadan unedvendig Stej, har Nerver, men
kanske de kan lade dem blive hjemme, naar de
gaar paa Jernbanen; lykkelige Medansatte.

Der er lige en Ting, jeg kunde onske blev ander-
ledes. Jeg overtog Loko: 623 10. August, lige kom-
met fra S. Reparation. Da det var forste Gang, jeg
overtog en nylakeret Maskine, var jeg jo glad for
den, men Gladen var kun kort, for da den skulde
til at bevarge sig frem eller tilbage, maatte man
som Regel den modsatte Vej forst. Gliderne blev
skrevet mange Gange og efterset samt omreguleret,
men intet hjalp, saa endelig gav en yngre Haand-
veerker, der fungerede som Vaerkmester, Ordre. Sidst
i Oktober b'ev Gliderne efterset, og det viste sig.
at de begge var runde. Gliderspejlet blev affraset i
Remisen, og Gliderne sendt i Verkstedet. Ligesaa
med Flangerne paa Glider- og Cylinderpakdaaserne,
der ofte bleeste ud, blev skrevet og pakket tit, men
forst da Verkstedet opdagede, at Flangerne var
runde, blev de rettet, saa de kan holde teet.

Endvidere var det galt med Fyrdersrammen, der
ikke passede i Fyrkassen, saa Osen stod ind paa
Fyrpladsen, saa man var ved at forgaa. Endelig
blev der sendt Bud efter Haandveerkere fra Central-
veerkstedet, og det blev bragt i Orden.

Det er lige skrapt nok, at man skal kere med
en Maskine i 4 Maaneder, for den er i Orden, da
alt fornzevnte burde have veeret efterset, da Maski-
nen var til S. Reparation.

Vilh. Andreasen, Gh.

Kan man som Regel undgaa at hruge den store
Ejektor ved Kultagning?
Red.

Kodifikation — Sikkerhed!

Der har baade veeret nedsat Sikkerhedskommis-
sion og Kodifikationsudvalg ved 1. S. B., og begge
har uden Tvivl gjort deres Bedste, og ogsaa sat
gode Spor, haade paa det materielle og det instruk-
tive Omraade. Jeg har liggende foran mig »Betank-
ning angaaende Sikkerhedsforholdene ved Statsha-
nerne 1918«. der staar deri Side 275 som Kommis-
sionens Indstilling, at der til Brug for Lokomotiv-
personalet udarbejdes sw@rlige Koreplaner, indehol-
dende saadanne Oplysninger, som navnlig maatte
veere af Interesse for det nawvnte Personale, jfr.
Side 247. — Der anfores: At der udarbejdes Kore-
planer med saadanne Aindringer, at der gives Loko-
motivforeren et samlet Overblik over, under hvilke
Forhold hvert enkelt Tog skal fremferes, idet man
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formener. at Tjenestekoreplanen, som den nu er,
giver Lokomotivfereren for faa Oplyvsninger og hen-
viser ham til at sege Oplysninger andetsteds om
Forhold, som mere praktisk kunde anfores ved de
enkelte Tog.

Forst og fremmmest maa Koreplanen vere a jour
imellem de for det paageeldende Tog i Korselsfor-
delingen neevnte Maskindepoter, og ikke som nu,
hvor man maa sege op til tre fire Steder i Kore-
planerne, for at kere den paageeldende Tur.

Der anfores videre: Ud for de enkelte Tog bher
derhos angives:

Den ‘planmessige Koretid mellem Stationerne.

Den mindste tilladte Koretid mellem Stationerne.

Sporbenvyttelsen paa Stationerne.

Indkoerselshastighed til Vigespor.

Ophold paa Stationerne.

Den maximale Togstorrelse.

Den geeldende Bremseprocent for Toget.

Tiderne og Stederne for Reservehold.

Tiderne og Stederne for Rangering med Togmaski-
ner.

Togenes Ventetider.

Togenes Formering.

Pe foran navnte Angivelser findes til Dels an-
detsteds, men ret spredt, navnlig i de raakaldte
»Tegplaner«.

Sikkerhedskommissionen anbefaler, at der i den-
ne Koreplan for Lokomotivpersonalet kun hor findes
et Tog, med tilsluttende Oplysninger, paa hver Side.

Hr. Redaktor! De bedes optage denne lille Op-
sats samt mit Spergsmaal? Hvorfor har man ikke
kunnet faa denne lille Kommissions Indstilling gen-
nemfort.

A. Moellebro, Struer.

Formentlig paa Grund af Bekostningen. Red.

»LOKOMOTIVFOLKENES MARCH«

Komponist Olfert Jespersen er ded og blev hi-
sat fra ostre Kapel paa Bispebjerg Kirkegaard den
12. Januar. Kapellet var stuvende fuldt, der var
mange, der vilde folge den populere Musiker til
hans sidste Hvilested. Adskillige Lokomotivmand
viste den gamle Musiker den sidste Are og henlagde
smukke Blomster paa hans Kiste i taknemlig Erin-
dring for hans Interesse for Lokomotivmeendene.

Hans smukke Musik i Lokomotivfolkenes March
er kendt af alle Lokomotivmeend, mindre kendt er
hans Musik til Sangen til Feriehjemmets Pris.

Hans Minde vil leve blandt danske Lokomotiv-
meend.

STRAEAKNINGSSIGNALER I U. S. A.

Fra de nordamerikanske Jernbaner foreligger en
statistisk Oversigt over Streekningssignalernes Ud-
vikling, hvoraf der her skal neevnes nogle vigtige
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Resultater af de Erfaringer, der er gjort. Statistik-
ken omfatter de tyve Aar fra 1910 til 1930, i hvil-
ken Tid Jernbhanernes Strackningslengde omtrent har
veeret den samme. naar Anlag af Dobbeltspor ikke
medregnes. Men i samme Tidsrum er Langden af
Straekninger, som er forsynet med Blokapparater,
omtrent blevet dobbelt saa lang. 243 000 Kilometer
Streekning er nu udrustet med Bloksikring; det er

knapt en Tredjedel af samtlige Banestrakninger i
U S A.

Det interessanteste ved denne TUdvikling er, at
til hele Udvidelsen af bhloksikrede Strakninger er
anvendt det automatiske Bloksystem. T.angden af
Streekninger med haandbetjent Bloksystem er end-
da gaaet tilbage fra 100000 Kilometer til 92 000
Kilometer, og samtidig er den automatiske Blok
indfert paa 112000 Kilometer Strakning, hvor den
nu hruges paa en Sporlengde af 151 000 Kilometer.
Det er bemerkelsesveerdigt. at den automatiske Blok-
sikring overvejende er indfert paa Streekninger, som
i Forvejen havde haandbetjent Bloksikring; det vil
altsaa sige, at den automatiske Bloksikring har for-
traengt den haandbetjente paa de mest trafikerede
Streekninger. Dette fremgaar klart ved en Sammen-
ligning af Straekningslengden og Sporlengden og
deraf, at de vigtigste Baner naturligvis er dohbelt-
sporede. Sporlengden paa enkeltsporede Baner med
haandbetjent Blok er udvidet til 80000 Kilometer
fra 68000 Kilometer, men paa flersporede Baner
er den samtidig gaaet tilbage fra 16 000 til 6 400
Kilometer. Den autornatiske Bloksikrings Anvendelse
paa flersporede Baner er i samme Tid udvidet fra
en Sporlengde af 28 000 Kilometer til 100 000 Kilo-
meter, og Strakningslengden for enkeltsporet Bane
med automatisk Blok er udvidet fra 9 600 Kilometer
tit 51000 Kilometer.

Paa de amerikanske Jernbhaner er det alminde-
ligt at foretreekke det automatiske Bloksystem frem-
for det haandbetjente, men om det er fordi det far-
ste er mere sikkert end det sidste, eller om det ikko
snarere er fordi, det automatiske er hilligere i An-
leeg og i Drift end det haandhetjente, forlyder der
intet om. Paa Amerikas udstrakte Banenet med
umaadelig lange Strakninger gennem Prarier og
Bjergegne har den automatiske Blok den Fordel, at
den ophaver Vanskelighederne ved at fremskaffe
Boliger og ILevnersmidler i disse mennesketomme
Egne. De haandbetjente Blokstationer (Blokposter)
findes i et Antal af 8069, hvoraf 43 Procent ikke
er hetjent hele Dognet.

Til Streekningssignaler anvender Amerikanerne
saavel Armsignaler som Lyssignaler, hvoraf Arm-
signaler findes paa 96 000 Kilometers Sporleengde
og Lyssignaler paa 49000 Kilometer. Paa over
95000 Kilometer Spor betjenes Armsignalerne ved
Elektromotorer, og 650 Kilometer har elektro-pnev-
matisk Betjening. Blandt Lyssignalerne skelnes mel-
lem Lysfarvesignaler, der ved en hestemt Farve til-
kendegiver Signalets Betydning, og Lysbhilledsignaler,
der ved den indbyrdes Stilling af flere Lvs af samme
Farve i eet Signal tilkendegiver Signalets Betyd-
ning. De fleste Lyssignaler er Farvesignaler og fin-

des paa 40000 Kilometer Spor; Lysbilledsignaler
findes kun paa 9000 Kilometer. FFor Anvendelsen
af Lysfarve- og Lysbhilledsignalerne er det beteg-
nende, at de sidstnavnte anvendes paa en Strakning.
der ikke er halvt saa lang som Sporlengden paa
samme; de er serligt egnet til flersporede Baner
og paa store Stationer, hvor Lysvirkningen fra Gade-
bhelysning og Reklamer kan vaere en Hindring for
at skelne mellem Signalernes Farve.

Normalstillingen paa de automatiske Bloksigna-
ler er i udstrakt Grad »Keor«, nemlig paa ikke min-
dre end 140 000 Kilometer, medens den paa {1 000
Kilometer er »Stop«. [ Tarvesignalerne anvendes
til »Stop« mest redt Lys i Forbindelse med purpur-
farvet Lys, sidstnaevnte navnligt i Byer for at for-
aoge Synligheden. Signal »Forsigtige vises oftest med
gult Lys, men ogsaa med grent Lys; paa nogle Ba-
ner vises det med radt Lys i Forbindelse med gult
eller gront Lys. ’aa mindre Baner, hvor »Gennem-
karsel« ikke forekommer, bruges ogsaa hvidt Lys.
Farven for »Kar« er oftest gran, men paa Baner,
hvor det gronne Lys betyder »Forsigtige, vises »Kaor«
med hvidt TL.ys. Som man ser, findes der paa Ba-
nerne i U. S. A. meget forskellig Betvdning for Far-
verne i [Lyssignaler, hvilket kan medfere store
Ulemper.

Automatiske Apparater til at bringe Tog til
Standsning foran »Stop« findes paa 33000 Kilo-
meter Spor paa en Straekningsleengde af 18 000 Kilo-
meter. Disse Indretninger findes saaledes ogsaa ho-
vedsageligst paa flersporede Hovedstraekninger. Tal-
let paa de med tilsvarende Apparater udrustede Lo-
komotiver er 8835. Det samlede Antal Lokomotiver
i Tjeneste er 50 6R7.

Memeo.

7. Januar. Jernbaneforeningens Hovedbestyrelse pro-
testerer mod den nye Generaldirekters Dispositioner
vedrerende de paa Ventepenge satte Embedsmeend.
Man vil eventuelt skride til Sagsanleg mod Gene-
raldirektoren.
*

8. Jawuar. "aa Ringe Station forefaldt i Dag et
Uheld, idet et Lokomotiv leb af Spor. Der kom ingen

Mennesker til Skade.
*

— Paa Grund af Krisen med den af denne fol-
gende Trafiknedgang er i Aarhus en halv Snes 'I'og-
betjente inddraget fra Togtjenesten og skal indtil
videre gore Tjeneste ved Plads- og PPakhustjenesten
paa Aarhus H.

Lignende Forhold ger sig gwldende i Randers,
Aalborg og Frederikshavn.
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9. Januar. Generaldirektoren forbereder en Nyord-
ning af Arbejdet paa Postekspeditionerne paa Land-
stationerne, saaledes at Honorarer indtil 1500 Kr.
aarlig for Arbejdet fremtidig gaar i Statshanernes
Kasse i Stedet for som nu tilfalder Stationsforstande-
ren. Mod denne Andring vender Jernbaneforeningen
sig skarpt. *
10. Januar. Der har i Dag i Skanderborg vieret et
Mode mellem Reprasentanter for Statsbanerne og
Skanderborg Byraad, hvor man dreftede den kata-
strofale Situation, hvori Byen var bragt efter Stats-
banernes Beslutning om at nedlegge Maskindepotet.
Der er opnaaet en Ordning, som nu skal god-
kendes af Ministeriet og Generaldirektoratet.
*

— I Juli og August Maaned er det Meningen, at
der skal indszttes gennemgaaende Vogn fra Kehen-
havn til Paris over [Padbhorg.

*
12. Januar. I Forbindelse med Generaldirektor Au-
dersen Alstrups Afskedigelse blev det naevnt, at Che-
fen for Trafikafdelingen, Joh. Graae, der nylig er
fyldt 650 Aar, vilde benytte sig af Retten til at gaa
med fuld Pension.

Hr. Graa bliver imidlertid og bliver Generaldi-
rekterens neermeste Medarbejder i Reorganisations-
arbejdet. *

— Det siges i Dagspressen, at Generaldirektoren
endnu ikke har faaet Bugt med den Slendrian, at
Togen ikke kommer og gaar preecis, som i Aare-
vis har fundet Sted indenfor Statsbanerne.

Men det er maaske ogsaa for meget forlangt.

*

13. Januar. Kaptajnen paa Motorfergen »Nyborge,
Carl Andersen faldt i Dag ved Afgang fra Korser
dod om paa Dakket, ramt af et Hjerteslag.
%

14. Januar. »Politiken« bringer felgende Vers i An-
ledning af, at Hjerring Privatbaner har antaget en
»Handelsrejesende« til at agitere for Banen i Oplan-
‘det:

»Goddag! Naa' De venter paa Rutebil?

Den kommer for sent, som den plejer!

— Ja, nu var det rart, mens man ta'r et Hvil,

at faa en Bid Bred og en Bajer;

men her paa en Greftekant kold og bar

forkeler jo let man Halen . . .

— nej, hvis til Stationen man gaaet var,

sad lunt man i Ventesalen!

Og Bilen er sikkert nok fuldi Da’ . ..

— ja, er det ej s@lsomt at tenke,

at netop nu der et Tog gaar af

med Masser af ledige Banke!

Dér kunde man sidde tilfreds og glad"
og linde paa Madkassen Laaget;

thi intetsteds smager Ens Lommemad
saa godt som i Hjerringtoget.

Vars’god, maa jeg byde Dem en (ligar?
Ja, man er jo flot i Vanen;
— i Forgaars selv jeg blev budt en rar
Havana paa Hjerringhanen!

Her, maa jeg mig ej praesentere her
for Dem og Deres Madamme:
[ Hjerringbanen jeg Rejsende er,
jeg syn’s, De sku’ bli’ det samune!
*

- Det nye Sikringsanleeg paa Skern Station er
taget i Brug i Dag. Med dette Sikringsanleg staar
Skern Station som en af de i den Henseende mest
moderne Stationer i Landet.

*

15. Januar. Ved Behandlingen af Forslaget om Stor -
stromsbroen i Folketinget i Gaar ytrede baade Ven-
strv og Konserviive store Betankeligheder ved at
gennemfere Forslaget i de vanskelige Tider. Neer-
gaard gik mod sit Partis Stilling og anbefalede staerkt
i en stor Tale at byvgge Broen.

*

16. Januar. Generaldirektoratet har aftalt med Post-

vacsenet, at et stort Antal Breve skal forsynes med

Stemplet: Enhver dansk Borger er Aktioneer i 1).S.B.«
*

Kolonneformand Nis Petersen Schmidt blev idag
draebt ved at blive kort ned af en af de nye Diesel-
motorvogne, der var paa Prevetur til Helsinger. Aar-
sagen til Ulykken var, at et Nordbanetogs Reg havde
diwkket Udsigten over Streekningen for saavel Motor-
vognfereren som for den drabte, der netop stod og
talte med en Arbejder, der i sidste @Djeblik sprang til
Side.
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Den 1. Februar 1932 kan Lokomotivferer H. P. F.
Pefersen i Roskilde fejre 25 Aarsdagen for sin Ansettelse
som Lokomotivmand.

Petersen, bedst kendt under sit Fornavn »Frederike,
hegyndte paa Varkstedet i Kh. den 16. Oktober 1901,
blev ansat som Lokfyrb. paa Gb. den 1. Februar 1907,
forflyttet til Ro. den 1. Oktober 1907 og har siden da
haft Tjenestested her, idet han ved Forfremmelsen til
Lokomotivferer den . April 1919 fik Lov til at blive i
Roskilde.

Fr. Petersen er kendt Landet over af alle de Loko-
motivmeend, der har deltaget i »D. L. F.«<s .Kongresser,
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paa disse har han cin  Afdeling

mangfoldige Gange, baade som Lokfyrb. og Lokfarer.

nemlig reprasenteret

Lige fra sine unge Aar har Jubilaren med usvaekket
Interesse, inden for sin Afdeling, deltaget i Organisations-
arbejdet, som Kasserer og Formand indenfor Lokfyrb.-
Afdelingen og siden 1920 har han uafbrudt Af-
deling 9.s Kasserer, en DPost han bestrider til alles Til-
fredshed, bedre Inkassator end »Frederik« kan ingen
Afdeling enske sig.

At hans Kolleger ogsaa har lagt Beslag paa Jubilarens
Evner paa anden Maade, fremgaar af, at han i 17 Aar
var et meget aktivt Medlem indenfor Afdelingens Fest-
ndvalg.

Vor smukke Fanes Tilblivelse har Petersen ogsaa sin
store Asre af, idet han er »Fader« til Tanken indenfor
Afdelingerne, og han har da ogsaa lige siden Fanens Stif-

vaeret

telse i 1925 veret en af Fanens Barere
PPaa Jubilwumsdagen vil der i Ir.
sikkert stromme Beviser ind for, at ban har endnu flere

Petersens Hjem

Venner, end han selv aner, som een af disse, vil jeg paa
egne og Afdelingens Vegne enske dig et xrhjerteligh til
Lykke« og sige dig Tak for de Aar, der er svundne, idet
jeg haaber paa, at vi endnu i mange Aar maa beholde
dig inden for Raekker aktiv Lokomotivmand.
P. A. T

vore som

K. JOHANSEN

Med Udgangen af 1931 forlod K. Johansen sit Medar-
bejderskab i Foreningens Ledelse paa Grund af svigtende
Helbred.

18 Indsats i Foreningsarbejdet
fangsrigt og mangesidet. Hans Indtreeden i dette Arbejde
begyndte med, at han i 1914 ved Hjmlpefondens Stiftelse
valgtes til Formand. Denne Stilling har han bekledt
til sin Afgang. Den 25. April Aaret efter valgtes Johansen
ind i Lokomotivfyrbederkredsens Bestyrelse, og her havde
han Swde til April 1919. Kort Tid efter hans Udtraeden ar
Bestyrelsen valgtes han til 2. Sekreter paa Grund af
overvieldende Arbejde i den begivenhedsrige Tid. Et Par
Aar efter 1. Sekreteer til 1927. Ved Organisationens Over-
tagelse af Annonceafdelingen i Dansk Lokomotiv-Tidende

Johansens var om-

i 1920 valgtes Johansen til Ekspediter og forblev i denne
Stilling til Foraaret 193f. Han satte Annoncevirksomheden
i System og gjorde et godt Arbejde i denne Henseende.
Endelig valgtes K. Johansen til Kredsformand for Loko-
motivforerne i 1929 og denne Stilling indehavde han til
sin Afgang. Han var i et Par Aar Reprasentant i Laane-
foreningen, hvilket Hverv han forlod efter eget @nske i
Foraaret 1931. Endelig var han de sidste 3 Aar Forret-
ningsferer for N. L. F.

Det vil forstaas efter den Opremsning af K. Johansens
Hverv, at han har veret en meget benyttet Mand indenfor
Lokomotivmandene.

Det er derfor ganske unedvendigt at precisere, at K.
Johansen har gjort et stort Arbejde i Oganisationens Tje-
neste for Fremme af Lokomotivin@ndenes Interesser. Det
er selvfelgelig med Vemod, Johansen nu forlader os, thi
hans Hjerte var med i Arbejdet.

Vi vil gerne sige dig en varm Tak for de mange Aars
gode Samarbejde for det felles Maal, som vi altid enige
streebte mod. Red.

26

K. JOHANSEN

Naar jeg cfter ca. 17 Aars aktiv Deltagelse i Dansk
Lokomotivinands Forenings Arbejde af Helbredshensyn
bar maattet treekke mig tilbage fra Foreningens Ledelse,
nemlig fra 1. Januar d. A. er det forstaacligt, at jeg
kaster et Blik tilbage paa disse Aar, hvor jeg dels som ~
Hovedbestyrelsesmedlem, dels som Formand for Hj®lpe-
fonden, dels som Sekretaer og nu sidst som Kredsformand
har haft Lejlighed til at vaere med i og til at felge Orga-
nisationsarbejdet paa narmere Hold end de fleste.

Disse mange Aar, hvor Foreningens Indflydelse er ste-
get, og hvor adskillige store og betydningsfulde Spergs-
maal er bragt til Lesning, rummer for mig mange gode
Minder, der selvfalgelig er at fore tilbage paa Tillid og
Kammeratskab fra Medlemmernes saavel som fra Medar-
bejderes Side.

Da jeg i Foraaret 1927 efter et Rekreationsophold i
Ostrigs Bjergegne vendte tilbage til Arbejdet, det
Tro, at mit Helbred var saa genopbygget, at jeg
atter kunde genoptage Arbejdet indenfor Organisationen.
Men Tiden har vist mig noget e.mdet, og da Fremtiden

var

min

efter min Opfattelse vil blive en saadan, at der i Orga-
nisationens Ledelse vil blive fuld Anvendelse for alle
Kraefter, har jeg anset det for rigtigst at treekke mig til-
bhage.

Men jeg foeler Trang til at bringe Medlemmerne en
Tak for den Tillid og det Kammeratskab, de gennem Aare-
ne har vist mig. Jeg fojer hertil ¢nsket om, at Dansk
Lokomotivimands Forening og dens Virksomhed ogsaa i
Fremtiden maa bygges paa Sammenholdets, Kammerat-
skabets og Tillidens gode Grundvold.

Kebenhavn, i Januar 1932
K. Johansen.
DO@DSFALD
Sondag den 3. Januar d. A. afgik Lokomotivforer

(Depotforstander) N. Lassen, Skelskor, ved Deden
Slagelse Sygehus efter et kort Svgeleje.
Vi, som har kendt Lassen fra sin Gerning som Loko-

motivferer i Slagelse og fra sit Arbejde indenfor Afde-

paa

lingen her, har forstaaet at verdsatte ham som den gode
Kollega og pligtopfyldende Lokomotivmand, der ved sit
gode Humer og lyse Livssyn har forstaaet at gere sig
afholdt af alle, og vi vil altid hevare og @wre Mindet om
ham som en god og pragtig Kollega.

Lokomotivforer Lassen blev begravet fra Sct. Mikkels
Kirkegaard i Slagelse Fredag den 15. Kl. 1%
under meget stor Deltagelse. Ved Baaren paraderede Fa-
ner fra Afdelingerne i Kobenhavn, Roskilde, -Gedser og
Baneafdelingen Skelskor. Uniformerede Lokomotivferere

Januar

stod Aresvagt ved Kisten og bar den afdede til det sidste

Hvilested. Afdelingsformanden bragte til sidst Kolleger-

nes sidste Hilsen og Tak, og et .Ere vaere Lassens Minde.

Et Veld af smukke Kranse, hvoraf mange signerede,

deekkede Graven, en sidste Hilsen fra Landets Afdelinger.
K. K.




DANSK LOKOMOT1V TIDENDE

BEMARK!

Foreningens Reprceesentant i Statsfunktionwrernes
Laaneforening er fra 29. Januar d. A. [lgitet til
Bevtoftegade Nr. 8, St., th., Kebenhavn V. Telefon
Eva 2590.

HJALPEFONDEN

Ved den i December Maaned f. A. foretagne Udde-
ling af Understottelser i Henhold til Vedtaxgternes § 5f
er Understottelserne fordelt paa felgende Maade.

8 Enker efter Lokomotivferere hver ........ Kr. 5000
2 Enker efter Lokomotivfyrbadere hver .... » 100,00
{ Enke efter Lokomotivfyrbeder ............ » 75,00
5 Enker efter Lokomotivfyrbedere hver .... » 50,00
1 pensioneret Lokomotivforer .............. » 50,00
3 pensionerede Lokomotiviyrbadere hver .. » 50,00
1 pensioneret Lokomotivfyrbeder .......... » 75,00
Talt Kr. 1200.00.
Representantskabet.
JERNBANEL £GERNE,

Jernbaneliege Vald. Petersen — 1. D. 111 Lagedistrikt,
Kobenhavn afholder fra 4. Januar d. A. Konsultation,
Ncrrebrogade 142, 1. (Norrebros Runddel), Hverdage KI.
13—14 og Fredag KI. 18—19. Telefon i Konsultations-
tiden samt til Anmeldelse af Sygebesog inden KIl. 9: Taga
1638. Jernbanelicgens Bopal er som hidtil Jagtvej 74, Telf.
Nora 2636.

SJALLAND:FALSTERSKE BIBLIOTEK

Fra den 1ste Maj d. A. fratrader:

som Bestyrelsesmedlemmer: Kontorchef E. Kolb og As-
sistent A. A. Petersen,

som Suppleanter for Bestyrelsen: Remisearbejder R. E.
Clausen og Kontorchef E. D. F. Terkelsen,

som Revisor: Trafikkontroler ®. E. M. Heurlin,

som Revisor-Suppleant: Overassistent E. A. L. C. Olsen.
D’Hrr. er alle villige til at modtage Genvalg.
Eventuelle Kandidatlister, underskrevet af mindst 10

Medlemmer, bedes indsendt til Bestyrelsen for Biblioteket,

Istedgade 3, 1. S., Kebenhavn V., inden den 5. Februar

™A~

TAK

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse og Opmarksomhed
ved vor kare Broder Olferts Bisattelse. En Tak til Ros-
kilde Afdeling for Fanens Tilstedevarelse.

Vihelm og Eduard Jespersen.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor Fader
0g Svigerfader, pens. Lokomotivferer Seren Jensens Dod
0g Begravelse. En swrlig Tak til Roskilde Afdelinger.

Born og Svigerborn.

Nye Beger.

3).-Falster  J1ll.-Prn,

16227 Janssen, Luplau C.: Verdenrummets
Gaader. ’

16228 14961 Erve, J.: Penge.

16229 14963 Hjorte, Knud: Svundne Somre og gamle
Vintre.

16230 14971 Pristley, J. B.: Sol over Stradet.

16231 Monies, D.: Han, Hun og de andre.

16232 14921 Ring, Barbra: Eldjarstad.

16233 Braaten, 0.: Prinsesse Terese.

16234 14908 Bedel, M.: Kammerat-Kearlighed.

16235 Cannon, J.: Sheila.

16236 Duevenen: Vejledning i Dueavl for Be-
gyndere af Kai R. Dahl.

16237 14953 Kramer, Ph.: Drengesind.

16238 14965 Kielgast, E.: Den gyldne Frihed.

16239 14968 Marxvaldt, C. v.: Borgmesterens Tvillinger.

16240 14964 Kamp, A.: Svalereden

16241 14955 Rochau, E.: T den elvte Time.

16242 14952 Heinberg, E.: Hene.

16243 14962 Hansen, E. R. T.: Kamma Dupont.

16244 14954 Ott, Estrid: Ulla, kom ned fra Maanen.

16245 14970 Michaelis, Karin: Bibi og Ole.

16246 Morrisson, J. S.: I Polarisens Skruestik.

16247 14959 Douthwaite, L. C.: Med Livet som Indsats.

16248 14977 Wallace, Dillen: T Kano gennem Labrador.

16249 14972 Sadolin, S.: Blidebro.

16250 14969 Michaelis, Karin: Justine.

16251 14981 Greenhorns Oplevelser: En Bog om Ung-
dom og Eventyr.

16252 14976 Petersen, Vilh.: Foran og bag Kulisserne.

16253 14978 Buckedahl, J.: Det moderne Danmark.

16254 14974 Kronprinsens Rejse til Osten: Daghogs-
blade.

16255 14950 Muckadell, Cai Schaffalitzky' de: Nyboder-
drengen.

16256 14947 Mikaely, Lissa: Zigejnerpigen.

Retrelse ti]
L//a’re.s.s%gggyﬂe%

Lokomotivjererkredsen:
Afdeling 1, Gb.: Formandens Adresse er Bevtoftegade
8, St. th., Kebenhavn V. TIf. Eva 2590.

Lolcomotivfyrbederkredsen.

Frederikshavn: Formandens Navn og Adresse rettes til:
J. E. Christensen, Hjerringvej 42. Kassererens Navn og
Adresse rettes til: C. Rasmussen, Sendergade 48, St. Re-
prasentanten for Feriehjemmet rettes til: V. Joergensen,
Villa Karen, Ornevej 16.

Herning: Kassererens Adresse rettes til: Ostre Kirke-
vej 35.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Querfort fra D. 8. & M. F. til D. I.. F. den 12. Dechr 1931:

Lokomoliviyrbeder N. .J. Karlsen, Slagelse.
Lokomotiviyrbeder S. I’. G. Nielsen, Aalestrup.
Lokomotiviyrhaeder @. P. .Jnrgensen, Aabenraa.

Overforl fra D. 8. & M. F. lil D. L. F.:
{.—1.—32: Lokfb. K. E. S. Dinesen, Struer.

Forflyttelse efter Ansegning fra 1. Januar 1932:
Lokomotivforer A. M. Mikkelsen, Aalestrup, til Viborg.

Dadsfald:
Lokomotivferer (Depotforst.) N
3. Januar 1932.

Lassen, Skelsker, den

Hyg. Gummivarer,
Moderspreojter.

Brochure om Pessarier,

Bornefedslernes Begransning
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes
gratis og diskret mod 35 Qre i Frimarker til Eksportomk.

Amk. Gummi-Industri, Yestersade 3,

9 Kebenhavn K,

Fesen)iavr |

l

HARALD HA

AKTIESELSKA
'

NYGADE 7"
Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ¢ * °
¢ ¢ ¢ Impraegnerede Frakker.

Kun mod Rekvisition.

TIif. Byen 35317.

Lagertid 9—5:.

Kgl. Hof-Guidirakker
Xgl. svensk Holteverandsr

C. L. SEIFERT

8t, Reguegade 12168 Kjobenhavn

Guldtrekkerartikler og UniformseSokter
| bedate Kvaliteter
Specialilet

Telegramedrosse

i

Elegante Uniformshuer

Telefon Ceniral 20
9 Ledninger

Stet vore Annoncerer!

DEN NY LAANEBANK %/

Vestre Boulevard 9 og 1. Telefon 438 og 9708.

Anerkendt af Staten, Kebenhavns Magistrat og I-rederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemend,

FINESTE
KVALITETY

TIL BORDBRUC

Brug Svendborg Eksport Mi-Co.

ERMOL

fin, frisk og fyldig!

Drejere i Brug og mere velsmagende.

N. L. Asmussen, Haderslev.
Storegade 17, Cigarforretning.

Sterste Udvalg @ Cigarer, Cigaretter og Tobakker.
Kun fra Landels 1. Klasses Huse.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkonloret d. 21. Januar.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V.

TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien

ANNONCE-EKSPEDI TION:
Reventlowsgade 28, Kobenhavn V.
Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 16—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.

Telefon 609.



	Side013
	Side014
	Side015
	Side016
	Side017
	Side018
	Side019
	Side020
	Side021
	Side022
	Side023
	Side024
	Side025
	Side026
	Side027
	Side028

