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PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND

32. Aargang NO 17 I

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

5. September 1932

TOGSIKKERHEDEN —
TRAKTABELLERNE M. M.

I Tjenestekoreplanen, der traadte i Kraft
dne 22. Maj d. A. er der givet en Dispensa-
tion fra Togreglementet idet der paa Side 5,
Punkt 3, er tilfojet en parantesisk Bemerkning,
hvori der staar: Tog 92 maa indtil videre be-
staa af indtil 45 Vgl. med Maksimalhastighed
100 km/T'. Denne Bestemmelse er udvidet gen-
nem Meddelelser fra Generaldirektoratet idet
der i M, 239 staar folgende:

»Under Henvisning til Tjenestekoreplanen,
Side 5, Punkt 3, meddeles, at den Dispensation
fra Togreglementet, som er givet med Hensyn
til Tog 92, udvides saaledes, at Distrikterne
er bemyndiget til uden Nedsaettelse af Hastig-
heden forsegsvis, naar det er nedvendigt, at
belaste Hurtigtog med indtil 45 Vgl., naar Tog-
stammens Leengde maalt fra forreste til bage-
ste Puffer hejst er 215 m, og saafremt Leeng-
den overstiger dette Maal, da at nedsatte
Hastigheden til 90 km/T.«

Efter dette er det altsaa nu tilladt at for-
oge Togvaegten med indtil 5 Vgl,, naar Tog-
stammens Leengde ikke overskrider 215 m. I
Koreplanen er der med Hensyn til Tog 92
intet nevnt om en Begrensning af Togets
Lengde, hvorfor det tilladte Liengdemaal for-
mentlig ikke gwelder Tog 92.

Blandt Lokomotivfererne har de her om-
handlede Bestemmelser foranlediget nogen
Uro, for det forste fordi Toghastigheden for-
nylig er sat op, og for det andet fordi man
skonner, at det i Henhold til Traektabellen fast-

e

satte Antal Vognladninger maa anses for til-
streekkeligt til det Bremsesystem, man har ved
de danske Statsbaner. Naar man har fastsat,
hvor lang en Togstamme maa veaere, nNaar den-
nes Veegt bliver indtil 45 Vgl., er det af Hen-
syn til Bremseledningens Leengde 08 Togets
Veegt. Jo lengere et Tog er, jo leengere varer
det, naar Bremsen settes i Kraft fra Loko-
motivet inden Bremsevirkning opnaas paa To-
gets bageste Vogne, hertil kommer at Togets
fremaddrivende Kraft vokser med Véegten og
Hastigheden.

Man har altsaa ved Bestemmelsen om at
Togstammens Leengde ikke maa overskride
215 Meter sogt at bode paa den Formindskelse
af Sikkerheden, der faktisk ligger i de om-
handlede Bestemmelser, og det ma& vel an-
tages, at Sikkerheden er tilstraekkelig. Det kan
naturligvis ikke neegtes, at vor gamle Onske
om en Indferelse af en god Tryk]uftbremse
vinder i Veegt ved disse Foranstaltninger, men
de Tider, vi gennemlever, opmuntrer ikke til
nu at fremseette Krav, men til Resignation ind-
til videre. Det er ikke mere end en Snes Dage
siden, vi stod i Bad Schandau i Sachsisk
Schweiz og paa den anden Side ¥lben saa
et Tog, der talte 77 Vogne, med stor Lethed
og uden Flojtesignaler blive bragt til Stands-
ning, men Toget var ganske vist ogsaa for-
synet med Kunze-Knorr Bremse. Forhaabent-
lig kommer vi over den Krise, der for Tiden
herger Verden, inden alt for leenge, og da
kommer vi vel ogsaa i Besiddelse af et godt
Bremsesystem.

I Treektabellerne plejer man at kunde finde
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det Antal Vognladninger, et Lokomotiv skal
treekke i de forskellige Togarter og paa de
forskellige Strackninger. lmidlertid er man i
de senere Aar gaaet over til, i Keoreplanen,
hvor ogsaa Traktabellerne findes, i Togets Ho-
ved, hvor Nummer og Togets Karakter ellers
lindes, at anfore som f. Eks. for Tog 92, P. 45,
hvilket vil sige, at den paa Kereplanens forre-
ste Sider optrykte Traektabel ikke geelder for
dette Tog. Nej, man har anstillet andre og
moderne Beregninger, der tillader denne storre
Belastning. Da man med dette Tog kun skulde
fremfore 40 Vgl., var det en Forudsetning, at
der skulde kunne indkeres en Del Tid, men
samtidig med at Maskinafdelingen er gaaet med
til Belastningsforegelzen, er Forudsetningen
for Tidsvinding faldet bort. Ved at gennem-
se Trafiktabellen bemwerkes, at man skal helt
ned til Blandettogstypen, forinden en P. Ma-
skine skal fremfore 45 Vgl., og til denne Tog-
art kan Tog 92 sikkert ikke henferes.

Treektabellens Betydning bliver Tid efter
anden temmelig illusorisk, thi efterhaanden
breder sig i Kereplanen i Toghovederne Togets
Type. Vi skal neevne: 92 — P. 45, 94 — K 18,
74 — P. 40 o. 5. v. Den tidligere anvendte Be-
tegnelse som H. 1., H. P. o. 5. v. glider ud, og
en skonne Dag glider T'raektabellen vel helt
ud af Kereplanen uden at veere savnet. Der
staar paa Side 5 i Koreplanen under Punkt 5
bl. a.: »Overbelastning af Tog, der kerer sou.
H. P. eller derover medforer Forlengelse daf
Koretiden . .. .. « Her faar man altsaa at vide,
hvorledes dette specielle Forhold ordnes, men
alle de mange andre Typer Tog, der eksiste-
rer, som ikke er anfert i Traektabellen, ved
man intet om.

Formentlig gor det samme Forhold sig geel-
dende med disse special Typer, der er nevnt
i Koreplanen som f. Eks. O — 10, K. -— 15,
K. — 35 0. s. v. som med Tog 92, at det an-
forte Antal Vgl. er det hejeste, det kan for-
langes, Maskinen skal fremfore i det Tog, og at
man endda ikke skal vinde Tid.

Dette er, saavidt vi har kunnet faa oplyst,
den nye og moderne Beregningsmaade for Lo-
komotivernes Traekkekraft. Den maa antagelig
vaere bedre eller mere fordelagtig end den, vi
hidtil har levet under.

Det var onskeligt, om man samtidig med den-
ne nye Metode vilde veere skredet til at indfore
dei af os saa sterkt enskede Bremsesystem.

TJENESTEMAENDENE OG
LANDSTINGSVALGET

Det er ikke for meget sagt, at Danmarks
'I'jenestemeend meder deres Sksebne i det
Landstingsvalg, som finder Sted den 6. Sep-
tember.

Hvis de 2 Oppositionspartier, Venstre og
Konservative, gaar styrkede ud af dette Valg,
betyder det ikke alene, at det nuveerende reak-
tionzere Flertal i Landstinget bevares, og at
dette Tings Magt til fortsat at forhindre en
god demokratisk Lovgivning, sikres over en
uvis Fremtid — det betyder tillige, at Madsen
Mygdal og de konservative faar Vind i Sejlene
og Chance for at generobre Folketingets Fler-
tal ved det Folketingsvalg, som senest skal
finde Sted til Foraaret.

Hvad der under et nyt Madsen Mygdals
Regime venter Tjenestemandene kan ingen
veere 1 T'vivl om; det vil blive steerke Lonned-
skeeringer, Foregelse af Arbejdstiden og Af-
skedigelse af alle dem, Hr. Stensballe ensker
at gore overflodige.

Ved de Toldforhejelser, som Hejre har paa
sit Program og som Partiet vilde krzeve som
Vederlag for sin Haandsraekning til Nedskee-
ringerne, vil de vigtige Livsfornedenheder der-
til stige steerkt i Pris, og Tjenestemandsstan-
den vil fra taalelige Livsvilkaar blive s@enket
ned til en Proletartilveerelse, lig den, vore
tyske Kammerater frister, fordi den politiske
Magt i Tyskland helt ligger i Agrarernes og
Overklassens Heender.

At det vil gaa os, som det er gaaet de tyske
Tjenestemeend, ved vi bl. a. ogsaa af Udtalel-
ser fra en Rwekke af Venstres og de Konser-
vatives Politikere: Landstingsm@endene Hauch
og Stensballe, Folketingsmendene Hans Jacob
Serensen, Parkov og Korsgaard, har alle i
sidste Rigsdagssamling mer eller mindre
aabenhjertigt stillet Lenreduktioner i Udsigt
som et af Hovedmidlerne til Krisens Overvin-
delse.

Men disse Partiet vilde ogsaa vaere i Uover-
ensstemmelse med deres Fortid, om de ikke
netop med seerlig Forkeerlighed beskeaeftigede
sig med Lonnedskeeringer. Lige siden 1920
har Venstre og Konservative hovedsagelig an-
vendt deres Kreefter paa at skeere Lenninger
ned, hver Gang de besad den politiske Magt.

210



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Her er et Par Datoer og Tal fra Nedskee-
ringspolitikens 10-aarige Historie:

I Rigsdagssamlingen 1921—22 genneni-
tvang Ministeriet Neergaard under de Konser-
vatives Medvirken og til Trods for Tjeneste-
meendenes vaegtigt hegrundede Protest en Ned-
skeering af det daverende Konjunkturtilleeg
med 33 pCt. — hvilket naturligvis foltes steer-
kest af de lavest lennede, for hvem dette Til-
lzeg udgjorde en forholdsmeessig storre Del af
den samlede I.enningsindtaegt.

Aaret efter, nemlig 1922—23, var Hr. Neer-
gaard der igen. Nu reducerede han yderligere
Konjunkturtilleget med 10 pCt. Tjenestemeen-
denes Organisationer og det socialdemokrati-
ske Mindretal i Rigsdagen ydede Modstand,
men de Konservative gav Hr. Neergaard den
fornedne Hjeelp.

T 1924, da Socialdemokratiet havde dannet
Regering, lvkkedes det Finansminister Brams-
nees ved hehendige Manevrer og til Trods for
det reaktionsre Landstingsflertal at nevtrali-
sere Neergaards sidste Nedskeering ved en del-
vis Tilhageforing af Konjunkturtilleget og en
Forbedring af Stedtilleget. Men i 1926 var
Venstre paany kommet til Magten, og i Sam-
lingen 1926—27 gennemforte Madsen Mygdal
ved Hejres Hjzlp og Embedsklassernes il-
loyale Optreeden en forskudsmeessig Nedskee-
ring af saavel Konjunktur som Dyrtidstilleeg.

Efter at Stauning atter havde dannet Rege-
ring i 1929, paabegvndtes Arhejdet paa den
nye Lenningslov, som gennemfertes i Samlin-
gen 1930—31, selv om de reaktonsere Partier
gennem deres l.andstingsflertal naaede at seette
sit Preeg ogsaa paa denne Lov, blev den, tak-
ket veeret Demokratiets Tndflydelse. af ikke
ringe Verdi for Tjenestemeendene.

Det er LLenordningen, sont hviler paa denne
Lov, Venstre og Hejre nu kredser om for,
som de ynder at sige, at faa hragt den i Over-
ensstemmelse med de herskende Levevilkaar
for den evrige Befolkning.

Der er derfor intet Tjenestemandene kan
Véere saa usvigelig sikre paa som det, at Ned-
skeeringerne, som vi kender dem fra 1921—22,
fra 1923—24 og fra 1926—27 vil blive gentaget,
S.aafremt, Venstre og Hojre atter faar den poli-
‘.ISke Magt her i Landet. Og Nedskaringen vil
ikke alene blive gentaget, den vil blive for-
staerkeF, thi naar de tidligere Nedskaringer,
som vi ovenfor har opfrisket, hlev foretaget

under forholdsvis gode Konjunkturer, saa ved
vi, at en ny Nedskering. hvor Kniven ligger
i Madsen Mygdals Haand, nu vil hlive fort
ned forsteerket Kraft under Henvisning til
haade Landbrugskrise og de herskende daar-
lige Erhvervsforhold.

Derfor er Kampen om [.andstingets Fler-
tal og om Befiestelsen af Demokratiets Magt i
I'olketinget af saa afgorende Betydning for
T'ienestemeendene og deres Hjem, at vi, frasel
de evrige meget vigtige politiske Sporgsmaal,
der danner Skel mellem Demokrati og Reak-
tion, maa leegge hele vor politiske Indflydelse
i Vagtskaalen, og i de Landstingskredse, hvor
Valget finder Sted, drage Omsorg for, at ikke
én af vore Stemmer gaar tabt.

I.ad os huske det og handle derefter fra
nu og til Valgdagen — og ikke mindst paa
Valgdagen den 6te September, hvor vor Andel
i Landstingets Erobring for det danske Demo-
krati simpelthen bor vere alt, hvad vi evner
at vde. — Alle vore Stemmers Veegt.

PROTOKOL

Aar 1932 Torsdag den 17. og Lerdag den 19.
Marts fortes i Statshanernes Maskinafdeling For-
handling mellem Generaldirektoratet og Dansk Lo-
komotivimands Forening.

Til Stede var:

For Generaldirektoratet: Maskinchef 0. Munck og
Ingenior H. Bursche.

For Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomo-
tivfarer Soph. Jensen, Lokomotivferer E. Kuhn, Mo-
torforerne H. P. Christensen. P. Jensen og (. Ber-
rig.

Forhandlingsemne:

Ordreudkast indeholdende Bestemmelser vedra-
rende Forberedelses- og Afslutningstjenester m. v.
for Motorferere.

Ordreudkastene forelaa i 6 forskellige Eksempla-
rer. nemlig vedrerende folgende Litra 1) MA, MC,
ME og MF, 2) ML, 3) MR, 4)MT, 5)MV og 6) MW.

Maskinchefen bod de medte Reprasentanter vel-
kommen til Forhandlingen, der var foranlediget ved
Dansk Lokomotivmands Forenings Skrivelse af 18.
Marts 1929,

Soph. Jensen: Saaledes som Ordreudkastene er
affattet, er Forberedelses- og Afslutningstjenesterne
udstykket i en Del Smaastykker — Forberedelsestje-
neste for Korsel. Daglig Smering. Dagligt Maskin-
eftersyn. Benzin- og Oliepaafyldning og endelig Af-
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slutningstjeneste efter Korsel — Administrationens
Formaal hermed er formentlig det, at kunne laegge
de forskellige Forberedelses- eller Afslutningsarbejder
enkeltvis og hvor som helst for paa den Maade at
udnytte eventuelle tjenstfrie Ophold, der er af saa
kort Varighed, at de medregnes i Tjenestetiden. Dette
kan Organisationen ikke tiltreede. Vi maa holde for,
at Koretojerne skal vere i Orden, inden Korselen
tiltreedes. Som Folge deraf er det vort Krav, at de
3 Forberedelsesarbejder, Forberedelse for Korsel,
daglig Smering og dagligt Maskineftersyn, skal an-
ordnes samlet hver Dag, inden Dagens Korsel be-
gynder.

Vi synes endvidere, at der mangler noget i, at
der kan siges at veaere System i de foreslaaede Efter-
syn; vi for vort Vedkommende foreslaar, at Motor-
koretejerne skal have een stor Forberedelse og een
stor Afslutning pr. Dag, hvorefter de ovrige For-
beredelses- og Afslutningstjenester indenfor samme
Dag kan veaere mindre.

Maskinchefen: Det teoretisk rigtige vilde veere at
gore Motorvognene og -lokomotiverne i Orden om
Aftenen, naar Korselen afsluttes, men det er ikke
den bedst anvendelige Form i Praksis; thi der geel-
der det, at eventuelle Ophold ude meget vel kan be-
nyttes til saadanne Arbejder.

H. P. Christensen: Der foreligger, i de 5 Aar Stats-
banerne har haft Motordrift, tilstreekkelige Beviser
for, hvilke Konsekvenser, daarlige eller mangelfulde
Eftersyn har haft. Dette maa afgjort anspore til en
Skeerpelse i Stedet for en Slappelse af Eftersynene.

0. Berrig. Da vi fik vor Uddannelse som Motor-
forere, blev det foreholdt os, at Eftersynene maatte
vere grundige, ellers vilde det blive Uriasposter, vi
gik ind til, og Motormateriellets Udvikling siden da
er da ikke saa revolutionerende, at den skulde kunne
motivere, at Eftersynene nu kan indskreenkes til et
Minuimum.

Maskinchefern: Vi kan gaa med til, at den dag-
ilge Smering og det daglige Maskineftersyn skal
gives 1 Gang i hvert Kalenderdogn, dog saaledes at
der ikke maa veere forlsbet mere end 36 Timer
siden sidste Hovedeftersyn; endvidere kan vi til-
treede, at disse Eftersyn uden for Hjemstedet kun
maa anordnes paa Steder, hvor der kan kommes
over Revisionsgrube.

E. Kuhn: Hvad angaar Eftersyn af Damploko-
motiverne har en af Statsbanernes ansete Ingenierer
engang skrevet folgende:

»Lokomotivet ber i hegjere Grad end de
fleste andre Maskiner veere Genstand for sta-
dig Opmerksomhed. Eftersynet maa til enhver
Tid vere grundigt og indgaaende, hvis man
vil sikre sig nogenlunde imod ubehagelige
Overraskelser under Kerslen. En ubetydelig
Fejl, som overses ved Eftersynet, har, netop
som Folge af serlige Forhold, hvorunder
Lokomotivet arbejder, alle Betingelser for i
Lobet af kort Tid at blive betydelig forveer-

ret og kan i serlige uheldige Tilfeelde inde-

holde Spiren til en Katastrofec,
og det er hele Tiden fremhevet overfor os, at Efter-
synene ved Motorkeretsjerne skal veaere mere om-
sorgsfulde end ved Damplokomotiverne, det kan der-
for ikke nytte, at Administrationen — ud fra den
Betragtning, at Motorfererne nok skal udfere de dem
paalagte Arbejder og lidt til tilfredsstillende — und-
lader at afsette eller beregne Tid til ordentlige
Eftersyn.

Maskinchefern: Vi kan nu gaa over til Behand-
lingen af de enkelte Ordreudkast.

Soph. Jensen: Vi har en Del Andringsforslag,
men da Sterstedelen af Stoffet i de forskellige Ordre-
udkast er felles, gaar vi ud fra, at vi kan disku-
tere et af Udkastene. og at de Zndringer, der op-
naas Enighed om, gennemfores overalt.

Maskinchefen: Ja.

For saa vidt angaar Udkastet vedrerende MA,
MC. ME og MF Vognene opnaaedes der Enighed
om felgende Andringer:

Side 1. Ordrens Indledning bensevnes »Forbere-
delse«, »paa Hjemstedsdepot o. s. v.« udgaar.

Linie 9—10 f. 0. Der var Enighed om, at der med
det under 2) omtalte Tnventar og Verktsj i Almin-
delighed kun tenkes paa det. der vedrerer Maskin-
afdelingen.

Linie 11 f. 0. Ordet »som« udgaar.

Foran Linie 12 f. n. sattes 5).

Foran Linie 9 f. n. sattes 6).

Linie 5 f. n. udgaar.

Linie 3 f. n. »5« endres til »7«.

Linie 2 f. n. »6« @ndres til »8«.

Side 2. Mellem Linie 4 og 5 f. o. indsaettes »at
Sandingen er i Ordenc.

Numrene »7—11« a@ndres til »9—14«.

Linie 12 f. 0., Ordet »nogen« udgaar.

Linie 17—18 f. 0. @ndres saaledes: Een Gang i
Dognet skal der derhos foretages felgende:

Linie 4 f. n. Ordet »og« udgaar og erstattes med
Ordet »omfatter«, saa 3. nederste Linie begynder med
Ordet »Akselkasserc.

Side 3. Linie 6 f. o.
gaar.

I Linie 15 f. o. s@ttes Punktum efter »Stande,
hvorhos Ordet »og« udgaar.

Linie 13 f. n. de 2 sidste Ord »sin bestemte« ud-
gaar.

Linie 12 f  n. @ndres til: »Plads, saa det let kan
0. 8. V.«

I Linie 7 f. n. udgaar »m. v.«.

Linie 4 f. n. (Range-)»ringer« @ndres til »ringe.

Linie 2 f. n. »Frontlanternen« andres til »For-
lanternenc.

Side 4. 1 Tilslutning til Linie 2—5 f. 0. udsen-
des der til Distrikterne Instruktion om, at de navnte
Arbejder saa vidt muligt kun maa anordnes paa
Steder, hvor der kan kommes over Kanal.

» Akkumulatorbatteri« ud-

212



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Afsnit D. 1. Stykke (Linie 6—9 f. o.) affattes
saaledes: »Benzintanken ber fyldes helt op og vere
tilstreekkeligt fyldt til at kunne gennemfere den
leengste Korsel efter Tjenestefordelingen«.

Linie 14 f. 0. »efter Korsel« udgaar.

Mellem Linie 7 og 8 f. n. indfejes som nyt Nr. 9)
»at udfeerdige Rapporte.

Linie 4 f. n. »Manglen« @ndres til »denc.

Side 5. Sidste Afsnit (Linie 1—8 f. n.) affattes
saaledes: »Ved Udarbejdelse af Karselsfordelingerne
treeffes der Bestemmelse om Motorferernes eventuelle
Deltagelse i andre Eftersynsarbejder end de oven-
na@vntec.

I Udkastet vedrarende ML Vognene foretages for-
uden de tilsvarende Rettelser tillige falgende.

Side 1. Linie 8—13 f. n. affattes saaledes:
»Endvidere maa han slutte

skellige Eftersynsarbejder samt Tiderne til disse og
enedes om de i hosstaaende Skema anforte:
Anmcerkning 1. For Kebenhavns Godsbanegaards
Vedkommende (ekskl. Remiseanleegget ved Dybbals-
broen) og for Aarhus H. Personbanegaard (for saa

vidt Korslen til og fra Remisen ikke sker ad Spor
1000) forhejes de i Betragtning kommende Tider med
10 Min.

Anmeerkning 2. Under Hensyn til at Motorkere-
tejerne ikke alle Steder kan komme i eller til Remise.
men henstaar paa Stationspladserne, og da de for-
skellige Materialer, Sand. Olie, Kolevaedske m. v.
skal hentes i Remiserne, samt under Hensyn til at
Drejskiverne ikke overalt kan tage 2 Vogne, hvoraf
folger, at disse skal skilles og efter Drejningen atter
samles, kan de ansatte Tider forleenges, hvor ser-
lige Forhold er tilstede.

Ved Personaleskifte paa Lokomotiv eller Motor-

6) Nulafbryder, vogn udenfor Depotets Omraade regnes for den til-
7) Knivafbryderen for Banemotorerne og Ladedyna- traedende Motorforer en Forberedelsestid paa 15 Mi-

moerne og nutter og for den fratreedende Motorferer en Afslut-
8) Knivafbryder for Pintsch-Regulator samt ningstid af samme Laengde.

9) paasatte Teendnegler til Magnet- og Batteriten-
ding og Haandtagene paa Fererpladsenc.
Foran Linie 7 f. n. sattes 10).

Foran nederste Linie seattes 11).

Side 2. Linie 4—6 f. 0. affattes saaledes:
at Kompressoren arbejder tilfredsstillende (ca. 7
Atm.),
at Bremsen er i Orden: den preves efter de derom
givne Forskrifter«,
Linie 1—8 f. 0. Numrene »7—12« @ndres til »12
—18e.
I Udkastet vedrerende MR Vognene tilfajes foran
10. Linie f. 0. paa Side 3 »9)«.
De ovrige Udkast rettes i Analogi hermed.
Hermed sluttede Forhandlingen den 17. Marts.

Den 19. Mar.ts fortsattes Forhandlingen under
Ledelse af Ingeniar Bursche, man draftede de for-

Forud for Raadighedstjeneste ved Depot regnes
en Forberedelsestid paa 15 Minutter. (Se dog For-
behold nedenfor.)

Administrationens Representanter meddelte, at
det er Hensigten, at Tankanlaegene i Aarhus og Ten-
der skal forandres, saa Olieforsyningen kan foregaa
hurtigere, de forbeholdt sig derfor for saa vidt an-
gaar Litra MR, MT og MV til sin Tid at vende
tilbage til de for Eftersyn 4 ansatte Tider.

Ligeledes onskedes det preaciseret, at de 15 Min.
Forberedelses- henholdsvis Afslutningstid ved Per-
sonaleskifte ikke maa medfere nogen kunstig For-
leengelse af den virkelige Tjenestetid i Tilfeelde, hvor
Tog fremferes med korte Mellemrum mellem Tog-
ankomst og Togafgang.

Hvad angaar de 15 Minutters Forberedelsestid
forud for Raadighedstjeneste ved Depot forbeholdt
Administrationens Reprasentanter sig endvidere, at
dersom denne Forberedelsestid @ndres for Damploko-

Vogn- eller Lokomotivtyper.

MA. ME. MF.| MC. | ML. | MR ‘ MT. { MV. | MW.
Efter- — : |
syn ; : | M- | Mi- | Mi- | Mi- | Mi-
MicRktes Minyigter; |nut:er nuttler nuttler nutter | nutter
Forberedelsestjeneste. |
1 a | Alm. Eftersyn for Koersel m. 1 Motorvogn .. 15%) 20*) 20*)| 15 15 15 15
b » > » » » 2 Motorvogne - 25%) 40*) ‘
2 Daglig Smering.......... > S ke 10 pr. Motor |10 pr. Motor| 15 20 | 20**) 20**)| 20
3 Dagligt Maskin- og Lokomotiv- eller Vogn- |
eftersyn ¥ . Sond sl 48 g - L o 10 > Vogn |15 » Vogn 15 15 15 15 15
7 Afslutningstjeneste. |
- A X 10 pr. Vogn |10 pr. Vogn ||
Benzin- eller Oliepaafyldning.............. i|#6z br. Motor |og presMotary] 15 15 15 15 15
5 Alm. Eftersyn efter Kersel ................ 15 pr. Vogn |15 pr. Vogn| 20 20 20 20 20

‘:) Paa Steder, hvor Vognen ikke kommer i lukket Remise, tilleggesi Tiden 1. Oktober—15. Maj 10 Min. pr. Motor.
)_ Saa lenge Litra MT og MV ikke er forsynet med Pejlsystem til Kontrollering af Oliestanden i Krumtaphuset
forhejes Eftersyn 2 med 5 Min.
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motivtjenestens Vedkommende, skal der ske tilsva-
rende 4Aindring med Hensyn til Motortjenesten.

Endelig enedes man om at gare et af Personalets
Reprasentanter fremsat Krav om Ansettelse af Tider
til Forberedelse og Afslutning — Afregning af Vek-
selpenge, Billetpenge, Udfeerdigelse af Tograpport o.
l. — i de Tilfeelde, hvor der udferes Togferertjene-
ste, til Genstand for en sarlig Forhandling.

Forhandlingen sluttet.

Ordre kan i den narmeste Fremtid forventes ud-
sendt.

PROTOKOL

Aar 1932 Lerdag den 16. April Kl. 14 fortes i
Statshanernes Maskinafdeling Forhandling mellem
Generaldirektoratet og Dansk Lokomotivmands For-
ening.

Til Stede var for Generaldirektoratet: Maskinchef
0. Munck og Maskiningenior T. Stahlschmidt; for
Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomotivfarer
Soph. Jensen, Lokomotivferer E. Kuhn, Lokomotiv-
ferer Rosenkilde Laursen og Lokomotivfyrbeder A.
Loanqvist.

Forhandlingemne: Motorfarernes
Damplokomotivtjenesten.

Anvendelse i

Maskinchefen: Det Spergsmaal. hvorom der skal
forhandles, har tidligere — foranlediget ved Dansk
Lokomotivmands Forenings Skrivelse af 21. Novem-
ber 1929 — vearet forelagt Generaldirektoratet, som
dengang indtog det Standpunkt, at Motorfereren, og-
saa i det Tilfeelde hvor Motortog erstattes med Damp-
tog, ber felge sin Tur og under Hensyn til sin An-
ciennitet som Lokomotivmand i Forhold til den
anden paa det paagaldende Lokomotiv tjenstgerende
Lokomotivmand udfere enten Lokomotivferertjeneste
elleh Lokomotivfyrbedertjeneste. Lokomotivmandsfor-
eningen har imidlertid ikke felt sig tilfredsstillet ved
den trufne Afgorelse og har i Skrivelse af 11. Marts
d. A. paany besveret sig over, at Motorfarerne i ud-
strakt Grad anvendes til Lokomotivferertjeneste. For-
eningen har derhos fremsat falgende Forslag til en
Ordning af Spergsmaalet:

»1) Tog. som ordinaert skal fremfeores af
Damplokomotiver, maa ikke indleegges i Mo-
torture.

2) Det kan dog tiltrardes. at Motorfererne
paa enkelte Dage, hvor ordinare Motortog paa
Grund af serlig stor Trafik skal fremferes af
Damplokomotiver, bor have Adgang til at frem-
fore disse Tog, hvorfor der i saadanne Til-
feelde ber swettes en »yngre« Lokomotivfyr-
boder til Lokomotivferertjenesten.

3) Dersom ordinare Motortog skal fremfe-
res af Damplokomotiv, fordi Motorvognen eller
Motorlokomotivet er i Uorden, og dette ikke
antages at ville vare udover 2 Dage, ber Mo-

torforerne ligeledes have Adgang til at frem-
fare saadanne Tog, hvorfor der ogszaa i disse
Tilfeelde bar swettes en »yngre« Lokomotivfyr-
boder til Lokomotivfyrbedertjeneste.

4) Dersom ordin@re Motortog fremfores af
Damplokomotiver udover det under 3 navnte
Tidsrum — 2 Dage — samt i de Tilfaelde, hvor
det allerede forud maa anses for givet, at det
paageldende Motorlokomotiv vil vaere utjenst-
dygtigt i mere end 2 Dage, bar Lokomotivferer-
tjenesten ved de paageeldende Tog udferes af
Lokomotivferere, og de paageeldende Motorfa-
rere stilles til Raadighed for vedkommende
Depot til Aflesning for Lokomotivfarertjeneste
paa Rangerlokomotiver, hvorefter de paagel-
dendes Tjeneste tilretteleegges saaledes, at Mo-
torforere i Almindelighed ikke ber kunne for-
treenge Lokomotivfyrbedere, der i Kraft af
Tjeneste som Lokomotivfareraflesere har op-
naaet Funktionsvederlag. Dog saaledes, at det
i Tilfeelde, hvor der er disponeret over hele
Styrken ved et Depot, saa der til den Loko-
motivfyrbedertjeneste, som opstaar ved, at
Motortog skal keres som Damptog, skal an-
vendes enten en Motorferer eller en @ldre Lo-
komotivfyrbeder, bor ordnes paa den Maade.
at den paageldende Tjeneste tildeles Lokomo-
tivfyrbederen.«

Af disse Forslag kan det under 1) og 2) anfurte
tiltreedes, dog at der i Punkt 1) foran Ordet »ikke«
indfejes »saavidt muligt<, hvorved forstaas. at der
ikke af den Grund kreeves mere Lokomotivpersonale
ved det paagaeldende Depot. Vi kan i en Instruktions-
skrivelse til Distrikterne sige, at Personalet ensker en
saadan Ordning, og at Generaldirektoratet under den
nysnavnte Forudseetning henstiller, at Personalets
Onsker paa disse Punkter imedekommes.

Hvad derimod Forslagene 3) og 4) angaar, kan
Generaldirektoratet ikke gaa med til Fastseettelse af
Bestemmelser i saa Henseende. Iovrigt vil det, disse
Punkter tager Sigte paa, ikke komme til at foreligge:
thi det er vor ganske bestemte Hensigt, at Forhol-
dene paa den midtsjellandske Bane, hvor de jo har
veeret verst, skal bringes i Orden paa den Maade,
at Motortogene skal fremfores ved Motorkraft og ikke
ved Dampkraft. Der bliver anskaffet 4 Motorvogne
mere, end vi hidtil har haft, saa det bl. a. ogsaa
skulde blive muligt at satte Reservevogne ind.

Soph. Jensen: Administrationen maa kunne for-
staa, at det, der har fundet Sted i Nastved, hvor
Motorferere i omkring ved 1% Aar har kert som
Lokomotivferere, er en uholdbar Tilstand for os, der
maa ske en ZAndring heri. Motorfererne er udnavnt
til at betjene Motorkeretojerne, de har ingen Ad-
komst til Lokomotivferertjeneste og da slet ikke paa
Linien; den Tjeneste har Lokomotivfererne afgjort
Forret til, og der er intet at sige til, at de foler
sig utilfredse ved at se ikke blot yngre, men langt
yngre Tjenestemend til Stadighed udfere den Tje-
neste, Lokomotivfererne nu engang er udneevnt til
at bestride. Trods Maskinchefens Udtalelser maa vi
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derfor alligevel henstille, at Forholdene ordnes, som
af os foreslaaet. En saadan Ordning vil ikke stade
paa Vanskeligheder hverken med Hensyn til Tilrette-
leeggelse af Tjenesten eller til en forsvarlig Udnyt-
telse af saavel Lokomotivfarere som Motorfarere.

Maskinchefer: Selv om vi i Administrationen an-
ser det for det rigtigste, at Motorfarerne bliver i
dereg Tur, kan vi i og for sig godt forstaa, at Loko-
motivforerne ikke er helt tilfredse, men det er som
sagt Hensigten, at de paaklagede Forhold skal op-
hore, og saa hortfalder Utilfredsheden af sig selv.
Iovrigt kan det jo ordnes paa Maade, at Motorfo-
rerne overtager Lokomotivfyrhadertjenesten, det har
vi intet at indvende imod.

Soph. Jensen: Saa flyttes Utilfredsheden blot fra
Lokomotivfarerne over paa Motorfarerne, og saa er
vi lige vidt. Den af os foreslaaede Ordning er til-
traadt af saavel Lokomotivfarere som af Motorfarere
og Lokomotivfyrbadere, og naar den ikke medfarer
tienstlige Vanskeligheder, kan der da intet vere til
Hinder for at gaa med til en Ordning, som hele
Personalet kan erklere sig tilfreds med.

E. Kuhn: For saa vidt det bliver saaledes, som
Generaldirektoratet hestraber sig for: at dampdrevne
Motortog opharer, saa vore Forslag af sig selv vil
blive Forslag. der ikke blev Anvendelse for i Praksis,
er der da heller ingen Anledning til at gaa imod
dem. Vi er ikke uenige med Administrationen i, at
da vi nu har Motorvognene, maa de ogsaa hringes til
at kunne gennemfare den planlagte Tjeneste, men vi
aonsker alligevel vore Forslag gennemfart: thi det kan
jo teenkes, at der paany viser sig saadanne Vanske-
ligheder, at der maa etahleres Dampdrift.

Dersom Administrationen ved Besattelsen af Mo-
torforerpladserne havde taget Hensyn til Organisa-
tionens Henstilling: at tage de @ldste T.okomotivfyr-
badere til disse Pladser, vilde Vanskelighederne have
veret mindre, end de er. Generaldirektoratet har ved
en tidligere Forhandling erkendt dette, der efter de
fremsatte Udtalelser maa skrives paa Kontoen »Bar-
nesygdomme«, som findes ved enhver Nyordning. Vi
tillader os derfor at veaere af den Opfattelse, at Ad-
ministrationen i Konsekvens heraf maatte kunne
gaa med til en Ordning, der tilfredsstiller Perso-
nalet.

Mashkinchefen: Hvis vi kunde tiltrede Organisa-
tionens Forslag 3) og 4) maatte det — ligesom for
1) og 2) — blive en Henstilling til Distrikterne, men
vi kan ikke gaa ind paa disse Forslag, da de efter
Administrationens Opfattelse vil hortfalde af sig selv,

Soph. Jensen: Det er heklageligt, at der ikke kan
Vises os Forstaaelse overfor Forslagene om en ret-
feerdig Ordning af Spergsmaalet Motorfarere til Lo-
komotivfarertjeneste, vi forbeholder os derfor at ven-
de tilbage til Sagen, hvis der stadig er Utilfredshed.

Forhandlingen sluttet.

Det vil veere vore Medlemmer bekendt, at den
Ordning, Protokollen giver Udtryk for, er traadt ud

i Livet paa en for Organisationen tilfredsstillende
Maade.

INTERNATIONALE TRANSPORT:
ARBEJDER:FORBUNDS
KONGRES I PRAG 1932

Sendag Formiddag 7. August aahnedes i Reprae-
sentations-Bygningens store Koncertsal i Prag den
R. to-aarlige Kongres, som I. T. F. har afholdt efter
Genoprettelsen. Der var anmeldt 195 officielle Re-
preesentanter fra 62 Organisationer med ialt 2 284 066
Medlemmer. De delegerede kom fra 27 TLande. hvor-
af 4 udenfor Europa. NDenne Kongres er starre end
nogen af de forudgaaende. Vor Organisation var re-
praesenteret paa Kongressen.

Efter at Formanden Cramp havde aahnet Kon-
gressen ved 10-Tiden. udfarte Arhejdernes Sangkor
»Typografia« paa det flagsmykkede Podium paa
Tjekkisk Arbejderhymnen »Du haje Arhejd« af
Scheu. Sangen paahartes staaende.

Formiddagsmadet blev anvendt til Velkomsitaler.
som i Raekkefalge afholdtes af

Stanek, der talte paa alle de tjekkiske Organisa-
tioners Vegne, der er tilsluttet T. T. F.; derefter talte
Prags Nest-Borgmester, Kollega Kellner paa Byen
Prags Vegne. Som Reprasentant for haade det tjek-
kiske og det tyske Centralforbund i Tjekkoslovakiet
talte Schdafer. Hampl. talte for det tjekkiske Social-
demokrati og det Internationale Metalarhejderfor-
bund. Jaksch for det tyske Socialdemokrati i Tjek-
koslovakiet og Fiala for det tjekkiske Jernhane-
Ministerium.

Derefter fulgte Formandens Aabningstale. Kon-
gressen paaharte staaende Mindetalen om de Af-
dade. Formanden omtalte derefter Verdenssituati-
onen. der efter I. F. T.s sidste Kongres i London
er forveerret. Taleren hehrejder Regeringerne, at Ar-
hejderklassens Stilling er forvearret ikke mindst paa
Gund af Mangel paa Samarhejde paa det gkonomiske
Omraade. Indskrenkningen af den internationale
Handel som Folge af Krisen og de stadigvaek nd-
videde Toldmure har fremkaldt en magtig Arhejds-
lashed.

Angaaende I. T. F.s Virksomhed i den forlaghne
Kongresperiode henviste Formanden til General-
sekreteer Fimmens Rejse til det fjerne @sten. som
maatte overbevise de asiatiske Kammerater om
I. T. F.s store Sympati.

Omfangen og Varigheden af den nuvaerende Ar-
bejdslashed gar Kravet om Gennemfarelsen af en
40-Timers Arbejdsuge til en tvingende Nadvendighed.
Ratificeringen af Washington-Konventionen om
8-Timersdagen er ikke lengere tilstrakkelig for
Arbejdslashedens Tndskreenkning. Efter at 40-Timers-
ugen er erobret, skal man umiddelbart gaa over til
at kraeve 36-Timersugen, for at Arbejdslasheden kan
gaa ned.

Sluttelig hetragtede Taleren det som en serlig
Opgave for den starste Faginternationale, der er ret-
ningsangivende, at styrke den internationale Solida-
ritet mod Fascismen, der netop vinder frem paa
Grund af Krisen. Taleren lykeanskede den tyske Ar-
bejderklasse med den sidste Valgkamps Resultater.
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Kampen mod Fascismen kraver alle vore Krafter.
Den kan nok forhindre vor Fremmarch for en Tid,
men sluttelig vil vi dog sejre.

Derefter talte Schevenels, Sekreteren for den In-
ternationale faglige Central. Taleren wnolemiserede
mod Formandens Opfattelse, at Agitationen for
Washington Konventionens Ratificreing ikke leengere
har praktisk Betydning. Taleren mente. at denne
Konvention stadigvek har Betydning som reelt po-
litisk Krav.

Formanden svarede med at sige. at han ikke
troede paa denne dede Konventions Genopstandelse.

Endvidere talte endnu folgende Geester: Miinther,
som Reprasentant for Internationalen for Personale
i offentlig Tjeneste og Bennet, paa den engelske Sa-
mandsorganisations Vegne.

Modet haevedes til naeste Dags Morgen. Om Efter-
middagen foretog Kongressisterne en Tur gennem
Prag.

2. Day.

Geesternes Taler fortseettes. I Rakkefolge taler
Roelofs, for Bogtrykkernes. Litografernes og Boghin-
dernes 3 Internationaler. Riichi for Tevnedsmiddel-
arbejdernes Internationale.

Staal talte paa det Tnternationale *rhejdsbureaus
Vegne. T nogle faa Ord mindedes han Bureauets
pludselig afdede Direktor. Alhert Thomas.

Formanden takkede for de gode @nsker. der hlev
overbragt Kongressen.

Generalsekreter Fimmen meddelte bl. a., at den
polske Regering har nagtet Visum til de polske til-
sluttede Organisationers Delegerede. hvilken Medde-
lelse vakte stor Forargelse.

Efter at Udvalget for Mandaternes Undersagelse
og Dagsordenens Fastsaettelse var nedsat, indledede
Fimmen Beretningen. Taleren paapegede, at Beret-
ningens Periode var yderst vanskelig, grundet paa
den almindelige og hidtil ukendte Depression. Paa
Trods heraf er T. T. F. vokset i Medlemstal. Antallet
af Organisationer og T.ande. Muligheden af en starre
Aktivitet har dog veeret mindre end tidligere. Dele-
gationen til det fjerne fsten har heller ikke bragt
det Reusltat, som man havde ventet. En af Hoved-
aarsagerne er, at Delegationen hlev nagtet Adgang
til Br. Indien, hvilket havde til Folge, at den plan-
lagte Konference af asiatiske Organisationsledere
ikke kunde finde Sted.

Paa Trods af. at der ikke kunde udfoldes .nogen
international Aktivitet af Betydning, staar T. T. F. i
organisatorisk Henseende sterkere end aldrig for,
fordi Tiden er hlevet anvendt til den indre Organi-
sations Udbygning.

T Diskussionen om Beretningen deltog:

Ehlen (Tjekkiske Chauffarer) omtaler de tjek-
kiske Organisationers indbyrdes Vanskeligheder og
haaber, at der i Tjekkoslovakiet kan opstaa en uni-
form Organisation.

Dietl (tyske Transportarbejdere i Tjekkoslovakiet)
gik ikke ind paa det, Ehlen havde sagt.

Jarrigicn (franske Jernbanemend) beklagede,
at Formanden ikke var taget med til det fjerne
Msten og anskede at faa Aarsagen at vide.

Formanden svarede Jarrigion, at han havde veret
forhindret i at tage med til Osten grundet paa den
daveerende Arbejder-Regerings Stilling.

Generalsekreteer Fimmen replicerede. Med Hen-
syn til Rejsen til det fjerne (sten var der mere,

der talte for Rejsen end imod den.
Taleren konstaterer med Tilfredsstillelse, at der
kun er avet lidt Kritik over I. T. F.s Virksomhed.
Beretningen blev derefter godkendt, hvorefter For-
middagsmadet blev sluttet.

I Eftermiddagsmedet behandlede man Forslagene.
Man vedtog Eksekutives Forslag om at lade Kon-
gressen finde Sted hvert tredie Aar, i Stedet for
hvert andet.

3. Dag.

Behandling af Forslaget fra den engelske Jern-
baneorganisation om at indbyde de russiske Jern-
banemends Organisation til at melde sig ind i
I. T. F. Formanden meddelte, at Generalraadet maa
forkaste dette Forslag i Henhold til Resolutionen fra
Stockholmskongressen i 1928.

Paulis (belgiske Jernbanemzend) forsvarede et
Zndringsforslag gaaende ud paa, at en saadan Til-
slutning ber have til Falge, at Russerne anerkender
T. F. C.s Principper og melder sig ud af R. F. 0.

Biichi (Svejts) erklarede sig som Modstander af
det engelske Forslag, bl. a. paa Grund af de Erfa-
ringer, som det Internationale Levnedsmiddelarbej-
derforbund har gjort med Russerne. Det er ikke de
russiske Arbejdere, som vi ikke gerne vil have, men
det er deres Organisationer, der saboterer vort Ar-
hejde, og hvis Fangne de russiske Arbejdere er.

Jura (tjekkiske Chaufferer) anbefalede det en-
gelske Forslag, da han heri ser en Mulighed for
at komme i Forhindelse med russiske Arhejdere.
Taleren ensker dog, at Forslaget skal udvides til at
omfatte alle Transportarbejdere.

Stanek (tjekkiske Jernbanemend) talte mod det
af Jura forsvarede Standpunkt.

Fimmen (Generalsekreter) henviste til, at han
i sin Egenskab af Generalsekreter for I. T. F. stedse
har arbejdet paa at faa et Samarbejde i Gang med
Russerne. For Tiden er dog @jeblikket meget ube-
lejligt. Den eneste rode faglige Internationale, der
er blevet oprettet, er rettet mod I. T. F. Det vilde
ogsaa vere beskeemmende at anmode Russerne om
at melde sig ind. Taleren raadede derfor den engel-
ske Organisation til at traekke Forslaget tilbage og at
hekrzefte Resolutionen fra Stockholmskongressen.

Dobbie (engelske Jernbanemand) enskede at faa
en Afstemning om Forslaget. Allerforst stemte man
om det principielle Spergsmaal, om man skulde ind-
byde Russerne paa en eller anden Maade til Ind-
meldelse. Dette Forslag forkastedes med alle Stem-
mer mod 9.

Derefter fulgte de tjekkiske Chaufferers Forslag
om at sende en Delegation til Sovjet-Unionen, hvil-
ket Forslag blev motiveret af Ehlen (tjekkiske Chauf-
forer). Formanden mente, paa Generalraadets Vegne.
at en Delegation for I. T. F. ikke vil faa saa god
Lejlighed til at undersege de virkelige Forhold. Der-
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for er Generalraadet imod Forslaget. Bagot (engelske
Distributionsarbejdere) som har varet i Rusland, bhe-
negtede Rigtigheden af Generalraadets Standpunkt.

Berin (engelske Jernbaner) erklerede, at han,
skant Generalraadsmedlem, ikke var enig med Gene-
ralraadets Opfattelser. Han fandt dets Holdning
reaktion@er. Ganske vist maatte Taleren erkende, at
der i Rusland er mindre Lejlighed til en objektiv
Undersagelse end i andre Lande, men i Rusland
vokser der en ny akonomise Filosofi. som I. T. F. har
sage Forbhindelse med. serligt nu, da der er dannet
en Verdensfront, som standser ved den russiske
Graense. Taleren betragtede det som et af de farste
Krav: at sege Forbindelsen mellem det gamle og
det nye, som har starre Verdi end at anmode Rus-
serne om at melde sig ind T. T. F.

Herrmann (tyske Jernbaner) var Modstander af
Forslaget haade af praktiske og politiske Grunde.

Jarrigon (franske Jernbanemand) stattede For-
slaget, idet han mente. at en Gentagelse af de tidli-
gere gjorte Forsag paa at faa en Undersagelse i Gang.
maaske nu vilde krones med Held.

Danielsson (svenske Semend) sluttede sig til Be-
vin. Taleren hetragtede en egen Undersoagelse ogsaa
vigtig af den Grund, at man dermed kunde kontrol-
lere andre Delegationers Beretninger.

Forslund (svenske Jernbaner) mente ikke, at en
Delegation havde megen Betydning, .som desuden
praktisk talt var saa godt som umulig, grundet paa
de forskellige Nationaliteter, en saadan Delegation
vilde hestaa af.

Kongressen blev derefter heavet til Fredag Mor-
gen. Tirsdag Eftermiddag og Onsdag er der Konfe-
rencer for de forskellige Sektioner; Onsdag Aften er
der en Konference med Redaktarerne for de forskel-
lige Organisationers Fagblade. og Torsdag arran-
geres der en Udflugt for Kongressens Delegerede til
nogle Byer i Nerheden.

z

£. Dag«

Pressekonference.

Generalsekreteer Fimmen indlede med en Rede-
gorelse for T. T. F. Blad og Pressemeddelelser, som
man havde sagt at gore saa gode og saa aktuelle
som muligt. Han fremsatte @nsket om, at de til-
sluttede Organisationers Fagblade i starre Grad end
hidil vilde gare Brug af 1. T. F.s Stof.

Der fremsattes efter Tndlederens Tale @nske om
forskellige Reformer og Kritik af det udsendte Ma-
teriale. Man onskede saaledes i Bladet fortsattende
Artikler om aktuelle Emner.

Fimmen afsluttede Diskussionen om det interes-
sante Emne ved at gennemgaa de fremsatte @Unsker
og Kritig og efter denne Gennemgang at love at
tage mest muligt Hensyn til det fremsatte.

Fredag. Efter Kongressens Aabning vedtoges et
Forslag om Tidsbegransning for Talerne.

Derefter hehandledes de indkomne Forslag. Et
Forslag om at oprette Transportarb. Org. i de for-
skellige Lande henvistes til Generalraadet. Derefter
behandledes Tysk Jernbaneforbunds Forslag om Re-
parations- og Krigsgalden. Dette Forslag fremkaldte

en laengere Diskussion, og efter at Fimmen havde
redegjort for Generalraadets Stilling i denne Sag ved-
toges Forslaget.

En Resolution mod Fascismen bhehandledes  og
vedtoges enstemmigt.

Paa Afslutningsmedet om Lardagen foretoges de
forskellige Valg og behandledes Referaterne fra de
specielle Konferencer og herunder vedtoges forskel-
lige Resolutioner.

Under Bifald genvalgtes Generalsekretaer Fimnien
og Nalhans.

Det vedtoges at afholde n@ste Kongres i Spa-
nien.

Dermed var Dagsordenen fardighehandlet, og
efter at Deltagerne samlet havde sunget Internatio-
nale, erkleredes Kongressen for afsluttet.

FRA FAGPRESSEN

I »Jern- og Metalarbejderen« finder vi nedenstaaende
Artikel, som formentlig kan have Interesse for vore Med-
lemmer:

STEM TONEN NED!

Der var engang., hvor Hejsommeren. Ferietiden, var
en for Pressen ded Tid, fattig paa politiske og andre Be-
givenheder, og da den faldt sammen med Agurkernes
Modningstid, blev »Agurketiden< mere et pressemassigt
Begreb end et havebrugsmessigt.

Det var i den Tid, da Bladenes Historier om, at nu
var den ke&mpemassige »Seslange« snart set her og snart
der. var et Bevis for, at det kneb med at holde Liv i
Journalistikken, fordi Aarstidens reelle Begivenheder var
yderst faa.

Anderledes nu. Begivenhederne formelig velter ind
over Verden. De pressemassige Bekymringer er nu i rin-
gera (irad udsprungne af Mangel paa Stof, men mere
af Mangel paa Plads til Stoffet. Nu behever .Journalisten

ikke at ty til fantastiske Historier om »Seslangen< for
at faa Bladet fyldt. Nu skrives der fra Dag til Dag Ver-
denshistorie i Pressen. Beskrivelsen af vore Dages store
historiske Begivenheder bundfalder sig ferst i Dagbla-
denes Spalter, faar dernast deres forste Analyse i Tids-
skrifter og Fagpresse, og udformes narmere i hogmassig
Form efterhaanden som Tiden skrider frem.
Tiden krawver »Historien< serveret med det
Den skal ikke blot som tidligere overleveres til senere
Generationer. Derfor kraver Tiden af dem, der heskaf-
tiger sig med dens Rerelser, ogsaa dem, der gennem
Pennen ever Indflydelse paa de forskellige Befolknings-
afsnits Indstilling. at Fantasien holdes nede, og at Reali
teterne bhehandles objektivt. Vor Tid har i hejere Grad
Brug for Opdragelse, end den har Brug for Agitation.
Desvaerre synes den sidstnavnte at fere Lebet paa den
foerstn@vntes Bekostning. Agitationen feres hensynslest paa
alle Omraader, skabende Uro og Forvirring, Splittelse og
Fjendskab, og uddyber Kloften mellem Befolkningslag og
Samfundsklasser paa en Tid, hvor der tiltrenges mere
Samarbejde end nogen Sinde for. Ingen Samfundsklasse

samine.
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er dog ude for tilsvarende Angreb som dem, der rettes
mod Arbejderne og deres Organisationer, imod den Del
af Samfundets Medlemmer, der mere end andre
bare Tidens Byrder. Er man end i dette Befolkningslag
pibende uenig om alt andet, en Ting er man enig om, at
Arbejderne og deres Organisationsledere ganske mangler

maa

Forstaaelse af Erhvervslivets Vanskeligheder og de enkelte
Virksomheders Tarv, og Gang paa Gang ser muan paa
Prent og harer i Tale, at hele den nuvierende Misére i
Virkeligheden er Fagforeningernes Skyld.

Visse Nationalekonomer forklarer,
af »den heje Lons Teori« er Aarsagen til, at
er at bestille, Politikere fra samme Hold erklierer. at
»Fagforeningernes doktrinare IFastholden af Tariffernec
er Aarsag til, at der er skonomisk Krise, og det arbejds-

at Gennemforelsen

der intet

fiendske Borgerskab fastslaar, at naar kun enhver fik
T.ov at arbejde for den Tan. der tilhydes. vilde alle Van-
skeligheder vara overvundne. og Verden vilde atter falde
i Lave.

At der er noget, der hedder Rationalisering. der be-
virker. at stadig mere Arbejdskraft gares overflodig. at
det kapitalistiske Samfund kan poducere. men ikke for-
dele, at Verdenspolitikken forhindrer det frie Samkvem
mellem Landene, der er en Betingelse for at komme ud
de Paagaeldende. naar man
blot
og for at

af Verdensdepressionen. ser
drafter Beskaftigelsesspargsmaalet. helst
for at slaa ned paa Fagforeningshevaegelsen
gore denne misliebig i det almindelige Omdomme.

Og leg Mearke til. at man kun slaar ned paa den Del
af TFagbevaegelsen, som tilherer Arbejderne. Man harer
nasten aldrig Kritik fra Modstanderside over Bourgeoi-
siets, Embedsmandenes eller Middelstandens Fagforenin-
ger, til Trods for, at disse ofte har drevet Fagforenings-
princippet ud i dets yderste Konsekvens. Lad os eksem-
pelvis navne .Juristernes og Lagernes.

bort fra.

I denne mod Faghevaegelsen og dens Arbejde rettede
Angrebslinie indtager Arbejdsgiverforeningens Organ »Ar-
hejdsgiveren« en fremtradende TPlads. ikke mindst fordi
den Form, under hvilken Angrebet sker. ofte ligger nnder
det Niveau, som det efter vor Formening dog maatte vare
Opgaven for Arbejdsgiverforeningens sarlige Organ at op-
retholde.

Medens de store historiske Begivenheder i taet Rsekke-
folge ruller forbi vore @jne, synes Arbejdsgivernes Med-
lemsblad at vare inde i en Agurketid, hvorunder det paa
samme Maade, som Tilfeldet var for Dagspressen i sin
Tid, tyer til »Seslangehistorier«, d. v. s. fantaserer over.
hvad der sker indenfor Fagbevagelsen. paa en saadan
Maade, at Tendensen synes at vaere al latterliggare og
misrekommandere Fagforeningerne og deres Folk i staorst
mulig Udstrakning.

» Arbejdsgiveren« skriver saaledes under 17. Juni om
Arbejderbevagelsens T.edere:

»Og saa er de saa stolte og stortalende!

Blandt de Ting, d’'Hrr. har fort an i og pacet
frem paa Trods af vi andres Bremseforseg, er vort
monstrase Almissesystem. Ved dettes Hjelp og med
Fagforeningsmagten i Ryggen har de paa Trods af
al sund Fornuft forhindret den Lontilspasning, som
man i alle andre Lande har gennemfort eller gen-
nemforer for at kunne gaa kommende Opgangs-
tider i Made med forneden skonomisk Styrke.

Og Resultatet af denne Dumhed samt Tidens
okonomiske Haardbed er bl. a. bhlevet den over-
ordentlige alvorlige og truende Arbejdslosbedssitua-
tion, som vi nu Staar i.«

Ikke sandt! En ken Mundfuld til den Part. som Ar-
bejdsgiverne overenskomstmeassigt kontraherer med. som
organisationsmaessigt har bidraget til ordnede Tilstande
i Virksomhederne, og som er med til at bare et Arbejds-
retssystem, der nappe er mere udviklet i noget andet
Land.

Ganske vist man fra Arbejdsgiverside atl ville
fordele Skylden for den store Arbejdsiashed mellem de

synes

dumme Arbejdsledere og »Tidens skonomiske Haardhede,
men det maa dog betyde, at hvis Faghevagelsen efter
Arbejdsgivernes Mening havde varet ledet med storre
Klogskah, vilde ngsaa Arbejdsloshedens Omfang have vee-
ret mindre. T »Arbejdsgiveren« for 15. .Juli seger man
at dokumentere dette ved at anfore nogle Tilfaelde, hvor
Arbejdsgiverne har kravet Tonreduktioner for at kunne
blive konkurrencedygtige overfor Udlandet, men hvor Ar-
bejderne modsatter sig saadanne med det Resultat. at
Arbejdet gaar til Udlandet eller ikke bliver udfart,

Godtkebsagitation og intet som helst andet!

Kan maaske »Arhejdsgiveren« oplyse et eneste Til-
feelde. hvor det har varet muligt med Arbejdsgiverfor-
eningens Bistand at faa lagt Kortene paa Bordet, saa-
ledes at Arbejderne fuldt ud var i Stand til at kontrollere
Nadvendigheden af de kravede Reduktioner?

Har Arbejdsgiverforeningen i noget Tilfaelde vaeret vil-
lig til under Hogjkonjunktur med rigeliz Betalingsevne
hos Virksomhederne at hetale mere, end der var hjem-
let Arbejderne Ret til at kraeve i Folge den indgaaede
Overenskomst?

Tor »Arbejdsgiveren« benagte, at Arbejdsgiverforenin-
gen selv ved Overenskomstfornyelser under Hajkonjunk-
tur har vaeret uvillig til at yde blot saadanne Tontilleg.
som svarede til Dyrtidens Stigning?

Hvorfor anfaerer »Arbejdsgiveren« altid, at det er de
danske Tenninger. der er i Vejen for. at den danske In-
dustri kan konkurrere med Udlandet, men undlader gan-
ske at oplyse om, at de hollandske Skibsvarfter for hver
Mand, de er i Stand til at antage, faar et Tilskud fra
den hollandske Stat, saaledes at Staten direkte giver Til-
skud til Opnaaelse af Arbejde fra Udlandet?

Hvorfor navner »Arbejdsgiveren ikke«. at f. Eks. den
tyske Industri understattes af Staten paa en saadan Maa-
de, at den er i Stand til at holde Udlandets Produktion
ude, men samtidig kaster sin egen Overskudsproduktion
ud over de tyske Granser til Dumpingpriser?

T hvor mange Tilfelde kan »Arbejdsgiveren« doku-
mentere, at Arbejdslennen pr. Produktionsenhed er hgjere
i Danmark end i Udlandet?

Vil »Arbejdsgiveren« benaegte, at Danmark var ‘et af
de sidste Tande, der industrielt blev draget ind i Krisens
Malstrom, og at den danske Tndustri, inden Verdens
krisen indtraadte, var i Stand til med de bestaaende T.an-
ninger i betydeliz Grad at forege sin Eksport?

Iovrigt vil vi henstille til » Arbejdsgiveren«, naar den
angriber de Beslutninger, der f. Eks. traffes af De sam-
virkende Fagforbunds kompetente Forsamling, da i hvert
Fald at iagttage en blot begraenset Loyalitet.

Vi anser det ikke for loyalt, naar f. Eks. »Arbejdsgi-

218



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

veren< under 1. Juli paa perfid Maade, foranlediget af
den paa De samvirkende Fagforbunds Representantskabs-
mede vedtagne Resolution vedrorende Beskaeftigelses-
sporgsmaalet, behandler Overarbejdet og  Arbejdernes
Krav om Afspadsering, og herunder bl. a. skriver:
»Naturligvis vil man aldrig kunne forbyde alt
Overarbejde.
to: Maskiner slides og gaar til. En

Lad os nejes med et Eksempel eller
Dag opdager
man paa en Fabrik, at Dele i en Maskine er slidt
saaledes, at der kan vaere Fare for Brud og Ulyk-
kestilfeelde. Maskinen er et integrerende Led i hele
Virksomhedens Drift. Der maa iverksaettes en For-
nyelse eller Reparation. Selvfolgelig foretager maun,
hvor det er teknisk muligt, en saadan Reparation
udenfor den normale Arbejdstid. Man begynder
den ene Dags Eftermiddag, naar Arbejdet er endt,
for at alt kan staa klart, til Arbejderne moder na-
ste Morgen. Dersom man ikke gjorde det, vilde det
maaske medfere Arbejdsledighed for hundrede Ar-
bejdere. Og det var jo ikke det, der var Meningen.

Eller hvis en eller anden uforudseelig Forsin-
kelse forer med sig, at Verdier vilde edelegges —
f. Eks. ved Forraadnelse dersom Arbejdet ikke
fortsattes udover den normale Arbejdstid, til Va-
ren er fuldt oparbejdet!

Eller hvis et havareret Skib kommer ind og
truer med at synke, dersom der ikke straks bliver
taget Affeere!l«

Maa vi have Lov til at sperge, om »Arbejdsgiverenc«
virkelig tror, at nogen ansvarlig Fagforeningsleder i saa-
danne Tilfaelde vil medvirke til, at Overarbejdet ikke ud-
fores?

Hvorfor ogsaa her bringe et aktuelt Spergsmaal ud i
en Karikatur, i Stedet for paa loyal Maade at tage hele
Overarbejdsspergsmaalet op til en fornuftige Droftelse?

Vi tillader os at give »Arbejdsgiveren« et godt Raad:
Lyt til, hvad Tiden kreaver, i Stedet for at give Udtryk
for ilde anbragt Overlegenhed. Husk, hvorledes det gik
med Feriespergsmaalet.

Eller tror »Arbejdsgiveren«, at den i Sommerens bed-
ste Tid, med et fra Uge til Uge sterkt stigende Arbejds-
leshedstal, er i Stand til at afferdige Problemet: Den
beds mulige Fordeling af Arbejdet til de flest mulige, med
felgende Bemerkninger:

>Vi*) vedtager en Resolution, som vi gaar til
Regering og Rigsdag med, og i den kreaever vi gen-
nemfort en Forkortelse af Arbejdstiden bort fra de
nuverende 48 ugentlige Timer. Det skal ved Lov
og under Straf forbydes Menneskene at arbejde
mere end 40 Timer ugentlig i Haandverk, Industri
og Handel, vg Reglen skal ogsaa galde alle Tjene-
stemand og Arbejdere i offentlige og koncessione-
rede Virksomheder.

Og »Enkeltpersoners Dobbeltbeskaeftigelse« skal
forbydes. Den, som er sterk og oplagt og encrgisk
og har noget at tage fat i, skal straffes, dersom
han arbejder mere end de selle 6 Timer 40 Mi-
nutter i Degnet, som det fremtidig skal veere til-
ladt at virke i.

Den sterke og evnerige oy flittige skal skrues ned

—_—

*) De samvirkende Fagforbund. Red.

paa Niveau med den trette Johamnes, fur hvem
6 Timer og 40 Minutter c¢r nok.

Og de, der har veeret saa uforskammede paa
nogle travle Dage at arbejde over, skal under Straf-
ansvar tvangsafspadsere Overarbejdstiden i den ef-
terfolgende Uge. Ellers kunde der let blive bestilt
for meget her til Lands.«

Vi haaber trods alt, at naar det kommer til Stykket,
er der mere Realitetssans hos Arbejdsgiverforeningens Le-
delse, end Bladets Skriverier giver Udtryk for, men er
dette Tilfeeldet, kan vi ikke for Arbejdsgiverforeningen se
Nytten af, at Bladet boltrer sig i tillavet fagforeningsmees-
sig Sensation. De samvirkende Fagforbunds Organ udfor-
drer i hvert Fald ikke til saadanne Udgydelser.

Arbejder og Arbejdsgiver skal jo dog stadig, om ikke
der skal veere kaotiske Tilstande i Arbejdsforholdet i
Danmark, tale med -hinanden om Tingene, men mulig-
vis tolereres Bladets Skriverier blot af Arbejdsgiverfor-
eningen for at dokumentere dennes Samherighed mellem
alle de KElementer, der, i en for Arbejderklassen overor-
dentlig vanskelig Tid, synes at have sammenrottet sig for
at slaa den ned.

Endnu taler
Tonen ned.

Arbejderklassen med, saa stem hellere

MOTORFORERKREDSEN

Kredsbestyrelsesmoede afholdtes Tirsdag d. 23. August
KL 10 Form. paa Foreningens Kontor. Alle var medte.

Forhandlingsbogen oplaestes og godkendtes. Gdir. var
anmodet om at fastsette Regler for Godsindlesning i
Motorvognes Fererrum. Spergsmaalet om Betjening af
Mx Motorloko var Genstand for Debat. Det oplystes, at
Uddannelsen af Lokoforerne i Ar. endnu ikke var afslut-
tet. Gdir. havde givet Afslag ang. serlige Korelerere
for Motorfereraspiranter. Sagen vil dog blive viderefort.
I Spergsmaalet om Mtf.s Anvendelse i Damptjenesten
havde Gdir. IForhandlingens negative Resultat alli-
gevel udsendt en Skrivelse til Distrikterne. 1, Distrikt
havde derefter udsendt et Cirkulere, hvorimod 2. Di-
strikt enskeds Zndringer. IF'ra en Motorf. i Str. var der
modtaget en Skrivelse. Det vedtoges at lade Form. under-
sege Sagen. kn Reaekke af Mtf. TII. der formente at kunne
tilkomme et personligt Tilleeg til den pensionsgivende Len
pr. L. Aug., havde fremsendt Besvaering over, at dette
ikke var udbetalt. Kredsbestyrelsen saavel som Hoved-
formanden, der var kommet til Stede, var enig i Mtf.s
Opfattelse, og Sagen vil blive fremmet snarest. En Skri-

trods

velse fra Ost- og Nordjyllands Motorfereratdeling toges
til Efterretning. Berrig havde henledt Opmaerksomheden
paa manglende Fodnoter i den nye Ordre A, vedrerende
Bevarelse af Rettigheder for Mtf. 1I. Form. meddelte,
at Meddelelser fra Gdir. Nr. 211—1931 vedvarende var
i Kraft, og saalenge dette var Tilfeeldet, vilde Ordre A
ikke blive rettet. En Mtf. mente at have Krav paa Le-
vering af Kittel paa et tidligere Tidspunkt. 1. Distrikt
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havdede, at der var sket Tilbagelevering af Drejlstoj og
uy Levering af Kittel, og paageeldende kunde saaledes
ikke kraeve Kittellevering paa det anferte Tidspunkt. Regn-
skabet udviste Indtaegt Kr. 2566 og Udgift Kr, 2513,24:
Kasseb. Kr. 52,82.

En Sag om Sporvognspenge fremsendtes til Behandling
i KForretningsudvalget. IForanlediget af en Foresporgsel
fra en Afd. angaaende Behandling af et Turspergsmaal,
vedtog Kredsbestyrelsen med alle Stemmer at udtale, at
Afdelingsform.s Afgerelse var rigtig.

0. B.

DODSFALD

Lordag . 13. August afgik Lokomotivforer Niels Chr.
P. Sloth ved Deden efter kun faa Dages Sygdom.

Med Sloth mistede vi en god Kollega, en brav Kam-
merat og trofast Organisationsfeelle, han var altid retlinet
og nobel i hele sin Optraden, dertil en ansvarsbevidst
og dygtigt Lokomotivinand, som kun kendte Pligtens Vej.
Vi her ved Struers Maskindepot vil savne hans Skikkelse
blandt os. Begravelsen, der foregik den 16. August, for-
mede sig som en smuk Hejtidelighed; der var medt et
meget stort Felge, som vilde vise afdede den sidste Ere.

Ved Baaren paraderede fem Faner: Struer Afd., Es-
bjerg Afdl., Thisted Afdl., Jernbaneforeningens samt So-
cialdemokratisk Forbund.

Ved Graven bragte Formanden for Struer Lokomo-
tivferer Afdl.,, Lokof. C. Honoré afdede et sidste Farvel
samt en Tak fra Kolleger og Organisationen for hans
trofaste Kammeratskab.

&Ere vere hans Minde.

TAK

Idet jeg efter 51 Aars Statsbanetjeneste forlader Stats-
banerne, beder jeg enhver af mine Medansatte, der i de
forlebne Aar har vist mig Venskab, tjenstlig Hjelp og
loyal Stette, modtage min Tak og Hilsen.

Aarhus, d. 31. August 1932.
C. T. Stahlschmidl.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kere
Mand, Fader og Svigerfader, pens. Lokomotivferer A. M.
Petersens, Frederikshavn, Ded og Begravelse, En serlig
Tak til Hr. Lokomotivferer Heftholm for de kerlige og
venlige Ord ved Graven.

Anine Petersen, Ada og Hartvig Gjessing.

Hjertelig Tak for den store Deltagelse ved vor keaere
Mand og Fader, Lokomotivforer N. C. Poulsen Sloths
Dod og Begravelse. Tak til de forskellige Afdelinger, der
sendte Kranse og Blomster og en serlig Tak til Struer
Afdeling og Lokomotivferer Honoré for de smukke Ord
ved Graven. Maydalene Sloth og Bernene, Struer.

RABATBILLETTER

til Tivoli og Zoologisk Have kan faas paa Foreningens
Konor.

Retrelse 111 &
g/ﬂ’fesjﬁg@%€beﬂ

Lokomotivforerkredsen.
Aalborg. Formandens Navn og Adresse rettes til: C.
I'. D. Feld, Bejsebakkevej 6.

f oot ‘.
= QM)"‘) J)"’x*’_? eh
AS==~V

N 0o
R e

Optaget som ekstraordinwert Medlem:
Pens. Lokomotivicier A, F. Clemensen, Kebenhavn 0.

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER

Nye Boger.

8j.-Palster. Jyll.-¥rn.

16380 15125 Storm, G.: Gode Kammerater.
16381 15114 Hempel, H.: Agnes.
16382 15115 Hoerlyck, H.: Maalet naaet.
16383 15111 Bromfield, L.: Fire og Tyve Timer,
16384 15119 Ossorgin, M.: Tanjuscha.
16385 15123 Rubicon.
15386 15121 Rasmussen, A.: Kamp.
16387 15109 Becker, K.: Det daglige Bred
16388 16120 Papini, G.: Gog.
16390 15130 Schmidt, J.: Danas Togt.
16391 15112 Fischer, Leck: En Dreng fra Gaden.
16392 15113 Frandsen, M.: Kwana fra Meron.
16393 15116 Lejmand, H.: Naar vi gaar Vejen.
16394 15122 Rasmussen, E.: De underfulde Straaler.
16395 10686 Schroll, E.: Sommerferie.
16396 15128 Dahlsgaard, M.: Thorkilds Treel.
16397 15129 Nielsen, Ebbe: Mistaenkt.
16398 15127 Bentzon, Inger: Ziska.
15149 Ayres, R. M.: Man made the town.
15150 Grey, Jane: Nevada (paa engelsk).
15151 Hutchinson: This Freedom.
15152 Wallace, Edg.: The sinisker man.
15153 Wassermann, J.: Christian Wahnschaffe
(paa tysk).
15167 Sinclair, Upton: Mountain City (paa en-
gelsk).
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KALKULATORISK OPGOQORELSE
af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v. i Juli Maaned 1932 samt i Tidsrummet April
Juli 1932 og en Sammenligning med dJde regnskabsmeessige Belob 1 de tilsvarende Tidsrum i1 1931 i
runde Suminer.

Juli Maaned

. 32
1932*) 1931 %,
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............. .. ... .ol 5 900 000 6 240 000 340 000
Gods- og Kreaturbefordring ................. : 3 260 000 4 280 000 I 020 000
Postbefordring .......... ... ... . oL 460 000 520 00V 60 000
Andre Indtegter . ........... ... ... .. ... 330 000 330 000
Drifts-Indteegter ialt . ......... ... ... ... ... .. .. ... - 9 950 000 11 370 000 1 420 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 9010000 9 740 000 730 000
Drifts-Overskud ........ ........ ... ... ... 940 000 1 630 00V 690 000
April—Juli Al
1932* 1931 1932
Kalkulatorisk Forvgelse Forinindskelse
Personbefordring ............... ... ... ... .. 16 210 000 19 030 000 2 820 €00
Gods- og Kreaturbefordring .................. 13 050 00V 17 180 000 4130 000
Postbefordring .............. .. i, 1 870 000 2 050 00U 180 000
Andre Indteegter . ....... ... ... I 440 000 1 380 000 60 000
Drifts-Indteegter dalt . ............. ... . iiiini.n. 32570 000 39 640 000 7 070 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 33 980 000 36 360 00V 2 380 000
Drifts-Overskud ..............c.ooviiineann... =1 410 000 3 280 000 4 690 000

*) Anm. For hele Finansaaret er Afskrivningen 9970000 Kr. og Ferrentningen 18450000 Kr.

Aoventi)navn |

PAA RATEBETALING

Herre Skraderi og Konfeklion, Dame Overtaj og Kjoler,
samt Borne Ekvipering.

Seg en Forretning, der har eksisteret gennem nasten 30 Aar, og hvis store Konto Antal — 160000 — er en Garanti for, at
vore Kunder er tilfredse og kommer igen Aar efter Aar.

Vore Priser er billigere end Kontantforretningers paa Grund af vore smaa Omkostninger, store Omstning og direkte Stofindkeb.
Keb dansk. Vi beskzftiger henved 300 Syere og Skredere. Keb hos os, saa faarDe Valuta for Deres Penge, og Pengene bliver i Landet.

CARL JACOBSEN & Co. Hjernetaf Nr. Farimagsgade 64 og Vendersgade 12

Tag |Ikke fejl, husk, Indgangen er paa Hjernet.

LBAN' ' Brug S"Olldbgﬁ%l oELksport Mi-Co.

Stot vore

Annoncerer! fin, frisk og fyldig!

GLLET DER SMAGER Drojere i Brug og mere velsmagende,

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkonioret d. 2. Septbr.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien Postkonto: 20 541.
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Steentoft — Skotoj

Nyborg Jernstsber), Hans L. Larsemn & Go. */s

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

RICHARD LEHN

. Kil. Herreekvipering. - Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

1. Kl.s Mejeriprodukter.

Nyborg Herregaardsmejeri.

C. Knackstredt

Telf. 9.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Xobmand.

Telefon 550
Spec.: Kranse. Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direlte Salg fra Drivhus.

Ingen Butiksleje,
derfor billigste Priser.

Radio
Lysekroner
Ladestation

Niels Hansen, elektr. Instal.

Reserveret.

P. Chr. Rasmussen,
Uhrmager & Guldsmed,

Tif. 366 - Kongegade - Tif. 366

Concert hver Aften.
Arbedigst E. Nielsen.

Strandvejens

Kongegade 33.

Hotel Royal.|

Telf. 239,
Sterste Udvalg i Festgaver.

Kjellerups Eftf.

Nyhorg Kulimport
ved Chr. Petersen
Havnegade 6 & 8 - TIf15 & 23

Ked- og Paalzgsforretn. A GEHLERTS

LILLE-KONGEGADES KIOSK

V. Chr. Hansen, Nerregade 24
Telefon 547

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Bageri & Conditori.

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer i alle Anledninger

Norregade 36.
Telefon 442,

Tell. 454 A. IVERSEN

anbefaler sig til det zrede Publikum
med alt i

1. KLs Viktualle og Delicatesse
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