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FORORD

Foreliggende lille Pjece »Den indirekte virkende
automatiske Eetkammer-Trykluftbremse paa Jern-
banemotortog« er ncermest tenkt at vere en Hjelp
for dem, der ensker at scette sig ind i Trykluftbrem-
sen og dens Virkemaade. Den giver et lille Indblik
i, hvorledes Trykluftbremsen scedvanlig er anordnet
paa Lokomotiv og Vogne, samt de dertil nodvendige
Apparaters Benevnelse og Virkemaade.

Det er vort Haab, at danske Lokomotivmend med
Tilfredshed vil modtage Pjecen og ved dennes Hjwelp
faa suppleret deres Kendskab til Eetkammer-Tryk-
luftbremsen.

Redaktionen.






INDLEDNING

Den indirekte virkende automatiske Eetkammer-
Trykluftbremse bor anvendes, hvor man ensker kor-
test mulige Bremseveje med mindst muligt Forbrug
af Trykluft. Den er serlig egnet til Tog, der bestaar
af flere Vogne, da dens store Gennemslagshastighed
i Forbindelse med hurtigt tiltagende Bremsetryk
fremkalder en meget effektiv Bremsevirkning. Disse
Egenskaber skyldes den Omsandighed, at selv smaa
Trykformindskelser i den gennemgaaende Bremseled-
ning er tilstraekkelig til at omstyre Styreventilen til
Bremsestilling, i hvilken Hjalpeluftbeholderen forbin-
des med Bremsecylinderen. Da ethvert pludselig Tryk-
fald i den gennemgaaende Bremseledning satter
Bremsen i Funktion, byder denne Bremse den Fordel,
at i Tilfelde af Togsprengning bremses begge Tog-
dele automatisk.

Denne Bremse findes her i Landet i to forskellige
Udferelser nemlig, een, der serlig egner sig for
Sporvogne og Smaabaner, og een, som anvendes i
almindelig Jernbanedrift. Forstnevnte er den, der
anvendes i de fleste mindre Motorvogne, og som
skal omtales her.

Ved Udformningen af Styreventilen har man
taget videst muligt Hensyn til de Fordringer som
Sporvognsdrift stiller. Dens Konstruktion er drift-
sikker og den simplest mulige.



Den Hovedmangel, som heafter ved alle Styreven-
tiler af denne Art, nemlig ikke at kunne lose Brem-
sen trinsvis gennem hele Toget, findes ganske vist
ogsaa her, men er dog i nogen Grad mildnet ved -
den Mulighed, som Forerbremsehanen byder, nemlig
at kunne lose selve Motorvognens Bremse trinvis
ved gennem Forerhanen at lukke Luft ud af Bremse-
cvlinderen, medens Paahangsvognens Bremser for-
bliver uforandret, enten hremset eller fuldstendig
lost.

Naar Forerbremsehanen seettes i Nodbremsestil-
ling, faar Motorvognens Bremsecylinder Trykluft
baade fra Hjelpeluftbeholderen over Styreventilen
og fra Hovedluftbeholderen over Forerbremsehanen
og den direkte Bremseledning; herved opnaas et
hojere Bremsetryk end ved almindelig Driftsbrems-
ning.

Tillige settes Sandsprederen automatisk i Funk-
tion.

At Bremsen er indirekte virkemde vil sige, at
‘Vognene ikke bremses ved Hjelp af Trykluft direkte
fra Ledningen, men at hver enkelt Vogn har en Be-
‘holder med Trykluft, Hjelpeluftbeholderen, der leve-
~rer den nedvendige Kraft til Vognens Bremsning.

At Bremsen er automatisk vil som forklaret oven-
for sige, at Bremsen trader i Funktion af sig selv,
naar der treekkes i Nedbremsen, eller der sker en
‘Togsprmngning.

At Bremsen er en Eetkammerbremse vil sige, at
Trykluften kun virker paa Bremsestemplets ene Side,



medens den anden Side altid er i Forbindelse med
den fri Luft.

Motorvognens Trykluftudrustning bestaar dels af:
den almindelige Vognudrustning

den, der ogsaa findes paa Paahaengsvogne, dels af

Motorvognens scerlige Udrustning,

der frembringer og regulerer Trykluften, og den leve-
rer Trykluft til andre Formaal (Reservegear, Sand-
spredning, Signalapparater etc.).
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Den almindelige Vognudrustning.

Den almindelige Udrustning bestaar af (Fig. 1):
Den gennemgaaende Bremseledning med Afspaer-
ringshaner (System Ackermann) og Koblings-
slanger med Koblingsmundstykker, gennem hvil-
ke Trykluften fordeles til hver enkelt Vogn i
Toget.

Styreventilen, 1 hvilken Omstyring af Luftens
Bevaegelser mellem Hjelpeluftbeholder, Bremse-
cylinder og fri Luft foretages, ved at man skif-
tevis foreger eller formindsker Trykket i den
gennemgaaende Bremseledning.

Hjelpeluftbeholderen, hvori den nedvendige
Trykluft til Vognens Bremsning opmagasineres.

Bremsecylinderen, gennem hvilken Bremsekraf-
ten overfgres til Bremsetgjet, naar Trykluften
fra Hjelpeluftbeholderen stremmer gennem Sty-
reventilen ind bag Bremsecylinderens Stempel.
Stovfangeren, sidder paa den gennemgaaende



Fig. 1. Oversigtsplan for Paahangsvogne.



Bremseledning og har en Afgrening til Styre-
ventilen; dens Opgave er at tilbageholde even-
tuelle Rust- og Stevpartikler, saaledes at disse
ikke kommer ind iStyreventilen.

6. Afspeerringshane, der sidder paa Ledningen
mellem Stevfangeren og Styreventilen; den kan
lukkes, hvis Bremsen skulde komme i Uorden,
og Vognen saaledes keorer som Ledningsvogn.

7. Udligningsventilen, gennem hvilken hele Syste-
met (den alm. Vognudrustn.) kan temmes for
Trykluft, naar Vognene skal sattes ud af Brug
efter endt Keorsel. Den kan almindeligvis betje-
nes fra begge Sider af Vognen ved Hjalp af et
Traadtraek.

8. Nodbremsen, der bestaar af en Ventil (alminde-
ligvis under Vognen) og et Haandgreb under en
Kasse market »Nodbremse« oppe i Vognen.
Naar man traekker i Haandgrebet, der ved et
Traadtraek er i Forbindelse med Ventilen, aabnes
denne, og Luften stremmer hurtigt ud af den
gennemgaaende Bremseledning, hvorved, som
foran forklaret, samtlige Togets Bremser trader
i Funktion. Ofte findes tillige Indretninger, som
bringer Motoren til Standsning.

Bremsens Virkemaade.

Bremsens karakteristiske Dele er den gemnem-
gaaende Bremseledning, Styreventilen, H jeelpeluft-
beholderen og Bremsecylinderen; disse er skematisk
fremstillede i Fig. 2a. Styreventilen bestaar af et
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Stempel K, hvis Beveaegelse frem og tilbage (hidre-
rende fra Variation i Lufttrykket skiftevis paa dén
ene og den anden Side af Stemplet) foretager Om-
styringen ‘af Slebeglideren S og Tringlideren T.

Paa Grund af Spillerummet s folger S ikke i
fast Forbindelse med K, hvilket derimod er Tilfeeldet
med T. Der findes 4 Ledninger til eller fra Ventilen
nemlig:

1) til den gennemgaaende Bremseledning L paa
Vognen.

2) - Hjelpeluftbeholderen B.

3) - Bremsecylinderen C.

£) - fri Luft.

Naar Bremsen skal gores klar til Brug, fylder
man Ledningen med Luft, som da vil stromme ind i
Rummet paa venstre Side af K og trykke dette over 1
sin Stilling yderst til hojre, Fylde- og Lasestillingen,
Luften gaar videre gennem Fyldenoten n ind i Rum-
met paa den anden Side af K, og videre til Hjelpe-
luftbeholderen B, og naar Trykket i denne er lig
Trykket i Ledningen, er Bremsen klar til Brug.

Endvidere er Bremsekamret, som vi vil kalde for
CG-Kamret, gennem Kanalen ¢, Kanalerne i Gliderne
og Kanalen o i Forbindelse med den frie Luft.

Hvis Foreren lukker noget af Luften ud af Led-
ningen, vil Trykket paa venstre Side af K blive min-
dre end Trykket paa hejre Side, idet Luften ikke
kan stromme saa hurtigt gennem n, som den lukkes
ud af Ledningen. Folgen deraf bliver, at K og T vil
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bevaege sig til venstre, et Ojeblik efter vil K tage
Glideren S med sig og afspaerre Forbindelsen fra C
til den frie Luft, og samtidig aabnes den anden
Kanal til Bremsecylinderen (Fig. 2b) Bremsestil-
lingen.

Der vil nu veare tilvejebragt en Forbindelse mel-
lem B og C.over Styreventilen. Luften fra B vil
streomme over i C og drive Stemplet i C til venstre.
Luften- vedbliver at stremme fra B over til C, saa
leenge Trykket er storre i B end i G, og naar Tryk-
ket i disse er ens, har man naaet det storste Bremse-
tryk. Alt dette er dog kun under Forudsatning af,
at Motorfereren har lukket tilstreekkelig megen Luft
ud af Ledningen. Hvis Foreren kun lukker lidt Luft
ud af Ledningen, vil der hurtigt veere strommet saa
megen Luft fra B til G, at Trykket paa hejre Side
af K vil blive mindre end Trykket paa venstre Side,
og da Gnidningsmodstanden mod Stemplets Bevee-
gelse er meget ringe, vil dette beveaege sig til hejre
sammen med Tringlideren T, indtil det steder an
mod Slabeglideren S. Tringlideren vil da lukke Ka-
nalen til C og ophave Forbindelsen mellem B og C.
Da der kun skal en ganske lille Trykforskel til at
bevaege Stemplet K, vil dette standse sin Vandring,
naar det stoder an mod Glideren S (Fig. 2c¢).

Saalaenge Luftens Tryk holdes uforandret, vil den
opnaaede Bremsevirkning bibeholdes uforandret,
og den Stilling, der her er vist, er det vi kalder
for Bremseafslutningsstillingen.

Lukker Foreren igen en lille Smule Luft ud, van-



drer Stemplet K til venstre, Bremsetrykket foreges
0. s. v. Man kan saaledes trinvis forage Bremsevirk-
ningen, indtil man har naaet det hejeste Bremse-
tryk, nemlig hvor Trykkene i B og C bhliver lige
store. Dette opnaas ved ca. 3,5—4,0 at., naar det
normale Tryk, der arbejdes med i den gennemgaa-
ende Ledning er 5 at. Det er derfor Spild af Luft
at formindske Trykket i Ledningen mere end 1—1,5
at., selv om man ensker Fuldbremsning. Kun i Ned-
bremsetilfeelde kan Forholdene stille sig anderledes.

Det er derimod ikke muligt at lese denne Bremse
trinvis, thi har man forgget Lufttrykket i Ledningen
saa meget, at Stemplet K er vandret hen i sin yder-
ste Stilling til hejre (Fig. 2a) vil den manglende
Luft i B-Kamret igen blive fort op over Fylde-
noten, medens Luften fra C-Kamret stremmer over
i Kanalen c til fri Luft, og der er saaledes ikke nogen
Mulighed for at faa foreget Trykket paa hejre Side
af K-Stemplet, saaledes at dette kan drives til hejre
og afbryde Lesningen af Bremsen.

Man kan selvfelgelig faa en Bremsning ved at
lukke tilstreekkelig Luft ud af Ledningen, saaledes
at Ventilen omstyres, men naar H jelpeluftbeholde-
ren ikke er fyldt op ved en saadan Bremsnings Be-
gyndelse, faar man jo kun et reduceret Bremsetryk,
og ved Gentagelser af en saadan Manevre vil Brem-
sekraften jo udtemmes fuldsteendig; thi Bremsecy-
linderen temmes langt hurtigere end Hjeelpelufthe-
holderen kan fyldes over den lille Kanal n.
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Styreventilen har altsaa 3 Stillinger, nemlig:

1. Fylde- og Losestillingen, hvor der er Forbin-
delse fra den gennemgaaende Bremseledning
over Trykkanalen n til Hjalpeluftbeholderen
samtidig med, at Bremsecylinderen over Slabe-
glideren er i Forbindelse med fri Luft.

2. Bremsestillingen, i hvilken de to forannavnte
Forbindelser afbrydes, og Hjalpeluftbeholderen
seettes i Forbindelse med Bremsecylinderen.

3. Bremseafslutningsstillingen, i hvilken al indbyr-
des Forbindelse mellem de forskellige Kanaler
er afbrudt.

Styreventil.

Fig. 3 viser Styreventilen F 41, der anvendes dels
til Motorvogne og dels til Bivogne, der kun anven-
des 1 korte Tog og ikke kan indseettes i almindelige
Jernbanetog. Til Bivogne, der ogsaa kan anvendes
i almindelige Jernbanetog, anbefales Styreventilen K
1. Styreventilen er anbragt paa en Flange 1, der er
fastboltet til Undervognen, og til denne Flange er
alle Rerforbindelser til og fra Styreventilen fast-
gjort, saaledes at Styreventilen kan udveksles ved
at aftage 3 Mottriker 2 og uden og lesne nogen Ror-
forbindelse. Styreventilen bestaar af et Stebejerns-
hus 4 og et Daksel 5. Fladerne mellem Stebejerns-
huset og Dakslet henholdsvis Flangen er gjort teette
ved Hjaelp af Laederpakninger impraegneret med en
Blanding af Voks og ren syrefri Vaseline. Stemplet
K og Gliderne S og T beveeger sig i to Bronzeforin-

14
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ger G og 7, der er presset ind i Stebejernshuset. I
Foringen 6 ses foroven den lille Fyldenot, der er
mejslet ind i selve Foringen. Stemplet teettes ved
en enkelt tynd Metalstempelring 8. Bundproppen 9
er anbragt for at kunne rense Ventilen for eventuel
Fugtighed og Olie.

Montering: Se Forskrifter for Behandling af Rer.
Styreventilen skal opheenges saaledes, at Stemplets
Bevagelse bliver vandret og saa neer Hjelpeluftbe-
holderen som muligt. Det maa undersoges med
Seebevand, at begge Leaderpakninger saa vel som
Bundproppen er tette.

Vedligeloldelse: Ved hver Revision af Vognen ber
Styreventilen adskilles og renses. Stempel og Gli-
dere afvaskes i Benzin. Hvis der findes Ridser paa
Gliderspejlene, maa disse slibes og planeres og atter
indfedtes i Vaseline. Det underseges, at Stempelring-
gen er brughar. Nye Stempelringe er lidt tykkere
end Rillen i Stemplet og maa derfor slibes til paa
en Plan med Olie og Karborundum. Naar Ringen
er tilpasset i Rillen, tilpasses den paa Diametren ved
Indslibning i Cylinderen, idet man skruer et pas-
sende Skaft ind i Gevindet i Enden af Stemplet.

Eksempler paa Fejl og deres Aarsag:

L. Bremsen kan ikke lasnes efter nogen Tids Hen-
stand; kan skyldes: a) Uteet Stempelring, b) Pak-
ningen til Styreventilens Daeksel er uteet (ikke
fastskruet eller beskadiget).

2. Bremsetrykket stiger efter en Driftsbremsning

16



(Forerbremsehaandtaget i Nulstilling); kan skyl-
des: a) utet Glider, b) Utethed ved Pakninger
eller Bundskrue, ¢) Mattrikerne ikke trukket ens-
artet an.

3. Bremsestykket falder efter en Driftsbremsning;
kan skyldes: a) uteet Glider.
Fejl Nr. 2 og 3 kan paa Motorvogne ogsaa skyl-
des Fgrerbremsehanen.

Hjelpeluftbeholderen.

Hjeelpeluftbeholderen (Fig. 4) har i begge En-
der et Hul med %” Rergevind for Tilslutning af
Rorforbindelsen fra Styreventilen. Den Ende, der
ikke benyttes, lukkes med en Rerprop. Beholderen
har forneden et Hul med %” Rergevind for Til-
slutning af Udligningsventilen.

Tabel 1 angiver Hovedmaalene for de forskel-
lige Storrelser af Hjzlpeluftbeholdere. Angaaende
Valg af Hjelpeluftbeholderens Storrelse se wunder
Afsnittet Bremsecylinderen, Tabel 3.

Bremsecylinderen.

Fig. 5 viser Bremsecylinderen, der leveres i Stor-
relser fra 5—14” Diameter. Dimensionen for de
enkelte Steorrelser findes opfert i Tabel 2. 1 Cy-
linderhuset 1 findes Stemplet 3, der teettes med
Leaedermanchetten 5, som er fastgjort til Stemplet
ved Hjelp af Ringen 4. Cylinderen lukkes fortil
med Deakslet 2. I Bunden af Cylinderen findes 2
Tilslutningsstutse, saaledes at man efter Behag kan
benytte den, der passer bedst i hvert enkelt Til-

17



& s e
* ol 2!
e — i %2"Rergev
e c — -
Storrelse |Jndhold] O b c d
Liter mm mm mm mm_
1 18 | 250|275 | 465 | 230
2 22 | 275|300 | 465 | 230
3 25 | 275|300 | 520 | 260
4 32 | 300|325 | 550 | 275
5 42 | 325 | 350 | 600 | 300
6 50 | 350 | 375 |610 | 305
7 65 | 400 | 425 | 610 | 305
8 75 | 400 | 425 | 700 | 350
9 88 | 400 | 425 | 800 | 400

Fig. 4.

H jalpeluftbeholder med Tabel |.




6 ¢L 8 LE Y9 S

Bremsecylinder.

5.

Fig.
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feelde. Stemplet er forsynet med et Foringsrer 7,
i hvilket den lsse Stempelstang 9 kan bevaege sig.
Denne Anordning bevirker, at Bremsen kan betje-
nes med Haandbremsen, uden at Stemplet i Brem-
secylinderen bevaeges. Krydshovedet 10 leveres,
naar ikke andet forlanges, gaffeldelt, saaledes som
Figuren viser. Trykfjederen 8 trykker Stemplet i
Bund, naar Trykluften lukkes ud af Cylinderen.

B5| 125 | 200 | 280 | 5 | 1
B6| 152 200 1 250, 19 a5 |- 1
B7-| 180|200~ #250] [ }-55 —H[--5
B8 | 203 | 200 250 | 6 | 4
Bo| 230 | 200 | 250 | 7 | '3
B10o| 255 | 200 | 270 | 8 | 6
B12| 305 | 200 | 270 | 9 | 7
B14| 355 | 200 | 200 9 | 8
Tabel 3. Bremsecylinderens Forhold til Hjeelpeluft-
beholderen.

Den Balance, der ved Bolten 11 forbindes ‘med
Stempelstangen, maa ikke veere mindre end angivet
i Tabel 3, da man ellers risikerer, at Stempelstan-
gen kan komme til at klemme i Feringsroret. Med
Undtagelse af den 5” Cylinder kan Bremsecylindre-
ne leveres med en Balancebzrer (vist stiplet paa
Figur 5). 21
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Montering: Cylinderens Storrelse veelges i Over-
ensstemmelse med Tabel 4 og 5. Det Tryk, man
vil veelge i sit System, afhenger af, om Bivognen
skal kunne indrettes i almindelige Jernbanetog, og
om Motorvognen kan benyttes til Fremforelse af
almindelige Jernbanevogne; i saa Tilfeelde bor Led-
ningstrykket veelges til 5 at. Overtryk; i modsat Til-
feelde kan man nejes med noget mindre, f. Eks.
3,5 eller 4 atm. Overtryk. Tabel 4 benyttes til Be-
stemmelse af Bremsecylindrens Storrelse paa Mo-
torvogne, der kan bremses direkte, medens Tabel
5 benyttes til Bivogn og Motorvogne, der ikke kan
bremses direkte.

{-\Slczglangded

Bremsecylinderen bor anbringes vandret. Ba-
lancen, der er forbunden med den lase Stempel-
stang Fig. 6, vil under Bremsning bevaege sig i en
Bue, saaledes at Stempelstangen bevaeger sig side-
veerts i Foringsroret; Bremsecylinderen ber anbrin-
ges saaledes, at Stempelstangens Udslag fordeles li-

26



geligt paa begge Sider af Bremsecylinderens Midt-
linie.

Vedligeholdelse. Forinden Anleget seettes i Drift
bor den Del af Cylinderfladerne, hvorpaa Leeder-
manchetten bevaeger sig, indgnides med Smgremid-
del; som saadant anbefales et seerligt Fedt »Bo-
luskol 442«, der har vist sig seerlig egnet og kan
faas hos Knorr-Bremse A. G.

I Almindelighed kraever Bremsecylinderen ingen
Pasning i Driften, kun ved Revision eller mindst
hvert Aar adskilles den, renses og smgres paany.
Lardermanchetten gennemarbejdes, saa at den bliver
bled og bgjelig igen.

Steviangeren.

Fig. 7 viser Stovfangeren, der settes ind paa den
gennemgaaende Bremseledning. Naar Luften pas-
serer den spiralformede Kanal, slynges Urenhederne
ud mod Kanalens Vaeg og falder ned i Stovsamle-
ren.

Vedligeholdelse: Ved hver Revision skrues Bund-
proppen ud og Stgvsamleren renses.

Neoedbremseventilen.

Fig. 8 viser Ngdbremseventilen, der bestaar af
Stebejernshuset 1 med Flange for Fastspaending og
Tilslutningsstuts for Trykluftledning fra den gen-
nemgaaende automatiske Bremseledning. 1 Huset
findes to fjederbelastede Ventiler, nemlig H jeelpe-
ventilen 2 og Differentialventilen 3. Ventilerne aab-
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I'ig. 7. Stevianger.
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Fig. 8. Nodbremseventil.

nes ved at bevaege Veagtarmen 4, og denne Beve-
gelse foretages ved Hjelp af et Snoretrak, der fast-

gores i Sjeklen 5. Hjalpeventilen 2 aabnes forst,
og derved formindskes Lufttrykket i det nederste

29



Rum 6, hvorved Differentialventilen 3 aflastes og
kan saaledes aabnes_med et forholdsvis lille Traek
i Snoren. Luften fra den gennemgaaende Bremse-
ledning vil da stremme ud gennem de store Huller
i Foringen 7 i Husets overste Del, hvorved Bremsen
treeder i Funktion. Fjedrene 8 er anbragt saaledes,
at Ventilerne holdes aabne, selv om Trakket i Sno-
ren opherer, og kan lukkes ved at Personalet atter
bringer Veagtarmen 4 paa Plads. Hvis Nedbremse-
ventilen anbringes under Vognbunden, bar den der-
for anbringes saaledes, at den kan betjenes, uden
at Personalet behaver at gaa ind under Vognen.

Motorvognens szrlige Udrustning.

Motorvognens sarlige Udrustning bestaar af (Fi-
gur 9. Se Side 24—27):

1. Indsugningsfiliret, gennem hvilket Luften ind-
suges til bt

2. Kompressoren, der sammenpresser Luften og
driver denne videre gennem

3. den kombinerede Tomgangsventil, Kontraventil

og Olieudskiller ind i

Hovedluftbeholder I videre gennem

9. en Kontraventil ind i

6. Hovedluftbeholder Il og derfra videre gennem

Trykregulator II, der reducerer Trykket fra Ho-

vedluftbeholderen (6% atm.) ned til det on-

skede Arbejdstryk (5 atm.). Herfra gaar Luf-

ten videre gennem Fadeledningen til

4.

~1
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8. Forerbremsehanen, og herigennem fordeles den

10.

videre til den gennemgaaende Bremseledning,
henholdsvis den direkte Bremseledning.

Paa hver Hovedluftheholder findes en Aftap-
ningshane, hvorigennem Fortetningsvand og
Olie udtemmes.

T’aa Ledningen mellem de to Hovedluftheholdere
findes:

Sikkerhedsventilen, der skal aabne, hvis Tom-
gangsventilen svigter.

Fra Ledningen mellem de to Hovedluftbehol-
dere afgrener sig endvidere en anden Ledning,
der leverer Luft til forskellige Formaal, som er
selve Bremsningen uvedkommende (Reversgear,
Flojte, Sandspredning etc.). ’aa Grund af Kon-
traventilen 5 kan man til disse Formaal kun
bruge af Luften fra Havedluftbeholder I, me-
dens Luften i Luftbeholder II stadig er i Re-
serve til Bremsebrug.

Fra denne Ledning leveres Luft til:
Styreventil for Reversgear, der omstyrer Luf-
ten til Reversgearet
Trykluftregulator I, der holder Hovedluftbehol-
derens Tryk paa en bestemt Sterrelse ved au-
tomatisk at aabne og lukke Tomgangsventilen
i den kombinerede Tomgangsventil og Olieud-
skiller 3, saaledes at Kompressoren skiftevis
kan pumpe ud i fri Luft og ind i Hovedlufthe-
holderen.



12.

13.
14.
15.

16.

B7)

Dobbeltmanometrets rode Viser, der altsaa vi-
ser Hovedluftbeholdertrykket, medens Mano-
metrets blaa Viser angiver Trykket i den gen-
nemgaaende Bremseledning, og den faar sin
Luft fra Forbindelsesledningen mellem Forer-
bremsehanen 8 og den gennemgaaende Brem-
seledning.

Fodventilen til Betjening af

Signalflojten.

Sandspreder, der faar sin Luft enten over Fo-
rerbremsehanen 8 eller gennem

Foduventilen, der ber anbringes saaledes, at Fo-
reren ikke uforvarende kommer til at traeede paa
den. Naar Sandspredning foretages ved Be-
tjening af Fererbremsehanen, tager man lettest
Trykluften fra Hulrummet over Feorerbremseha-
nens Glider, eller ogsaa kan man tage den, som
vist paa Figuren, fra en serlig Tilferselsled-
ning,

ll’aa den gennemgaaende Bremseledning fin-
des:

Dodmandsventilen, gennem hvilken den gen-
nemgaaende Bremseledning automatisk temmes
for Trykluft (Nedbremsning), hvis Fereren slip-
per Reguleringshaandtaget for Benzintilferslen
til Motoren. De ovrige Dele, der er vist paa
Fig. 9, horer til den almindelige Vognudrust-
ning og er forklaret paa Fig. 2.
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Fig. 10. Suger.

Indsugningsfiltret.

Fig. 10 viser Indsugningsfiltret, der. bestaar af
3 Hoveddele: en Fod, en Kappe og et Dwxksel; det
fyldes med god, hvid PPudsetvist eller med Krslhaar.
Luften suges ind gennem re smaa Huller i Kappen
og gennem Filtermassen; derved holdes Urenheder
tilbage ved Hullerne og falder efterhaanden af paa
Grund af Vognens Rystelser.

Montering. Den her viste Konstruktion ber helst
anbringes staaende, f. Eks. under en B@nk i PPas-
sagerrummet, men maa da omgives af en lukket
Kasse, da Udaandingsluften i et Passagerrum oftest
er for fugtig; der skal derfor bores Huller i Vogn-
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bunden, saaledes at Sugningen kan foregaa derfra.
Man maa derfor serge for, at den ikke anbringes
i Nerheden af Vognhjulene eller andre Steder, hvor
Vand kan sprejtes op mod Vognbunden.

Vedligeholdelse. Indsugningsfiltret kan aabnes
med et enkelt Haandgreb. Indholdet' maa, saa ofte
det skennes nedvendigt, tages ud og renses for Stov,
man ber dog ikke tage hele Massen ud, men lade
noget blive tilbage, man undgaar derved, at lesrevne
Dele senere suges ind i Kompressoren og satter sig
i Ventilerne. Det fraraades at anvende Treeuld i
Indsugningsfiltret.

Kompressoren.

Kompressoren (Fig. 11) er en eetrins, enkeltvir-
kende, 3-cylindret Kompressor, hvis Suge- og Tryk-
ventiler er smaa fjederbelastede Pladeventiler, der
findes i Cylinderdakslet. Det store Stempels Fla-
deindhold er lig Summen af de to smaa Stemplers
Fladeindhold. Der findes to Stutser for Tilslutning
af Sugeledning og to for Trykledning, saaledes at
man kan tilslutte disse til Kompressoren paa nem-
meste Maade. Kompressoren trakkes i Almindelig-
hed direkte fra Vognens Motor, ligesom Smering af
Kompressoren beserges fra Motorens Smeresystem.

Den kombinerede Tomgangsventil,
- Kontraventil og Olieudskiller.

Denne indeholder Olieudskiller, Kontraventil og
Tomgangsventil. Den udskiller den fra Kompresso-
ren medrevne Smereolie, som feres tilbage til Krum-
taphuset enten paa Kompressoren eller oftest paa
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Motoren. Kontraventilen hindrer, at den Luft, der
er kommen ind i Hovedluftbeholderen, atter kan gaa
tilbage til Tomgangsventil og Kompressor; naar Ho-
vedluftbeholderen har naaet sit normale Tryk, aab-
nes Tomgangsventilen saaledes, at Luften fra Kom-
pressoren gaar ud i fri Luft, og saa snart Trykket
i Hovedluftbeholderne, eller i hvert Fald i den for-
reste Hovedluftbeholder, er sunket lidt, lukkes Tom-
gangsventilen atter.

Luften fra Kompressoren kommer ind i Olieud-
skilleren ved A (Fig. 12) og passerer gennem den
rorformede Si 6 ind i Kammeret a og videre gen-
nem b og ¢ ind under Kontraventilen 9 og derefter
videre gennem B ind i Hovedluftbeholderen. Den af
Luften medrevne Olie slynges af mod Kamrenes
Vaegge og samler sig paa Bunden af Kamret a.
Naar Luften i Hovedluftbeholderen har naaet sit
normale Tryk, aabner Trykregulator I (se Fig. 9
Nr. 11) og lader Luften fra Hovedluftbeholderen
treenge ind under Stemplet 13 (Fig. 12), hvorved
dette loftes og dermed ogsaa Tomgangsventilen 10.
Luften fra Kompressoren vil derefter gaa gennem
den rerformede Si 5, Kamret d og gennem den
kurveformede Si 16 ud i fri Luft. Den i Kamret
a samlede Oliemengde rives med den bortstremmen-
de Luft gennem Tomgangsventilen 10, men tilbage-
holdes i Kamret d, naar Luften passerer Sierne 5
og 16. Fra d kan den udskilte Olie lebe tilbage gen-
nem c til Krumtaphuset.
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Fig. 12.
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Naar Trykket i Hovedluftbeholderen er faldet lidt
under det normale, lukker Trykregulator I for Luf-
tens Tilstromning under Stemplet 13 (Fig. 12), og
den under Stemplet vaerende Luft undviger gennem
et Afstremningshul i Trykregulator I (Fig. 13 Nr.
15). Fjederen i Tomgangsventilen 10 vil da trykke
denne ned mod sit Seede og samtidig trykke Stemplet
13 ned i sin nederste Stilling; Luften fra Kompres-
soren gaar da atter gennem Kontraventilen 9 ind
i Hovedluftbeholderen.

Montering: Olieudskilleren anbringes saa naer ved
Kompressoren som muligt, og saaledes, at man let
kan udtage baade Kontraventil og Tomgangsventil.
Ledningen fra Kompressoren til Olieudskilleren lag-
ges med Fald mod Kompressoren. Man ber undgaa
skarpe Bejninger paa Ledningerne. Hvis Olieudskil-
leren anbringes saa langt fra Motoren, at den kan
udsaettes for Frost, ber den omgives med en Tre-
kasse.

Vedligeholdelse. Grundig Rensning af alle Dele
samt Slibning af Ventiler. Husk: Fjederen skal
anbringes paa Tomgangsventilen og ikke paa Kon-
traventilen, hvilke ligner hinanden meget.

Trykregulator 1.

Denne (Fig. 9 Nr. 11) er ngje forbundet med
Tomgangsventilen. Dens Enkeltheder ses paa Fig.
13, og den bestaar af en Overpart I og en Under-
part 2, der samles med 4 Skruer. Skruerne fast-
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Fig. 13. Tomlebsregulator.

holder tillige Membranen 11 mellem de to Teetnings-
ringe 12 og 13. Membranen trykkes stadig mod
Ventilsedet 14 ved Hjalp af Fjedrene 8 og 9, der
trykker mod Tallerkenen 7, der igen er anbragt be-
vagelig paa Tallerkenen 10. Trykket paa Membra-
nen kan @ndres ved at @ndre den inderste Fjeders
Spandkraft, og dette geres ved at stille paa Skruen
5 —

Trykluften fra Hovedluftbeholderen skal ledes ind
i Trykregulatoren i den Retning, der angives af den
paa Trykregulatoren anbragte Pil. Naar Luftens
Tryk er blevet saa stort, at det kan overvinde Fjed-
renes Tryk, leftes Membranen fra sit Saede, og Luf-
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ten stremmer da genem Hullet i 14 og videre gen-
nem Rerforbindelsen ind under Stemplet i Tom-
gangsventilen og aabner denne (Fig. 12 Nr. 13).
Naar Trykket i Hovedluftbeholderen atter synker
lidt under det normale, trykker Fjedrene 8 og 9 at-
ter Membranen 11 ned paa sit Saede og afspaerrer
for Luften. Den Luft, der staar i Rerforbindelsen
hen til Tommgangsventilen, undviger gennem den lille
Boring i Skruen 15, saaledes at Fjederen i Tom-
gangsventilen atter kan lukke denne (Fig. 12 Nr.
10).

Montering. Trykregulatoren skal monteres staa-
ende lodret, og saaledes at Luften passerer i den
af den paastebte Pil angivne Retning. Tilforsels-
ledningen ber tages fra et Stik paa Ledningen efter
Hovedluftbeholderen (se Fig. 9) for at faa Luften
saa ren og ter som muligt. Regulaforen bor anbrin-
ges hajere end Olieudskiller og Hovedluftbeholder, og
man bor undguaa Vandsek paa Ledningen. Rerene
ber saa vidt muligt have noget Fald (altsaa hort
fra Trykregulatoren). Indstilling af Trykregulatoren
sker ved med Skruen 5 at spande eller lesne Fjed-
rene.

Vedligeholdelse. Trykregulatoren adskilles og
samles ved hver Revision. Man her vare omhyg-
gelig med Anbringelse af Membranen og tilherende
Teaetningsringe.

Uregelmceessigheder i Driften: Hvis Membranven-
tilen bliver utet, giver dette sig tilkende ved, at
Tomgangsventilen aabner for. tidligt. - Hvis det lille
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Udblasningshul forneden i Trykregulatoren forstop-
pes, kan Tomgangsventilen ikke lukke.

IFig. 4. e tuktionsventil.
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Trykregulator II.

Ved Hjmlp af Trykregulator II (Fig. 14) holdes
Arbejdstrykket i den gennemgaaende Bremseledning
og Hjelpeluftbeholderne konstant (f. Eks. 5 atm.),
noget under Hovedluftbeholderens Tryk, og uafheen-
glgt af dettes Svingninger.

Trykregulator II bestaar af en Underpart 1 og
en Qverpart 2, mellem hvilke Membranen 9 fast-
sp@endes med Boltene 15. Membranen belastes af
Fjedrene 10 og 11 og lefter derved Ventilkeglen 7
fra sit Sede, saaledes at der er fri Gennemstremning
for Trykluften; denne vil efterhaanden trykke Mem-
branen nedad, hvorved Ventilen 7 bevages ned mod
sit Seede og afsperrer for Tilgangen af Trykluft,
naar det i den gennemgaaende Bremseledning en-
skede Tryk er naaet. Trykregulatoren indstilles ved
Hjelp af Skruen 4, der fastholdes af Pinolskruen
14, —

Montering. - Trykluften skal passere Trykregula-
toren i den Retning, som Pilen paa Stebejernshuset
angiver.

Trykregulatoren skal anbringes lodret og nedad-
hengende, og der ber anbringes en Rerbaerer paa
hver Side for at gere Opheengningen saa stiv som
muligt. Trykregulatoren ber anbringes saa hajt som
muligt (bedst inde i Vognen) for at undgaa, at der
samler sig Vanddraaber i den, hvilket kan give Van-
skeligheder i Frostperioder. Veer meget omhyggelig
med Monteringen for at undgaa at faa Fremmed-
legemer ind i Trykregulatorens Indre.
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Vedligeholdelse. Hvis Trykket i den gennem-
gaaende Bremseledning stiger over det normale. ta-
ges Skrueproppen 8 af og Ventil og Ventilsede ren-
ses. Ved hver Hovedrevision ber alle Trykregulato-
rens Dele adskilles og efterses. Hvis Membranen
ikke er aldeles ubeskadiget, ber den udskiftes med
en ny. Alle bevaegelige Dele ber indfedtes omhyg-
geligt i Vaseline. Bliver Trykregulatoren udsat for
Frost, bar den beskyttes af en Traekasse.

Forerbremsehanen.

Fig. 15 viser Feorerbremsehanen. Den bestaar
af Overparten 1, Mellemstykket 2 og Underparten 3,
der holdes sammenspaendt med 2 Bolte 10. Oven
paa Mellemstykkets planerede Overflade hviler den
drejelige Glider 4, og alle 4 Dele er styrede indbyr-
des ved Hjalp af de fire Besninger 5 og 6. Glide-
ren 4 kan drejes ved Hjelp af Medbringeren 8, der
foroven har en Firkant, hvorpaa Betjeningshaand-
taget 14 passer, og forneden er Medbringeren paa-
virket af en Fjeder, der hindrer den i at traede paa
Glideren 4. Den lille Stift, der sidder for neden i
Medbringeren og passer i et Hul i Glideren, bevir-
ker, at man ikke kan anbringe Medbringeren for-
kert. Pladen 9 har en Udskering, og Haandtaget
14 kan kun aftages, naar Palen 15 er ud for denne
Udskering; i denne Stilling, Afslutningsstillingen,
er al indbyrdes Forbindelse mellem Kanalerne i
Glideren 4 og Mellemstykket 2 afbrudt.

Rerledningerne til Bremsens forskellige Organer



Féreroremsehane
Reérfordeling til F¢rerbremsehane set fra oven

“———- -:—'J Trykledning_til Sand
MAMQ O\ \ _Gememg. Bremseledning
/ __Udblaesning
Trykledning til Brem:
\ B /
N

Fig. 16. Fererventil med Ledningsrer.
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Itilvenstre

og Leseledning 2
-fra Hovedluffbeholder
til Bemse
} o)
Afslutningsstilling Driftbremsning

I tilhojre

)
)
Direkte Lgsestilling

Fig. 17. Gliderstillinger.

I tilh¢jre

Kerestilling

tilsluttes Underparten 3. Deres indbyrdes Stilling
fremgaar af Fig. 16, der tillige viser Haandtagets

forskellige Betjeningsstillinger. Fig.

17 viser den

drejelige Gliders tilsvarende Stillinger. De fuldt op-
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Itilvenstre Htilvenstre

Fuldbremsning

I {ilh]ojre

Hurtig Lesning Hurtig Lesning Mfsand
Fig. 17. Gliderstillinger.

trukne Linier paa denne viser Kanalerne i den
drejelige Glider, de stiplede Linier viser Ka-
nalerne i Mellemstykkets Overflade, de punk-
terede Linier viser to fraeesede Spor paa Mel-
lemstykkets Underside, og endelig viser de streg-
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punkterede Linier to frasede Spor paa Gliderciis
Underside.

Pilene viser Trykluftens Bevagelse i Glidercns
forskellige Stillinger.

Trykluften kommer fra Hovedluftbeholderen (gen-
nem Trykregulator IT) ind i Hulrummet i Overpar-
ten 1 Fig. 15 og virker altsaa oven paa Glideren 4.
Gennem Kanalerne 1, 2 og 3 Fig. 17 fordeles Tryk-
luften til den gennemgaaende Bremseledning og den
direkte Bremseledning. Glideren har et Hulrum, der
er i Forbindelse med Udblaxsningsraret til fri Luft.
Gennem Kanalerne 4, 5 og 6 sattes de to oven-
navnte Bremseledninger i Forbindelse med fri Luft.

Nedenstaaende gives en kortfattet Forklaring til
samt Benmvnelse paa de 8 Betjeningsstillinger, der
er vist paa Fig. 16 og 17:

Stilling O: Afslutningsstilling. Al indbyrdes For-
bindelse mellem de forskellige Kanaler er afbrudt.
— ‘Eneste Stilling, hvor Haandtaget kan aftages. —

Stilling 1 — tv.: Driftsbremsning. Ten gennem-
gaaeﬁde Bremseledning sivttes. i Forbindelse med
fri Luft-gennem en lille Aabning i Fererbhremse-
hanens Glider, derved formindskes Trykket i Led-
ningen, saaledes at samtlige Styreventiler omstyres,
og alle Bremser trader i Virksomhed. Bremsningens
Sterrelse afhanger af, hvor meget man formindsker
Trykket ‘i Ledningen, inden Haandtaget fares til-
hage til Stilling O.

Stitfling 11 — tv.: Fuldbremsning. 1 denue Stil-
ling er ovennavnte Aabning gjort betydelig starre,

48



saaledes at den gennemgaaende Ledning temmes me-
get hurtigt for Luft, og Fuldbremsning indtraeder.

Stilling 111 — tv.: Nedbremsning. 1 denne Stil-
ling er ovennavnte Aabning gjort endnu sterre, og
samtidig er der dannet Forbindelse mellem Tryk-
ledningen fra Hovedluftbeholderen og den direkte
Ledning til Motorvognens Bremsecylinder, saaledes
at Trykket i denne yderligere foreges. Endvidere
er Sandsprederen sat i Virksomhed.

Stilling I — th.: Direkte Lesning. Den direkte
Bremseledning til Motorvognens Bremsecylinder seet-
tes i Forbindelse med fri Luft. Ved gentagne Be-
vaegelser fra Stilling 0 til denne Stilling kan man
formindske Bremsetrykket paa Motorvognen grad-
vis, medens Bremsetrykkene paa Bivognene bibe-
holdes uforandret.

Stilling I — th.: Kerestilling. Den gennem-
gaaende Bremseledning er gennem et lille Hul i Gli-
deren i Forbindelse med Trykledningen for at und-
gaa det Tryktab, der ellers vilde opstaa paa Grund
af smaa uundgaaelige Uteetheder.

Haandtaget skal altid staa i denne Stilling under
Korsel.

Stilling II1I — th.: Fuldstendig Lesning. Den
gennemgaaende Bremseledning sattes gennem en
stor Aabning i Glideren i Forbindelse med Tryk-
ledningen, saaledes at Styreventilerne straks om-
styres til Lesning, og Bremsecylindrene temmes (Mo-
torvognens eventuelt kun gennem den direkte Brem-
seledning); samtidig fyldes Bremseanlaeget op til
fuldt Tryk.
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Stitling IV — th.: Sandspredning ievrigt samme
Virkning ‘'som i Stilling IIT th. Anvendes under
Igangs®tning og Korsel paa fedtede Skinner.

Stilling IIT tv. og IV th. kan ikke opretholdes,
naar Betjeningshaandtaget slippes, men vil paa
Grund af den fjederbelastede Knast 18 Fig. 15
straks endres til Stilling II tv. henholdsvis II th.

Montering. '  Fererbremsehanen bher anbringes
saaledes, at den er bekvem for Foreren at betjene, og
saaledes, at han ikke under Betjeningen kan beska-
dige sin Haand paa andre narliggende Apparater.
De to Samlingsbolte (Fig. 15 Nr. 10) maa veare let
tilgeengelige, saaledes at Glider og Mellemstvkke let
kan udtages og efterses.

De tilsluttede Rerledninger bhor veare forsynede
med Samlermuffer t@t under Forerhremsehanen,
saaledes at den kan afmonteres uden at skrue Ra-
rene ud af Underparten 3.

Vedligeholdelse. Efter Monteringen maa Forer-
bremsehanens Taethed proves; naar Haandtaget staar
i Afslutningsstilling, maa der ikke sive den mindste
Smule Trvkluft ud af Udbleesningsreret til fri Luft.
Det anbefales at adskille og rense Forerbremsehanen
jeevnlig, saa lenge den er nv, men derefter hehever
den almindeligvis kun at adskilles ved Hovedrepara-
tion, eller hvis den bliver trang at hevage.

Gliderspejlet bor smores med en Blanding af ren
Oksetalg og lidt god Smereolie (af Konsistens som
Vaseline). Utatheder eller Ridser paa Gliderspejlet
bor fjernes ved Tilskrabning, aldrig ved* Sllbnmg
med Glas eller Karborundum.
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Sandspreder.

Sandsprederen anvendes dels under Igangsatning,

dels under Driftsbremsning paa fedtede Skinner og
dels under Nodbremsning.

Sandbeholder

TryKluft
e

Fig. 18. Sandstroapparat.

Fig. 18 viser den almindeligste Udferelse -af
Sandsprederen. Den bestaar af et Stebejernsmund-
stykke 1 med skraa Udlobstud, hvorpaa Gummislan-
gen. .2 er. befeestet. Sandet bleses ud ved Hjalp af
Dysen 3. Forneden findes en Renseklap 4, -der hol-
des. teet mod sit. Seede ved. Hjeelp af Knearmen 5. og
Fjederen 6,..; ' by o ar

. Vedligeheldelsen; . Sandet -skal- vare. aldeles -tart
(ovntorret), og .fri for. Kleg og maa jkke vere. for
finkoroet.. Strandsand. kan . ikke -anvendes, -da -det
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treekker mere Fugtighed til sig end Bakkesand. Selv
om Vejret er tert og godt, ber man alligevel daglig
bleese en ringe Mangde Sand ud for at undgaa, at
Sandets frie Overflade danner Skorpe, saaledes at
Trykluften ikke kan blaese Sandet ud. Naar Rense-
klappen skal lukkes, maa man veaere meget omhyg-
gelig med at fjerne alt Sand fra Saedet og serge
for, at Klappen ligger aldeles lige, inden man spaen-
der Lukket til, da man ellers let strackker Fjederen,
saaledes at Klappen ikke kan lukkes tat.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER FOR
INDBYGNING OG VEDLIGEHOLDELSE
AF TRYKLUFTBREMSER

For at opnaa, at Trykluftbremserne altid virker
tilfredsstillende, er det nedvendigt at felge hestemte
Forskrifter, som er Resultatet af mangeaarige Er:
faringer. Dette galder saavel for Lagningen af Rer-
ledninger og for Anbringelsen af de ovrige Bremse-
dele, som ogsaa for Behandlingen af disse i Drif-
ten.

A. Rettesnor for Indbygningen.
1. Leegning af Rorledninger.

Der ber anvendes semlase trukne (Mannesmann)
Ror af bedste Kvalitet. Anvendelse af almindelige
Gasror maa absolut undgaas. Der skal sarlig passes
paa, at Rerene er tilstraekkelig tykke i Godset, for at
de ved Skering af Gevindene ikke bliver for tynde.
Rorene maa ikke veere rustne og maa vaere fejlfri.

Ledningerne maa saavidt mulig udferes retlinet,
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uundgaaelige Bejninger ber have saa stor Radius
som muligt. Det skal helst undgaas at bruge de
Vinkler og Bejninger, som findes i Handelen, i
hvert Fald skal der bruges meget lidt af disse. Vand-
s®ekke ber undgaas; naar de som Folge af Vogn-
klassens Form ikke kan undgaas, skal der ved det
dybeste Sted af Reorene anbringes Aftapningshaner.
Hertil er det bedst, at Roret faar en blind Fortsaet-
telse, i hvilken Vandet kan samle sig, eller der ind-
bygges et Draabebaeger med Aftapningshane.

Ror med storre Diameter skal bejes varme; tyn-
dere Ror kan bgjes kolde. Under ingen Omstendig-
heder maa Rerene ved Bejning fyldes med Sand
eller lign. Ved nogen Ovelse lykkes det ogsaa uden
Hjelpemidler at undgaa, at Rerene trykkes flade.

Antallet af Samlinger, saasom Muffer, T-Stykker,
Krydsstykker etc. ber indskreenkes til det mindst
mulige. Ved alle Sted skal det ene af Rerene for-
synes med Langgevind, saa at det er muligt at skrue
Muffen af det andet Ror helt ind paa det med Lang-
gevindet og saaledes lgse Forbindelsen. Overholdel-
sen af denne Fremgangsmaade sparer meget Ar-.
bejde ved en eventuel nedvendig Udveksling af en-
kelte Rorstykker og Apparater.

For den endelige Indbygning af Rerene, dog ef-
ter at Bejningerne er foretaget, skal disse omhygge-
lig gores rene for Gledeskaller og andre Urenheder.
Dette sker bedst ved Gennemblasning med tor, over-
hedet Damp eller Trykluft under samtidig Hamring,
derefter stodes Roret kraftigt mod Gulvet, idet det
holdes lodret.
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Der advares mod Anvendelse af vaad Damp eller
vandholdig Trykluft, da der derved let setter sig
Rust i Roret.

Rorledningerne skal med kort Afstand fastgores
til Vognkassen med godt passende Reorbejler; som
udelukker enhver Bevaegelse af Rorene.

Teetningen af samtlige Rerforbindelser skal ske
med den bedste, og leengste Hamp, som er gennem-
trukket af- Linoliefernis. Anvendelse af Monje eller
Blyhvidt maa ikke finde Sted, da dette forvolder
Vanskeligheder ved senere Lesning og ogsaa kan
anrette' Skader, idet Dele af den forheerdede Masse
kan glide ind i Luftlednhingen.

Der maa ikke vikles for meget Hamp om Gevm-
det, da Mufferne ellers spraenges fra hinanden. Teet-
heden skal derimod opnaas gennem god: Fastskru-
ning af Kontrametrikkerne.

Ved Anskaffelse af Motrikkerne skal der passes
paa, at de ikke er af trukket Sekskantjern, da saa-
danne Motrikker let springer. Mest formaalstjenlig
er blodstebte Motrikker, Meerke G-F.

Gevindet maa .vaere skaaret nejagtigt vinkelret
paa Anlegsfladerne; med skeevt Gevind er det umu-
ligt at opnaa Tethed. Gevindet. rejfes godt, Pak-
materialet laegger sig ved. Fastskruning af Moetrikken
ned-i Rejfningen og bevirker Tatning. 4

~Efter at . Rarledningen . er; skruet:- sammen, Inaa
den endnu:en Gang gennembleses kraftig: med ’Ex‘yk-
luft, for at, fjerne.alle Urenheder, der. kan yare kqm-
met i den; ved: Samm&nskrumngen oty
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2. Indbygning «f de evrige Bremsedele.

For Forbindelsen af de enkelte Bremsedele med
hinanden galder den for hvert Anlaeg serlig frem-
stillede Oversigtsplan. Nwojagtige Indbygningsfor-
skrifter er givet foranstaaende for de enkelte Udrust-
ningsgenstande. Nedenstaaende er kun angivet de
vigtigste og almindeligste Regler der skal tages Hen+
syn til. 4

Alle Enkeltdele skal anbringes saaledes, at de hvis
ngdvendigt uden stort Tidsspilde let kan fjernes:

Ved deres Anbringelse' skal man iagttage, at de
Leangder, som Trykluften skal gennemgaa, er saa
korte som mulig. Saaledes skal f. Iks. den forste
Hovedluftbeholder anbringes saa tet som mulig efter
Luftkompressoren. Forbindelsen mellem disse her om
muligt ikke have nogen Bojning, og, hvis dette ikke
kan undgaas, have et bgjeligt Stykke — bedst er
en somlgs Staal- eller Tombakspiralslange.

Afgreningsledningerne til Bremsecylinderen resp.
til Styreventilen skal veere saa korte som muligt;
Hjelpebeholdere og Styreventiler skal sattes saa
nar som muligt til den resp. Bremsecylinder. Tryk-
regulatorer og lignende Dele, som skal reguleres un-
der Driften, ber anbringes paa let tilgeengelige Ste-
der inde i Vognen resp. ved: Forerpladsen..

Det anbefales i hvert Fald at indsende den fer-
dige Indbygningstegning til Godkendelse til Knorr-
bremse A. G.

B. VEDLIGEHOLDELSE.

For Vedligeholdelse af Bremseanlaeget er de vig-

tigste' Forskrifter: givet foranstaaende for de enkelte
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Udrustningsgenstande. De efterfelgende Anvisninger
er derfor kun at opfatte som Tilfejelser til disse
Forskrifter.

Den Vadske, der samles i Hovedluftbeholderen,
skal fjernes regelmaessigt. Om Sommeren er det til-
straekkeligt, naar dette sker med nogle Dages Mel-
lemrum. Om Vinteren, og serlig naar Temperaturen
ude er i Neaerheden af Frysepunktet, maa Aftapnin-
gen ske daglig, for at undgaa, at Ventilerne fryser
til. Aabningen af Aftapningshanerne maa ske lang-
somt, for at ikke Trykluften gaar gennem Veadsken
og forhindrer, at denne kan lgbe ud.

Ventiler, i hvilke der indtreder Trykudligning,
eller ud af hvilke Trykluften gaar i den fri Luft,
saasom Trykregulator, Vandudladere, Tomgangsven-
tiler, Styreventiler etc. er ved fugtigt Vejr seerlig til-
bojelig til at fryse. Man beskvtter dem bedst herimod,
ved at man indbygger dem i det Indre af Vognen,
f. Eks. under en Bank, hvor de er let tilgaengelige.

Anlagets Tethed ber proves een Gang hver Dag,
og den kontrolleres ved Tagttagning af Manometret
saavel naar Bremsen er lgs, som naar der er fore-
taget en Driftsbremsning. Aarsagen til sterre Uteat-
hed maa straks konstateres og afhjelpes. Serlig
maa der passes paa, at Kontrametrikker og Rarfor-
skruninger er skruet godt fast, og at Tetningsringene
i Koblingsmundstykkerne ikke lader Luft slippe
igennem.

Hvis der ikke er automatisk Efterstilling af
Bremseklodserne, skal disses Tilstand daglig under-
soges, og der maa seorges for rettidig Indstilling.
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