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GODSTOGENES BREMSER
Hvad koster det?

Statsbanernes Maskinchef har til »Politi-
ken« for den 11. April udtalt sig om Tryk-
luftbremser og blandt andet meddelt, hvad
han mener det vil koste at indfere Trykluft-
bremsen paa (Godstogene og endvidere hvad
det vil komme til at koste at forsyne ogsaa
Persontogene med Trykluftsystemet. Han
nevner 5% Millioner Kr. for Godstogene og
6% Million for Persontogene. »Jeg tror ilcke.
— siger Maskinchefen tilsidst — at det er
nodvendigt at indfere Trykluftsystemet i Per-
sontogene.«

Dette skal vel forstaas som en aaben Er-
kendelse af, at det er medvendigt at indfere
Trykluftbremsen i Godstogene. (g man har
vel Lov at forstaa denne Udtalelse saaledes,
at Maskinchefen i Generaldirektoratet vil gore
et Stykke Arbejde for, at dette vil sesette no-
get ind paa at faa den nedvendige Bevilling
til Indferelse af Trykluftbremse i Godstogene.

Om Maskinchefens Udtalelse siger »Ran-
ders Dagblad« for den 18. April felgende:

»Naar man har last foranstaaende, maa
det staa alle klart, at dette vigtige Spergsmaal
ikke kan tages af Dagsordenen, men maa lo-
ses nu, og er ikke Maskinchefens sidste Ord
et Fingerpeg i Retning af, hvad Vej Sagen
maa fores igennem, nemlig at indfere Tryk-
luftbremsen i Godstogene og lade Personto-

gene vente, til Statsbanernes Finanser er ble-
vet bedre.

Vi har undersogt Sagen og har erfaret, at
Vacuumbremsen, som benyttes i Statsbaner-
nes Persontog, er absolut sikker, og at dette
Bremsesystem udmeerket kan bruges Side om
Side med Trykluftbremsesystemet i Godsto-
genc. Dette har vist sig at kunne praktiseres
i andre og betydelig storre Lande end Dan-
mark. I Begyndelsen vil de to Bremsesyste-
mer give lidt mere Arbejde til Lokomotiv- og
Rangerpersonalet, men naar disse forst er
indevet i Brugen, vil Vanskelighederne hur-
tigt overvindes.

Udgiften ved Indferelsen paa een Gang
af Trykluftbremsen i Statsbanernes Godstog
er overfor os anfert til ca. 3 a 4 Millioner
Kr., idet Statsbanerne aarlig lader Godsvog-
ne forsyne med Trykluftbremse og allerede nu
har ca. 3000 af 12,000 Godsvogne, der er for-
synede med omtalte Trykluftbremse eller dens
Ledninger, hvorfor det oprindelig udregnede
Tal paa ca. 5 Millioner Kr. af den Grund maa
nedskrives noget.

Det skal i denne Forbindelse anfores, at
Statsbanerne for Ojeblikket ejer saa meget
trykluftbremset Materiel, at der intet er i
Vejen for straks at indfere dette System i
Godstogene her i Jylland paa Hovedruten Aal-
borg—Padborg og maaske mere til.

Endvidere er Statsbanernes Trafik for Ti-
den naeppe er saa stor, at alle de gamle Gods-
vogne straks behovede at blive forsynet med
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den nye Bremse, idet Brem=ens Indferelse vil
bevirke hurtigere Befordring af Vognene og
derved bedre Udnyttelse, hvorved fecrre Vogne
vil veere tilstreekkelig.

Endelig maa det beteenkes, at ved Indfe-
relsen af Trykluftbremsesystemet i Godstoge-
ne vil der spares en Del af det Togpersonale,
som nu anvendes i Godstogene — serlig de
hurtige — til Betjening af Skruebremserne.
Dette Personales Lion vil andrage mange Hun-
drede Tusind Kr. aarligt, hvilket atter vil ned-
seette Udgiften til Bremsens Indferelse.

Under alle Forhold er Sagen saa alvorlig,
at Udgiften til Afveergelse af den bestaaende
Fare maa vere et underordnet Spergsmaal,
og Statsbanerne kan sandelig ikke taale, at
Uroen breder sig saaledes, at det rejsende
Publikum holder sig borte fra Togene af
Angst.

Der er nu sket to Uheld i den sidste Tid.
et paa Vejen Station den 23. September f. A.
og et nu i Stevring den 7. ds. med en Materiel-
skade af tilsammen ca. 200,000 Kr. Naar sker
det naeste? Ingen ved det, men det er nappe
sandsynligt, at det gaar godt 3 Gange, og
gaar der saa Menneskeliv tabt, vil det let ko-
ste mere i Erstatning end de 3—4 Mill. Kr.,
som Trykluftbremsens Indferelse i Togene vil
koste!

Derfor: Luk Breonden straks, inden Barnet
er druknet!«

Vi naevnede i en Artikel i vort Blads sid-
ste Nummer, hvad det vilde koste at indfere
Trykluftbremse paa saavel Person- som Gods-
togsmateriel paa Statshanerne, og vi sagde, i
Modseetning til den af Maskinchefen angivne
Sum (12 Mill.), at 8 Millioner nok vilde vise
sig tilstraekkeligt.

Maskinchefen tror jo ikke rigtig paa, at
dette Tal kan passe, og saa vidt vi har bragt
i Erfaring, vilde han gerne have fat i Manden,
der har lavet den Udregning; det vil jo meget
nemt kunne lade sig gore, thi i en Artikel i
sDansk Jernbaneblad« for 6. November 1929
findes en Opgorelse over, hvad det vil koste

at gennemfore Trykluftbremsesystemet paa
Statsbanernes rullende Materiel. Der staar
blandt andet:

»Anskaffelsesomkostningen: . ..... Efter

min Mening vil Indferelsen paa alt Materiel
baade for Godstog og Persontog ikke veesent-
lig kunne overstige 8% Mill. Kroner, jeg er

endda tilbejelig til at mene, at Belobet ved en
omhyggelig Tilretteleegning af Fremgangs-
maaden kan bringes noget ned. Mine Udreg-
ninger stiller sig som folger:

Godstogsmateriel:
5650 Vogne forsynes med Led-
ning a Kr. 135, — ..........
1500 Vogne forsynes med Brem-
se a Kr. 1400. —
90 Lokomotiver forsynes
Bremse a Kr. 3 500, —

med

IFor dette Belob vil alt Godsvognsmateriel
med Undtagelse af 2000 gamle Vogne (der
kan lades ude af Betragtning) blive udrustet
med Trykluftindretning, nemlig:

1500 Bremsevogne -+ 950 Bremsevogne, der
allerede forefindes = 2450 Bremsevogne.

5650 Ledningsvogne + 1700 Ledningsvogne,
der allerede forefindes = 7350 Lednings-
vogne,

saaledes at 25 pCt. af det samlede Antal Vogne
er forsynet med Bremser og Resten med Led-
ninger, For denne Sum vil endvidere
90 Lokomotiver blive forsynet med Bremser,
der tilsammen med de 10 Lokomotiver, der
allerede er forsynet med Bremser, giver 100
Lokomotiver med Trykluftbremse.

For en Sum af lidt over 3 Millioner Kroner
vil man altsaa kunne faa indfert Trykluft-
bremsen paa Godstog over hele Landet. ....<«

Siden den Artikels Fremkomst er 130 I.
Vogne forsynet med Trykluftbremse, og vi kan
som Folge heraf formindske ovennaevnte An-
skaffelsessum med 130 X 1400 Kr. = 182 000
Kr., og vi faar til Rest Kr. 2995 750, og for
dette Belob vil man altsaa kunne faa Tryk-
luftbremse paa samtlige Godstog her i Landet.

Saa vidt vi ved, har Statsbanerne allerede
anvendt 1% —2 Millioner Kr. til Godstogs-
bremser, saa for saa vidt har Statsbanerne
gjort en god Begyndelse. Ved en Forhandling,
Foreningen i December 1929 havde med Stats-
banernes Maskinchef om Indferelsen af Tryk-
luftbremser, redegjorde Maskinchefen for de
Besparelser, der kunne indvindes, og han op-
gijorde dem til 400 000 Kr. Hvis Statsbanerne
indferer Trykluftbremser paa Godstogene, der
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koster ca. 3 Millioner Kroner, kan der tjenes
ca. 13—14 pCt. paa disse Penge, hvilket svarer
til de 400 000 Kr., der spares. Naar Statsbaner-
ne har naaet til en saadan Besparelse, der
formodentlig er beregnet meget forsigtig paa
samme Maade som Udgiften, kan man formo-
dentlig gaa ud fra, at Besparelsen er meget
hejere. Selv med det samlede Belob er det en
meget god Forretning, somStatsbanerne maatte
onske sig de kunne komme til at gore paa andre
Omraader ogsaa.

Det er altsaa en god Pengeanbringelse for
Staten, og den bliver jo ikke ringere af at over
40 pCt. af ovenneevnte Belob er beregnet til Ind-
bygning af Bremserne og den veesentligste Del
af dette Belob er Arbejdslen. Ogsaa denne
Grund burde der tages Hensyn til, navnlig i en
Krisetid.

FRA MEDLEMSKREDSEN

En Betragtning.

Det er virkelig storslaaet, som D. S. B. gennem
de sidste 20 Aar nasten helt har afskaffet Niveau-
overskaringerne, hvorved Motortrafikken uhindret
kan tumle sig uden at generes af Jernbaner.

Men saaledes befriet fra Faren for Paakersler
vilde det blive altfor let, indferer D. S. B. Motor-
draisiner og Skinnecykler, som i stigende Antal og
uanmeldt dukker op alle Vegne. Vi har en Ordre,
der siger, at et usignaliseret Tog maa Hastighe-
den ikke overstige 25 km.

Der er mange rejsende i Ferietiden. En Dag
maa Tog 23 dubleres, et Seertog afgaar som Hur-
tigtog (Hurtigtogsbillet) til Korser, foran gaar et
Godstog, der ved Rangering og de evindelige Ha-
stighedsnedsattelser forsinker Hurtigtoget 44 Mi-
nutter til Rg. Paa navnte Station overhaler Hur-
tigtoget endelig Godstoget, men faar samtidig Be-
sked paa, at det er usignaliseret Rg-Ko; der skal
saaledes bruges ca. 2 Timer til denne Strakning.
Lokomotivfereren, der endnu kan here de rejsendes
Beklagelser over de mange Stop, lader Hastigheden
gaa lidt over de 25 km, men mellem Sg—Fo i en
Kurve paakerer han en ogsaa usignaliseret Mo-
tordraisine, der var saa tung, at den ikke kunde
loftes af Sporet.

Keare Kollega! Naar du kommer sammen med

“andre og der bliver sagt, at de ikke har Tid til at
kore med Toget, saa ti stille og lad endelig veere
med at overskride de 25 km Maksimalhastighed, saa
er D. S. B. tilfreds og du er 10 Kroner rigere. Lad
dig ikke imponere, naar der gennem Pressen bli-
ver meddelt, at Hastigheden skal sattes 30 Aar til-
bage i Tiden, hvilket vil sige forhegjes til 100 km.
Den Gang tilbagelagdes Straekningen Kh—Keg paa

75—80 Minutter, saa hurtigt maa kun Motorkere-

tejer komme frem i Danmark. Vi kerer paa ind-
hegnede Baner, hvor kun Baneafdelingens Perso-
nale feerdes, medens Motorvognene kerer mellem
Vejfarende.

Kobenhavn, den 25. April 1931.

Niels . Serensen.

Storlockouten afbleest!

Sendag den 19. April KIl. 18 var Appelfristen
udlebet for Indleveringen af Afstemningsresultatet
over Forligsinandens Maeglingsforslag, som uigen-
kaldelig beted enten Krig eller Fred.

At det i det store og hele blev Freden, berer
den danske Arbejder Zren for, og det var sikkert
en Lykke, saavel for Arbejderklassen som for hele
det danske Samfund. Trods kommunistiske Gift-
indsprejtninger i Form af Pjecer og Opraab sejrede
dog alligevel Fornuften.

Samfundsegkonomisk betyder denne Afblasning
oget Formue og Haab om mere Velstand; men rent
materielt betyder det undgaaet Savn og Lidelser i
Hundredtusinder Arbejderhjem. Og efter en even-
tuel Kamp kommer Omkostningskontoen, som kun
Lonarbejderen bliver praesenteret for, hvad enten
han er dag-, time- eller maanedslennet. Har Ar-
bejderne nu vundet eller tabt ved at vedtage For-
ligsmandens Maglingsforslag? Ja, det er det store
Spergsmaal, men personlig mener jeg, at der hver-
ken kan vaere Tale om Sejr eller Nederlag for no-
gen af Parterne. Leonreduktionerne er kun gen-
nemfort for de hejeste Lenninger og kan maaske
i nogen Grad opvejes af Prisfaldet. Rent principielt
har Arbejderne vundet en Sejr, ved Gennemferel-
sen af en Uges Smmerferie med Len. Denne Ge-
vinst kan ikke fuldstendig udmaales i Penge, da
det er et kulturelt Gode, her er erhvervet, og som
maa vurderes paa Baggrund af de mange Aars en-
delose Forhandlinger med Arbejdsgiverne om dette
Spergsmaal. Drager man nu en Sammenligning
med Hensyn til Taktiken, der er anvendt fra Ar-
bejdsgivernes Side ved Forhandlingerne i de nu af-
sluttede Overenskomster med Arhejderne i det pri-
vate Marked og den Taktik, deres DPartifelle,
Stensballe, Hans Jac. Serensen og Vesterager, har
anvendt ved Overenskomstforhandlingerne med Tje-
nestemandene, saa vil man se det Sesersyn, at de
er diamentrale Modsatninger. I det private Mar-
ked kraever Arbejdsgiverne kun Lenreduktioner for
de hejestlennede, men i Lenningskommissionen og
paa Rigsdagen siger deres Partifeeller det modsatte:
Op med Lonningerne for de allerhgjeste Leonninger
og ingenting for de laveste. Der skal en god Por-
tion Naivitet til fra visse Tjenestemeends Side for at
goutere en saadan Fremgangsmaade, der er afpas-
set og afvejet efter som Modstanden er stor eller
lille, eller som det tjener politiske Interesser, uden
Hensyn til Ret eller Retfeerdighed. For Separatister
og Splittelsesmend inden for Tjenestemandene er
der maaske ligesom for Madsen-Mygdal gaaet en
Chance tabt ved, at Arbejderne vedtog Forligsman-
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dens Meaeglingsforslag. Men for den store Mangde
af maalbevidste (rganisationsmeend inden for Tje-
nestemendene er ‘der ingen Tvivl om, at de for-
staar at vurdere det Offer, som Arbejderne bragte
ved, at de af taktiske Grunde, efter Henstilling fra
Arbejdernes Rigsdag stemte for Forliget.

K. M. Petersen.

LONDONS FORSTE JERNBANER

I George Stephensons Fedeland har Jernbanerne
ingenlunde altid veeret populaere, og Macanlays Ord,
at intet fremmer Civilisationen mere end de Opfin-
delser, der forkorter Afstandene i Tid og Rum, har
ikke altid fundet Forstaaelse hos Englanderen.

De forste Jernbaner blev medt med TUvilje og
Bitterhed i alle Samfundslag. Landet var gennem-
krydset af Floder og Kanaler, og fra Arilds Tid,
eller i det mindste fra Romernes, var Mennesker
og Gods — og ikke mindst Kullene — blevet trans-
porteret fra Sted til Sted ved Hjelp af flade Flod-
baade, trukket af Heste langs Bredden. Endnu
anvendes denne primitive Transportmaade mange
Steder i England og Irland, og Britterne synes om
dem, saadan som de synes om alt tilvant og gam-
melt. Den ‘altbeherskende Konservatisme forbvder
dem at_ slippe .det h@vdvundne, de Metoder, som
Forfeedrene i Generationer har benyttet og fundet
tilfredsstillende. =~ Naar de engelske Kul er kost-
barere end f. Eks. Schlesiens, bunder det udeluk-
kende i den Omstendighed. at Englenderne ikke
kan beveages til Indferelse af tidssparende Metoder
og Maskiner. Tingene skal helst gaa som de altid
har gaaet, og Tempoet maa ikke sattes op. Slegt-
led efter Slagtled arbejder i Kulminerne, Faderen
efterfolges af Sennerne, og disse igen af deres Sen-
ner; Udvikling og sociale Fremskridt er ukendte
Begreber i Minebyerne. De @ldste blandt Minear-
bejderne kan hverken lase eller skrive, og deres
hele Interessesfaere er begraenset til de narmeste
Miner og Landsbyer.

De forste Jernbaner, der udgik fra London, var
ikke tenkt som selvstandige Linier, men kun som
Aflastning af Flod- og Kanaltrafikken. Themsen
betragtedes som den eneste naturlige Trafiklinie,
skabt og vedligeholdt af selve Moder Jord, og det
evige Tidevand skabte et muntert Liv og Afveksling
paa Floden og langs Bredderne. Med Floden fortes
det friske Sevand fra Nordseen op i Landet, og
med Ebben skylledes alle Byernes og Breddernes
Uhumskheder ud i Seen. Med Floden lod Menne-
skene sig drive ind i Landet, med Ebben fartes de
lige saa let tilbage. [Et broget Folkeliv preaegede
Floden og Kysterne, og Themsen var altid populeer
blandt Londonerne. Ad dens grumsede Vande gled
Skibene ud i Kanalen og videre paa Langfart mod
fierne Kolonier i @st, Vest og Syd. Og med
de friske Bolger stod Skibene atter op ad Floden,
ladede med Alverdens Rigdomme, Elfenben, Indigo,
Kaffe, Te, Krydderier, og ikke mindst det kost-
bare Pelsveerk fra de kanadiske @Jdemarker.

Romerne,. der i fire Hundrede Aar var Herrer
i Landet, valgte Themsens Munding til Ankerplads
for Galejerne og byggede og befaestede Londinium,
— den By, der med, Tiden blev sterre og rigere
end nogen anden By i Verden. —

Hvad Jernbanelinierne er for Nutidsmennesket,
er Floden for vore Forfeedre — blot med den: For-
skel, at Floden selvfalgelig rummede flere Mulighe-
der — gode og daarlige — end den moderne, tek-
nisk fuldkomne Jernbane.

Det er derfor ikke til at undres over, at Lon-
donerne saa skavt til de forste Jernbaner; de vilde
lokke ham bort fra Floden, og Felgen. var, at. To-
gene ofte kerte uden, eller med blot en enkelt PPas-
sager. For at gere Propaganda for Linien uddeltes
Fribilletter« i stor Stil til ubemidlede, men dette
gjorde kun Tingen veerre, idet Banen herved fik
Navnet »Fattigmandslinienc«.

Efterhaanden .veennede Folk sig dog til den nye
Befordring, men der var mange Vanskeligheder at
bekeempe, som vi nu har ondt ved at forstaa. Den
uhyre Standsforskel, der dengang — som nu —
pregede den engelske Befolkning, var en saadan
Vanskelighed. En -Adelsmand kunde ikke med sin
bedste Vilje teenke sig. at kere i samme Vogn som
en almindelig borgerlig. Han maatte have en Vogn
eller to. fer sig selv, og kunde han .ikke faa .det.
tog han Flodbaaden eller blev hjemme. . Oftest kom
han kerende til Stationen. og medens de kostbare
Heste fik anvist en sarlig Vogn, surredes Ekvipa-
gen fast paa en aaben Godsvogn — uden at den
rige Mand havde haft nedig at stige ud eller flytte
sig. Her sad han da i ophejet Majestet og for-
sogte at lade, som om Regen fra Maskinen og Stov
og DBlaest ikke generede ham. —

Naar Toget om Aftenen efter Kontorernes Lukke-
tid forlod T.ondon, var der indrangeret saa mange
Vogne, som der var Byer undervejs, og Iassage-
rerne til de enkelte Byer maatte passe paa at kom-
me i den rigtige Vogn. Naar Toget naermede sig
en By, sagtnedes Farten, den sidste Vogn kobledes
fra og rullede ved egen Kraft ind til Stationen: men
undertiden leb den for langt om maatte treekkes til-
bage ved Hjelp af Stationswmeslet.

Ved Liniens Endestation karte Lokomotivet saa
ind med den sidste Vogn, og nieste Morgen sam-
ledes Vognene atter op paa Vejen ind til London.

Men Forholdene var i Virkeligheden endnu mere
indviklede, idet 1. og 2. Klasses Vognene blev sain-
lede i saerlige Tog og trukne af en seerlig Lokomo-
tivtype, medens 3. Klasse blev holdt for sig selv
og maatte nejes med en Maskine, bygget til de slet-
teste Kul.

Medens 1. og 2. Klasse var udstyret med en vis
Luksus, omend Pladsen var trang og Vinduerne ikke
til at aabne, hvorfor Luften ofte var kvalende tung.
var 3. Klasse blottet for de simpleste Bekvemmelig-
heder. De bestod simpelthen af Vogne uden Tag
og Veegge, altsaa aabne Godsvogne, forsynede med
lese, haarde Beaenke. Men Fordringer til Komfort
i Nutidens Forstand eksisterede ikke; hjemme neje-
des man ogsaa med Banke og Borde af hvidskurede
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Braedder og. Hynder og Puder var ukendte Ting
for den jevne Mand.
, Selve Banelinien var yderst, primitiv. i. 31t An-
i leeg, og -Sporfornyelse fandt kun sjeldent- Sted, men
_.til Gengezld ofredes store Summer paa Stationsbyg-
ningerne, der, uvist af hvilken Grund, ofte blev op-
" fort i.middelalderlig Feestningsstil. Mange .er der
ikke tilbage af disse ejendommelige forste Stations-
bygninger, men de kan dog.treffes endnu paa af-
sides, svagt trafikerede Linier. De fleste Stationer
i England er nu ganske moderne i deres Anlag, og
. ikke faa har veret -revet ned og bygget om 3—4
_ Gange for at holde Trit med Udviklingen.

Belysningen i Fortidens Jernbaner var selvfolge-
lig yderst beskeden. En Passager klagede i »Times«
over, at- Vognene stank af raadden Hvaltran, og
henstillede til Selskabet at anvende Tran af mere
»vellugtende« Dyr! Med Aftentogene fulgte en »Lam-
pist¢, der gik fra Vogn til Vogn og trak Vaegerne

[ ned. Seder og Gulv fled af den dryppende Tran,
- og Soden hang i tykke Lag paa Vagge og Loft.
‘Medens disse Ubehageligheder horte med til 1.
.0g 2. Klasses Passagerernes Genvordigheder, eksi-
sterede de ikke for 3. Klasse, simpelthen fordi Lam-
. .per var udelukkede fra Anvendelse i de aabne Vogne.
Leaesning var der selvfplgelig ikke Tale om ved
.i| denne -slette Belysning, ag DPassagererne medforte
. derfor ofte Tellelys, som*®de holdt i Haanden, mens
.de leste Aftenavisen, eller smeltede det fast til See-
det eller i Vindueskarmen. For Personalet var Salg
af Tallelys en almindelig Biindteegt.

Opvarmningen foregik den Gang — som igvrigt
paa mange engelske Linier i Dag — ved Bakkener
med Traekul, hvorpaa I’assagererne anbragte Fad-
derne. Dette gjaldt dog kun de to bedste Klasser;
de stakkels Passagerer paa 3. Klasse maatte klare
sig, som de bedst kunde. Undertiden fros et Men-
neske ihjel, men det vakte sjeeldent storre Opmeerk-
somhed, det var jo — saadan forklarede Selskaberne
— en frivillig Sag, om man vilde kore med eller
blive hjemme.

— For DPersonalet var Tjenesteforholdene ved
.disse forste Baner lige saa primitive og ufyldest-
gorende som alt det ovrige. Den enkelte Mand maat-
te, om det forlangtes, gore Tjeneste som Lokomotiv-
forer, Fyrboder, Lampist, Dyrepasser eller Konduk-
tor; Lonnen var omtrent den samme for alle Bestil-
linger, og i alle Tilfeelde meget lille. T Tilfeelde af
Sygdom maatte enhver vere parat til at overtage en
Kammerats Arbejde, og Ekstrabetaling herfor kend-
.tes ikke. Som en uforstaaelig Regel gjaldt, at Nat-
arbejde betaltes daarligere end Dagarbejde — fordi
det ansaas for ringere og mindre verdigt for den
frie Mand.

— Men Son- og Helligdagene var Fridage; For-
retningsfolk tog jo ikke til London om Sendagen,
og Udflugter til Skov og Strand var endnu ikke ble-
vet almindeligt. Selv i vore Dage korer i England
langt feerre Tog om Sondagen end de ovrige Dage,
og mange Englendere anser endnu Sendagskersel
for uforenelig med kristen Moral.

Det er ikke sandsynligt, at Personalet ved dissa

tidlige Baner stod paa et .syuderlig hejt socialt Trin.
Jernbanearbejdet var ikke anset, og kun de  aller-
fattigste lod sig hverve hertil. De fleste kunde hver-
ken leese eller, skrive — eller aflese Tiden paa Uret.
og hvorledes Togene alhgevel kunde. betJenes nogen-
lunde, er jo ikke let at forstaa for et Nutidsmenne:
ske. —

At Forholdene er ganske anderledes i vore op-
lyste Dage, er indlysende. Den engelske Lokomo-
tivmand har i alle Maader fulgt Trit med Jernba-
nernes kolossale Udvikling i de sidste halv Hundrede
Aar. Hans. Uddannelse er hovedsagelig af prak-
tisk Natur, og han nyder i Befolkningen en agte
Popularitet. Dette staar i Forbindelse med Englaen-
dernes udpraegede Sportssans — det anses for »god
Sport« at kunne fore Eksprestoget igennem uden
Uheld og paa Minuttet, og ikke sjeldent lzeser man
i de store londonske Blade anerkendende Udtalel-
ser om Lokomotivfarer Smith eller Brown, der trods
Snestorm eller den berygtede Taage lykkeligt har
fort Tog og Passagerer i Havn.

Jernbanerne var ikke altid populere i George
Stephensons Fedeland, men nu omstunder kan de
ikke beklage sig i saa Henseende, tveertimod. Fra
de forste primitive Baner, der maatte uddele Fri-
billetter, til Nutidens tekniske Vidundere ligger en
Udvikling saa enorm og omfattende, at den maa
beundres og respekteres af enhver tenkende Eng-
lender.

LOKOMOTIVER MED TANDHJULS:-
KOBLEDE AKSLER.

Til Lokomotiver for sterkt kurvede Baner har
Firmaet Ohrenstein og Koppel konstrueret og faaet
Patent paa en Tandhjulsanordning til at koble Lo-
komotivaksler, der i sterke Kurver forskyder sig
saa meget indbyrdes, at Stangkobling ikke kan an-
vendes. Denne Konstruktion byder den Fordel, at der
kan opnaas en stor Traekkekraft ved at hele Loko-
motivets Veegt tages i Brug som Adhesionsveagt.

'

[ VASTE RADSTAMND~ i >
AT Z TorAaLE S RADSTAND- | 4% f/‘b

(Lo fr 9‘5\ Ak

14
/ Korprpee STANG. TusscHEnTANDWIEL. _\

TANDWIELKAST— _
Lot

Fig. 1. Tandhjulskoblet Lokomotiv skematisk fremstiillet.

Til et E Lokomotiv anvendes baade Stenger og
Tandhjul; de tre midterste Aksler kobles med Stan-
ger og den forreste og bagerste Aksel — hvor Spor-
kurven virker mest — kobles med Tandhjul, hvor-
ved »dode« Aksler, d. v. s. Lobehjulsaksler kan und-
gaas. Der er af denne Type bygget Lokomotiver for
smalsporede Baner med en Trakkekraft af 4200 kg,
men kun 4,5 Ton Akseltryk.

Fig. 1 er en skematisk Fremstilling af et 5-kob-
let Lokomotiv med Kobbelstenger og -tandhjul. Den
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Eylindendiameteri(©) ey ~PRSISERERC, T SHS0 i 600 mm
Slaglzenade. et s, [Tk w0 ety SR S 550 mmn
IDriviu)'s diante e o s Rt B s R s el 1100 mm
Fandhyulsdiametera . e g - e e 780 mm
RistefladEply 9. S0 | AFSSS |  Seb e STDeE 2,34 m?
Hedeflade i Fyrkassen ...................... 10,0 m?
IHedeflald eFiSRomenelsie. " 4.8 St m (el R L B g 107,3 m?
iEficdaiiGd el ta s i s o S i e X e 1178 m?

forste og femte Aksel er bevagelige, medens anden,
tredie og fjerde er faste. Afstanden mellem forste og
femte Aksel er saaledes den totale Hjulafstand, og Af-
standen mellem den anden og fjerde Aksel er den
faste Hjulafstand. 1’aa anden og fjerde Aksel er
bevageligt anbragt et Tandbjul, som gennem et ind-
skudt Mellemtandhjul virker paa en Tandhjulskobling
paa forste henholdsvis femte Aksel. De tre Tandhjul
og Koblingen er indesluttet i en falles staalstebt
Kasse.

Fig. 2 viser et tandhjulskoblet E Lokomotiv for
Normalspor, leveret til de tyske Rigsbaner. Der er
bygget 8 Stkr. af denne Sterrelse til Rangering paa
Hamborgs Havnebane, hvor det serligt kommer an
paa et kraftigt Lokomotiv, som kan kere i sterke
Kurver. Lokomotivets mindste Kurveradius er 100
Meter.

F. Spoer.

TRAFIKMIDLER AF ALUMINIUM

Rent Aluminium har kun en ringe Vegt i Sam-
menligning med Jern (Forholdet er omtrent som
1 til 3), men ogsaa dets Styrke ligger langt under
Jernets, derfor har man i de forste Aartier efter
Aluminiets Fremkomst kun anvendt det til alminde-
lige Brugsgenstande. Da det let lader sig valse ud
i meget tynde Plader, har det i den senere Tid be-
gyndt af fortreenge Staniol som Indpakningsmiddel,
og som Ledningstraad har man mange Steder anvendt
det, da dets Ledeevne for elektrisk Strem kun ligger
noget under Kobberets.

En Mangel ved Aluminium er, at det kun van-

(e ol e ) Dl oo et it i, e T e 47,0 m?
] DTN D18 Sk ks th s ST 670 N o S5 o A I e TN il 14 Atm
O TTI e e e B e Tamac: =i Popchs o o 68 Ton
I CNESterED | Te Tk o e e e . e 85 Ton
AT (o VoI 3 g et ot e i A g 8,0 m?
ol lorg 0o I Ny e Bepertrdiblotr ame A 41 B (T oo o 3,2 Ton
Maksimalhastighed ....... ............. 000 45 km/Tim.
Mindste Kurveradiug -..... ... ... . 0.5 000 100 m

skeligt lader sig stobe. Ved at tilsaette Kobber og
Zink har man opnaaet to Ting; det kan stebes i
Form og faar samtidig en betydelig Styrke. En be-
tydelig Forbedring indferte den tyske Ingenior
Alfred Wilms ved at tilsette smaa Mangder Magne-
sia, hvorved der fremkom det saakaldte Duralumi-
nium, der i Styrke naermest er paa Hgjde med
Flusjern.

I Trafikveesenet var Grev Zeppelin den forste,
der anvendte Aluminium, hvad der laa meget ner,
da en Kubikcentimeter Aluminium kun vejer 2,7
Gram, og samme Rummaal Jern vejer 7,8 Gram.
Nu bygges der Flyvemaskiner naesten udelukkende
af Aluminium. I Motorvognbygning anvendes det me-
get, fra forst kun som P’lader og stebte Dele, men
man gaar mere og mere over til at bruge pressede
eller valsede Maskindele, saasom Stempler, Driv-
steenger, Aksler, Nav og Hjul, kort sagt man und-
gaar helst stebt Aluminium, da det pressede eller
valsede er det steerkeste.

Beklaedning af Jernbanevogne med Aluminium
har lenge veret -kendt, men i de senere Aar
er man begyndt at bygge Jernbane- og Sporvogne
af Aluminium, saaledes at ikke alene Vognkassen,
men ogsaa Jerndragere og -afstivning, Baenke o. s. v.
er af Aluminium, Tyske Rigsbaner har ladet bygge
et lille Jernbanetog af Aluminium, Berlins underjor-
diske Bane forseger med et Tog af sammme Mate-
riale. Fordelen ved et let Jernbanetog ligger ikke
alene i Energibesparelsen, men ogsaa deri, at man
opnaar meget kortere Bremseveje.

I Sefarten begyndte dea franske Marine i 1892
at bygge Skibe af Aluminium, tilsat 6 pCt. Kobber.
Der byggedes en lille Krydser, en Torpedobaad og

132



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

-

teredes af Sevandet, og man opgav Aluminiums-
skibe indtil man finder en hedre Legering.

Af Jernproduktionen er siden 1890 ca. 40 pCt.
tfrods alle Forholdsregler blevet et Offer for Rust,
og mange Sagkyndige hwvder, at med Nutidens
Jernforbrug  streekker Jordens  Jernertsindhold
kun til i ca. 100 Aar. Det Tidspunkt synes da
ikke at vare fjern, hvor Forbruget af Jern maa
indskraenkes til Varktej og lignende, og Jernkon-
struktioner maa erstattes med Aluminium, som kan
fremstilles i n@sten ubegriensede M@engder. Det er
derfor ingen Overdrivelse, naar man bhetragter Alu-
nogle Chalupper, men det viste sig, at Materialet
minium og Aluminiumslegeringer som Fremtidens
Metal.

cresc.

15. April. Ved Eksprestogets Afgang fra Aalborg
i Aftes er der paa Statshanerne sket et beklageligt
Rangeruheld, hvorved to Lokomotiver ternede sam-
men.

Uheldet fandt Sted, da to Lokomotiver blev- ran-
geret ud fra Remissen for at sp@ndes for det syd-
gaaende Eksprestog og det nordgaaende Tog, der
afgaar Kl. 8,40. Da den nordgaaende Maskine, der
var rangeret et Stykke sydpaa, kerte nordpaa for
at spendes for Toget, korte netop den sydgaaende
Maskine frem, og Maskinerne stedte sammen. Me-
dens Eksprestogets Lokomotiv ikke led nogen Over-
last, blev det andet Lokomotiv saa beskadiget, at der
maatte settes ny Maskine for Vendsyssel-Toget, soin
derved fik en mindre Forsinkelse.

*

17. April. Den 35-aarige Pudser Jens Chr. Oster-
gaard ved Hjerrings Privatbaner gjorde i Dag som
seedvanlig Tjeneste som Fyrbeder paa et S@ertog med
Svin til Slagteriet i Dybvad. Da Toget standsede
ved Indkerseleen til @ster Vraa Station, steg han
ned paa Trinbreettet for at veere klar til at springe
af. Han snublede imidlertid og faldt ind under Ma-
skinen. Han blev drabt paa Stedet. Ostergaard
efterlader sig Hustru og et lille Barn.

Overlege Dr. (Claudius skriver i »Nationaltiden-
de« fglgende:

Jeg laeste for nylig i »Hejmdal«, at et Diesel-
lokomotiv, der skulde trakke Toget til Legumklo-
ster, havde gjort Strejke og derfor var blevet er-
stattet med et Damplokomotiv. Hvad hetyder nu en
saadan Ombytning med Hensyn til Sikkerhed for alle
Parter? I Dieselmotortoget foregaar Bremsning af

hele Togstammen ved Hjelp af Trykluft; erstattes
derfor et Diesellokomotiv med et almindeligt Damp-
lokomotiv, der som bekendt kun har Installation til
Vakuumbremning, forringes Togets Bremseevne i
betenkeliy Grad, idet Lokomotivforeren nu ikke di-
rekte vil kunne bremmse Vognstammen, men kun
igennem Flojtesignal kan prove paa at faa det, Par
Konduktorer, der er sat til at betjene Haandbrem-
serne, og som maaske i det afgorende @Gjeblik er
optaget paa anden Maade, til at scette Haandbrem-
serne i Virksomhed. Banerne har selv indset Svag-
heden i en slig Fremgangsmaade ved under slige
ckstraordinwere Forhold at nedsatte Maksimalhastig-
heden, men heraf folger igen, at Fartplanen ikke
lengere geelder, og at derfor ingen, der feerdes paa
Landevejene, kan vide, hvornaar Togene passerer

Overskaeringerne.
*

19. April. Efter at Statens Lenningslov er vedtaget,
har Kebenhavns Kommunes Tjenestemend begyndt
at rere paa sig. Deres Lonforhold plejer jo at folge
Statens, og da Nedskaeringen af Statstjenestemeen-
dene fandt Sted i 1927, fulgte de kommunale Tje-
nestemandslenninger efter.

Forelobig er der kun sket det, at Reprasentanter
for Hovedorganisationerne har haft en Samtale med
Borgmester Hedebol, der indremmede, at Tiden var
inde til at tage Spergsmaalet op. Nu overvejer
man fra begge Sider og skal saa medes til videre
Forhandlinger. Fra Tjenestemandenes Side onsker
man, at Statens Linie bliver fulgt, saaledes at der
ikke alene sker en Aindring af Lenklassesatserne,
men ogsaa at Spergsmaalene om Klassificering ta-
ges op til Overvejelse. Det var jo en meget veesent-
lig Del af denne Forbedring, som bhlev opnaaet ved

Lonningsloven.
*

20. April. T Dag fejrede Slangerupbanen 25 Aars
Jubileeum, bl. a. ved en Festlighed for de af T’er-
sonalet, der samtidig kunde fejre 25 Aars Jubileum.
*
21. April. T Folge norsk »Aftenposten«< er 5 Lo-
komotiver ombygget, der skal henyttes til Tltogskersel
Oslo—Kornsjo—O0slo. De kan lebe 80 km pr. Time
og vejer 107 t. i Modseetning til de nu anvendie, der
vejer 72 t.
De skal tages i Brug den 15. Maj.

*

Paa Vestbanen i Norge har man i disse Dage
provekert en elektrisk Vogn, som skal anvendes i
Lokaltrafikken paa Drammenshanen efter Rutefor-
andringen 15. Maj. Det er en stor, hurtiggaaende
Boggievogn med 74 Siddepladser, og" som kan kere
med mindst to Paahaengsvogne.

Vognen, der tom vejer 42 ton, har en Lmngde af
20 m over Bufferne. Den er hygget paa Skaaho
Jernbanevognfabrik, mens det elektriske Udstyr er
leveret af Norsk Elektrisk & Brown Boveri. Den
giver et meget tiltalende Indtryk. Vognen har Fo-
rerrum i hver Ende, og der er installeret W. (.. og
elektrisk Opvarmning.
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Den blev Lordag prevekert paa Straekningen Os-
lo—Asker med op til 70 km.s Fart og havde en stot
og rolig Gang. Der er bestilt en Vogn til af samme
Type for Drammensbanen. Vognene koster cirka
160,000 Kr. hver.

EETKAMMER TRYKILUFTBREMSE

I de midterste 4 Sider af dette Nummer er denne
Gang optaget Begyndelsen af en Pjece omhandlende »Den
indirekte virkende automatiske Eetkammer Trykluftbrem-
se paa Jernbanemotortoge«

Vi har fundet det opportunt at bringe Medlemnierne
denne lille Vejledning, der vil blive efterfulgt af en
Haandbog for Kunze-Knorr Trykluftbremsen. Forstnavn-
te lille Pjece maa vel anses for at veere et Ord i rette
Tid, fordi der allerede leenge har lebet Motortog med
navnte Bremse, og fordi Statshanerne endnu ikke har
udsendt noget Instruktionsstof.

Vi henstiller til alle Medlemmer at udtage de om-
talte Sider af Bladet og samle dem efterhaanden. Med-
lemmerne faar paa denne Maade en lille Bog i et be-
kvemt Formal.

Naar begge Beger er udkommen mener vi, at Med-
lemmerne er i Besiddelse af et godt Instruktionsstof for
Trykluftbremsen, som vi antager indenfor en overskuelig
Fremtid vil veere en Kendsgerning.

UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN

Uheldsforsikringsforeningen for de danske Statsbaners
Personale afholder sit aarlige Repraesentantskabsmede
Lerdag den 30. Maj 1931 Kl. 3% Em. paa Dansk Jern-
baneforbunds Kontor, Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Dagsorden m. v. vil blive udsendt i Begyndelsen af Maj
Maaned.

Formanden for Repreesentantskabet.

SVENSKA JARNVAGSMANNENS VILOHEMS:
FORENING

Bestyrelsen for Svenska Jarnviagsmiannens Vilohems-
forening har anmodet mig om at meddele de danske
Jernbanemaend felgende:

»I Anledning af, at Svenska Jiarnviagsmiannens Vilo-
hemsforenings Hvilehjem »>Fredensborge« i Smaland og
»Bjorkliden« i Lappland visse Tider ikke har veaeret helt
optaget, har Foreningens Bestyrelse besluttet at tilbyde
danske og norske Jernbanemend, i det Omfang Plads
haves at vere Gaster paa Hjemmene i indevaerende Aar,
paa Fredensborg i Tiden fra den 1. Maj, da Hjemmet
aabnes, til den 15. Juni samt fra den 1. September til
den 30. September, da det lukkes, og paa Bjorkliden i
hele den Tid, Hjemmet er aabent, d. v. s. fra den 14.
Juni til Udgangen af August Maaned.

For Ophold paa Hjemmene gelder folgende Dags-
priser pro persona:
Fredensbhorg:

April-Maj Juni Septbr.

L e e
Veerelse til 1 Person ........... 4,50 4,90 4,75
» > 2 eller flere Personer 3,50 3.90 3,75

For Pension i kortere Tid end 5 Dage forhejes Dags-
prisen med 50 @re.
Bjorkliden:
Ved mindst 5 Dages Ophold
Under 5 Dages Ophold ...................... s> 550.
Enkeltverelse kan i Almindelighed ikke paaregnes.«

Beslyrelsen tilfejer, at de danske Jernbanemaend er
hjertelig velkomne paa Fredensborg og Bjorkliden, og at
det skulde glede Bestyrelsen, om mange af de danske
Kolleger vilde benvtte sig af Tilbudet.

Til foranstaaende skal jeg knytte felgende Oplysninger
cm de to Hvileniem.

Ejendommen »Fredensborg« er beliggende i Smaland,
narr Storebro Station, umiddelbart Nord for Hultsfred
Station paa Privatbanestraekningen Hultsfred—Linkoping.
Ejendommen, der er paa ca. 28 ha, hvoraf 13 ha er
Park, steder umiddelbart op til en idyllisk lille Se. I
Hovedbygningen er 20 velindrettede Verelser med Plads
il 40 Geester, og hyggelige velmonterede Felleslokaler.

»Bjorkliden« ligger ved Tornetrdask, nar Abisko Turist-
station paa Malmbanen Boden—Narvik, tet ved den
svensk-norske Greense i Norrland. Dette Hvilehjem er
mindre end Fredensborg og ikke slet saa komfortabelt,
men svarer ievrigt til de andre smaa Turiststationer i
Norrlands storslaaede Natur.

Iovrigt henledes Opmerkzomheden paa, at der paa
disse to Hvilehjem kun er Adgang for Tjenestemendene
selv, derimod ikke for deres Hustruer og Bern.

Angaaende Ophold m. v. kan Henvendelse rettes til
Svenska Jarnvagsmannens Vilohemsforeningen, Styrelsen,
Stockholm.

Kebenhavn, den 20. April 1931.
E. Lunn,
O Kontorchef i Generaldirektoratet
for Statsbanerne.

Nye Boger.
$).-Falster. Jyll.-Fyn. e
15963 14597 Leskov, Nikolaj: Udvalgte Forteellinger.
15964 14601 Sinclair, Upton: Boston.
15965 14538 Ring, Barbra: Nu.
15966 14594 Guldbrandsen, Aase: Ulla vil til Grenland.
15967 14604 Scott, G.: Josefa.
15968 14532 Kraemmer, E.: Evensen.
15969 14592 Fleuron, Svend: I Reavefrakken.
15970 14611 Jespersen, Knud: En dansk Officers Kon-
gofeerd.
15971 14578 Stub-Jergensen, C.: Jeernbanen i dansk
Digtning.

15972a 14617
15973 14576
15974 14605

Reumert, Elith: Fra Livet og Teatret.
Kristensen, Tom: Heerveerk.
Thuborg, A.: Havhej Kro.
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15977 Hansen. E. R. Techt: Vibeke og Geert. Efternaevnte Ekstrahaandverkere er fra den 1. Maj
15978 14590 Nexo, M. Andersen: Desorte Kugle. d. A, at regne udnavnt til Lokomotiviyrbedere med Tje-
15979 14591 Bjerghy, Nicoline: Jul paa Slagtsgaarden. nestested som udfor hver enkelt anfort, nemlig:
15980 14599 Rerdam, VG.: Jeg gik mig over So og H. Viberg. Kebenhavns Godsh.—Padborg.

Land. K. F. Nilsson, Kebenhavns Godsh.—Gedser.
15981 14589 Strachey, Lytton: Dronning Victoria. BB. 0. K. Liljekrans, Kobenhavns Godsh.—Gedser

A. Petersen, Kebenhavns Godsh.—Gedser.

-~ I>. J. Andersen, Aarhus H.—Brande.
ﬁeﬁe{sg ﬁ[% W. L. R. G. Petersen, Nyborg—PPadborg.
(.. C. . H. Larsen, Kobenhavns Godsbh.— Padborgz.
g/df‘.e\s.sefor{eﬂebéﬂ H. Serensen, Aarhus H.—Aalestrup.
M@*WM . . Buus, Kebenhavns Godsh.—Padborg.

J
o A, Kristens sshjerg— =
Lolkomotivfererkredsen. ; Auiktansen; - s bioug==ipiiin

Koberhavn 0).: Kassererens Adresse rettes til: Henrik
Rungsgade 16, 1. Telf. Nora 4305 v.
Slagelse:  Formandens Adresse rettes til: Roligheds-

A. Thomsen, Keobenhavns Godsh.—Padborg.
K. H. M. Christiansen, Kobenhavns Godsh.—Padborg.
E. L. .J. E. Justesen, Kebenhavns Godsh.—Padborg.
S C. G. J. Loving, Roskilde—Padborg.

V. F. 0. Falkenskov, Kobenhavns Godsh.—Tender.

Motorforeriredsen.

Midt- og Vestjylland: Kassererens Adresse rettes til:
Middagshajvej 24, Viborg.

Forflyttelse efter Ansagning fra 1. Maj. 1931:
Lokf. C. H. Gjertsvang, Vejle H.—Fredericia.
S. A. M. H. Schow, Tinglev—Vejle H.

Lolomotivfyrbaderkredsen. Lokfrb. O. K. Michelsen, Gedser—Kbh. Gb.
Kobenharn Gb.: Formandens Adresse rettes til: Vester S. PP. Christensen, Gedser—Kbh. Gb.
IFeelledvej 61, 2. TH. Eva 163. N. C. R. Jeppesen, Padborg-—Kbh. Gbh.

Fredericia: Kassererens Navn og Adresse rettes til: » I>. K. Olesen, Gedser—Kbh. Gh.
C. M. C. Knudsen, Norgesgade 5, 2. , S. H. 1. Olsen, Fredericia—Kbh. Gb.
Reprasentanten for Feriehjemmet: C. M. C. Knudsen, G. .J. TPedersen, Padborg—Korser.
Norgesgade H, 2. H. K. C. Jorgensen, Padborg—Korser.

Glyngore: Reprasentantens Navn rettes til: C. 13. Jen- P>. Pedersen, Langaa—Randers

sen. 0 £ Nielsen, Tender—Esbjerg. ~

. V. Harder, Padborg—Esbjerg.

A. K. Damgaard, Brande—Struer.
P. H. Lauersen, Aalestrup—Struer.
R. V. Nielzgen, Tonder— Fredericia.

N. R. .Johansen, Padborg—Langaa.

AemE =

I’. B. Jensen, Padborg—Aarhus H.

Udnwenelse: Forflyttelse af Helbredshensyn fra 1. Maj. 1931:
Lokfb. A. H. Alberg, Helsingor, fra 1.—5—31 til Lokomotiviyrbeder S. A. Pedersen, Fredericia, til
lLokomotiviorer i Tinglev (min. Udn.) (dense.

Fesvent) ravn

GRAVMONUMENTER

Thorvald Hansen — V. Fealledvej
(Ved Vester Fangsel) . TIf. Vester 8879
FIILLIATIL: Vigerslevalle ved Imdgangemn til Terrassen

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkonloret d. 6. Maj.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Reventlowsgade 28, Kjehenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Ki. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien Postkonto: 20 541.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




TANDLAGE
S. A. MARTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6—7
Lerdag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

- Varer

Moderspregijter, Pessarier.
Alt i hygiejniske Artikler for Damer og Herrer.

SPECIALFORRETNING

[llustreret Katalog gratis og diskre mod Svarporto.

Blomsterforretning
H. Dannenberg.
Blaagaardsgade 25

R Nara 1970 R ir s By Amk. Gummi-Industri, Vestergade 3,

Medlemmer erholder 10 pCt. Tienestemand 10 0 Rabat. Kebenhavn K,
Varerne bringes overalt.
! PEN NY LAANEBANK */s
0 .""\ /0‘. Vestre Boulevard 9 og 1. Telefon 438 og 9708.
A \If/::'\\/", Y, Anerkendt af Stalen, Kebenhavns Magisirat og Frederiksberg Kommune
2 O NYS)

XNY \\ o N N som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemsend.
" ‘% O W\

(3 BRILLEHUSET @

B.E schytte. 1Stedgade 112 .. 7407

(tidligere Vesterbrogade 36)

Bl'llg Svendborg Bksport Mil-Co Moderne Tilpasning af al Brille-Optik.
med 12°/; Fedt. - 25 Aars Etfaring.

Del Hedile 6772ek

#/s SVENDBORG @OXENBJERG DAMPMOLLE

Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
Drejere i Brug og mere velsmagende. efter Lzge: og Sygekasserecepter,
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%) Fotografiske Artikler. — Ure. — UrsReparationer.

Tilbud til Tjenestemaend!
Som sadvanlig faar De Konto paa 1. Kl.s Herres: og Dameskraderi.

Herre: og Damekonfektion til Lagerpris.

Kjoler, Bernetoj, Vinterfrakker og Ulsters. Ratebetaling med og uden Udbetaling.

Skrzedermester l. V. Jensen, Gl. Kongevej 135 B.
Vester 46 10. Vester 46 10,

HARALD HANSEN

AKTIESELSKARB

AMAGERTORV 11!

Damekonfektion,

ferdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢

¢ ¢ ¢ Impraegnerede Frakker.
FINESTE Kun mod Rekvisition.
KVALITET

TIL BORDBRU

TIf. Byen 35317. Lagertid 9—51/.

Laane- og Sparekassen

for Embeds- og Bestillingsmaend (el VILHELM LANGES

Kontor: Frederiksholms Kanal 16!. Kbhvn. K. Postgiro 4800. FORLANG
Aabent 10—3. Lerdag 10—2. C|garer og C|gar|llos
Opmerksomheden henledes paa vor s@rlige Spareafdeling, i hvilken
Tjenesteme@nd og disses Enker og Bern kan indskyde sterre eller mindre TObakker og Skraa
Belob paa 3 Maaneders 0psngels? med fo_' Tiden Leverandsr t11 Lokomotivmandenes Feriehjem.
5 pCt. i aarlig Rente.




	Side127
	Side128
	Side129
	Side130
	Side131
	Side132
	Side133
	Side134
	Side135
	Side136

