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LONNINGSLOVEN

Den 19. Marts afgav Folketingets Lonnings-
udvalg Beteenkning over Forslag til Lov om
Statens Tjenestemeend. Betenkningen er en-
stemmig, saaledes som ogsaa Lenningskom-
missionens var det, men det vil af det folgende
ses, at der har inden for Udvalget veeret store
Meningsforskelle, inden man er naaet til En-
stemmighed. Der plejer jo hvert Aar at fore-
ligge Forslag til Normeringslov for det kom-
mende Finansaar, dette sker ikke i Aar, fordi
den aarlige Normeringslov denne Gang sam-
menkobles med Tjenestemandsloven.

Der findes ikke i de i Beteenkningen an-
forte Aindringsforslag nogen, der imedekom-
mer de af vor Organisation fremsatte Krav.
Derimod findes foreslaaet, at Lokomotivforer-
nes Antal foreges med 69 til 1117 i Henhold til
den Overenskomst, der blev afsluttet mellem
Organisationen og Generaldirektoratet afvigte
Sommer. I Lenningslovforslaget var fastsat
den 1. Maj til Lovens Ikrafttreeden, hertil er
foreslaaet den ZAndring, at den forst skal tree-
de i Kraft 1. Juli. En direkte Folge heraf er
den, at de 69 Lokomotivferere forst vil blive
udneevnt 1. Juli d. A.

Af Betenkningen skal vi anfore folgende:

Beteenkningen indeholder i det veesentlige
felgende:

»Udvalget har i en Rakke Moder droftet
Lovforslaget og de til Udvalget indgaaede ca.
200 Henvendelser dels fra Tjenestemandsor-
ganisationer, dels fra Enkeltpersoner. Af Hen-

syn til Arbejdets Fremme vedtog Udvalget i
sit forste Mode at meddele, at man ikke kunde
imeodekomme de mange Anmodninger, der var
fremsat om personligt Foretreede for Udvalget,
men at man maatte henvise de paagaldende til
skriftligt at foreleegge de Unsker, som man ag-
tede at forebringe.

Overfor adskillige af de indkomne Henven-
delser har der indenfor Udvalget eller Dele af
dette veeret Unske om i hvert Fald i nogen
Udstreekning at imedekomme disse, men da
de Forudseetninger, hvorunder Lovforslaget er
kommet i Stand og som betinger dets Gennem-
forelse, udelukker enhver Aindring af princi-
piel eller gkonomisk Betydning, er Udvalget
enigt i kun at stille de nedenfor nsevnte Ain-
dringsforslag.

I Forbindelse hermed skal man bemeerke,
at der af det socialdemokratiske Partis Repree-
sentanter med principiel Tilslutning af det ra-
dilale Venstres Reprasentant har veeret fore-
lagt et Udakst til visse Aindringer i den len-
ningsmeessige Placering, gaaende ud paa at
reducere den Lenstigning, der ved Lovforsla-
get er tillagt de hojere placerede Tjenestemeend
i et saadant Omfang, at der derved vilde kunde
indvindes en Besparelse i Forhold til Lovfor-
slagets Merudgift paa ca. 410000 Kr., endvi-
dere at der ved visse yderligere Omplaceringer
og Bortfald af det midlertidige Tilleg paa 5
pCt. til Honorarer fremskaffes en Besparelse
paa 310000 Kr. Hensigten var ,at den saaledes
indvundne Besparelse, ialt 720000 Kr. (Brut-
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to), skulde anvendes dels til at fore Stedtilleeg-
get tilbage til de nugaldende Belob, dels til at
supplere Bestemmelsen i Forslagets § 832, Stk.
2 — om Tilstaaelse vedLovens lkrafttreeden af
personlige Tilleg til Deekning af Nedgang i
Lon som Foelge af Pensionsbidragets Forhojel-
se — med en Bestemmelse om, at Tjeneste-
meend, som i Tiden indtil 1 Aar efter Lovens
Ikrafttreeden af den anferte Grund faar ud-
betalt et mindre Belob, end de vilde have op-
naaet efter den nugseldende Lov, faar Differen-
cen dekket ved et .personligt Tilleg.

Repreesentanterne for Venstre og det kons.
Folkeparti har dog modsat sig, at der foreto-
ges Zindringer i denne Retning i det af Lon-
ningskommissionen udarbejdede og enstemmigt
vedtagne Forslag og har udtalt, at Folgen af
saadanne Aindringer vilde blive, at nan maatte
betragte sig som lost fra det Tilsagn, som disse
Partiers Repreesentanter i Lenningskommissi-
onen havde givet om at soge Torslaget gen-
nemfort.

Da Fremsattelsen af Aindringsforslag her-
efter med Sikkerhed vilde have til Folge, at
Tjenestemandslovforslaget ikke kunde genneni-
fores i indeveerende Rigsdagssamling, har man
frafaldet at fremseette egentlige Acndringsfor-
slag.

Repraesentanterne for Venstre og det kon-
servative Folkeparti onsker at knytte folgende
Bemeerkninger til ovenstaaende:

Det omtalte Forslag blev furst af Repraesen-
tanter af Socialdemokratiet forebragt i et Un-
derudvalg og derneest i Udvalgets Mode Tors-
dag den 12. Marts d. A. under Titlen: »For-
slag til Overvejelse vedrorende eventuelle A:in-
dringer i Forslaget til Tjenestemandslov«.
Motiveringen for Forslaget gik ud paa, at det
var fremsat til Overvejelse og til Forhandling
i Udvalget, men paa Foresporgsel fra Mindre-
tallet, om Forslaget var at betragte som et Ain-
dringsforslag til det af I'inansministeren frem-
satte Forslag til Tjenestemandslov, blev der
svaret benaegtende, med mindre hele Udvalget
kunde tiltreede de skitserede Planer.

Fra Mindretallets Side erklerede man da.
at man, som ved Sagens hidtidige Behandling,
stadig folte sig forpligtet til at soge Tjeneste-
mandsloven gennemfort paa Grundlag af den
Overenskomst, der i Lenningskommissionen
var tilvejebragt mellem Administrationens,
Tjenestemandsorganisationernes og de politi-
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ske Partiers Repraesentanter, og som Finans-
ministeren havde taget Ansvaret for ved Lovfor-
slagets Fremsettelse. Dersom Finansministeren
og Regeringspartierne derimod havde anset det
for nedvendigt paa Grund af den finansielle Si-
tuation, at Statens Lenningskonto maatte vee-
sentlig nedbringes, da vilde man have varet
villig til at tage disse Forhold i Betragtning og
medvirke til en Ordning svarende til, hvad For-
holdene kraevede, dog under Forudseetning af,
at alle Lenninger, baade hojere og lavere, da
undergik en forholdsvis Nedsattelse.

Da Flertallet bestemt afviste disse Betragt-
ninger, erklierede Mindretallet, at det ganske
overlod til Flertallet, om det foromtalte For-
slag skulde fores videre gennem Udvalget til
Afgorelse i Folketinget, men i saa Tilfeelde
maatte Mindretallet betragte Lonningskommis-
sionens Overenskomst som spreengt og Mindre-
tallets Partier som frit stillet overfor den vide-
r¢ Forhandling om Tjenestmandsloven.

Mindretallet ensker endvidere at udtale, at
det har den bestemte Opfattelse, at »Forslaget
til Overvejelser vedrorende eventuelle Andrin-
ger i Forslag til Tjenestemandslov« alene
maa betragtes som fremsat af rent parti-
politiske Hensyn. Mindretallet mener, at dette
er steerkt understreget ved, at Forslaget ikke
senere bhlev forelagt Udvalget, hverken som
forelobige eller endelige .Iindringsforslag.«

Om de enkelte Forslag hemeerkes:

ad Andringsforslag Nr. 1, 3 og 4.

Indenfor Udvalget har man dreftet de af et
Mindretal i Lenningskommissionen stillede
Aindringsforsdag til Reglerne om Forhand-
lingsret m. m. samt Betimcligheden af Indfe-
relsen af en Voldgiftsret, hvilket Spergsmaal
dog faldt udenfor Lenningskommissionens
Kominissorium. Som Resultat af disse Droftel-
ser er man enedes om at stille de under Lobe-
Nr. 1, 3 og 4 opforte ZEndringsforslag.

Ved den nu foreslaaede Affattelse undgaar
man at opstille seerlige Regler om Adgang til
Anerkendelse af flere Organisationer, hvor-
imod man har foreslaaet, at Bestemmelsen om
Pligt for Styrelsen til at tilstille de anerkendte
Organisationer Henvendelser, der indgaar fra
andre Foreninger, bortfalder, samt at Ministe-
ren giver naermere Regler om Forhandling
med ikke-anerkendte Organisationer om de for
saadanne Foreninger seerlige Forhold.

Det fra enkelte Medlemmer af Udvalget ud-
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talte Onske om som Betingelse for Anerken-
delse af en ¢)rganisation at kracve, at denne
ikke er tilsluttet nogen Organisation, der be-
staar af andre end nuvarende og tidligere Tje-
nestemeend, er frafaldet, bl. a. under Hensyn
til, at de samvirkende IFagforbund, som enkelte
Tjenestemandsorganisationer har tilsluttet sig.
ikke kan paabyde sine Underorganisationer
Arbejdsstandsning.

Vedrerende Voldgiftsretten er det foreslaa-
et at udvide de juridiske Dommeres Antal fra 2
til 3, at begrense de at Finansministeren ud-
~ pegede faste Medlemmers Antal til 2, nemlig 1
for Tjenestemandsorganisationerne, hvorhos
der for hver Sag tiltreeder 1 Repraesentant for
vedkommende Styrelse og 1 for vedkommende
Centralorganisation. Endvidere er det fore-
slaaet at give den enkelte Tjenestemand, der
anser sig forurettet. Adgang til at optreede som
Sagseger. hvorhos der e foreslaaet optaget cn
udtrykkelig Regel om Rettens Adgang til at
paaleegge Sagsomkostninger.

ad Andringsforslag Nr. 2.

Med Hensyn til den Aindring i Lennings-
kominissionens [Forslag til § 23 (Teknisk I'or-
handling). der er sket i Lovforslaget, gaaende
ud paa, at Ordene »ingeniormesessig, largekyn-
dig eller lignenende Sagkundskab« er erstattet
med »videnskabelig Sagkundskabk, er det af
Repraesentanterne for Venstre og det konser-
vative Folkeparti krevet, at DBestemmelsens
Ordlyd fores tilbage til Lenningskommissio-
nens Affattelse, uanset at det atf Reprasen-
tanterne for Socialdemokratiet og det radikale
Venstre er gjort staerkt geeldende, at den gen-
nemforte Jindring kun har tilsigtet at tydelig-
gore Bestemmelsens Hensigt. '

Da Reprasentanterne for de forstnzevnte
2 Partier imidlertid ikke har villet gaa med til
en Aindring af nogen Art paa dette Punkt, og
da en Fastholdelse af Forslagets nuveerende
Ordlyd herefter vilde medfore, at der ikke vilde
kunne opnaas Enighed om Gennemforelse af
Lovforslaget, har Representanterne for de
sidstnevnte 2 Grupper — omend med Bekla-
gelse — ment at burde gaa med til at stille det
her opferte Aindringsforslag.

ad Andringsforslag Nr. 86.

) nder Samraadet med Finansministeren
%13((1)‘;(:&1' denne opmeerksom paa at Lovens
= !.aeden maatte udskydes til 1. Juli

© A idet det for de Administrationsgrene,
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hvem Lovens Gennemforelse eller Udbetaling
af de eendrede Lonningsbelob paahviler,
vilde veere ugoerligt indenfor den fastsatte
Maaned at tilretteleegge og fuldfere Arbejdet
med Gennemforelsen af de mange forskellige
Bestemmelser, som Lovforslaget indeholder.
Da Udvalget kan tiltreede de fremforte Betragt-
ninger, herunder ogsaa, at det af praktiske
Grunde vilde vaere mest formaalstjenligt, at
Lovens Ikrafttraeden udskydes til et Kvartals-
skifte, foreslaa man i Overensstemmelse her-
med, at der til § 841 stilles ACndringsforslag
onm, at »1. Maj« rettes til »1. Juli«.

De stillede Asndringsforslag vil taget under
eet betyde en mindre Besparelse i Forhold til
de Merudgifter, som Lenningskommissionens
Forslag er beregnet at ville medfore.

Andringsforslag.

Af Udealget, tiltraadt af Finansministren:

Nr. 1 Til § 21: Paragraffens Stk. 3 affaitex
saaledes: »Stk. 3. Den almindelige Ret, som en-
hver Forening eller Enkeltmand har til at hen-
vende sig til Styrelsen, berores ikke af disse
tegler, og Forhandlinger mellem Styrelsen. og
Foreninger, der ikke har opnaaet Anerkendel-
se efter Stk. 1, om de for saadanne Foreninger
seerlige Forhold, fores efter niermere Bestem-
melse af paageldende Minister.

Nr.2 Til § 23: 1 Paragraffen wndres Orde-
ne: »videnskabelig Sagkundskab« til: »inge-
niermeessig. leegekyndig eller lign. Sagkund-
skab.«

Nr. 3. Til § 25: 1 Paragraffens Stk. 1 efter
sStyrelsen og Tjenestemandenes Centralorga-
nisationer« indfejes » (jtr. dog Stk. 3).«.

Nr. 4. Stk. 2 og 3 affattes saaledes: »Stk. 2.
Voldgiftsretten bestaar af en af Hoejesterets
Praesident blandt Rettens Dommere udpeget
Formand, 2 af Ostre Landsrets Prwesident
blandt Rettens Dommere udpegede Medlemmer
samt 2 af Finansministeren udpegede Medlem-
mer, af hvilke det ene repraesenterer Styrelsen:
det andet Medlem repraesenterer Tjenestemsan-
denes Centralorganisationer og udpeges efter
forudgaende Indstilling fra disse @rganisatio-
ner. Formanden og de nwvnte faste Medlem-
mer samt Suppleanter for dem udpeges for 3
Aar ad Gangen. FFor den enkelte Sag tiltreedes
Voldgiftsretten af et Medlem udpeget af ved-
kommende Styrelse og et Medlem udpeget af
vedkommende Centralorganisation efter neer-
mere DBestemmelse af Finansministeren. De
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nzermere Regler om Rettens Virkemaade fast-
seettes af Finansministeren.

Stk. 3. Sagernes Indbringelse for Voldgifts-
retten sker paa Forlangende af en af de i § 21,
Stk. 2, naevnte Centralorganisationer eller af
en Tjenestemand, der anser sig forurettet.«

Stk. 4. I Begyndelsen indsattes: »Voldgifts-
retten kan paalegge Parterne at udrede Sags-

omkostninger, derunder hel eller delvis Daek-"

ning for Udgiften ved Voldgiftsrettens Behand-
ling af paagaeldende Sag.«

Nr. 34. Til § 357. Den nuveerende Paragraf
betegnes som Stk. 1, og som Stk. 2 optages:
»Stk. 2. For de i Stk. 1 omhandlede Haand-
veerkere og Arbejdere, der overgaar i Tjene-
stemandsstillinger under Statsbanerne som
Lokomotivmester af 2. Grad, Veerkmester af
2. Grad, Vognmester, Pakhusformand, Depot-
formand, Pudserformand, Vognopsynsmand,
Maskin- eller Magasinpasser eller Kontorbud,
kan der bortses fra den i § 6, Stk. 6, naevnte
Aspiranttjeneste, dersom vedkommende har
veeret fast ansat paa de i Stk. 1 neevnte Vil-
kaar i mindst 8 Aar, for saa vidt Overgangen
skyldes Tilskadekomst i Tjenesten mindst 2
Aar.«

Af Udvalget, tiltraadt af Finansministeren:

Nr. 86. Til § 841: 1 Paragraffen eendres
Ordene: »1. Maj« til »1. Julic.

Andringer i Normeringstallene er folgende:

Antallet af Afdelingschefer nedseettes med
1 som Folge af Omorganisationen indenfor
Generaldirektoratet.

Til et Aflesningshold for de to Dieselfeer-
ger paa Storebeelt seges bevilget 1 Skibsma-
skinmester I og 2 Overskibsfyrbedere.

Lokomotivmesteren paa Osterbro foreslaas
oprykket i I Grad.

69 Lokomotivfyrbedere foreslaas oprykket
til Lomotivierere, hvormed Spergsmaalet om
de faste Rangertures Besa:ttelse med Loko-
motivierere betragtes som endelig lost.

I Anledning af Kereplansudvidelser m. m.
onskes bevilget 8 Togferer-og 5 Jernbanepak-
mester-Stillinger mod Besparelse af 5 Togbe-
tient- og 2 Porter-Stillinger.

Som Tilsyn med Vognrengeringen seges
bevilget 3 Vogmester-Stillinger, henholdsvis i
Kebenhavn, Fredericia og Aarhus.

Lovforslaget var til 2. Behandling i Folke-
tinget den 21. Marts, og samtlige af Udvalget
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foreslaaede ZAndringsforslag blev vedtaget, og
ved 3. Behandling den 23. Marts vedtoges Lov-
forslaget med 107 Stemmer mod 5.

Forslaget gik derefter til Landstinget, hvor
det blev underkastet 1. Behandling Onsdag den
25. Marts og 2. Behandling Fredag den 27.
Marts og er formentlig nu vedtaget.

Af det i Lonningsudvalgets Beteenkning an-
forte vil man se, at der af Lenningsudvalgets
socialdemokratiske Repraesentanter med Til-
slutning af det radikale Venstres Repreesen-
tant er blevet gjort et Forseg paa at give Lo-
ven et mere demokratisk Tilsnit end det havde
og har, men Repraesentanterne for Venstre og
det konservative Folkeparti gik skarpt imod en-
hver saadan Tanke og bebudede, for saa vidt
et saadant Forslag fortes frem til Afgerelse i
Folketinget, vilde nysnsevnte Reprsesentanter
betragte Lenningskommissionens Overens-
komst som spreengt, og at de Partier, de re-
preesenterede, vilde derefter veere frit stillede
overfor den videre Forhandling om Tjeneste-
mandsloven. Stillet overfor denne Trusel, der
simpelthen beted, at Loven ikke kunde gennem-
fores i Landstinget, blev det nevnte »Forslag
til Overvejelse vedrerende eventuelle Andrin-
ger i Forslaget til Tjenestemandslov« taget til-
bage.

Af Andringsforslag Nr. 2 kan man se, at
alene den Andring, som var foretaget i Lov-
forslaget, gaaende ud paa, at Ordene »ingeni-
ormeessig, leegekyndig eller lignende Sagkund-
skab« blev erstattet med Ordene »videnskabe-
lig Sagkundskabg, vilde kunne have veeret nok
til at hindre Enighed om Gennemforelsen af
Lovforslaget, hvorfor Repraesentanterne for
Socialdemokratiet og det radikale Venstre saa
sig nedsaget til at gaa med til at stille det naevn-
te Andringsforslag.

De af vor Organisation fremsatte Krav har
ikke fundet Ure hos Folketingets Lenningsud-
valg, men naar man ser, hvor lidt der skulde
til at hindre Gennemforelsen af Lovforslaget
forstaar man bedre, at det ikke har kunnet lade
sig gore at imedekomme de af os fremsatte
Onsker, hvis Imedekommelse for nogles Ved-
kommende vilde have betydet sterre Udgifter.

Der var ikke Tilfredshed med Forslaget som
det forelaa fra Lenningskommissionen, og da
Forslaget, der nu er vedtaget i alt veesentligt,
er det samme, er der intet som helst, der kan
bidrage til at heeve den herskende Utilfredshed.
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JERNBANE OG AUTO

(Fortsat).

111. Autoens Sejrstog.

Jernbanen har for faa Aar wsiden fejret sit
hundredaars Jubil@um: Autoen har endnu ikke halvt
saa mange Aar bag sig, des mere maa man for-
bavses over dems rivende Udvikling, ferst og frem-
mest i Nordamerikas forenede Stater, hvor Produk-
tionen viser folgende Tal i et kvart Aarhundrede:

1895 4 Stk.
1905 24 550
1920 2221789 »

Af Produktionen i 1920 var 321 789 Stk. Last-
vogne. Fra 1920 til 1930 er Produktionen cmtrent
fordoblet.

Efter officielle amerikaniske Opgivelser (World Mo-
tor Censor) var hele Verdens samlede Antal Motor-
koretejer den 1. Januar 1929 felgende:

Automobiler Motorcykler
i Tusind Stk.
Amerika (Nord og Syd).. 26 308 134
Biftopa. ... ............. 4219 1 851
Australien . ............ 708 126
JSienk . .. .. ... 417 53
Irika’ ... .. L. ... 278 58
Talt 31 930 2222

Af Automobilerne findes i Nordamerika 24,4 Mill.
og i andre Lande tilsammen 7,5 Mill. I samme ame-
rikanske Kilde angives folgende Tal om Automobiler-
nes Antal og Tilvaekst:

Automobiler Tilvaekst Tilvekst

Aar Millioner Millioner Procent
1925 91,4 3,1 14,0
1926 24,5 3,1 12,3
1927 275 3,0 10,9
1928 29,6 2,1 Tl
1929 31,9 2,3 71

Tallene viser, at Tilvaeksten i Aarene fra 1925
til 1929 er gaaet tilbage, men om nogen »Mattelse«
kan der dog ikke veere Tale. Selv i U. S. A, hvor
der for hver femte Indbygger findes en Auto, var
Tilveeksten i 1929 6 Procent, d. v. s. omtrent den
samme som de ovrige Landes.

Motorcyklernes Antal er i U. S. A. paafaldende
lavt. Sammen med 26,3 Millioner Automobiler er der
kun 134 000 Motorcykler, medens denme» den fat-
tige Mands Autoc< i Europa er reprasenteret med
1,8 Millioner Stk. ved Siden af kun 4,2 Millioner
Automobiler. Muligvis spiller de ulige Indteegter for
Befolkningens store Masser en vis Rolle ved denne
Fordeling.

I 1927 fandtes Verden over 23,4 Millioner Per-
f‘(fnbiler og 3,9 Millioner Lastvogne. Antager vi, at
Tilveekstprocenten for begge Typer har vaeret den
samme indtil 1929, saa fandtes der i dette Aar 27,5
Millioner Personbiler og 4,4 Millioner Lastbiler. Un-
der Antagelse af gennemsnitlig 3,5 Siddepladser pr.
Persornbil og 2,5 Ton Bareevne pr. Lastbil, bliver
samtlige Verdens Automobilers Kapacitet:
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Personvogne:

27,5 X 3,5 = 96 Millioner Siddepladser.
Lastvogne:

44 X 2,5 = 11 Millioner Ton Beareevne,

Sammenlignet med Jernbanernes rullende Mate-
riel har Autoen et Overtal af Siddepladser i For-
holdet 5:1, men i Bareevnen har Jernbanerne et
Overtal i Forholdet 10:1. Autoens Overlegenhed i
Antal Siddepladser skyldes udelukkende U. S. A, i
den ovrige Verden er Forholdet ganske anderledes.

Det vilde sikkert vaere urigtigt at bedemme Jern-
banernes og Automobilernes virkelige Ydeevne efter
Siddepladser og Bareevne. Naar alt kommer til
alt, saa er det dog Ydeevnen af den til Raadighed
staaende Vognpark, der er det afgeorende. I et af
Berlins Industri- og Handelskammer udgivet Skrift
om Autotrafikekonomi, Autotrafikskat og Landevejs-
sporgsmaal i U. S. A. angives for Aaret 1928 fol-
gende:

Persontrafik

Auto og Autobus ................
Jernbaner og Sporvogn

Personkilometer

557 Milliarder
115

Godstrafik Nettotonkilometer.
ANORENE o0 b §oEw e 36 Milliarder
Jernbaner usmesansmes s S 687 -—

Autoens Overlegenhed i Kilometerantal viser sig
at svare til dens Overlegenhed i Antal Siddepladser,
der som navnt er som 5:1 i Forhold til Jernbaner-
nes. I Godstrafikken har Jernbanerne et stort For-
spring, her er Forholdet 20:1 til Gunst for Baner-
ne. I U. S. A. er store Dele af Befolkningen helt
hert op med at benytte Jernbanerne til Persontra-
fik, men i Godstrafikken spiller de den afgerende
Rolle.

Det er vanskeligere at danne sig et Sken over
Storrelsen af den i Automobilerne bundne Kapital
end den i Jernbanerne anbragte; nogle Stettepunk-
ter giver dog amerikanske Oplysninger, som er gen-
givet i naevnte Skrift. Efter dette var der i U. S. A.
i 1928 bundet 29 Milliarder Dollars i Automobiltra-
fikken, deraf 9 Milliarder i Landevejene. Regner
man Automobilantallet til 24,4 Millioner Stkr., bli-
ver det 1188 Dollars eller 6000 Guldfrancs pr. Stk.
Samme Skrift mener, at den i samme Lands Jern-
baner anvendte Kapital er 24 Milliarder Dollars,
og saaledes overflgjet af Autokapitalen med ca. 20
Procent. Laegger man disse Tal til Grund for en
Oversigt over Kapitalanbringelse i Jernbane og Au-
to Verden over, faar man felgende Tal:

Bunden Kapital Deraf i

Milliarder Franc U. S. A
Autos 32000000 X 6000 == 192 146
Jernbaner .................... 375 122

Som man ser er Autokapitalen i U. S. A. mere
end 20 Milliarder Francs storre end Jernbanernes,
medens den i Jernbanerne bundne Kapital i de ov-
rige Lande er tilsammen ca. 250 Milliarder mod
kun 45 Milliarder anbragt i Automobiltrafikken. For-
delingen er altsaa meget forskellig i de enkelte Lan-
de, og lige saa forskellig er Autokonkurrencen. T
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autofattige Lande er den neppe merkbar, men i
Lande med en taet Autotrafik har den udviklet sig
til at blive et af Jernbanecrnes vigtigste Problemer.
I Nordamerika, hvor Tyngdepunktet i Jernbanetra-
fikken ligger i Persontrafik over lange Afstande og
Godstrafik, har Jernbancrne i Hovedsagen tilpasset
sig de nye Forhold.

Selvfolgelig har Autoen lige saa lidt som Jern-
banerne naaet Graensen for sin Udvikling. Mulig-
hederne for tekniske Forbedringer og for Billiggo-
relse er endnu meget store; her skal blot nevnes at
anvende Raaolie i Stedet for Benzin, der vil med-
fore en Besparelse paa mindst ?/s. Det er et I’ro-
blem, som néeesten er lest af Firmaet Saurer, Ar-
bon, der bhygger Raaoliemotorer til Automobildrift.
Hvilke Perspektiver der derved aabnes for Autoens
Konkurrencedygtighed lader sig ikke afmaale.

IV. Konkurrencekampen.

Konkurrencen er en Folge af det kapital'stiske
Erhvervssystem; forsvinder dette, saa forsvinder og-
saa den nutidige ofte hensynslese Form for Kon-
kurrence. For saa vidt den vil bestaa i vor social-
istiske Tidsalder, vil den faa en ganske anden Ka-
rakter og tjene ganske andre Formaal. T det ef-
terfolgende er der Tale om Konkurrencen mellem
Auto og Jernbane, som den former sig overfor og
maa tage Stilling til de kapitalistiske Forhold i Nu-
tiden og den nzermeste Fremtid.

Spergsmaalet maa ikke bedemmes ud fra det
Standpunkt, som Trafikmidlernes Ejere eller Bru-
gere indtager, men kun ud fra et Standpunkt, der
tjener hele Samfundet. Derfor maa det undersoges,
hvad der kan betegnes som sund og tilladelig Kon-
kurrence, og hvad man kan kalde usund, utillade-
lig og for hele Samfundet skadelig Konkurrence.
Sund og tilladelig vil vi kalde en Konkurrence, hvor
begge Trafikmidler staar paa lige Fod og maaler
deres naturlige Fordele og Krafter med hinanden.
Det Trafikmiddel, der i saa Ifald viser sig overle-
gen, maa have en Forret; anderledes med en usund
Konkurrence, der ved Lovbheskyttelse eller paatvun-
gen utilberlig Udnyttelse af Personalet kan konkur-
rere Modstanderen ud. I Samfundets Interesse maa
den Slags Konkurrence ophere, ogsaa af den Grund,
at det foruden at fore til Undertrykkelse af et livs-
kraftigt Trafikmiddel vil fere til Tab af Kapital, som
burde tjene Samfundet ved at arbejde under de rette
Forudsaetninger. Som Autoens naturlige Fordele
kan naevnes:

I Persontrafikken: Storre Bevaegelighed paa det
teetliggende og velholdte Landevejsnet, som det fin-
des i storre, moderne Stater og bedre Tilpasnings-
evne overfor de Rejsendes Onsker, idet der ikke al-
tid er nogen Kereplan, som skal overholdes. Des-
uden spiller personligt Liebhaveri, der ikke staar i
Forhold til de virkelige Forhold, ofte en stor Rolle.

I Godsirafikken: Her er det hovedsageligt For-
sendelsen fra Deor til Dor, ingen Omlesning, lettere
Emballering og farre Beskadigelser, der spiller ind.
Ofte har Befragteren kun med een Fragtkerer at
gore og som forstaar at tilpasse sig Forholdene det
enkelte Sted, ofte er Autoens Befordringstid kortere

og Fremgangsmaaden ved Autotransport er simple-
re. Dertil kommer, at mange Fabrikkers og For-
retningers Transporter pr. Auto ikke skyldes dens
Billighed i Sammenligning med Jernbanen, men
derimod Prestigegrunde — Hensynet til, at Kon-
kurrenten har anskaffet en Varevogn, der virker
som omvandrende Reklame.

Meget virksommere end disse Fordele er Au-
toens Konkurrence mod Jernbanerne dog undertiden
i Kraft af den stedlige Lovgivning. Jernbanedriften
hviler paa given Koncession, der giver Ret til ned-
vendige Ekspropriationer, men indeholder samtidig
en Mangde Forpligtelser, saasom: Pligt til at be-
fordre Personer og Gods, selv om det giver Under-
skud, Erstatningspligt ved indtrseedende Uheld, end:
videre Pligt til at underkaste sig de af Staten fore-
skrevne Takster og opretholde en fast Keoreplan.
Jernbanerne er pligtig til at opretholde en streng
teknisk Kontrol med det rullende Materiel og selv
vedligeholde Banclegemet og maa tillige: indordne
sig under lovbefalede Bestemmelser angaaende IPer-
sonalet. Dertil kommer i mange Lande Stempel-
gebyrer for Godstransport — altsammen Pligter,
som Autotransporten i det store Hele er fri for.
Ved at binde den ene og lade den anden vacre fri
hviler Konkurrencen paa et skeevt Grundlag og gi-
ver et falsk Billede af Forholdet til Skade for hele
Samfundet.

Til en Udligning er der to Veje at gaa, Jernbane-
nerne kan ved Lov fritages for de paahvilende For-
pligtelser, eller disse kan ved Lov udvides til ogsaa
at gwelde Autotrafikken. Den ferste Vej vil vi ikke
anbefale, det vil give et Tilbageslag for Jernbanerne
selv; den ved store Ofre opnaaede Driftsikkerhed
og de sociale Fordele, som PPersonalet har opnaaet
Trin for Trin, vilde s@ettes over Styr. Aldrig vilde
Befolkningen finde sig i, at Jernbanerne kunde be-
stemme, hvorvidt de vilde befordre et Stykke Gods
cller ikke, saa en synderlig Andring i de bestaaende
IForhold er vist neppe tenkelig. Det er den anden
Vej, man maa ind paa. Autoen maa stilles lige med
Jernbanerne med Hensyn til paahvilende Forplig-
telser, naturligvis ikke saadan, at man lige udvider
den nugaldende Lovgivning for Jernbanerne til og-
saa at gwmlde Autotrafikken og samtidig indordner
den under de samme Forpligtelser, som Jernba-
nerne har overfor Offentlighed, Stat og Personale.

Grundreglen, at Staten (Kommunerne) bygger og
vedligeholder Vejene ber 'opretholdes, men Biltrafik-
ken maa bhelastes med saa store Skatter, at de rige-
ligt deekker disse Udgifter. Dette Maal er endnu kun
naaet i faa Lande. I Schweitz har Staten i 1927 an-
vendt 65 Millioner Frac til Vejanlaeg og -vedligehol-
delse, hvoraf efter Fagmands Sken de 40 Millioner
maa tilskrives Automobiltrafikken. Automobilskatten
har i samme Aar indbragt kun 20,7 Millioner Franc,
saa Offentligheden — Fodgaengere, Jernbanerejsen-
de og endda tildels Jernbanerne selv har maattet
betale Resten.

I sReichsbahn und Kraftwagenverkehr« findes
nogle interessante Tal om Forholdene i Tyskland paa
dette Omraade. For Autoens Fremkomst var Ud-
gifterne til Vejbygning og -reparation 270 Millioner
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Mark om Aaret, medens den nu er 900 a 10C0 Mil-
Jioner Mark pr. Aar beregnet efter samme Penge-
veerdi. Denne store Merudgift maa tilferes Autotra-
fikken, som retfeerdigvis burde betale den, men Auto-
skatten har kun indbragt felgende:

1925 1926 1927 1928 1929
Millioner Mark
80 105 150 181 205

For Aaret 1929 bliver der en Sum paa 400 a
500 Millioner Mark, som maa betales af Samfundet;
det er i Virkeligheden offentlig Subvention for Auto-
trafikken. Hvor stor Udstraekning denne har, for-
staar man bedst, naar man herer, at det drejer sig
om et Belob, der er ligesaa stort som hele Udgiften
til Auto-Breendstof i Tyskland i 1928.

I U.S. A. indkom i 1929 i Autoskat og -beder
323 Millioner Dollars, som blev anwvendt til Vejfor-
bedring, men kunde ikke nar dackke Udgifterne der-
til. For Jernbanernes Vedkommende [aar Sagen et
tragikomisk Sker over sig ved at konstatere, at Jern-
banerne cjer og maa forstarke og vedligeholde mange
Broer og Veje, som benyttes af Konkurrenterne; lige-
ledes de mange Vejovergange, som Banerne maa ved-
ligeholde og hetjene. De tyske Rigsbaner har 95 198
Vejovergange, hvoraf de 24 259 for store Bekostnin-
ger er fort over eller under Banen, og Resten, 70 939,
er betjente. I Schweiz findes 5 2C0 Vejovergange med-
regnet 530, som for en Sum af 80 Millioner Francs
er forandret til Under- eller Overferinger. Automo-
bilisterne forlanger, at alle Vejoverfoeringer i Skinne-

hejde maa veek, det vil koste de schweiziske For-
bundsbaner 700 Millioner Francs, en Sum, hvis
Amortisation Banerne saa skal pine ud af de af
Autoerne trykkede Takster. Saaledes er Forholdene
i de fleste Lande. Dertil kommer den ulige Social-
lovgivning, der ikke blot staar langt under de til-
svarende Forskrifter for Jernbanedrift, men i mange
Tilfeelde erdog under, hvad der kraeves i Industri-
og Landbrug. Og endnu verre er Forholdet 1 Hen-
seende til Lenninger, Forsikringer, Erstatningspligt
og teknisk Kontrol.

Sidstnaevnte er ikke mindre nodvendig for Autoen
end for Jernbanen, Ulykkernes Artal taler et tyde-
ligt Sprog. I Schweiz viser Statistikken, at der ved
Autoulykker er drabt 37 Personer i 1913, 97 i 1920
og 275 i 1927, og ved Jernhanerne drabtes ialt 52
Personer ved en Ulykke i 1927. I Tyskland dreabtes
i 1925 ialt 5376 Personer (Passagerer); deraf falder
931 = 17 Procent paa Jernbanerne og 2 379 = 44
Procent paa Automobilerne. Trods Jernbanernes
langt storre Befordringstal, ligger Banernes Part i
Paakerselsulykker langt under Autoens, og det sti-
gende Antal Autos vil sikkert bringe tilsvarende
Uheldstal med sig. I 1927 draebtes i U. S. A. 27 C0O
Personer og ca. 800000 saaredes; kun faa af disse
Ulykker skyldes Vejovergange i Skinnehgjde. Dette
turde dog veere det bedste Bevis for Nedvendigheden
af en skerpet Kontrol med Autotrafikken. Jernba-
nerne maa nu hetragtes som det sikreste Trafikmid-
del, og det er uretfeerdigt, at disse paa Grund af sine
Forpligtelser overfor de Rejsende skal lukke under
i Korkurrencen med den usikre Auto.

AMERIKANSKE JERNBANER

Et af de forste amerikanske PPassagertog.

Udviklingen i Lokomotivet har i det sidste Hun-
drede Aar veeret overvaldende, men ikke mindre har
Udviklingen i Person- og Fragtvognene veret.

Den 24, Maj 1330, for netop Hundrede Aar siden,
rullede de forste Hjul paa en primitiv Skinne i Ame-
rika. En almindelig Deligence korte den Dag, for
SPa&ndt med Heste, paa en Skinnevej mellem Balti-
more og Ellicots Mills — en Afstand af smaa fire

anske Mil — medforende Passagerer, der for store
Penge havde kebt Billet til denne forste, betydnings-
fulde Rejse.

I flere Aar foregik Passagertrafiken mellem oven-

nevnte Byer udelukkende om Dagen, idet ingen for-'
nuftige Mennesker vovede cig ud paa Skinnerne
efter Morkets Frembrud. Men eftersom Skinnelaeng-
den egedes og Dagtimerne ikke leengere slog til, blev
Natkorsel en Nedvendighed, man ikke kunde komme
udenom.

Et stort Fremskridt betod det, da Hestene aflostes
af det forste Lokomotiv, selvom Behageligheden ved
Rejsen ikke derfor blev sterre. Belysningen i de lave,
graamalede og uhyggelige Personvogne bestod af
Stearinlys, undertiden af Olielamper, der ved den
stadige Rysten var tilbejelige til at ose slemt, eller
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helt at opgive Avred og gaa ud. Opvarmningen skete
ved Hjeelp af Fyrbakker med Brande, og ogsaa disse
kunde ofte fylde Vognene med Rog og Os. hvis de
ikke ligesom Lamperne foretrak at gaa helt ud. Pas-
sagererne bestrabte sig for at sove, siddende op-
ret paa den snavert tilmaalte Plads paa de haarde
Trabanke. Under Loftet var undertiden ophangt en
Slags Skibskejer, men sjaldent vovede nogen sig der-
op, man bred sig jo ikke om at blive gjort til Gen-
stand for Medpassagerernes Morskab og Drillerier.

Forholdene var saaledes meget primitive, og intet
Menneske indlod sig paa at rejse uden at viere tvun-
et dertil af Omstendighederne. Den forste, der ind-
saa, at Foruds@tningen for at skaffe tilstrakkeligg
mange [Passagerer til Togene bestod i at gere disse
saa komfortable og indbydende som muligt, var Ame-
rikaneren George Mortimer Pullman, der forstod det
haablose i det gamle Svstem og satte sig som Opga-
ve at indrette Vognene som keorvende, forsteklasses
Hoteller.

En af de ferste Pullman Sovevogne.

1 Foraaret 1838 forelagde han sin Plan for Di-
rektionen i Chicagos Jernbaneselskab og anmodede
om, at to Vogne maatte blive stillet til hans Raa-
dighed, for at han med disse kunde foretage sine
Forseg. Direktionen, der straks fandt Idéen latter-
lig, idet man altid havde forbundet Tanken om Be-
sveer ved Rejser som noget selvfolgeligt, gik dog ind
paa Forslaget og lod to Dagvogne ombvgge efter
Pullmans Anvisning.

Hver Vogn var 44 Fod lang og 6 Fod hej ind-
vendig. men Sovepladser, ophangte i Loftet, og for-
synede med lLagener og Tapper, blev der dog Plads
til — og fra nu blev alle Sovevogne benavnt Pull-
manvogne, selv de, der fremstilledes af andre Fa-
brikanter. Kojerne i disse forste Sovevogne kunde
ikke skvdes ind i ILoftet som i moderne Vogne, de
hengte i Reb, og ved Hjelp af Taljer hejsedes de
op og ned, eftersom der var Brgu for dem. De forste
Sovevogne var selvfolgelig ganske enkelte og tarve-
lige i Udstyr, men Passagererne var tilfredse, og
Antallet af Natrejsende steg straks betydeligt,og Pull-
man 2aavelsom Jernbaneselskabet indsaa nu, at Tan-
ken var rigtig og kunde udferes. —

Efter Slutningen af Krigen med Syvdstaterne ka-
stede Pullman sig med voldsom Kraft over sin Op-
gave, og den forste virkelige Pullmanvogn blev nu
bygget under hans personlige Opsyn, og fik Navnet
>Pioner«. I Amerika har alle Jernbanevogne og Lo-
komotiver — ligesom Skibene — deres eget Navn.

I denne Vogn blev for forste Gang anvendt den
sammenfajeligce Overkaje, der kan forsvinde fuld-

steendigt om Dagen. Vognen var 54 Fod lang, 10
Fod hej indvendig og var bygget med ophaevet Tag
i Stedet for det hidtil anvendte flade. Det havde
12 Afdelinger til 2 Passagerer hver, Toiletter i begge
Ender og Tepper overalt paa Gulvet. Saeder og Ryg-
stod var polstret og betrukket med Lader, en Luxus,
der dengang vakte umaadelig Opsigt og omtaltes i
Bladene. Traverket var af sort Valned med mange
Udskeringer. og Loftet smukt malet og dekoreret.
Foruden de 12 Sovekupeer fandtes 2 Opholdssaloner
med magelige Stole og Sofaer til Passagerernes Be-
kvemmelighed.

Det var almindelig frygtet, at disse Vognes kost-
bare Udstyr og Indretning vilde gore dem urentable.
Men Pullman havde den modsatte Opfattelse, og var
saa sikker i sin Sag, at han tilbed selv at bygge og
eje Vognene, saaledes at Jernbanegelskabet tog den
fulde Billetpris, medens han selv kun skulde have
den Ekstrabetaling, som opkravedes for de serlige
Fordele, Vognen bed paa. Denne Ordning er nu den
mest anvendte mellem Jernbaneselskaberne og Sove-
vongskompagnierne, hvilke sidste driver Sovevogns-
forretning ganske uafhangig af Jernbaneselskabet.

Da Pullman havde haft Held med sin Sovevogn,
gik han videre og indrettede Spisevognen, der ved sin
Fremkomst blev kaldt sHotelvognen«. Den forste
Vogn til dette Formaal blev bygget som en kombi-
neret Sove- og Spisevogn og blev sat i Gang 1867
paa Grand Trunk Banen i Kanada. Det vellykkede
Forseg forte til Bygningen af flere lignende Vogne,
men det varede ikke lenge, inden Pullman blev klar
over, at Idealet var at holde Sovevogn og Spisevogn
adskilte, og de forste kom allerede i Brug i 196Y.

I 1873 rejste Pullman til England og holdt et
Foredrag om de opnaaede Resultater i Amerika, og
samtidig fremlagde han et Forslag til Systemets Ind-
forelse i England.

Bordene dekket i Spisevegnen.

15 Spise- og Sovevogne blev straks beslilt paa
Fabriken i Amerika og blev de forste Sovevogne, der
toges i Brug i Europa. Siden var Pullman med til
at oprette Linjen L.ondon—Brighton i 1888, og disse
Tog havde efter Sigende de forste elektrisk oply-
ste Vogne paa denne Side Atlanterhavet.
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iKekken 1 Spisevogn.

Praktisk talt ejes alle Sove- og Spisevogne i Ame-
rika af Pullman Compagniet, og de fleste Lande har
indrettet sig efter hans System, i Sardeleshed hvor
Afstandene er lange og DPPassagererne derfor nedsa-
gede til flere Dages Ophold i Togene.

Det rejsende Publikum i Amerika har i Aarenes
Lob udviklet sig i Antal og Fordringsfuldhed med
Hensyn til Togenes Hastighed og Vognenes Bekvem-
melighed. I saa Henscende befinder de fleste euro-
paeiske Lande sig paa et Stadium, langt tilbage for
Amerika. Af Pullman Vogne af de forskelligste Ty-
per findes nu i Staterne og Kanada tilsammen mere
end Nitusinde Stykker i stadig Drift, og samtidigt er
gennemsnitlig et Antal af 1000—2000 til Reparation
eller Opmaling, idet saerligt Vognenes Maling holder
i glimrende Stand. Erfaringen har forlaengst vist, at
den velmalede Vogn og Vognen uden Smaafejl holder
betydeligt leengere end den forsemte Vogn.

Disse 9 000 kerende Vogne betjenes af ca. 3 000
Kondukterer og af mere end 12000 »Porterse, Be-
tjente, mandlige og kvindelige, der varetager den
daglige Drift og Passagerernes Opvartning.

Vognene tilbagelaegger tilsammen den enorme
Stekning af 1200 Millioner engelske Mil og befor-
drer aarligt 31 Millioner Passagerer, hvilket igen
vil sige, at 55 000 Passagerer hver Nat laegger sig
trygt til Hvile i de komfortable Kgjer. Benavnelsen
Koje er iovrigt ikke laengere den rette Benavnelse,
idet Sovepladserne oftest er faste Senge, brede og
lange som paa de alerdyreste Hoteller.

En Maengde forskellige Typer af IPullmanvogne
er efterhaanden opstaaet, og Kravene udvides saa
at sige fra Maaned til Maaned. De bygges med fra
16—12—10—8, helt ned til 6 Sovepladser, altsaa hele
Vognen staar til Raadighed for 6 Passagerer.

Hver Kupé er udstyret med den praktiske Luk-
sus, som er saa typisk for Amerikanerne. Alle taen-
kelige Bekvemmeligheder er installerede, og forst og
fremmest er Toiletforholdene selvfolgeliz saa fuld-
komne som muligt. Foruden de enkelte Sovekupeer
er hver Vogn forsynet med to eller flere Opholdsrum,
hvorfra Pasagererne kan nyde Udsigten gennem kaem-
Pemassige Spejlglasruder, eller hengive sig til alle

Dagliglivets Sysler som om de befandt sig i egne
Stuer og ikke paa et Tog, der med rasende Fart ke-
rer ud over fritsvievende Broer eller langs svimlende
Afgunde.

I'n moderne Salonvogn med Buffet (i Baggrunden).

En seerlig Pullman Type er »Forretningsvognene,
der serligt er bygget for Forretningsfolk, der maa
afgere Forretninger undervejs. Disse Vogne har, for-
uden de almindelige Sove- og Spisekupeer, seerlige
Saloner, indrettede som moderne Kontorer med alt
nedvendigt Udstyr, og unge Maskinskriversker staar
til Disposition for de travle Forretningsmand.

Andre Vogne er byggede for andre Formaal. 1
flere Tog, der korer paa de lengste Straekninger, er
undertiden indkoblet en Vogn, udstyret som Kapel,
og Morgen og Aften holdes Andagt for Passagererne,
og Gudstjeneste tre Gange om Sendagen. Amerika-
neren, der som Foretningsmand er haandfast og hen-
synsles, forsemmer dog ikke Skriftens Bud om Sen-
dagen. 2

Hospitalsvogne er i stadig Drift paa de ameri-
kanske Linier og ferer Syge og tilskadekomne til
nermeste Hospital. Afstandene er jo saa eorme, at
gode Hospitaler undertiden ligger halve eller hele

EEn moderne Hospitalsvogn.
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Et moderne af Pullmanvogne bestaaende Passagertog. Vognene er forsynet
med Rullelejer.

Dagsrejser tra Smaabyerne. Disse Vogne — et af de¢
smukkeste sociale Trak i Amerika — er udstyrede
med al tenkelig Hensyn til de Syge, der selvfelgelig
undervejs passes af hospitalsuddannede Sygeplejer-
sker, og fores frem paa Linien forud for alle andre
Tog. —

Seerlige Udsigtsvogne er typiske for de amerikan-
ske Jernbaner. Det storslaacde, maleriske T.andskabh
i Forbindelse med en udpraeget Natursans — vel at
merke, naar Naturen viser sig i hele sin Vealde —
har skabt hele denne Vogntype. Gennem de meegtige
Ruder i Vognens Sider og Gavl betragter Passagerer-
ne de vieldige Naturbilleder, der farer forhi — eller
Turisterne opholder sig paa den aahne Platform hag
i Udsigtsvognen, der altid er den sidste i Toget.

Mange Jernbanelinier, f. Eks. i Cialifornien, Flo-
rida og Kanada er udelukkende bhyggede af Hensyn
til det maleriske Sceneri, der lokker Titusinder af
Turister ud i det vilde, storslaaede Bjerglandskab.
Amerikanernes Fordringer til Jernbaneselskabherne
overgaar paa dette Omraade langt Europaeernes, men
den store Velstand er i Stand til at betale Omkost-
ningerne, og Kappestriden mellem de konkurrerende
Selskaler tvinger til stadige Forbedringer i Hastig-
hed og Komflort. —

— Den stigende Anvendelse af Rullelejer i de
amerikanske Tog har muliggjort den nuvaerende Ha-
stighed og Sikkerhed, og Behagelighed for Passage-
rerne. Disse Rullelejer er indbyggede overalt, hvor
Forholdene tillader det, paa Aksler, Bremser o. s. v.,
og utallige Forseg er i de senere Aar foretaget for
at finde de bedste og mest effektive Typer. Forsog,
foretagne ved Togenes Igangsattelse, har udvist 88
pCt.s Pkonomi ved Anvendelse af Rullelejer i For-
hold til glatte Aksler, og at et Tog, forsynet med
Rullelejer, kan settes i Gang med en Ottendedel af
den Kraft, der fordres til almindelige Aksler.

Tendensen gaar i Retning af Anvendelse af Rulle-
lejer i alle Vogntyper, og baade Lokomotiver, Person-
og Godsvogne vil efterhaanden blive forsynede her-
med. Fordelen ved disse Lejer fremgik tydeligt ved
et Forseg, hvor et Lokomotiv med Lethed trak IR
Vogne med Rullelejer, hvor den normalt kun kunde
traekke 12—14 Vogne med glatte Aksler. En Ekstra-
maskine maatte her vyderligere tages i DBrug ved
Igangsetningen. Et Tog. hestaaende af Lokomotiv og

100 Godsvogne, hver paa 70 Tons, men forsynede
med Rullelejer, er nu i stadig Gang i Pensylvania.

Medens Udviklingen i Passagervognene som an-
foert foregik ret hurtigt i Amerika, var dette, maer-
keligt nok, langtfra Tilfeldet med Godsvognene, der
i mange Aar var af en meget primitiv Karakter. Saa
sent som i 1848 var en Godsvogn i Amerika slet
og ret en Trakasse af 6—8 Tons Kapacitet, dekket
med et fladt, leerredshetrukket Tag.

Efterhaanden: som Industri og Minedrift, iseer
Kul- og Kemikalieudvindingen, tog til i Vakst, blev
det imidlertid nodvendigt at finde nye, tidssvarende
Godsvognstyper. Sterrelsen voksede betydeligt efter
at man var gaaet over til Boggiesystemet, og i 1836
var der et stort Antal Godsvogne i Brug af ca. 30
Fods Leaengde. De gammeldags Travogne aflostes ef-
terhaanden af Staalvogne. eller Vogne med Staal-
underlag, og fra 1. Januar 1931 vil ingen Travogn
mere blive godkendt paa amerikanske Linier. —

Da Amerikanerne forst indsaa @Okonomien i de
srtoe, staerke Godsvogne, voksede Sterrelsen med ri-
vende Fart. 70 Tons Vogne er nu ganske almindelige,
men 90—1G0—120 Tons Kulvogne er ingenlunde
sjeldne.

Disse sidste Kolosser er af en uhyre Langde,
49% Fod lange, 10 Fod brede og 8 Fod heje, ind-
vendig Maal. De rummer 4450 L__j Fod Kul. 1
D Fod Kul vejer ca. 54 PPund, hvilket svarer til
240 000 Pund = 120 Tons, og Temningen furetages
ved mekanisk Aftipning.

De amerikanske Jernhaneselskaher anskaffer aar-
ligt op mod 150 000 nye Godsvogne, stadig storre og
sterre, eftersom Tekniken skrider frem. —

— Belysningen af de amerikanske Passagervog-
ne har udviklet sig fra en meget ringe Begyndelse.
De tidligste Vogne oplystes af et enkelt Stearinlys,
anbragt i Vognens Midte, Oliclamperne betad selv-
falgelig et stort Fremskridt, da de i 1852 kom i Brug.
De findes endnu paa enkelte afsides Linier. Gassen
klev den neste Forbedring og indfertes i alle Pull-
manvogne i 18706, medens de forste Forseg med
elektrisk Belysning blev foretaget i 1880. Disse for-
ste Forseg faldt imidlertid langtfra heldigt ud, og
man var lige ved at opgive Haabet om elektrisk Be-
lysning, da saa sent som i 1895, Problemet endelig
lestes.
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De fleste amerikanske Pullmanvogne er i de se-
nere Aar blevet forsynet med Radiomodtagere til Un-
" derholdning for Pasagererne, men ogsaa af Hensyn
' til Sikerheden ved selve Driften. I Tilfaelde af Jord-
skred, Oversvommelser eller de hyppige Skovbrande,
kan Toget standses eller ledes ind paa en anden Li-
nie. I 1928 udkastedes et Radioprogram fra en ser-
lig indrettet Vogn medens Toget var i fuld Fart mel-
lem Chicago og Pacifikkyvsten, men Tekniken var
endnu ufuldkommen, og Forseget er ikke senere
gentaget.
' Jernbanerne i det magtige, udstrakte og rige
Amerika er i bestandig og rivende Udvikling, tvun-
get frem af Konkurrencen mellem Selskaberne og af
' det rejsende Publkums stigende Fordringer. En Del
af disse Selskabers Forretningspolitik ligger i de
veeldige Jordspekulationer, idet de af Regeringen sik-
rer sig den uopdyrkede Jord paa begge Sider af en

projekteret Linie. Naar Linien er anlagt og slaaet
op med megtigt Reklamebrel strommer Farmere
til og kober Jorden mod en lille Indbetaling og en
lang Kontrakt, hvorved Selskaberne skaffer sig en
fast, lobende Indtegt og en stadig stigende Tilgang
af Passagerer og Gods. —

Forholdet er altsaa det, at medens Byerne i Eu-
ropa i de fleste Tilfeelde er anlagt leenge for Jern-
banens Bygning, bygges i Amerika Jernbanen forst,
og efterhaanden vokser Smaabyerne saa frem langs
den livgivende Skinnevej. De fleste Smaabyer bliver
vel ved at veaere smaa, men enkelte tager Fart, sky-
der i Vejret, og i Lebet af 10—20 Aar har de udvik-
let sig til travle Centrer for Industri, Handel eller
Bjergveerksdrift. Naar dette sker, har det driftige,
fremsynte Jernbaneselskab, der lagde Skinnerne gen-
nem @de, ukendte Egne, naaet sit Maal: Passagerer
og Gods i Overflod til de hastende Tog. —

~ oo e

Billedet stammer fra et Treesnit fra 31832 og viser, at de gamle Passager-

vogne praktisk talt var Deligencer, der leb paa Skinner. Passagererne med-

forte ofte Hest og Vogn for at kunne kere til og fra Stationen, der maaske

laa Dagsrejser fra Hjem og Bestemmelsessted — paa samme Maade som
mange Rejsende nuomstunder medtager deres Automobil.

NEDERLANDSKE JERNBANERS NYE
2D 2:-FIRECYLINDER TENDER:
LOKOMOTIVER

1 September Maaned i Fjor indsatte de neder-
landske Statsbaner nogle nye 2 D 2-Firecylinder
Godstogs-Tenderlokomotiver i Driften. Firmaet Hen-
schel und Sohn, Cassel, har leveret 10 Stkr. af den-
ne Type, der hovedsageligst er bestemt til Kultrans-
port i Landets sydlige Del, hvor der findes mange
steerke Stigninger, men der er ved Lokomotivets Kon-
struktionen ogsaa tagetSigte paa Fremforelse af Hur-
tigtog. Hidtil brugtes 1 D 1-Godstogs-Tenderlokomo-
tiver, men efterhaanden er Togenes Storrelse og Vaegt
tiltaget og Hastigheden foreget, saa steerkere Loko-
motiver blev nedvendige.

De nye Lokomotiver horer til de storste Tender-
lokomotiver, der findes, dog har man, saa vidt det
var muligt, anvendt samme Konstruktioner og Maal
paa Lokomotivets Dele, som haves paa forholdsvis
nye Maskiner i Driften. Tenderen er bygget saa
rummelig bag Forerhuset, at de sedvanlige Vandkas-
ser paa Siden af Kedlen helt er undgaaet og rum-
mer dog 14 m® Vand og 4,5 Tons Kul. Ved dette
Arrangement opnaas den store Fordel, at de arbej-
dende Maskindele er nemt overskuelige og tilgen-
gelige og dernast, at Adhasionsvaegten er mere kon-
stant, end naar Vandkasserne sidder paa Siden.

Kedlen er af den saedvanlige Form paa de neder-
landske Jernbaner. Foruden Overheder er den ud-
rustet med Vipperist, og i Askekassen, der er tildan-
net efter Hjulakslerne, findes foruden Luftklapper
for og bag en meget stor Renseklap under Vipperi-
sten. Kedlen er omgivet af en Filtbekleedning, saa-
ledes at der mellem denne og Jernbekladningen er
et isolerende Luftrum. Kedlens hgjeste Punkt er
4550 mm, og Rundkedlens Centrumslinie er 3120
mm over Skinnetoppen. Rundkedlens Diameter er
1624 mm.

Lokomotivet har Drivhjul paa 1550 mm og 4 lidt
skraat liggende Cylindre, med en Diameter paa 420
mm og Slaglengde paa 660 mm. De forreste Cy-
linderdaeksler er fastgjort ved lese Ringe. Paa Cylin-
drene er anbragt to selvvirkende Ventiler, der under
Afspeaerring aabner sig og forbinder de forreste, hen-
holdsvis de bageste Ender af de paa samme Side lig-
gende indvendige og udvendige Cylindre, hvorved
Luftventiler helt er undgaaet. Stempelgliderne er
250 mm i Diameter og har smalle Stempelringe. Den
indvendigt liggende Styring er Walschaerts og giver
en Dampfyldning af 80 Procent baade Frem og Bak.
Den er indrettet saaledes, at den ved Vagtstangsfor-
bindelser ogsaa bevager de udvendige Glidere. For
at opnaa Bevagelighed i Sideretning har Eksentrik-
skiverne rundt afdrejede Slidflader og Eksentrik-
bojlerne er drejet hule paa Slidfladerne. Cylindre
og Glidere smores ved Hjalp af 2 Stkr. Friedmans
Smerepumper.
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Cylinderdiameter (4) . ..............c.ccoun. 420 mm
Slagleengde . .............. ..t 660 mm
Hedeflade 1 Fyrkassen ........................ 17 m?
Hedeflade i Reorene ..................ccc.u... 150 m?
Hedeflade paa Overhederen .................. 50 m?
Hedeflade, totali, J. .B% b S0 bk - B TRk - 217 m?
Risteflade! ..~ 1 U iR Solls | CRRE e et 3,16 m?

Lokomotivrammen er en 100 mm tyk Stangram-
me. Flangen paa de midterste koblede Hjulseet er
drejet 10 mm tyndere og Truckerne har en Side-
forskydning paa 100 mm. Mindste Kurveradius for
Lokomotivet er 140 m.

Det er udrustet med baade automatisk og sim-
pel Trykluftbremse, Henrybremsen, som virker paa
alle Hjulene, samt Skruebremse, der kun virker paa
de koblede Hjul. Disse bremses med 2 Stk. 12 Tom-
mer Bremsecylindre og Truckerne med 2 Stk. 8
Tommer Bremsecylindre. Til Trykluftens Fremstil-
ling findes 2 Luftpumper, der med en Tregangs-
hane paa Pumpens Dampledning manevreres til at
arbejde begge to eller enkeltvis. Af Hovedluftbehol-
dere findes 2, en paa hver Side af Fyrkassen, og
disse rummer tilsammen 1000 Liter. Paa hver Puf-
ferplanke findes 2 Luftslanger med Ackermanns
gummitettede Koblingshaner. Ovenpaa de udvendige
Gliderkasser og under Forerhusets Fodplade findes
Sandkasser og Trykluftsandspredere til at sande un-
der forlens og baglens Kersel.

Forerhuset er lyst og rummeligt. Paa Taget fin-
des en forskydelig Luftklap og i Forvaeggen fin-
des i hver Side en Dor ud til Barrieren. Vinduerne
paa Siderne er Skydevinduer, der fraregnet Vin-
duet i Doren forskydes til Siden og kan derfor aab-
nes ganske lidt, uden at Blaesten generer Perso-
nalet i Hovedet. Desuden findes leederbetrukne See-
der og bekvemme Kasser og Knagerakker til Per-
sonalets Tej og et Varmeskab til Mad.

Treekkekraften er efter Formlen

0,7 - T L |
el P 5 — 14722 ke,
det vil i dette Tilfeelde sige:
0,7 - 14 - 2. 42% . 66 — 14722 kg.

155

Dampiny R gl SR s . o e DT Ykl 14. Atm.
N rivhynlsdiaine (Eramss SEps. e & 1550 mm
THjenestevaeptius SResigpes |, |, 5, S0 L TR A 126 Ton
Adhesionsyegiag . JT. NN, SRR 8 72 Ton
Vandbeholdning . W ok T84 SERoeees. | 3 L 0N C0 T 14 m3
KebehOldnINgIR . . . & P Tl S0k - - e o calore o 4,5 Ton
Maksimalhastighed . ...................... 90 Km/Tim.

Da Adhaesionsvaegten er 72 Tons bliver Adhee-
sionskoefficienten (Forholdet mellem Traekkekraften
og Adhasionsvaegten): 14,7 : 72 = 1 : 49, hvad
der maa kaldes meget gunstig.

Lokomotivet har fremfeort Godstog bestaaende
af 180 Vognladninger paa Strzekningen Eindhoven
—Utrecht (81 km) med en Gennemsnitshastighed af
47 km i Timen, Maksimalhastigheden var 60 km i
Timen. Det har i Betragtning af, at det er et Gods-
togslokomotiv, en stor Drivhjulsdiameter for ogsaa at
kunne bruges til Hurtigtog, hvilket atter er et Bevis
for, at Godstogs- og Hurtigtogslokomotiver mere og
mere kommer hinanden ner, hvad Hjulsterrelsen an-
gaar. Den Omstendighed, at Maksimalhastigheden
ikke er 100 km i Timen, har praktisk set ingen Be-
tydning, da det til Gengeld seztter meget hurtigt i
Gang. Paa horisontal Bane fremferes et Hurtigtog

paa 65 Vognladninger (16 Gennemsnitsvogne) med 90
F. Speaer.

Kilometers Hastighed.

14. Marts. Da det ordinere Godstog mellem Grenaa
og Aarhus, som normalt skal veere i Aarhus 8,35,
i Aftes efter at have rangeret paa det saakaldte La-
despor ved Logten Station, skulde kere ind paa Ho-
vedsporet, fortsatte det, antagelig som Folge af for-
kert Sporskifte, ad Ladesporet. Da dette endte
»blindte¢, var Feolgen, at Lokomotivet kerte ud i Gru-
set, hvor det blev staaende med alle fjorten Hjul.
Der skete ingen materiel Skade.

106



+.
l

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

24. Marts. Social-Demokraten skriver: I Gaar ved-
toges Tjenestemandsloven i Folketinget i den Skik-
kelse, hvori Finansministeren har forelagt den, og
som der i Kommissionen har vaeret Enighed om.

Denne Enighed i Kommissionen mellem alle Par-
tiers Repraesentanter og mellem alle Tjenestemands-
repraesentanter er det, som har skabt Basis for For-
slagets Gennemforelse. Ellers har der jo i forskel-
lige Kredse ikke veeret lutter Tilfredshed med For-
slaget. Selvsnorene har saaledes protesteret imod
visse Ting, og fra reaktionzr Side har man i visse
Kredse veeret staerkt inde paa at veelte det hele. Hel-
ler ikke indenfor Socialdemokratiet har man veeret
tilfreds, og vore Reprasentanter i Udvalget stillede
da ogsaa Forslag om en anden Fordeling af de 3%
Mill. Kr., som Forslaget giver i Lonforhejelser. Den-
ne Fordeling imedekom i vaesentlig Grad de (nsker,
som var fremsat af de underordnede Tjenestemend.

Men det onskede Venstre og Hejre ikke. De
spekulerede i Utilfredshed blandt de underordnede
Tjenestemeend, deres Presse skrev ophidsende Artik-
ler om, at Socialdemokratiet havde »svigtet«, og Hoj-
res Forer, Christmas Moller, fungerede endda som
de protesterende Postbudes Sendemand til Rigsdagen.
Men da Socialdemokratiet tog dem paa Ordet og til-
bed en anden Fordeling til Gavn for de lavere Tje-
nestemandsgrader og stillede ZAndringsforslag gaa-
ende ud paa dette, lob de og truede oven i Kabet
med at veelte Loven. Da fik man altsaa Bevis for,
at deres Kerlighed til de smaa Tjenestemand kun
var Hykleri og intet andet.

Loven gennemfeores altsaa nu i den Skikkelse,
Kommissionen har givet den. Det er naturligvis
klart, at i et Kompromis, hvor alle Parter og alle
Tjenestemandsrepraesentanter skal samles, har alle
Parter maattet resignere. Men trods al Resignation
gennemfeores dog en ny Lenningslov for Statens T'je-
nestemand, som giver dem over 3 Mill. Kr. i Lon-
forhejelse.

Vi tror, at denne Kendsgerning vil staa fast, naar
alle Smaatingene er glemt, og at Tjenestemandene
vil forstaa, at medens Madsen-Mygdal skar dem ned,
fik de en Lenforhejelse under Staunings Regering.
Og det ved i hvert Fald Tjenestemandene, at hvis
Madsen-Mygdal kommer til igen, da blinker Nedskae-
ringskniven paany. Thi det har han selv bebudet
hojt og tydeligt i Rigsdagen. Og det vil Tjeneste-
mandene vistnok betakke sig for.

Den norske Landsorganisations

Kongres, der blev afholdt i Narvik den 17. Februar
og felgende Dage, vedtog enstemmig folgende Resolu-
tion:

»Landsorganisationens 13. ordinzre Kongres tilslut-
ter sig paa alle Punkter den af Norsk Lokomotivmands
Forbund til Arbejdsministeriet rettede Protest, i hvilken
Protest ogsaa Jernbaneforbundet og den lokale Felles-
organisation deltager, mod Luosavaara—Kirunavaara—
A. B. Hensigt at indfere eenmandsbemanding paa de
elektriske Lokomotiver paa Selskabets Rangerbanegaard
i Narvik.«

De indiske Jernbanemends

Leder, V. V. Giri, satter alt ind paa at give Fagfor-
eningen en sund ekonomisk Basis. T den sidste Tid laeg-
ger han Tyngdepunktet i sin agitatoriske Virksomhed
paa Oprettelsen af store Kampfonds.

Herved opstaar bl. a. virkelig rerende Situationer.

Den 14. Januar talte han i Hubli paa et Massemeode.
En fattic Jernbanemand begarede Ordet og zav hele
sin Maanedslen, enogtyve Rupier og 4 Annas, {1 Rupie
— 1 Kr. 20 Ore) til Strejkefonden. Han smed sin Tur-
ban og erklerede, at han ikke vilde tage den paa igen,
forinden Verkstedsarbejderne i Hubli havde vist sig of-
fervillige. Han opfordrede sine Kammarater at indsamle
en Fond paa mindst 6 000 Rupier. En anden Modedel-
tager gav 31 Rupier og 7 Annas. Et Degn senere havde
man indsamlet 4 454 Rupier til Kampfonden og yder-
ligere 6560 Rupier i Afgifter til den lokale Organisation.

Ved de ostrigske Forbundsbaner

har Generaldirektionen fornylig lidt et juridisk Ne-
derlag. Generaldirektionen havde for langere Tid siden
sogt efter et Middel til at bryde Driftsraadcnes og gen-
nem Tilbageslag derved Jernbaneforbundets Magt. Med
Stotte af Tvivl paa Personalereprasentationsforordnin-
gens Gyldighed udsattes i Strid med de lovlige Bestem-
melser Valg, der skulde have fundet Sted i Oktoher for-
rige Aar. Paa Grund heraf indstavnte Jernbaneforbundet
Jernbaneforvaltningen for Lovovertraedelse.

Den hejeste Domstol har nu faeldet Dom i Sagen, og
Jernbaneforbundet har vundet Sagen. Forbundet kraver
nu Valg omgaaende.

Afsked:
Lokomotivferer H. K. Gjelbo, Struer, paa Grund af
Svagelighed med Pension fra 30-6-31 (min. Afsked).

Deodsfald:
Lokomotivfyrbeder K. M. Kristensen, Korser, den 12.
—3.—31.
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