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MANGLENDE FORSTAAELSE

1I

I en foregaaende Artikel har vi omtalt en
Sag angaaende Vinduesviskere, som (General-
direktoratet har beskeeftiget sig med i ti Aar
og som endnu er paa Forsegsstadiet. Netop
nu, i denne Sneperiode, er denne Sag aktuel.
ikke paa noget andet Tidspunkt feles Mang-
len af Vinduesviskere starkere end naar
Sneen =seetter =ig i tykke Lag paa Frontvin-
duerne og hindrer alt Udkik. For den. der
ikke, som Folkene i Generaldirektoratet, sav-
ner al Forstaaelse af Nedvendigheden af en
snarlig Gennemforelse af en eller anden For-
anstaltning til Athjeelpning af Udkiksmisé-
ren, er det ubegribeligt, at man ikke i Leobet
af saa mange Aar er naaet til et Resultat.
De, der forstaar, hvorledes Situationen er,
naar Sneen fyger omkring Lokomotivet, de.
der kender Situationen lidt fra Landevejene
i Sneperioder, forstaar ogsaa, at det er et —
vi kan vel nok benytte Udtrykket umenneske-
ligt — Forlangende, at Lokomotivineendene
skal staa med Hovedet udenfor Forerhusets
Skaerm for at holde Udkik, naar Sneen fyger
dem ind i Ojnene, treenger ind mellem Frak-
kekrave og llals, ned ad Bryst og Ryg. saa-
ledes at Kuldegyvsninger er den ferste Folge.
— endsige naar Lokomotivet plojer Snedri-
verne fra hinanden og kaster Dynger af Sne
op paa Fyrpladsen. op om Orerne paa Loko-
motivineendene, og legger sig i Dynger paa
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Gulvet, saa der vades i Sne, op i Tenderen,
saa Kulbeholdningen er saa iblandet Sne, at
Fyring besveerliggores i hej Grad.

Saadan er Arbejdsforholdene paa Lokomo-
tivets Fyrplads, og da der mangler det Appa-
rat, der kan holde Vinduerne rene for Sne,
enten det nu bliver Vinduesviskere eller et
andet praktisk Apparat, saa tvinges Lokomo-
tivmanden til at holde Hovedet uden for Hu-
zet, uanset om Farten er 60 eller 90 km, for
at holde Udkik med Banen, med Signaler m.
m., for selv under de ugunstigste Vejrfor-
hold at skabe tilstraekkelig Sikkerhed for To-
get og dets kostbare Last, enten af Mennesker
eller Gods. Ethvert Menneske maa kunne for-
staa. at det, som er paakraevet paa et Auto-
mobil, paa en Sporvogn, for at Kereren kan
holde Udkik, ogsaa er nedvendigt paa et Lo-
komotiv.

Javel, vi siger, at ethvert Menneske kan
forstaa dette, men alligevel, naar man efter
ti Aars Forleb endnu kun er kommet paa For-
=ogsstadiet, naar man mener. at det er til-
fredsstillende at fortelle os, at man nu vyil
foranstalte Forseg med det eller det Apparat.
saa maa det skyldes manglende Forstaaelse
af Situationens Alvor. Der er skellig Grund
til at faa (Gang i denne Sag, og det ses
ogsaa, at man andetsteds godt forstaar Nod-
vendigheden af at faa klaret dette Spergs-
maal. For Eksempel har man i Tyskland
et Apparat til dette Brug, der arbejder auto-
matizk., d. v. s. bevaeges i en Bue ved Hjaelp
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af Trykluft. Vi har ganske vist ikke Tryk-
lufthremse, men det varer vel nappe saa leen-
ge, inden vi faar den; men Apparatet kan jo
indrettes ogsaa uden Trykluft, f. Eks. kan det
arhejde paa mekanisk Maade.

Men Apparatet mangler, enten man indret-
ter det paa den ene eller den anden Maade,
bor det snart ferdigkonstrueres og paasattes
alle Lokomotiver, saavel Motor- som Damplo-
komotiver. Og da Arbejdet under ugunstige
Vejrforhold foreges meget for Personalet paa
Lokomotivet, vil det veere naturligt, at Appa-
ratet arbejder mekanisk eller automatisk.

Motorvognene har nu lobet paa de danske
Statshaner de sidste 3—4 Aar, med storre el-
ler mindre Held — der har jo varet mange
Vanskeligheder at overvinde. Hvorvidt man
nu er naact saa langt, at Bernesygdommene
kan siges at veere overstaaet, skal ikke omta-
les her, men der er en anden Vanskelighed,
der ogsaa viser sig at veere tilstede, og er af
en saadan Beskaffenhed, at den endnu ikke er
overvunden, og det er Spergsmaalet Forhere-
delses- og Afslutningstiderne for Motorkore-
tojer.

Det er nu 2 Aar siden, at Organisalionen
i en Skrivelse til Generaldirektoratet stillede
et IForslag i saa Henseende, men Tiden er
gaaet, og stadig ligger det Spergsmaal ulest.
— man kan ikke i Generaldirektoratet klare
denne Sag, maaske fordi der er flere forskel-
lige Typer. Noget i den Retning forteelles der,
og Organisationen, der er i Besiddelse af en
englelig Taalmodighed, venter og venter, at
»noget skal vise sig«, men den venter stadig
forgarves, i hvert Fald indtil nu. Vi vil slet
ikke tale om, at Organisationen i sin Skrivel-
se bad om Forhandling om Spergsmaalet, for
saa vidt Generaldirektoratet ikke kunde gaa
ind paa det fremsatte Forslag. men Forhand-
lingsreglernes Bestemmelse om Tidsfristen er
forleengst overskredet.

Denne Sag maa, som de andre vi har om-
talt, ind under Rubrikken »Manglende I'or-
staaelse, thi hvad andet kan den komme ind
under end under dette Begreh, naar man skal
vente Aarevis paa at faa ordnet detle Spergs-
maal. Det kan vel ikke veere saa vanskeligt,
det maa da veere muligt at komme paa Tale-
fod om Realiteterne i Sagen og naa til en Ord-
ning, thi denne Sag indeholder vel endnu ikke
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store Penge, og rent bortset fra denne Side
af Sagen maa den vel bringes i Orden, inden
det sidste Motorkeretoj leveres. Vi var jo
mange, der troede, at vi, naar vi fik en Chef
ude fra det private Erhverv, saa fik vi det saa
hojtpriste private Erhvervs Tempo indfert,
men er det Tempoet, saa kan vi med Bekla-
gelse konstatere, at det under alle Omstandig-
heder staar Maal med Statsbanernes hidtidige
Tempo, ja er endog ved at komme ind som en
flot Nr. 1 hvad angaar Langsomhed. Men
maaske Chefen har smeget Farten af sig, da
han tog Plads i Chefstolen, — smoget den af
sig, som naar man smider en Frakke, og helt
og holdent tilpasset sig efter de hidtil hersken-
de Forhold.

Hvad enten nu det ene eller det andet er
Grunden, =aa synes vi, at en almindelig Vel-
anstendighedsfolelse snart tvinger Sagen frem
til Afgorelse; der maa da veere en eller an-
den Grwense for, hvor lange man kan sylte
den Sag.

Nu maa Tidspunktet for at faa den Sag
ud af Verden snart vwre inde, og vi haaber
paa, at en Paamindelse ad denne Vej skal
kunne bevirke, at Sagen findes frem {il en
hurtig og forstandig Behandling.

SNEEN OG TOGSTANDSNINGER

Den forste og den anden Sendag i denne
Maaned har Vejret vist sit barske Ansigt
frem, idet det haade sneede steerkt og bleeste
kraftigt. Disse samimenstedende Omstendig-
heder foraarsagede selvivlgelig, at Sneen fog
sammen og flere Steder bevirkede Togstands-
ninger foruden adskillige Forsinkelser. Man
leeser disse Meddelelser som Selviolgelighe-
der, det er aabenbart, at naar det sner og det
bleeser, saa skal der veere Togstandsninger,
i hvert Fald paa I'rederikssundshanen. Hvis
ikke man fik at vide, at en eller anden sad
fast paa denne Bane i et saadant Vejr, saa
maatte der vwere sket det vidunderlige, at en
eller anden Leder af Toggangen havde teenkt
sig om, og enten havde sendt en Sneplov ud
forud for et Tog, eller ogsaa tillige havde
formindsket Toget saa steerkt, at Lokomotivet
var fuldt ud Herre over det. Men endnu er
Planen ikke brudt, man etablerer altsaa til
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Stadighed den regelmsessige 'Togstandsning
paa den Bane.
1 Kobenhavn var der saaledes den forste

Sondag  store Forsinkelser i Neertrafikken.
Ior denne Trafiks Vedkommende skulde man
da i hvert Fald have Lov at tro. at den
kunde foregaa uden nevnevaerdige Forsin-
kelser. Men det viser sig jo (vang paa (rang
naar det indtreeffer med Snefygning, at det
volder ret store Kalamiteter. Vi maa formo-
de, at Distriktsledelsen gor, hvad den mener
der bor gores og kan gores, for at undgaa dis-
s¢ bheklagelige og ubehagelige [Forsinkelser
men gor den nu ogsaa tilstraekkeligt?  Der
er en Ting, det straks bliver galt med i Sne-
veir, og det er Sporskifterne. Paa en saa stor
Banegaard med dens omfattende Sporanleg
er der jo et Utal af Sporskifter. og dem geelder
det jo i forste Raekke om at holde i Orden.

Men der er jo ogsaa et Utal af Arbejdslose.
Hvis Sporskifterne ikke holdes i Orden, hawr
vi det forste Tillob til Togstandsning, enhver
I'orsinkelse er jo en Standsning i den regel-
meessige Drift.  Der er, saaledes ser vi paa
det, nwppe antaget et tilstreekkeligt Antal
Mand til dette Arbejde. og Kolgen er, at der
sker Afbreek i den normale Toggang. Spor-
=kifterne hor altsaa forst og fremmest holdes
i Orden, og dertil skal der meget Mandskab.

Den dyre Installation af Gasror; efter
Sigende har denne Historie kostet en Snes
Tusinde Kroner: den er jo ganske forfejlet.
naar Sneen smelter lober Vandet ned og sluk-
ker (Gassen.

Naar Forholdene i et saadant Vejr bliver
noget vanskelige og unormale, ser det ud, som
Ledelsen, der, naar Solen skinner og Vejret
er godt, er selvbevidste nok, ikke e¢r saa over-
legne, som de gerne vil give det Udseende af.
men tveertimod taber Hovedet og traeffer Dis-
positioner, der gor Situationen vaerre end den
cr. Det kan der nzvnes Eksempler paa for
KNobenhavns Vedkommende.

Det synes ogsaa mevrkeligt, at ligegyldigt
hvor galt Vejrguderne raser, linder Distrikts-
ledelsen ingen Anledning til paa eget Initia-
liv at formindske Togstammen, nej. man lader
()-Maskinerne sleebe af med sine 27 Vgl., —
uanset at de 7 Vgl. var mere end tilstreekke-
ligt til Antallet af Rejsende. Vi ved ikke, om
de ledende Herrer Trafikmaend ikke forstaar,
at det =amtidig med, at man holder Sporskif-

terne rene, er det lige =aa nedvendigt at for-
mindske Togene det mest mulige. ja mere, for
saa vidt man vil undgaa Togstandsning, thi
det er hedre at holde Banen aaben med smaa
Tog end at =idde fast med store. Det er tem-
melig afgjort. at Trafikfolk ikke tager Veji-
forholdene tilstriekkelig i Agt; naar den for
Toget normerede Maskine i Folge Tracktabel-
len skal gaa med et vist Antal Vgl. er der
selviolgelig ikke et Menneske, med Undtagelse
af Lokomotiviorerne, der teenker paa Mulig-
heden af, at det, der staar i Traktabellen, kan
voere adskillige Gange for stort, naar Vejret
cr saadan som det er nu, da disse Linier skri-
ves, og det kan det.  Det kan maaske veere
sveert Tor en Lokomotivierer at skenne over,
hvor meget han kan paaregne at kore med.
vi maa naturligvis i denne IForbindelse hel-
lere sige. hvor meget han kan komme igennem
med, men Stationen bor kunne give Oplysnin-
ger. der kan danne Grundlag for et Skon. Der
er ingen Tvivl om, at for saa vidt lL.okomo-
tiviorerne vilde benytte den Medbestemmelses-
ret, de har med Hensyn til Togenes Stor-
relse, og med Henblik paa det Forhold, der
her omhandles med Hensyn til Formindskelse
af Togstammerne, vilde efter alle Solemarker
at demme. Antallet af Togstandsninger for-
mindskes betydeligt, fordi der er ingen Tvivl
om, at de fleste Togstandsninger skyldes efter
Omstaendighederne for store Tog, nanset om
de efter et Kik i Traektabellen vilde blive he-
legnet som smaa.

Maaske er der det i Vejen, at Trafikledelsen
ikke vil tage tilstrakkeligt Hensyn til Lokomo-
tiviorernes Mening om Togstorrelser. derfor
hor der gives Stationerne forneden Instruk-
tion, thi det, det drejer sig om. er, at Trafik-
ken ikke standses.

Hvis man kom bort fra den Slendrian, det
under normale Forhold gaar under, hvor To-
gets Storrelse er forud givet, og kom ind paa
at tage et passende Hensyn til Vejret, til Sne-
storme [. Eks., saa vilde meget forme sig an-
derledes end nu, hvor f. Eks. 27 Vgl. heenges
paa )-Maskinen i Snestorm, uanset at der kun er
27 rejzende, og at de27 Vgl. vejer, som var der 72,

Der er ingen Beveegelighed i Ledelsen, der
er Planer for Togenes I‘ormering, og disse
Planer skal folges indtil, som det hedder,
en kompetent Forsamling treeffer Beslutning
om [Forandring, eller indtil Togene sidder fast.
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DOBBELT SKORSTEN PAA DE |
JAPANSKE LOKOMOTIVER '

Ved Verdens-Konferencen vedrorende Maskin-
kraftt, der fornylig blev afholdt i Tokio, Japan,
holdt Mr. I’. de Gruyter, Direktor ved de Hollandsk-
Ostindiske Baner, et Ioredrag om Forseg, foretaget
med et Mallet T.okomotiv fra den smalsporede Hol-
landsk-Ostindiske Bane. Resultaterne af disse IFor-
sog viste, at i de eksisterende Mallet Lokomotiver
forefaldt et urimeligt Spild af Kraft ved Igangswet-
wingen og naar Farten oagedes, samt at kun en meget
ringe Procentdel af Spildedampen var nedvendig til |
I'remstilling af Trakket. \\

g A ol

Opmarksomheden blev henledt paa en fremlagt
Tegning af en dobbelt Skorsten, der serlig var at
anbefale til Kedler i smalsporede lLokomotiver, hvis
Hejde jo er begramnset.

Som et Resultat af Konferencen har nu Dr. Asa-

kura, Chef for de japanske Jernbaners Ingenior- 1 1'1 ;ﬂi;’-\ T t
Bureau, overtalt de kejwerlige Jernbaner til at fore- B s =g ;
tage Forseg med et Lokomotiv af 2 C-O-Typen. for- i [ B2 ‘
synet med Bobbelt-Skorsten. \ LG A g
Denne Maskine blev bygget i Nagoya Veerkste- OloX b /
derne under Opsyn af Afdelingsingenioar Mr. Nava | VY ‘
ska, og ovenstaaende Tegning viser et Snit gennem (l O L ‘
Dobbelt-Skorstenen og Udgangsrarene. [t (‘,‘1 : .'/.1 [
Nogle Forseg er foretaget med TLokomotivet og i e St b ’,"’»_m _::* e b
viser folgende Resultater:
kg Kul ke Vand Max Vakum i Askei Forhold mellem Tryk
pr. labende km pr.100Tons  pr.leb. km  pr. 1000 Tons Regkamm. Raegkamm. Askeog Kul i Gylinder
af Lokomotiv km af Last  af L.okomotiv km af Last mm af Yandsejle kg pCt. kg/emt
Normal Skorsten 14.53 25.8 98.5 175.0 160 £3.42 2079 0-29-0.45
Dobbelt Skorsten 12.50) 23.0 §8.1 161.8 135 27 9 2.06 0-14-0.22
LOKOMOTIV PAA LANDEVEJEN Nu har en Lokomotivfabrik i Leeds konstrueret

en maygtig Landevejsmaskine, der forelebig har
transporteret 5 Lokomotiver a 53 Tons fra Leeds til
Manchester. Afstanden fra Fabrik til Havnen er
ca. 15 danske Mil, og trods det bakkede Terram oy
de middelmaadige Veje forleb Transporten uden
[Theld. T.andevejene har endnu Betvdning!

I lKngland har Transporten fra Fabrik til Ud-
skibningssted af smalsporede Lokomotiver, bestemte
tit Kolonierne, altid voldt Vanskeligheder, og oftest
maatte Maskinerne skilles ad, ferend de pr. Gods-
vogn kunde feres gennem de mange forholdsvis lave
Tunneller, der er saa almindelige i Nordengland.

»Pacifik« Type paa Vej til Sudan ad engelsk Landevej.

34
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SKIBE MED HURTIGTOGSFART

Det hurtigste Skib i hele Verden er for Tiden
det italienske Flotilleforerskib »Nicolosa da Riccoe,
som paa en [Prevefart den 3. April 1930 opnaaede
en Hastighed af 41,5 Somil i Timen. Da en Semil
er 1852 Meter, er de 41.5 Semil i Timen lig 77 Ki-
lometer i Timen, hvilket overstiger Grundhastighe-
den for mange Hurtigtog. Ganske vist maa der her
gares den Indvending, at man ikke uden videve kan
sammenligne en med et Krigsskib over en kortere
Distance opnaaet Hastighed med et Fragtskib eller
et Jernbanetog, og dertil kommer, at der til den
Hastighed gennem Vandet kraves en saa stor Kraft-
udfoldelse, som kun kan tenkes i et Krigsskib.

It Lokomotiv paa 2000 H. K. er i Stand til at
fremfere et Tog paa 70 Vgl. med 77 Kilometers Fart
i Timen, men til at give det omtalte 2010 Tons
store italienske Skib samme TFart er det udrustet
med Maskiner paa 60000 H. K. Naar denne Sam-
menligning er gjort, saa cr det for at hedemme Ha-
stigheden i Forhold til et nerliggende kendt Ob-
jekt. Tovrigt kan Se- og Landfartojer ikke anbrin-
ges paa samme Naovner, sarligt af den Grund, at
Bevaegelsesmodstanden i Vand er meget starre end
BRI ft.

Sammenligner man Skibes Hastighed med hin-
anden, ser man, at Bestrwebelserne for storre Ha-
stigheder er lige saa store for DPassagerskibe som
for Krigsskibe, endskant hver Semil i foreaget Ha-
stighed kun faas ved en overordentlig Stigning i
Maskinydelsen. Nogle spredte Eksempler vil be-

vise det. Det tyske Krigsskib »Konige, bygget 1913,
med et Deplacement paa 285800 Tons (Veegten af
den Vandmwngde, som Skibet fortréenger), kunde
med sine 28 000 H. K. opnaa en Hastighed af 20.5

Semil. Det i samme Aar byggede Skib »Derfflin-
ger< paa 26 000 Tons Deplacement blev hygget til

en Fart af 28 Semil og maatte derfor have Maski-
ner paa 90000 H. K. Hastighedsforagelsen paa
7,5 Somil for det noget mindre Skib fordrede ali-
saa 62000 H. K. mere. Saa forstaar man. at en
Panserkrvdser, paa 30 000 Tons for at sejle 36 Se-
mil behover Maskiner paa 180000 H. K., d. v.
et svommende Stor-Kraftveerk, og at Cunard-Ti-
niens under Bygning viavrende »4-Dages Damper«.
en Oceankarmpe paa 75000 Tons, skal have Maski-
ner paa 200000 H. K., for i 4 Dage at fere Skibet

S,

over Atlanterhavet med en Fart af 31 Semil i Ti-
men.
Det »blaa Baande, Aresprisen for den hnrtig-

ste Sejlads over Atlanten, har i mange Aar tilha
CGunard Liniens Damper »Mauretania«, indtil det
for et Par MNar siden erobredes af »Bremen«.

Med 70000 H.K. sejler »Mauretania« 23 Samil
i Timen, medens den tyske Damper »Columbuse« af
omtrent samme Storrelse for at sejle 21 Somil i
Timen kan nejes med 23000 H.K. For saa wvidt
er Forholdet ens mellem Krigs- og Passagerskibe.
og til en vis Grad kan man godt sige Jernbanc-
toget, idet del er de sidste Kilometer (Semil) i HWa-
stigheden, der fordrer saa stor Kraftudfoldelse og
Kulforbrug.

Memo.

VERDENS STOYRSTE 2:CYLINDREDE
DAMPLOKOMOTIV

Atter er vi i Stand til at meddele om et nyt
Kampelokomotiv, Verdens sterste, som naturligvis
er bygget i Amerika. Kt Jernbaneselskab Chesa-
peake — Ohio-Banen, som Dl. a. transporterer Kul
fra Kulgruberne i West-Virginia til Udskibnings-
havnene paa ISrieseen, har udrangeret nogle ueko

nomigke og forholdsvis smaa Lokomotiver i nawvnte
Fart og til Erstatning bestilt 48 af disse Kemper
paa  Lima-Lokomotivfabrikken.

Ved Lokomotivets Konstruktion har man til-
stracbt at fremstille et billigt Lokomotiv. med den
storst mulige Trekkekraft."Da det ferste kom paa
Provetur viste det sig, at disse Bestrabelser var
lykkedes fuldt ud. Hvad man straks lagger Marke
til er den ualmindelig store Fyrkasse, der maalt

Cylinderdiameter . ....voovoieiiiii 737 mm
B Eneden . - aasd 864 mm
Diivhjulsdiameter ..................... ;0. 1753 mm
O Hjulafstand ............................ 30.32 m
Trwekkekraft uden Hjalpemaskiner . .......... 41 500 kg
Trekkekraft med Hjwelpemaskiner ............ 48300 kg

Polal Tidpaavikningstlade 5.0 LIF B8 410w L 615 m?
Risteflwde=a 0728 08 0.0 Lo ok B Bl 11,3 m*
@Overhedefladen”= & K. . o0 o0 L SROm el 281 m?
Damptryks Sesismscsmemd 0. 5 v Lot S e 18,2 at
Lokomotivets Tjenesteveaegt .................... 257 t
Tenderens Tjenesteveegt . ....................... 193 t
Kulbetioldning F. 5% . Tn . ol L LT 30t
Vandbeholdning . &y s s R s v s e ey 89 m®
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ved Bundrammen er 4,15 m lang og 2,70 m bred,
hvilket giver det nasten ntrolige Risteareal af 1.3
m*. | Fyrkassen findes 3 Stkr. Nicholson-Vand-
kamre (Lok. Tid. Nr. 17 og 18& 1927), og i For-
liengelse af Fyrkassen findes ot 1,676 m langt For-
brendingskammer.

Rundkedlen er konisk og har 3 Balter, hvoraf
det storste har en Diameter af 2,743 m. Kedlen er
bygeet af Nikkelstaal og Regkamret af almindelig
Staalplade. Rundkedlens livngde er 6.4 m og inde-
Liolder 59 Stkr. 57 mm Kedelrer og 275Stkr. 89 wmm
Kedelror. | Rogkamret findes en Overheder. Man
har valgt saa store Kedeldimensioner — mnavnlig af
Fyrkassen for at holde Forhrendingshastighe-
den indenfor wvkonomiske Greenser, naar Lokomo-
tivet arbejder haardt. Lokomotivet er indrettet med
mekanisk Fyreapparat sami{ en Worthinghon Fede-
vandsforvarmer med en Kapacitet af 45000 Liter
i Timen. Denne er indbygget i Regkamret. men
er beskyttet mod Reggassegs PPaavirkning. Paa
Rundkedlen findes en Sandkasse. der rummer ikke
mindre end 2 m® Sand. med 5 Sandrer paa hver
Side. Under Tgangsatningen og paa Stigninger he-
nvttes nogle Hjelpemaskiner. der er anbragt og
virker paa den bagerste Truek.

crese.

BEKYMRINGER

Naar Forzldre med Born. som har naael den Alder.
hvor de skal udrustes og udstyres til at treede ud i Livet
paa saa paen en Maade, somn det er muligt, teenker paa.
al Dagen for Konfirmationen nu narmer sig, haer man
ofte: ».JJa. havde vi nu blot haft en Konfirmationsforsik-
ring til at dakke den hetydelige Tdgift med«. Detle e
1o ogsaa sandt, thi for maugfoldige Hjem blandt Tjene-
Dag. hvortil

med

stemand er en saadan Konfirmation jo en
der ikke alene til med Glade
dyb Bekymring for. hvorledes man nu skal kunne skafte
Dakning for Omkostininger, der cr forbundne
dermed. Den os tilmaalte Gage er jo desvarrve ikke sai-
al vi kan holde Konfirmationsfest uden at stifte
og endnn mindre kan Hjem. hvori der opvakser

ses hen nien  0gsaa

de store
ledes.
Geeld,
Barn. opspare noget dertil, men maa vare glade endda.
naar Indtaegt og Udgift blot nogenlunde kan gaa lige op.
Der findes jo nok en Del Selskaber. Kon-
firmationsforsikringer. men naar for-
uden Agenter, der tegner denne. or Men-
nesker, der alle skal deraf lor-
staar man ogsaa. al en saadan FForsikring vil vare all
forr dyr. Dette indsiaa ogsaa de Meend. der i 1882 sfif-
tede »D. S. B. Tjeneslemands Borneforsgrgeisesforeninge.
og i den Tid. der er gaaet siden, har denne vokset jaevni
og slille. ligesom den har vaeret til meget Glaade og Statte
for sine Medlemmer. Endnu hores dog Medansatte
Spergsmaal om. hvad det er for en Forening. og hvor-
ledes den arhejder. og jeg skal derfor kort omtale dette.

Naar et Barm indmeldes i Foareningen efter Daaben.
og man regner dels Konfirmation til det fyldte 14. Aar.
vil der med en maanedlig Preemie al 45 @re veere ind-
betalt Kr. 76,60, og dette plus Renter Kr. 168.68 og even-

som  tegner
ved, at der
Antal

tiene derpaa.

man
et stort

leve oy

fra

R6

tuelt Overskud Kr. 95,00. Dette Beloh kan jo
flerdahles, eftersom man onsker at hetale 0,90, 1.35, 1.80,
225 hvilket kan
Maodlemmer sainme

cive e,
0. Maianed. selv vielge
frit. Hvor flere Sted.
veelger disse en Tillidsmand (il at opkrave og indsende

SN pr. niin

der er pai
Kontingentet, og bor et Medlem alene paa el Sted, kan

Kontingentet indbetales paa Postgirokonto. Der er natur-

ligvis ingen Risiko ftorbundet med at viere Medlem jfr.
Loven, hvoraf det fremgaar, at dersom Barnet dor. vil
hele det indbetalte Beloh -+ Rente blive udbetalt Fa-

dereu. og hvis denne dor. vil hans Enke blive spurgl, om
hun al Betalingen indtil Barnets
Koufirmation. ecller han  hellere vil bave det indbetalte
Heloh - Renle udbetall. IForeningen, der jo or 42 Aar
gammel, har en aarliz Ind- og Udbetaling paa ca. 10 000
Formue paa ca. 50000 Kr.. der naturlig-
vis tilhorer Medlemmerne. Alle Kategorier al Tjeneste-
meand, saavel KRontor-, Trafik-. Maskin-, Bane- som So-
fartspersonale e¢r reprasenterede i vor [Forening. og der
or Tillidsmeend i de fleste storre hele
det. Hele Foreningens Virksoinhed gaar ud paa at gavue
Medlemmer, og  Administrationsudgifterne
s, al Reglen
el Overskuwd. der
absolut
over dette,
Love tilsendes, IForesporgsler
Forbindencle Ll
E. Ferdinandsen, Post VI, Kebenhavn H, eller til un-
«Ierlegm\;le Kasserer.

onsker fortseette med

Kr., samt en

Byer over lLan-

sine er s

fremkomme
kan

al
FForsikring.

ved Opgorelserne vil
lilskrives disse. Dt
Medansatte Born

der i
ogsii derfor

anbefales wrede med tienke

inden de anden

og
Henvendelse

fegner nogen

hesvires  gerne  uden

verl FFormanden. Portor |0

Pakmester (. 1. Christensen,
Helsingor.

[8. Februar. Yed Ombordsatningen af Sovevogne
i Fredericia i Toget fra Esbjerg til Kobenhavn Nat-
ten til Lordag skete det Uheld, at der ikke blev brem-
set tidligt nok op, hvorfor Vognene ternede mod Feer-
gens Stoppebom, der heldigvis holdt, saa der skete
ikke andet end materiel Skade.

Der er indledet en Undersegelse for at faa kon-
stateret, hvor Skyvlden for Uheldet ligger.

Gud ved, om ikke den under Stensballe afskaf-
fede Tomandsbetjening af Rangerlokomotiverne kun-
de have forhindret det Uheld. Denne Gang skete der
intet. men

*

2.

Marts. Da Toget, der i Aftes skulde koinme til
Tonder KIl. 21,30, naaede Destrup Station, afspo-
redes Motorvognen i Sporskiftet. Der skete kun
materiel Skade. og den var ubetydelig. Det eneste.
Passagererne mwerkede, var et Rvk gennem Toget.
der et @jeblik efter stod helt stille. De rejsende bley
en Del forsinket. Der hlev i Hast rekvireret Hjeel-
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petog fra Padbhorg, der straks gik i Gang med at
Iofte den alsporede Motorvogn op paa Skinnerne
igen.

Aarsagen til Uheldet er endnu ikke fuldt opkla-
ret. men man mener, at Sporskiftet ikke har fun-
gevel tilfredsstillende.  Feardselen opretholdes ved,
at Togene Nord og Syd fra holdt ved hver sin
Iinde al Stationen og optog de rejsende.

[ det hele taget har Destrup Station haft et P'ar
Tycho Brahes Dage. T Lordags strejkede Motorvog-
nen foran Motortoget, hvilket havde til Falge, af
der opstod en Del Forsinkelse, der hovedsageligl
gik ud over Skoleeleverne.

*

Der fandt i Middags et Togsammenstod Sted paa
Marvibo Station.  E{ Lokomotiv. der holdt paa et
Sidespor, fik afkert den ene Cylinder, fordi Lo-
komotivet ikke holdt sporfrit.  Begge l.okomotivia-
rere var uden Skyld i det passerede.

*

£. Marls. Der fandt i Morges ved Vigerslev en Tog-
afsporing Sted, som forvoldte nogle Forsinkelser i
Lobet af Morgentimerne. Alt er dog forlangst gen-
oprettet. Det var et stort Godstog, der afgik fra
Kabenhavn Kl. 3,08, der alsporedes ved at kore ind
paa Sandsporet. Paa Grund af Sne og Ts var det
ikke muligt at faa Toget standset, inden del naac-
de Sandsporet, trods Anvendelsen af Sand m. m.

*

Ved Vindblas Station, i Neerheden al Tagstor,
var der nar handt en Ulykke, idet et Automobil
med stierk Fart korte ind paa Oversk@eringen paa
Stationen. Lokomotivfereren slog Bremsen haardt
paa, hvilket Chaufforen ogsaa gjorde, med det Re-
sultat, at Bilen snurrede rundt og kerte ned ad
Skraaningen, uden at den uheldige Bilist kom no-
get til.

*

5. Marls. Paa Ronne H. er der i Gaar Efm. sket
et Toguheld, ved hvilket der dog heldigvis kun an-
vettedes materiel Skade.

Godstoget fra Neksa kom som Falge af et for-
kert Sporskifte ind paa et Spor, hvor der stod en
Togstamme af Godsvogne.

For Lokomotivforeren kunde faa staundset
Maskine, var denne med ret stor Kraft toruet imaod
de holdende Vogne. Der skete ingen Afsporing. men
flere al Godsvognene led ved Kollisionen nogen ma-
teriel Skade, mens derimod Lokomotivet slap fra
Sammenstodet uden Mén.

Som Falge af Uheldet forsinkedes Eftermiddags-
toget 1,15 til Neksa, der skulde hruge Lokomotivet
fra det ankommende Godstog, en god halv Times

Tid.

sin

*®

9. Marls. Haderslev Amtsbaner har i Aftes varet
ude for et alvorligt Uheld. T Nerheden af Kast-
vraa gik der Ild i en af de store Motorvogne, som
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paa neer Stellet nedbrandte til Grunden.  Motor-
vognen var paa Vej ud til Orsted. hvor en anden
Motorvogn sad fast i Sneen. Ved Kastvraa vilde
Vognen forcere en Snedrive, herunder gik der Ild
i Carburatoren. og inden man fra Personalets Sid»
kunde gribe ind, havde llden saa voldsomt fat i
Vognens Travaerk, at der intet var al udrette.

F

11, Marls. »>Berl. Tid.« skriver: Allerede da Lon-
ningsforslaget var til 1. Behandling i IFolketinget,
var den Anbefaling, som Socialdemokraterne gav

det Forlig, de selv havde underskrevet, meget for-
beholden. Finansminister Bramsnas udtalte, at hvis
han skulde have udarbejdet Forslaget, vilde det have
faael en helt anden Karakter. Da man spurgte,
hvilken Stilling Ministeren da havde tankt sig at
indtage, svarede han, at dsr ikke skulde bruges flere
Penge, men Faordelingen burde vere en anden.

Nu har Socialdemokraterne i el Underudvalyg
fremsat »Forslag til Overvejelse vedrorende even-
tuelle Endringer«. Dette Udtryk skal forstans saa-
ledes, at der ikke er Tale om Endringsforslag, men
om en Skitse! Den gaar ud paa, at der skal tages
fra. 150 til K00 Kr. fra alle Stutlenninger over 6600
Kroner, og at Pengene (ialt en lille halv Million)
skal flyttes til de lavestlonnede.

I'ra socialdemokratisk Side hawvder man, at For-
maalet er blot at sondere Stemningen. Hvis de
ovrige Partier ikke akcepterer Lndringerne, vil man
antagelig falde tilbage paa Forligs-Forslaget.

Der nares ikke Tvivl om, at den socialdemokra-
tiske IFoler har laktiske Formaal, idet den skal sage
at dampe Misfornajelsen hos Salvsnorene. Men den
Slags Manavrer betyder naturligvis en Fare for For-
slaget som Helhed, og inden for Tjenestemandskred-
se er der megen Aingstelse for, at Forliget vil blive
spraengt.

Lonningsudvalget begyndte et I’lenarmode Kl. 2,
og her ventedes det, at baade Konservative og Ven-
stre vil afvise det socialdemokratiske »Iorslag til
Overvejelsere.

JUBILEUM

Den 1. April kan de i det folgende navnie Lokomotie-
Jorere fejre 2h-Aarsdagen for deres Answ@ttelse som Loko-
motivinaend: J. PP, Serensen, Svanemoscgaardsvej 20, V.
Andreasen, Sdy Boulevarvd 129, 3., N. Sorensen, Strind-
bergsvej 44, og P. H. Kohl, Esbern Snarcsgade 22, 3., alle
paa Gh. 3
alle 4 brilliante og gode Kammerater, og den
ene kan ikke fremhaves for den anden.

De er
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]. . Serensen.

J. P Serensen er af Naturen stille og rolig, har altid
passet &in Gerning pau en saadan Maade. at man gerne
nawvner ham, en Mand, hvoromn man kan sige: Den Mand
er Guld veerd! Ja, Serensen hylder ganske sikkert Prin-
cippet: »Tale er Salv, men Tavshed er Guld«

V. Andreasen.

Andreasen er en over hele Landet indenfor Lokomo-
tivmandsstanden kendt Mand, han har i Afdelingen be-
kleedt flere Tillidshverv og er kendt for den Aabenhed,
hvormed han forfeegter sine — man kan vist godt sige
idealistiske Standpunkter, har ogsaa vist ved given Lej-
lighed, at der i ham banker et varmtfulende Hjerte for
hans Medmennesker. Er der en eller anden, der skal
have gjort en Tjeneste, gaar han aldrig forgaeves til An-
dreasen.

N. Serensen.

N. Sorensen har ogsaa indenfor Afdeling | gjort god
Fyldest som Bestyrelsesmedlem, har som Sekreter saavel
i Afdelingen som i Bestyrelsen gjort et stort Arbejde, og
har forstaaet at affatte alt i en kort, klar og tydelig
Form. Han har vasret Afdelingsformanden en udmeerket
Statte.

Som mange Aars Ordensmand paa Opholdsstuerne ber
Serensen ogsaa navnes. Et Eksempel paa, hvilken Respeki
han paa dette Omraade forstaar at skabe, kan bedst illu-
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streres ved, at man overfor en mindre proper Nollega
kun hehover at komme med en Bemarkning om at ville
sladre Ll Sorensen. skal nok i

Tilfeelde rette sin Forscelse.

Synderen da de fleste

P. H. Kohl.

1" H. Kohl er ogsaa en Mand, vi alle kan se op (il,
cn Mand med et aldrig svigtende Humor. og som aldrig
gaar af Vejen for en Spoeg: at Jyden sidder ham i Blodet,
man bedst deraf, at han altid er rede til at trede
hjelpende til. hvis der mangler en Mand ved det gronne
Bord.

Koht er en nobel Mand saavel i som uden for Tje-
nesten, som Standen er stolt af at kunne twlle som en
af sine,

For alle fire Jubilarer geelder det, at Lokomotiviorer-
nes Velfeerd ligger dem steerkt paa Sinde. og hver paa
«in Maade virker de for at heojne Standen. Som T.okomo-
tivforere er de alle tro og meget pligtopfyldende, og det
er Afdelingen en Glade og Stolthed at naevne disse fire
steerkt interecsserede Organisationsmedlemmer og onske for
dem alle, at de endnu i mange maa kunne virke i deres
anstrengende og opslidende Gerning til Glede for dem
selv og til Gavn for Standen og den Etat, vi ved, de sxi-
ter saa hejt.

Afdelingen bringer jer alle gennem disse Linjer de
hedste @nsker for Fremtiden, at T maa bevare ot godt
Helbred, saaledes I endnu i mange Aar maa kunne fare
Togene over Banen, og tidligere Held ogsaa maa
jer i Fremtiden.

Afdeling 1 onsker jer hjertelig til T.ykke paa Minde-
dagen, som sikkert vil give jer alle mange Reviser pia
den Agtelse, jeres Kolleger narer for jer. A—g 1.

ser

[olge

/2

Aa. Steen.

E Ada. Steen, Jyllands AJlé 8, Thisted. Steen begyndte
paa Aarhus Veerksted som Leerling den 7. Juni 1898, han
ansattes d. 1. April 1906 som Lokomotiviyrbeder i Thi-
sted og forfremmedes . L. April 1918 til Lokomotivforer

sainme Sted.
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Jubilaren har i mange Aar haft Sede i Afdelingsbe-
styrelsen i Thisted, hvor han har lagt el udmeerket Ar-
bejde. Han er en pligtoplyldende Lokomotivierer og en
vod og tjenstvillig Kollega. Steen har stor Interesse for
Tegning og Musik, ligesom hans smaa morsomme Sange
Thisted Afd. Festligheder or velkendte.

Vi bringer ham en Tak for de svundne Aar og hjer-
Lykke paa Festdagen. L. P, .

vod

lelig til

17. K. Jensen.

V. K. Jensen, Skovvej 75, Korsor. Han hiev ausat som
[okomotivtyrbader i Kobenhavn 1. April 1906 til 191!
og i Nestved til 1918, da Jensen blev forfremmet til
Lokomotivferer og forflyttet til Korser, hvor Jubilaren
hiar veeret siden.

Jensen er en stot og rolig samt en pligtopfyldende
Lokomotivmand, der paa en udmerket Maade forretter
sin Tjeneste og er et godt Medlem af D. I.. I.

Korsor Lokof. Afdl. bringer herved Jubilaren
hjerteligste Lykonskning paa Hwjtidsdagen med en Tak
for godt Kammeratskab for de svundne Aar
¢nske om Held og Lykke i Fremtiden.

sin

og mud
d. G.

K. I. Christensen, Dyrehovedgaards Allé 21, Korsor.
Han blev ansat som Lokomotivfyrbeder i Roskilde . April
1906, og der var Christensen, til han blev forfremmet til
Lokomotiviorer L. April 1918 og blev forflyttet til Korser,
hvor Jubilaren har veeret siden.

Christensen er en stet og rolig samt en pligtoplyldende
Lokomotivmand, der ogsaa paa en udnierket Maade for-
retter sin Tjeneste og er et godt Medlem af D. L. F.

Korser Lokof. Afdl. bringer herved Jubilaren sin hjer-
teligste Lykonskning paa Hujtidsdagen med Tak for godt
Kammeratskab for de svundne Aar og med ©Unske om
Held og l.ykke i Fremtiden. 4. G.

Kaj Jergensen.

K. S. P. Joryensen, Knudsgade 2, Esbjerg. Jubilaren
er udgaapt fra Nyborg Veerksted, blev i 1906 ansat som
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Lokomotivfyrbader i Esbjerg, forfremmedes 1918 til Loko-
motivierer med Station samme Sted. Jubilaren kan altsaa
samme BDag fejre 20-Aarsdagen som Borger i Esbjerg.

Jorgensen er en dygtig og samvittighedsfuld Lokomo-
tivierer, en nobel og tjenstvillig Kollega, sum a'tid har
¢t vaagent @je med, hvad der foregaar saavel i Byen
som indenfor Organisationen, altid parat til at udfere et
Arbejde for Afdelingen og aldrig bange for et Greb i
Baglommen, naar Organisationen kalder.

Esbjerg lokolorerafdeling bringer Jubilaren de bed-
ste Knsker med Tak for godt Sammarbejde gennen Aarene
Held og Lykke med KFremtiden. P. k.

C.7V.7C. ]. Petersen, Nyborg.,

C. V. C. .J. Petersen, Aarsleffsgade 12, Nyborg,
bhegyndie som Leerling ved Maskinveerkstedet i Nyborg,
var en Tid udenfor Statsbanernes Tjeneste, hvorefter
Petersen igen ansattes som Lokomotivfyrbeder-Aspirant
og udneevntes til Lokomotivfyrbeder 1. April 1906,

udneevntes til Lokomotivferer 1. April 198 med Station
i Brande, hvorefter han igen blev forflytiet til Ng., hvor
Petersen nu har slaaet sig til Ro. Petersen har ved sit
gode Humer og ligefremme Veesen skaffet sig mange Ven-
ner, hvor han har veeret er der ikke andet end gode Min-
der at erindre, dette vil ogsaa nok give sig Udtiryk paa
hans Kestdag.

Fynske Afdelinger for Lokomotivm@nd bringer ham
vor hjerteligste Lykonskning paa Hoejtidsdagen med @nsket
om, at de Aar, han har tilbage, maa gaa med godt Hu-
mor og et godt Helbred, som de forste 26 Aar er svundet.

Som Organisationsmand takker vi dig, du har staaet
som et godt Medlem af vor Organisation i alle de Aar,
du har veeret Lokomotivmand, og har i den Tid fulgt Ar-
bejdet i det stille, hvorfor du bedes modtage Organisatio-
nens hjerteligste Lykonskning paa Hejtidsdagen.

M. P.C. A

J. H. K. Larsen.

J.. K. H. Larsen, Eget Bo 8, Roskilde. Larsen blev au-
sal sum Haandveerker i Kebenhavn den 27. Auxust 1905
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og som Lokomotivliyrbader paa Gbh. den [. April 1906.
lifter Ansegning kom Larsen til Ro. den I. Oktober 1908
og var her i 7 Aar til 1. April 1915. Rejsen gik da til Gh..
hvor  Forfremmelsen il fandt Sted den 1. April
1918; men Larsen kunde ikke glemme Roskilde, nojaglig
Aaret efter Forfremmelsen var Larsen efter Ansegning i

Ilorer

Roskilde igen og har siden da slaaet sig til Ro her.
Henry Larsen er godt kendt blandt Kolleger paa Sj wl-
land med sit stille og bramfri Vasen vinder han sig kun
Venner, og at han har mange al disse. vil han sikkort
faa Bevis for paa Mindedagen.
Roskilde Afd. fojer til sin Lykonskning
endnu i mange Aar at have dig som aktiv Medlem.
{ oo+ ot h

Haalet om

R. N. Rasmussen.

R, N. Rasmussen, Trojhorgvej 26, 2., Aarhns. Rasmus-
Aarhus Centralvierksted den |, Oktober
1905, hvorfra han ansattes som Lokomotiviyrheder den
Iste April 1906 paa Ar. H. Blev forflyttet tit Ar. €. sam-
me Dag Aaret efter. Forfremmedes til Lokomotiviorer den
I. April 1948 med Station i Brande, men forflyitedes til-
hage til Aarhus samme Aar den 1. September.

Rasmussen, der det meste af sin Tid har opholdt sig

sen er ansat Paa

paa Ar. 0. -har nu af Helbredshensyn valgt at rangere
og saaledes forer en mere rolig Tilvarelse, er i alle Hen-
seender en pligtopfyldende Lokomotivinand, en god og iu-
teresseret Organisationsmand, en god Kammerat,
Afdelingen her og sikkert alle, som kender ham, onsker
hjertelig til Lykke paa .Jnbilewmsdagen og haaber, at han
endnu i mange Aar maa hevare det rolige og lune Hn-
mor, der altid har hans Vawsen.
Held og Lykke i Fremtiden.

hvem

saerpraget

Endvidere har folgende Lokomotivforere den 1 April
vieret ansal 25 Aar:

K. Huisen, Osterbro, St. Billesgade |, 3.
A. 8. Jorgensen, Fasanvej 13, Fredericia.
K. PPetersen, . Gydesvej, Kshjorg.

(. A, Christensen, Jeppe Aakjeers Alls, Eshjerg.
C. F. . Feld, Vesteraa 22, 2. Aalborg.
Sidstnaevnte frabeder sig enhver Opmarksomhed.

Kjsbenhavn.

Endelig kan tilfojes, at pens. Lokomotiviorer K. A.
Sandberg, Gustav Bangsgade 7. Kobenhavn V, kunde
have fejret Jubileeum, men grundet paa et Nervechock,

paadraget ved en i sin Tid foretaget modig Handling for
at afveerge en Ulykke ved Skive, har han maattet tage
sin Afsked. For sin kekke Daad blév S. Dannebrogsmand.

DODSFALD.

A. J. Hansen.

Fredag den 27, Januar algik Lokomotivierer Auton
Joachim  Hansen, Helsingor, ved Doden i en Alder al
knapt 60 Aar efter 3 Maaneders straengt Sygeleje.

Vor Organisation har i Hansen mistet et af sine mest
trofaste Medlenimer og indenfor vore Rakker her vil vi
Lenge savne en god og hjalpsom Kollega.

Paa mange Maader var vor afdede Kollega en staerkt
benyttet Mand. han har saaledes gentagne Gange varcet
vagt til vor Afdelingsformand, og i Perioden 1909—1912
var Hansen Medlem af Helsingor Dyraad, ligesom han
vitr Medstifter af Helsingor Brugsforening.

Begravelsen fandt Sted fra Hensingor Kirkegaards
Kapel Onsdag den 4. Marts nnder megen stor Deltagelse.
langt ud over hvad Kapellet kunde rumme. Ved Kisten
paraderede Socialdemokratisk Iforenings, Dansk Jernbhane-
forbunds og Remisearbejdernes [Faner, desuden [Faner [ra
de keobenhavnske Afdelinger, Roskilde Afdeling og Hel-
singor Afdeling. ligesom et meget stort Antal Kranse vid-
nedede om, i hvor hoj Grad Hansen var afholdt.

Fred med hans Minde.

TAK

Min og mine Borns hjerteligste Tak for al udvist Del-
tagelse ved vor kere Mand og Fader Lokomotiviorer A.
Joachim Hansens Degravelse. Tak til Foreningerne, der
deltog med Faner, og Tak for de smukke Kransc.

Helsingor, i Marts 1931,
Ida Hansen og Born.

INDSAMLINGEN
til fhy. Lokomotiviyrboder M. Mikkelsen, Aarhus.
Indsamlingen til vor pensionerede Kollega, [(hv. Lo-

komotiviyrboder M. Mikkelsen, Aarhus, indhragte folgen-
de Beloh:

Afd. 2. KobenhaviRGHE S STy . .. . Kr.  276. 00
». 6. Kobenhavni SRS U .. ... » 36. 00
8. Helsingor . ...................... » 3L 00

10: Roskilde ..... " SSOSSSE Sl ... » 38, 00

2. 2Gedsery ™ . . . 7.0 N SR > 42, 00

» 4. Kalundborg ....... ... ... ... .... » 66. 00
2165 LSlagelse’] . . - . Bk aryain i NGt » 75.
At overlore. ... Kr. 564. 00
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Overfort.... Kr. 564. 00

BRSSO SO -+ s l@be s i v ns S vam > 54. 00
B (VRN 1) ) 112 s o o aere b i e e ) Sl 3 1. 90. 00
RN Tl rodekicia, DAk | sy TE L . 90. 00
BERISSE Shijerg ™ . s L L Lo L > 117. 00
» 26. Thisted .......................... » 25. 00
EREIREN S tiruer . S L v L » 99. 00
BESORViborg' Lo oL L, . 62. 00
s 32. Frederikshavn . .................. » 45. 00
BEEGY TAalhongh . . . Vimeesesemmm—" » 54. 00
B 6Ye Randers: oy bsssds e, ... » 20. 00
> 38. Aarhus . ............. .. ... ..., » 553 00
» 40. Skanderborg ..................... . 19. 00
A Padborg ... LN . ’ 143. 00
SR ASRrandety. . ekl N T . . » 38. 00
» 46. Langaa . ........................ » 29. 00
» 48, Masnedsund ..................... ’ 14. 00
M50. Senderborg ...................... » 45. 00
S S Tgnder” .. .. ... ... . .. . 88. 00
» 54 Herning ......... .. .. .. .. .. .0... : 22. 00

Talt Kr.2173. 00

Paa Kredsbestyrelsens Vegne beder jeg alle, som har
veret medvirkende til ovenstaaende smukke Resultat,
modtage vor hjerteligste Tak. En sarlig Tak bringes de
Herrer Lokomotivforere og Motorferere, som har vist Sa-
gen deres Interesse.

Det er vort Haab. at den Kammeratskabsfolelse, som
her er udvist, maa hjelpe vor Kammerat over den forste
svaere Tid, som vil melde sig nu, da Sygdom har slaaet
ham ud af hans Erhverv. PRSEE VA

Kai Swvendsen.

De spanske Jernbanemmnd !

kreever Lonforhejelser. Den 2. December f. A. indsend-
te Jernbaneforbundet til alle Jernbaneselskaber Krav om
en Minimallon paa 8 Pesetas pr. Dag for Arbejdere samt
3000 Pesetas om Aaret for Tjenestemand og umiddelbar
Forhujelse af de nuvaerende Lonninger med 4 Pesetas pr.
Dag resp. 1500 Pesetas pr. Aar.

Under Angivelse af, at de befandt sig i en pinlig eko-
nomisk Stilling forelagde Selskaberne Sagen for den da-
verende Regering Berenguer, der overgav Spergsmaalet
til Provelse af en Kommission, bestaaende af 2 Repree-
sentanter for Selskaberne og 2 fra Jernbaneforbundet
samt en af Regeringen udn@vnt Formand. Kommissionen
kunde ikke enes. P’arterne afgav hver sin Udtalelse. Mi-
nisteren lagde begge Udtalelser til Side og foreslog selv,
at alle Lonninger under 6000 Pesetas pr. Aar skulde
forhejes med 1,50 Pesetas pr. Dag. Daglennen for Leer-
linge skulde forhejes med 0,50 Pesetas.

Forbundet besluttede at udtale sin Utilfredshed med
de tilbudte Lenforhejelser, men afviste ikke Forslaget,
som man ansaa for et godt Grundlag.

Endskent Regeringen allerede havde godkendt Mini-
sterens Forslag, var Forordningen endnu ikke underskre-

vet af Kongen. da Regeringen Berenguer faldt. Man
maatte saa afvente Dannelsen af en ny Regering. Den
nye Regering viste sig snart at veere en monarkistisk Koa-
lition. Ministeren f. off. Arb. opretholdt ganske vist For-
bindelsen med Jernbaneforbundet, men samtidig enedes
han med Jernbaneselskabet om et andet Forslag, efter
hvilket Lonninger under 6 Pesetas pr. Dag skulde for-
hojes med 0,50 Desetas og Minimallonnen fastsattes til
5 DPesetas pr. Dag. Lenforhejelse skal ikke finde Sted til
Lonninger, der er hejere end 6 Pesetas pr. Dag.

Det siger sig selv, at den nye Regerings Afvigelse fra
den foregaaende Regerings Forslag foraarsagede stor Uro
blandt Jernbanemandene. En spontan Aktion var meget
naer ved at udbryde, men en saadan vilde under de nu-
verende Omstendigheder blive odeleeggende saavel for
Personalet som for Organisationen. Forbundet blev imid-
lertid Herre over Situationen. I’aa et Massemode, der
afholdtes i Madrid den 27. i f. M. kom en saadan Stem-
ning til Udtryk, at Regeringen saa sig tvungen til paany
at preve hele Sagen. Den har nu indkaldt det hejeste
Jernbaneraad til Sammentrede den 10. Marts til Pro-
velse af Trafikens og Jernbanernes okonomiske Forhold.

Man maa nu afvente Resultatet af disse Forhandlin-
ger. Det er imidlertid tydeligt, at kun store Imoedekommel-
ser kan bringe Ro i Sindene og forebygge en Konflikt.

I, TR
De tyske Statsbaners Fremgang.

Da de tyske Smaastaters Jernbaner i 1920 blev sam-
lede i »De tyske Rigsbaner«, bestod Lokomotivmateriellet
af ikke mindre end 210 mere eller mindre forskellige
Typer, nogle byggede umiddelbart for eller under Krigen,
og altsaa ret tidssvarende, men de fleste ganske foraldede
tidsspildende og kulslugende. Efterhaanden er de fleste af
disse Lokomotiver nu erstattede af faa, men effektive Ty-
per, der har simplificeret Administration og Betjening be-
tydeligt, og i det hele taget bragt de tyske Rigsbaner op
til deres nuvaerende haje Standard. Forseg paa yderligere
at forbedre Lokomotivmaterialet er stadig i Gang, baade
med Hejtryksmaskiner, pulveriseret Kul, Turbiner etec. etc.

Automatisk Oplysning.

I engelske Tog er forsogsvis installeret Belysnings-
anleg, der tender og slukker automatisk, naar Toget ke-
rer ind gennem Tunneler, under Broer og Stationsover-
bygninger, eller naar Dagslyset i det hele taget bliver for
svagt til Lwesning. Systemet, der baade gelder for Loko-
motiver og Wagoner, er analogt med Thermostaten, der
regulerer Togets Opvarmning. Tkke mindst paa Grund af
de mange Tunneler, der findes overalt i de bjergrige Dele
af England, har den automatiske Belysning vakt Tilfreds-
hed hos Betjeningen saavelsom hos Passagerer.

Det noderne Eksprestogslokomotit.

For at kunne folge med i den enorme trafikale Ud-
vikling er det nedvendigt for de ferende evropaiske Jern-
baneselskaber bestandigt at oge Eksprestogenes Hastighed
og Vaegt.

Efter indgaaende Forseg, foretaget med Lokomotiver
af »Pacifike Typen, har disse nu, efter at Indferelsen af
Staalvagoner er blevet almindelig, vist sig ingenlunde at
veere tilstraekkelig kraftige.

Nutidens Eksprestog traekker almindeligvis ca. 500
Tons, men det kan forudses, at denne Vagt snart vil blive
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betydeligt foreget. I Frankrig og Ostrig er den tilladte
Veagt pr. Aksel i de fleste Tilfelde kun (9 Tons, hvorfor
det har vaeret nodvendigt at oge Antallet af Drivaks-
ler. T Belgien er den tilladte Akselvaegt 23 Tons, i Tysk-
land og Italien 21. Formodentlig vil de store franske Lo-
komotiver og de ostrigske 1 D 2 Type Lokomotiver vare
for lette, naar Togets Vagt oges til 7—8&00 Tons. Denne
enorme Vagt skal jo traekkes indtil 100 km Timen, hvilket
vil kraeve uhyre Maskiner i Sardeleshed paa Linier med
sterk Stigning, der er saa almindelige i Mellemeuropa.

Disse Lokomotiver maa for at kunne kore de lange
Straekninger, medfere ca. 36 000 Liter Vand og 10 Tons
Kul; Tenderens Veagt er 84 Tons.

LANTERNENS STIFTELSESFEST

Lanternens Lys var atter taendt Lerdag den 28. TFe-
bruar 1931 for at fejre 10-Aarsdagen for Lanternen.
Festen begyndte med, at Formanden Thorkild Olsen bhod
Velkommen. Efter Formandens Velkommen blev
fremsagt et Prolog af Carl Christensen.

Formanden for Lanternen holdt derpaa ved Bordet
Fodselsdagstalen og gav i korte Traek Lanternens Histo-
rie. Efter Talen blev Sangen: »En Hyldest til Lanternen«
afsunget. Nu var Stemningen begyndt at blive god. Ta-
len for Damerne blev holdt af Lokoferer J. Boysen, og
det maa siges, at den gjorde valdig Lykke. Damernes
Sang afsynges.. Forskellige Talere fik Ordet, blandt andre
Lokoferer Th. Christensen, der talte for Lanternen. Kreds-
formanden J. Knudsen talte for D. L. F., Lokof. Th.
Christensen udbragte et Leve D. L. F. Lokofvrh. L Knud-
sen talte for de gamle Bestyrelsesmedlemmer. De indlebne
Telegrqmmer, som alle udtalte de bhedste @nsker for Lan-
ternen blev nu lest op. Fru Johannes Knudsen holdt en
morsom lille Tale for Mandene og udhragte et Leve. —
Lokof. Kroner onskede Lanternen til Lykke, kunde onske,
at Damerne ogsaa blev Medlemmer af Lanternen og ud-
bragte et Leve for Formanden Th. Olsen. Med!emmer
med Damer begav sig ned i de nederste Lokaler, hvor
Kaffen serveredes. Her holdtes nu mange Taler. Saa tog
Dansen sin Begyndelse til Hr. Musikdirektor Cederstrands
forsterkede Jazz-Orkester, som havde spillet under den
upaaklagelige Middag. Dansen blev ved til langt ind i
de smaa Klokketimer. Stemningen var intet @jeblik i det
lille Spjaeld. Jeg maa nok sige, at Lanternen lyste lige
kraftig i bhegge Ender af Salen. Med Hensyn til Aflos-
ningen til denne sent glemte Fest havde Lantcrnen modt
den swdvanlige Venlighed, alle havde faaet fri, for hvilket
Lanternen lyste med dobbelt Vage. Einar.

der

FESTREFERATER

I Anledning af de forskellige Festreferater, »Dansk
Lokomotiv Tidende« stadig indeholder, hedes nedenstaa-
ende lille Hjertesuk optaget.

Organisationens Medlemmer bhedes erindre, at »Dansk
Lokomotiv Tidende« ikke er noget Bernebhlad, men et
Faghlad med oplysende og helerende Fag- og Forenings
stof. Dersom Forfatterne af de naive Festreferater vilde
tenke lidt derpaa og samtidigt erindre, at det er uden
Interesse for Bladets Lasere, om et Barn paa en Jule-
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traesfest i et eller andet Depot faar 2 Stk. Wienerbrod
og 3 Stk. Sukker til sin Kaffe, eller en Hr. Petersen op-
traadte og gjorde stormende Lykke som Klovn.

Disse Referater minder meget om de fardigstrikkede
Sange, der kan kobes til alle Festligheder og er ligesaa
aandsforladte som disse.

Dersom de lokale Fester onskes omtalt, foreslaas Re-
feratet trykt som Sartryk og alene omdelt til Deltagerne.

Niels Seorensen.

SYGEKASSEN

Foranlediget af gentagne [oresporgsler, meddeles, at
Leegeskifte kun kan finde Sted 1. April, og at Anmodning
derom maa vare Sygekassen i Heaende senest 15. April.

Samtidig geres de Medlemmer, som lar anmeldt Pri-
valleege, opmarksom paa, at Regningen fra Privatlegen
skal indsendes til Sygekassen i April Maaned, senere ind-
komne Regninger vil ikke blive honoreret af Sygekassen.

Frode Nielsen.

_—

Retrelse t1]
a/a’re.sse/gggyﬂe%

Lolkomolivforerkredsen.

Skanderborg. Formandens Navn og Adresse rettes til:
Haugsted, Villa »Lien¢, Egholmsvej.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: H. Lind, Bak-
kely, Korsvej.

I3

Lolkomolivfyrbederkredsen.
Aalestrup. Reprasentantens Navn
til: L. J. Anthonsen, Vestergade.
Skanderborg. Kassererens Navn og Adresse rettes til:
E. Jorgensen, Kirkevej.

og Adresse rettes

( . 3
FaSZA

Overfort fra D. S. & M. F. {il D. L.
Den 1. Februar 1931:
Lokfh. C. B. Jensen, Glyngore.

Dodsfald.
TLokomotivferer A. J. Hansen, Helsingor, den 27.—2.
—31.

Overgang til anden Sfilling:

Lokomotivfyrhader H. B. Bertelsen, Lunderskov, er af
Helbredshensyn overgaaet til Stillingen som Haandvaer-
ker med Tjenestested i Tender 1.—3.—31.
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KALKULATORISK OPGORELSE

al Statshanernes Drifts-Indtagter og Drifts-Udgifter m. v. i Januar Maaned 1931 samt i Tidsrummet
April - Januar 1930—31 og en Sammeniigning med de regnskabsmeessige Beloh i de tilsvarende Tidsrum i
1929—30 i runde Summer.

Januar Maaned .
1931*) 1930 195
Kalkulatorisk Foragelse Formindskelse
Personbefordring .............. | S W 4 450 000 4 570 000 90 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3800 000 3 790 000 10 00V
Postbefordring ............... ... ... ...l 530 000 510 000 20 000
Andre.gIndimgiers o . «. i 1F - -Porbivca-b & o L 320 000 320 000
Drifts-Indteegter il it ass simmiiavbsi s Vi sn wan 9 130 000 9 190 000 60 000
N-ifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 9520 000 9 960 000 440 000
Drifts-Overskud .................ciieeeeeiiin. 390000 =770 000 380 000

April=Januar {930—31

1930—31* 1929—30
Kalkulatorisk Foregelse Formindakeise
BersonhefoTdTmg? - i aar o e e 45 560 000 44 720 000 240 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 14 230 000 45 390 000 1 160 000
Postbeford rin g r e NS N 5 240 000 5 140 000 100 00V
Andre Indtegter ............... ... ... ... ..., 3040 000 3020 000 20 000
Drifts-Indtemgter ialt .eviscsrssyumesvaarsnnewsmsesas 98 070 000 98 270 000 200 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 96 140 000 95 240 000 900 000
Drifts-Overskud ..................cciiuiiienn.. 1 930 000 3030 000 1 100 000

*) Anm. For hele Finansaaret er
Afskrivningen anslaaet til 9487500 Kr. og Forrentningen til 19000 000 K.

GRAVVMONUMENTER

Thorvald Hansen — V. Feelledvej
(Ved Vester Fangsel) . TIf. Vester 8879
FILITIATI: Vigerslevalle ved Indgangem til Terrassemn

—
Herre- og Drenge-Klaader

uden Udbetaling
3 UTE : til Statens og Komin. Funkt., ellera fra 20 Kr. Udbetaling.
N 4 Altid 1800 Stk. Konfektion paa Lager.
1 KI. Herrekonfektion oy Skraderi
Nr. Farimagsgade 68-70,

i Vownare
loUR : Husk, og glem ikke, det er den heje Stue.

G Frakker og Smokings udlejes I

LY )

tered.

UNKE MOLLE
. ODENSE

DEN NXY LAANEKEBANK %

vVestre Boulevard 9 og 11. Telefon 438 og 9708.

Anerkendt af Staten, Kebenhavns Magisiral og Frederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemand.

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontorel d. 19. Maris.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjobenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Tll. Vester 8173 eller Centr. 14613. Iteventlowsgade 28, Kjoebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. | Telefon Central 14613. Kontortid KI. 10—4.
Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinaview 1 Postkonto: 20 541.
I'rederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Vestergade 3 Kebenhavn K.

N 2 lllustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.
Vor Brochure: Bgrnefgdsiernes Begransning, m. 14 Bill,
giver Oplysninger om de sikreste praeventive Midler.

Sendes mod 65 @re i Frimarker diskret i lukket Couvert.
Tjenestemznd 100, Rabat

" LAGER iirug Svendborg Eksport Mil-Co
"PILSNER med 12/ Fedt.

PORTER Proejere i Brug og mere velsmagende,
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

“EXPORT
“ Apollinaris
CifronSodavand

Spectal Waler

SportsBrus

FINESTE @
KVALITET
TIL:BORDBRUG

Tilbud til Tjenestemand!

Som sadvanlig faar De Konto paa 1. Kl.s Herre: og Dameskraderi.

Herre: og Damekonfektion til Lagerpris.
Kjoler, Beornetoj, Vinterfrakker og Ulsters. Ratebetaling med og uden Udbetaling.

Skrzaedermester . V. Jensen, Gl. Kongevej 135 B.
Vester 46 (0. Vester 4610,

HARALD HANSEN

AL KPR Sl SHES TREATE

AMAGERTORV 11! Keb danske Varer!
Damekonfektion,
|

feerdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Impraegnerede Frakker.

erhbedst. ;

Kun mod Rekvisition.

TIf. B 353 TANDLAGE

. Byen 3537. Lagertid 9—5'/.. S. A MARTENSEN A

y g / Tage Hansens Eft. Blomsterforretn:ng
Konsultation: 10—8 og 6—7 H. Dannenberqg.
Lerdag 10--2: Bi d d 25

Telf. Vester 3330. % e arssgace 5
Enghave Plads 6 Tif. Nora 1979 TIf. Nora 1979
Medl+mmer erholder 10 pCt.

Varerne bringes overalt.

L__ VILHELM LANGES Ny Ravasborg |7 et oo staiois

Cigarer og Cigarillos V. F ;
Falledvej 82 - TIf 10718 |a w. Thunedy) Istedgade 66
Lahakken °g9 Skraa anbefaier sine Specialitet: Dukker og Dukke-

Leverandsr til Lokomotivmandenes Feriehjem. reparat. Stort Udvalg i Legete;.

Selskabs- og Foreningslokaler Billige Priser.
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