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HVORLEDES FORRENTNINGSKRAVET
BLEV TIL — OG HVAD DET BLEV TIL

Under Tilleegsbevillingslovens Behandling
i Folketinget den 13. April 1923 holdt den nu-
veerende Trafikminister Hr. Friis Skotte en
Tale, der skulde blive skelsaettende i Dansk
Jernbanepolitik.

Hr. Friis Skotte kritiserede sagligt og ind-
gaaende Statsbanernes Styrelsesform og paa-

pegede den Afheengighed af Bevillingsmyndig- _

hederne — ogsaa i de rent administrative An-
liggender — som gjorde Administrationen stiv
og uberegnelig — og forflygtigede det egentlige
Ansvar, 4

Hr. Friis Skotte henviste til nogle af ham
i et Interview i Bladet »Social-Demokraten«
fremsatte Synspunkter vedrerende den fremti-
dige Drift af Statsbanerne, Post- og Telegraf-
veesenet. Disse Synspunkter gik ud paa,

»at man burde give vore Statsvirksomheder, spe-
cielt de 3 Trafikvirksomheder, Statsbanerne, Postvee-
senet og Telegrafveaesenet, en noget mere fri og selv-
steendig Ledelse, lade dem drive neermest saaledes,
som jeg udtrykte mig, under Aktieselskabsform med
Staten som eneste Aktieejer, altsaa lade dem nyde
godt af den private Drifts Fordele i visse Retninger,
i Retning af Dispositionsfrihed og en let og smidig
Administration, samtidig med, at man ikke beheef-
tede dem med nogen af den private Drifts uhel-
dige og ofte ulykkebringende Mangler, nemlig de
private Aktionserers Udbyttetorst og den deraf fol-
gende hensynslese Udnyttelse af Konjunkturerne til
Skade for Befolkningen og Virksomhederne, saaledes
som Tiden under og efter Krigen har baaret talrige
Vidnesbyrd om.«

Dette udvidede Selvstyre skulde ogsaa til
en vis Grad omfatte Taksterne, idet Rigsdagen

kun skulde bestemme Maksimaltaksterne og
fastseette disse forholdsvis hejt, saaledes at
der var det fornedne Spillerum for en forret-
ningsmeessig Takstpolitik. Hermed vilde man
efter Hr. Friis Skottes Mening have afhjulpet
Hovedfejlene ved det hidtidige System, ved
hvilket der baade forretningsmeessigt og an-
leegsmeessigt gik store Veerdier tabt og, som
han sagde, medforte, at »Dogmet om den dyre
Statsdrift breder sig.«

Videre udtalte Hr. Friis Skotte ifolge Rigs-
dagstidende:

»Det, jeg forelebig teonker mig som Resultatet af
Overvejelser og Droftelser, der maatte finde Sted
angaaende Spergsmaalet om en @ndret Form for
Driften af vore Trafikvirksomheder, er da, at disse
Virksomheders Detailbudgetter gaar ud af Finanslo-
ven og dermed ud af Rigsdagens direkte Varetaegt,
at Ansvaret og den dertil fornedne Myndighed : hver
af de tre Eetater laegges i en Generaldirektors Haand,
bistaaet af en lille Bestyrelse, valgt af Regering og
Rigsdag, samt at der stilles det Krav til disse Virk-
somheder, at de skal forrente sig ligesom alle andre
Virksomheder. Kravet om Forrentning er nemlig ef-
ter min Mening det eneste sikre Middel til at opnaa
en okonomisk forsvarlig Drift. Ved Overgangen til en
saadan ny Styrelsesform maatte saa Kapitalens Stor-
relse fastsattes, det vil sige, den Anlagskapital, Sta-
ten har staaende i Virksomheden, for Tiden er det
for Statshanernes Vedkommende 500 Mill. Kr.,, for
Postvaesenet 22 Mill. Kr. og for Telegrafvasenet ca.
42 Mill. Kr. Denne Anlagskapital maatte naturligvis
omvurderes til en passende Sterrelse, svarende til
normal Anlegsveerdi med rimelig Afskrivning, hvor-
ved Tallene antagelig i hvert Fald for Statsbanerne
og Telegrafvarsenet vilde blive vasentlig mindre. Pen-
gene til nye Anlaeg maatte da efter n@rmere Moti-
vering fremtidigt ydes paa Finansloven som rente-
berende Laan fra Staten, eventuelt ved Tilladelse
til Optagelse af serlige Cbligationslaan i Virksomhe-
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derne. I hvor hej Grad det maatte findes nedven-
digt for Rigsdagen ogsaa detailleret at have Indseen-
de med Nyanlaeg, bl. a. for at sikre fattige Egne af
Landet Del i disse Virksomheders samfundsmaessige
Goder, maatte naturligvis afhaenge af, hvilken Veegt
man maatte leegge paa det rigsdagsvalgte Element i
disse Virksomheders Bestyrelse, om man vilde til-
leegge det nogenlunde samme Betydning, som man
nu tillegger Finansudvalget. Men selv om man maat-
te mene, at man fra Rigsdagens Side maatte krave
en vis detailleret Foreleggelse af Nyanlaeg, maatte
Ledelsen dog overfor almindelige rentable Anlaeg al-
tid kunne regne med en vis tilstraekkelig rummelig
Dispositionsfrihed, saa det i Virkeligheden kun vilde
vaere de urentable Anleg, hvor der kunde blive Tale
om en Slags Interesseforskel mellem Ledelsen og
Rigsdagen. Da, som jeg for sagde, Kravet om For-
rentning af Virksomheden efter min Opfattelse er det
eneste, der kan fremkalde og fastholde Kravet om
en okonomisk Drift, maa dette Krav ikke fraviges,
men Fremgangsmaaden overfor urentable Anlag
maatte da vere den, at Rigsdagen efter Forestilling
fra Ledelsen bevilgede et Tilskud til et saadant An-
leeg, eventuelt, i veerste Fald, tillige et for Aaremaal
fastsat nedadgaaende Tilskud til Driften.«

I denne Tale rejstes forste Gang Kravet om
Forrentning af Statsbanernes Anlegskapital
fra socialdemokratisk Side, og der gaves An-
visning paa Muligheden af at drive Banerne
under Aktieselskabsformen eller i hvert Fald
med steerkt udvidet Selvstyre.

Vi skal senere se, hvormeget der kom ud
af disse Planer i den Administrationskommis-
sion, som Hr. Friis Skotte i den samme Tale
foreslog nedsat med det Endemaal, at faa Stats-
drift til at betale sig — og som han i 1924 blev
Leder af.

Forelobig bliver vi ved Talen i Folketinget
den 13. April 1923. Han siger selv, at hans
Forrentningskrav

»blev modtaget af den borgerlige Presse, med Frem-
heevelse af, at der herved var sket et Brud med So-
cialdemokratiets hidtidige Opfattelse af Statsdrift, og
at den Mand, der fremkom med disse Tanker, folge-
lig maatte veere en af de faa indenfor Socialdemo-
kratiet, hvis sunde Sans ikke var helt forflygtiget
af de socialdemokratiske Léeresatninger«. Og han
tilffejer: at han herved blev »klar over, at det vist-
nok var paa heje Tid, at Socialdemokratiet blev fri-
gjort for at have den Doktrin heeftet paa sig, at det
tunge og stive, antikverede og uekonomiske System.
hvorunder Statsvirksomhederne nu drives, og som
igen har medfert Dogmet om, at al Statsdrift er
dyr, skulde veere netop Socialdemokratiets Gpfindelse
eller netop vort Ideal af Statsdrift. Jeg skylder at
indromme, udtalte han videre, et borgerligt Blad:
»Berlingske Tidende«, at det efter at »Social-Demo-
kraten« i en Spidsartikel havde korrigeret den bor-
gerlige Presse og de borgerlige Partiers Opfattelse

af Socialdemokratiets Leeresatninger om Statsdrift,
erkendte, at det ikke er Socialdemokratiet, der har
indfert Statsdrift i Jernbane-, Post-, Telegraf- oz
Telefonvaeseenet under de nuverende Former, men
at det er det borgerlige Statsstyre, der har indrettet
Tingene saaledes, hvorefter Bladet gjorde op for sine
Leesere, at et socialdemokratisk Initiativ paa dette
Omraade vel i Grunden narmest maatte foles som
en Beskemmelse af de borgerlige Partier.«

Vi véd ikke, hvorvidt de borgerlige Partier
sammen med »Berlingske Tidende« har felt
denne Besksemmelse, vi forstaar derimod, at
Hr. Friis Skottes Forrentningskrav til Stats-
banerne nedvendigvis maatte blive helt godt
modtaget af de borgerlige Partier og navnlig
forstaar vi, at Venstre maatte betragte det med
Velvillie, thi det var jo dels eget Keb og Blod.

Allerede i 1902 rejste flere Venstremeaend,
bl. a. afdede Vilhelm Lassen, der senere blev
Venstres Finansminister, Spergsmaalet om
Forrentningskravet til Statsbanerne i Folketin-
get. Vi citerer af Folketingstidende for 1902—
03, Sp. 410—11, felgende af Vilh. Lassens Tale:

»Mellem de Ting, som man ogsaa herer Tale om
sammen med andre Betragtninger over den daarlige
Balance i Statsregnskabet, er ogsaa Statsbanerne.
Jeg kan ikke lade denne Lejlighed gaa fra mig uden
ogsaa at sige et Par Ord derom. et srede Medlem
fra Level talte ogsaa derom, saavel som det @rede
Medlem fra Abeltoft (Neergaard). Jeg synes, at jeg
horte, at det arede Medlem fra Level (A. Nielsen)
nevnede 2 pCt. som den Rente, Statsbanerne burde
give, og det forekommer mig, at det a@rede Medlem
fra Zbeltoft slog af til 1 pCt. Det synes mig, at
man er altfor moderat paa dette Omraade; jeg be-
griber ikke, hvorfor vi ikke skulde have Lov til at
sige rent ud 3% pCt. Jeg minder @erede Medlemmer
om, at Statsbanerne har givet 3% pCt., og det var
den Gang, det hele var bogfert uden nogen Afskriv-
ning. Nu har man afskrevet paa Finansloven 30
pCt. af det bogferte Beleb af Statsbanernes Anlaegs-
kapital, saa den er kommen ned paa 180 Mill. Kr.
Det forekommer mig, at vi da ikke skulde slaa yder-
ligere af paa Procenten, men krave, at Statsbaner-
ne lidt efter lidt — jeg ved vel, at det ikke lader sig
gore paa en Gang, efter det, vi havde veeret inde
paa — komme ind paa en normal Rente for saa-
danne Statsinstitutioner, og den maa da veere 3%
pCt. Jeg ved, at den hejteerede Finansminister lige
saavel som den hejterede Trafikminister interesserer
sig levende for en saadan Forandring, og jeg vil ud-
tale et Haab og Onske om, at han i sin Bestraebelse
i denne Retning maa faa en udmeerket Stette i den
nye Generaldirektor for Statsbanerne.*) Naar vi'faar
en saadan Rente af Statsbanerne, og jeg haaber, at
det skal ske ad Aare, vil det ogsaa veere en vaesent-
lig Stette for Budgettet.«

*) Generaldirekter Ambt.
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Som det her fremgaar af Vilh. Lassens Tale
i 1902 var der foruden ham ogsaa andre frem-
treedende Venstrepolitikere, der syslede med
Forrentningskravet. Baade Venstres Finans-
lovordferer, den senere Landbrugsminister An-
ders Nielsen, og Folketingsmanden fra Abel-
toft, den senere Finansminister Neergaard.
havde fremsat Onske derom. Hr. Anders Niel-
sen havde dog kun forlangt en Rente paa 2
pCt. og Hr. Neergaard endog kun 1 pCt., me-
dens Hr. Vilh. Lassen rent ud vilde have 3%
pCt., dog turde han ikke forlange det paa en
Gang, men mente det burde tilstreebes lidt efter
lidt.

Tanken blev dog ikke seerlig villigt mod-
taget af Venstres daveerende Finans- og Tra-
fikminister, Hr. Christopher Hage. Han sagde
ikke meget derom, men han udtrykte sig til
Gengeeld tydeligt. Vi citerer Finans- og Tra-
fikminister Hages Udtalelser fra Folketings-
tidende for 1902—03. Sp. 416—417, vedroren-
de Forrentningskravet til Statsbanerne:

..»Men naar jeg ser paa samtlige Forhold un-
der eet og paa den Stemning, som raader her i Tin-
get, kan jeg ikke skjule for mig selv, at en Forrent-
ning af den Sterrelse*), som nogle her i Tinget har
talt om, tor jeg ikke paatage mig at stille i Udsigt.
Jeg vil forelebig anse det for et smukt Resultat, hvis
vi kunde naa til det samme Udbytte, som har veret

Gennemsnittet af Tiaaret i 90-erne, nemlig omtrent
3% Mill. Kr.«

Senere blev Hr. Vilh. Lassen og derefter
Hr. Neergaard begge Finansministre, og de
havde som saadanne haft god Lejlighed til at
gennemfore Forrentningskravet; men de gjorde
det ikke! Mon de alligevel ikke har naeret visse
Tvivl om dets Hensigtsmeessighed.

At Kravet imidlertid levede videre i Ven-
strekredse fremgaar af, at det paany blev rejst
i Rigsdagen under Behandlingen af Venstres
Takstlovforslag i Rigsdagssamlingen 1910—11,
hvor Venstres Ordferer, Hr. P. Th. Nielsen
fra Horsens Landkreds udtalte folgende i Fol-
ketingstidende 1910—11, Sp. 4442—4443:

»Jeg har gennem flere Aar veret med til at krae-
ve, at Statsbanerne skulde give en mere rimelig For-
rentning end den, de har givet i de senere Aar. Den,
der i sin Tid sterkest slog til Lyd for dette Krav,
at Statsbanerne skulde give en Rente, som var lig
med den Rente, Staten selv skulde give af sine Pen-
ge, var Vilhelm Lassen i en Tale, han holdt her i
Tinget i 1902, og — jeg har siden da veeret ganske

' *) 1 til 3% pCt.

enig med ham i den Betragtning, han gjorde geel-
dende. Det er et Krav, som jeg synes burde opfyl-
des, og det uanset, om Staten har Brug for DPenge
eller ej, og det forekommer mig, at det er dobbelt
noedvendigt at opfylde dette Krav.«

Socialdemokratiets Ordferer, den nu afde-
de fremragende Socialokonom, Gustav Bang
tog den Gang Venstres Forrentningsstand-
punkt op til en grundig Analyse. Vi citerer
folgende af Gustav Bangs Tale (Folketings-
tidende 1910—11, Sp. 4472—4475):

».... Vi staar da overfor det store principielle
Spergsmaal om, hvorvidt man overhovedet kan kree-
ve af Statsbanerne, at de skulde forrente sig paa
samme Maade som et Aktiv i en DPrivatkapitalists
eller et Aktieselskabs Haand. Regeringen stiller sig
ubetinget paa det rent forretningsmeessige, kapital-
istiske Standpunkt og betragter Statshanerne paa
saame Maade som en privat Forretningsmand be-
tragter sine Aktiver. Men det gjorde man jo ikke,
da man for 3 Aar siden vedtog de nye Baneanlaeg.
Da anlagde man et helt andet Synspunkt, det sam-
fundsmeessige i Stedet for det privatkapitalistiske,
paa den Lovgivning, man den Gang iveerksatte. En
privat Kapitalist vilde nemlig ikke vaere saa taabelig
at bebyrde sin Bedrift med nye Virksomheder, om
hvilke alle fornuftige Mennesker kunne vide, at de
mange Aar igennem vilde givet stort Underskud.
Det er den skarpeste Modsatning mellem den Teori,
som man den Gang, bevidst eller ubevidst, men i alt
Fald i Praksis haevdede, da man vedtog de nye Ba-
ner. Hele denne privatkapitalistiske Synsmaade er
iovrigt ogsaa i absolut Modstrid med Anskuelser, som
tidligere har veret fremsat. Den hojteerede Regering
vil, ved at foreslaa Forhejelser, bringe Renten af
Statsbanernes Anlaegskapital op til ca. 2% pCt., hvis
Forhojelserne virkelig bliver finansielt effektive, hvad
jeg, som sagt, i hej Grad betvivler; men saa vil jo
iovrigt Renten i Virkeligheden blive hejere, fordi An-
leegskapitalen er for hejt anslaaet. Men man har tid-
ligere, for en halv Snes Aar siden, havdet, at 2
pCt. var Maksimum af den Rente, som med nogen
Foje kunde kraeves af Statsbanerne. Man leser der-
om en interessant Udtalelse i Jernbanekommissio-
nens Betenkning, hvor der udferlig henvises til de
geografiske Forhold herhjemme, der vanskeligger
store Indtegter og fordyrer Driften; der henvises til
vor Fattigdom paa Mineralier, som i andre Lande
danner Grundlaget for en stor Godstrafik, og ende-
lig henvises der til den anerkendte Nedvendighed af
i Kulturens Interesse at bygge Baner i Egne, hvor
forst selve Baneanlaeget vil skabe Grundlaget for den
fremtidige ekonomiske Udvikling; der henvises til alt
dette og til, at det i Forening bevirker, at man ikke
har Ret til at paaregne den normale Rente som Ud-
bytte af Statsbanedriften i Danmark. Der siges vi-
dere — jeg skal med den hejteerede Formands Til-
ladelse oplase det, der er blot nogle ganske enkelte
Ord: »Det er saaledes oftere blevet udtalt i Rigsdagen,
saavel fra Ministeriet som af indflydelsesrige Repree-
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sentanter, at man maatte vaere nogenlunde tilfreds
med et Udbytte af 2 pCt. af Statshanernes Anlags-
kapital.«

Rent nationalekonomisk, ja, jeg vil sige rent fi-
nanspolitisk, kunne Statsbanerne ikke med nogen Ret
betragtes som almindelige-Aktiver, hvis direkte Net-
toudbytte skal vaere Maalestok for deres Verdi, ikke
blot for deres Verdi for Samfundet, men for deres
Verdi ogsaa for Statskassen. Prev at gere det Tan-
keeksperiment, at vi slet ingen Jernbaner havde. Sta-
ten vilde vaere mangfoldige Millioner fattigere, end
den er nu, det er der da ingen af os, som tvivler
om. Eller teenk, om vi kun havde de rentable Ba-
ner, de sterkt trafikerede Baner, Hovedbanerne, som
Staten altsaa hidtil konsekvent havde stillet sig paa
det privatkapitalistiske Standpunkt, som man nu vil
have, at vi skulde stille os paa, og konsekvent havde
forsaget alle de Baneanlaeg, som nu bebyrder os med
deres Underskud. Taenk, om man havde gjort det.
Statsbanerne vilde ganske vist have givet meget stor-
re Rente, men hele Landet vilde have vaeret umaade-
lig meget fattigere end nu, og ikke mindst Statskas-
sen, skent det herer der jo for Resten meget til.
Men naar man vil bedemme Banernes finansielle Be-
tydning, maa man som en meget vigtig Faktor tage
Hensyn til den Maade, hvorpaa de ophjalper de for-
skellige Egne, fremmer Neringslivet, udvikler Vel-
standen, og hvor meget de derved indirekte kom-
mer  Statskassen tilgode. Teenk paa de mangfoldige
storre og mindre Stationsbyer, som er skudt op, og
som netop Banelinierne har kaldt til Live: Haslev,
Herning, Vejen, Hadsten, og hvad de nu allesam-
men hedder. Se, hvorledes de Sogne, hvori der fin-
des Jernbanestationer, er voksede i de 21 Aar fra
1880 til 1901; sammenlignet med de Sogne, hvor der
ingen Jernbane findes, er de voksede S8 Gange saa
steerkt i Indbyggertal, og siden har den Bevagelse
fortsat sig. Prev at gennemlebe Listen over Ejen-
domsskylden og. Statsindkomst- og Formueskatten i
de forskellige Kommuner i Landet, hvor der er Jern-
baner, og traek nogle Sammenligningslinier mellem
dem og de ovrige, og man vil faa det staerkeste Ind-
tryk af, hvor neje Sammenha&ng der er mellem Sam-
ferdselsmidlernes Udvikling paa den ene Side og
Velstanden og Skatteevnen paa den anden.

— — . Jeg vil i denne Sammenhang erindre om
en Teori, der, om jeg ikke husker meget fejl, her-
hjemme forste Gang er fremsat af Professor Wil-
liam Scharling. Den gaar ud paa, at man ved Be-
demmelsen af Statsbanernes Aktiv bar sondre mellem
to forskellige Bestanddele: paa den ene Side Grun-
dene og Banelegemet, og hvad dertil herer — alt
dette kan det efter hans Opfattelse i ethvert Fald
forsvares ikke at krweve Udbytte af, det er noget, det
Offentlige ber tilvejebringe, stille til Samfundets fri
Raadighed for Trafikken —, og paa den anden Side
de egentlige Driftsmidler, Materiel, delvis ogsaa Byg-
ninger. Denne Bestanddel mener han, Staten ber og
kan kraeve normal Rente af, som enhver kapitalistisk
Vognmandsforretning, der benytter sig af Lande-
vejen. Jeg vil ikke paa Forhaand godkende denne
Teori, men jeg finder den interessant og betydelig

mere rationel end denne Godtkebsfordring om, at
Statsbanerne skulle betale sig, uden videre sans
facon.«

Se det var i 1910—11 Gustav Bangs og
Socialdemokratiets Stilling til Kravet om, at
Statsbanerne skulde forrente sin Anleegskapi-
tal — og her var der ikke en Gang Tale om
en Forrentning paa 5 pCt., men om en langt
lavere Forrentningsprocent og ikke samtidig
Tale om at forheje Afskrivningen fra 1 til
2% pCt. — saaledes som det nu er gennem-
fort.

Vi forstaar derfor saa godt, at den bor-
gerlige Presse, efter at den var blevet bekendt
med, at en socialdemokratisk Politiker nu hav-
de taget Venstres gamle hengemte Forrent-
ningskrav op og givet det en skarp kapita-
listisk Oppudsning, erindrede sig Gustav
Bangs Tale fra 1911 og i sin inderste Sjeel
gledede sig over, at der nu var Meend inden-
for Socialdemokratiet, hvis »sunde Sans ikke
var forflygtiget af socialdemokratiske Leere-
seetninger<. Denne Anerkendelse fra borgerlig
politisk Side har altsaa yderligere styrket Hr.
Friis Skottes Interesse for Sagen, og han er,
som han siger, naaet frem til den Overbevis-
ning, at det er paa hejeste Tid, at Partiet
blev frigjort fra det Doktrin, at dyr Statsdrift
skulde veere en socialdemokratisk Opfindelse,
og at det herfor var nedvendigt at fere Bevis
for, at Statsdriften kunde betale sig.

Hvad den nsevnte Doktrin angaar havde det
saameend intet Jag med at lette Partiet for den
Byrde — dels fordi Stats-Jernbanedrift nu en
Gang ikke var nogen socialdemokratisk Opfin-
delse, og dels af den Grund, at intet andet Parti
i de forleobne 50 Aar havde formaaet at gore
dette Aktiv seerlig rentabelt. Socialdemokratiets
Skuldre vilde derfor have veeret steerke nok til
at beere en hvilken som helst Kritik den Sag
vedrorende.

Og om Nedvendigheden af at fore Beviset
for, at Statsdrift kan betale sig. Ja i den Hen-
seende skulde man lede leenge for at finde
noget uheldigere Forsegsobjekt end Statsbaner-
ne, som netop i1923—24 stod overfor en svag
Trafikperiode og havde faaet Titusinder af
Automobiler til at suge Befordringen af den
bedst lennende Trafik fra sig.

Resultatet er derfor ogsaa blevet lige det
modsatte at, hvad Hr. Friis Skotte forudsatte.
Resultatet er blevet, at den store Befolkning,
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der ikke kender videre til - regnskabsmeessige
Snurrepiberier, har faaet et overbevisende Ind-
tryk af, at Statsbanedriften aldrig har veret
saa underskudgivende og kostbar, som siden
Hr. Friis Skotte fik Haand i dens Styrelse.

Af den foran citerede Tale, somm Gustav
Bang holdt i Folketinget i 1911, fremgaar Par-
tiets Stilling til Spergsmaalet Forrentning
klart og skarpt. Gustav Bang sagde ikke, at
Statsdrift ikke skulde betale sig; han havdede
kun, at det var urimeligt at kraeve, at Stats-
banerne skulde forrente den i Anlaegene bund-
ne Kapital, og at denne privatkapitalistiske
Synsmaade var i absolut Modstrid med hid-
tidige Anskuelser. Han henviste med Rette til
Banernes kulturelle Veerdi og til den Velferds-
forogelse, de har tilfert det danske Samfund,
" hvorigennem Anlaegskapitalen mere end en
Gang var indtjent, og at Gustav Bangs Stand-
punkt ikke alene var et godt socialistisk Stand-
punkt — men tillige det eneste rigtige, er der
nu gennem 6 Aar fort mere end fyldestgorende
Bevis for.

Da Folketingsmand Friis-Skotte havde
holdt sin Apriltale, hvor han anmodede om
Nedseettelse af en Kommission og indbed til
fri Forhandling om Statsbanernes Fremtid paa
et forretnings- og forrentningsmeessigt Grund-
lag, tog Venstreregeringen ham saa at sige paa
Ordet — det var, som na&evnt, ikke saa meserke-
ligt, al den Stund det var Venstres eget ud-
skudte Barn, der havde faaet Hjemsted hos en
indflydelsesrig Socialdemokrat. Administra-
tionskommissionen blev derfor hurtigt nedsat
med et af Regeringens Medlemmer, davarende
Justitsminister Rytter, som Formand. Halvan-
det Aar senere fik vi Regeringsskifte, og Hr.
Friis-Skotte blev selv Trafikminister, og umid-
delbart efter overtog han Ledelsen af Admi-
nistrationskommissionens Arbejde. Ved samme
Lejlighed tiltraadte daveerende Fuldmeegtig i
Generaldirektor for Postvaesenet, Hr. P.
Knutzen, der siden 1. November i Aar er Ge-
neraldirektor for Statsbanerne, Kommissionen
som serlig Sekreteer for dens Udvalg 8 (Un-
dersogelsen af Statens Driftsvirksomheders
seerlige Forhold). Som man ser, er Begiven-
hederne op til Dato ikke helt tilfeldige, og det
kan for saa vidt siges at vaere konsekvent, at
netop en af Hovedmeendene for Tilvejebringel-
sen af Statsbanernes »Millionunderskud« har
faaet tildelt den Opgave at bringe det ned igen.

Hvis man nu vil give sig til at sammenlig-
ne Administrationskommissionens Betenkning
med Hr. Friis-Skottes Tale af 1923, saa er det
meget vanskeligt at finde andre Lighedspunk-
ter end det rene Forrentningskrav. Af Aktie-
selskabsformen med dens sterre Dispositions-
frihed for Administrationen og den af Staten
valgte Bestyrelse, er der ikke andet tilbage end
nogle Linier i Rigsdagstidende. Om det er hel-
digt eller uheldigt, skal vi ikke komme ind paa
her, men neegtes kan det i hvert Fald ikke, at
der var en vis organisatorisk Forbindelse mel-
lem disse Tanker og Forrentningskravet, som
losrevet fra Sammenhaeng er blevet forvandlet
til et daskende Lem uden fornuftigt Jjemed
— men hojst farligt for Organismen.

Ogsaa Hr. Friis-Skottes Teori om de for-
holdsvis hejt ansatte Maksimaltakster, der skul-
de tilvejebringe et tilstraekkeligt Albuerum i
Henseende til forretningsmeessige Takstdispo-
sitioner, er gaaet til Bunds. Det var selve Ven-
stre, der beseorgede Torpederingen i 1927, da
d’Hrr. Stensballe og Neergaard gennemforte
den af politiske Hensyn preegede generelle Ned-
seettelse af Statsbanernes Takster. Hermed faldt
den sidste spinkle Afstiver i Forrentningspoli-
tikens skrebelige Konstruktion, tilbage blev
kun en Fordring, som intet forstandigt Men-
neske nogen Sinde regner med at faa indlest.

Her havde det psykologiske Tidspunkt vee-
ret inde til at forlade den store Fejltagelse —
en bedre Begrundelse end de borgerlige Par-
tiers fuldkomne Svingning fra 1925 til 1927
kunde ikke godt teenkes. Det blev ikke gjort
— Fejltagelsen skulde viderefores til Skade for
en maalbevidst, klartskuende Trafikpolitik i en
Periode, hvor en saadan er mere paakraevet
end nogen Sinde for, til Skade for Personalets

Interesser, og endelig — hvad nok skal vise
sig — ogsaa for den trafiksogende Befolk-
nings.

Vi havde leengst muligt haabet, at en i et
inspireret Jjeblik udkastet Plan, der muligt in-
deholdt gode Idéer, men som ved Forholdenes
Magt er blevet splittet og forkvaklet i sin Ud-
forelse, vilde blive opgivet, efter at dens Ulem-
per maatte blive synlige for enhver. Dette
Haab kan vi desveerre ikke leengere bevare, ef-
ter at den nye Statsbanechef er blevet forsynet
med et formeligt Direktiv gaaende ud paa at
borteliminere det kunstigt tilvejebragte Umnder-
skud. Fra dette Tidspunkt maatte vi regne med.
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at det virkelig er Meningen, at Forrentnings-
systemet skal slides til sidste Trevl — til al
den Fortred, det kan gore, er gjort.

Med denne Kendsgerning for Oje har vi an-
set det som vor Pligt, uanset Personer, som
vi ellers veerdseetter, og Forbindelser, som det
er os magtpaaliggende at bevare, at sige saa
klart og tydeligt, som det er os muligt, at vi
til det yderste vil tage Afstand fra det Pusle-
spil, der nu drives med Statshanerne, hvis For-
maal er at bortskaftfe et Millionunderskud, som
man selv ved regnskabsmeessige IFiksfakserier
har fremtryllet. Her melder vi os fra, thi det
er vor alvorlige Mening, at Meends Tid og
Kreefter kan anvendes paa en bedre Maade.

BUKAREST — —

Deognet igennem buldrer de lynsnare Eks-
prestog af Sted fra Paris, Madrid og Rom hen-
over Longobardiets, Kroatiens og Slavoniens
meegtige Sletter. De suser ind gennem Karpa-
ternes skjulte Tunneller og sneevre Dale, ka-
ster sig frem over de sydrumeenske Sletter,
tveers over Donauens Spind af travle Bifloder

. og standser i Bukarest.

Fra Bukarest pruster de videre mod st
ad Lavlandet snorlige Skinnevej, farer over
den meegtige Donaubro ved Cerna Voda (Sor-
tehavet) og bremser hvinende op paa Perro-
nen i Konstantsas Banegaard. Her melder
Damperne til Konstantinopel klar til Afgang.

Fra London — Ostende — Amsterdam og
Bryssel forer atter en Orientlinie tveers gen-
nem >»Deutsches Reich« over Wien, Budapest
og Klausenborg lukt gennem de stejle Karpa-
ter med Kursen mod Bukarest og Konstantsa.

Passagerer fra Aalborg, Aarhus, Odense og
Kobenhavn stiger i Berlin ind i Orienteks-
pressens pompese, gennemgaaende Vaggoner.
Farer paa en af Europas hurtigste Linier over
Breslau, Krakau gennem de vecldige ukrain-
ske Sletter over Lemberg ned mod Visoki Ta-
tra-Bjergene. Her kan det snaevre Pas Snyjatin
lige slippe de flyvende Kolosser igennem ned
til Byen Cernautsi. — Nu videre Syd paa i
en stor Bue udenom de transsilvanske Alper.
— Der »sstandses ikke« i Sutjava, Butsav og
Plojesté, men forst paa Banegaarden i Bu-
karest.

— Dognet igennem buldrer disse rullende
Jernkolosser af Sted mellem Vesteuropa og

Broen ved Cernavoda (det sorte Vand), over hvilket
Simplon—Orientekspressen krydser Donauen.

Bukarest. Vaggonerne vugger og svinger, de
blanke Skinner synger og duver under de ha-
stende Hjul. Lokomotivernes meegtige Staal-
kroppe styrter frem, senderriver Nattens Mor-
ke i deres vilde Kapleb med den gryende Mor-
gen, kaster sig frem, saa Snedriverne staar
om Vaggonerne i hvide Flager, naar Vinteren
vil lukke Verden, eller driver af tyndsmeltet
Olie, naar de i den kveelende Sommer jager om
Kap med Slettelandets lynende Sol. — — —
Ved Indfarten til Bukarest om Morgenen
er det, der iseer gor Indtryk paa vore sevnige
Hjerner, de uendelige Reekker af en og to-Eta-
ges Huse, som breder sig ud mod Synskred-
sen paa hegge Sider af den cementerede Deem-
ning, vi kerer paa. Med disse Forsteder kan
Bukarest i Areal maale sig med Paris, og det
er, som Husreekkerne, der flyver forbi os, in-
gen Ende vil tage. — Endelig bruser vi ind
paa Baneterreenet. Her staar Petroleumsvag-
gonerne i kilometerlange Reckker, parate til at
indlemmes i de stonnende Godstog mod Bal-
kan og Orienten. Signalstanderne, steerekasse-
agtige Observationstaarne og veeldige, graa
Magasiner farer forbi de duggede Kupévin-
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Fiskere fra

duer. Pludselig lukkes Himlen over vore Ho-
veder, vi bremser op ind under Perronens Soj-
lersekker i Ankomsthallen.

— Bukaresti! Bukaresti! skriger Konduk-
torerne med heese Stemmer.

Vi er en lang Reekke i den smalle Sidegang,
der utaalmodigt baner os Vej hen mod den
opslaaede Kupéder. — KEndelig kan vi sprin-
ge ned paa Perronen og blande os i Myldret
af Rejsende fra alle Egne og Lande.

Utallige Sprog summer i Luften. Sports-
udrustede Englendere, elegante Franskmeend
og korrekt kledte Tyskere iler omkring. Ori-
entalere med Turban eller rod Fez og sorte
Silkekapper ser sig omkring med dremmende
Ro. Men dette er ikke Stedet for adstadig Apati.
Travle Forretningsmeend puffer sig forbi dem
og studerer med nerves Iver Afgangstiderne:

10,15: Konstantsa — Stambul.

10,25: Brasov, Cluj, Budapest—Wien.

12,15: Tennesvor — Zagreb, Milano, Lyon,
Paris.

De raaber utaalmodigt paa Konduktorerne,
stiller hastige Spergsmaal og forsvinder i de
husheje Vaggoner.

Et keempemeessigt, ophedet Lokomotiv hvee-
ser langsomt forbi os. I tiltagende Fart glider
det af Sted med en straalende Reekke lang-
strakte blaa Vaggoner efter sig. Det er »the

Donaudeltaet.

blue Traing, der Dagen igennem farer af Sted-
mellem Bukarest og Sinaja og bringer de Rej-
sende ud til det fornemme Turistcenter i Ru-

.l

Tunnel fra Rumeniens sydvestlige Provins: Bonatet.
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Pladsen foran Kongeslottet i Bukarest.

meenien. Sinaja ligger med sine mondsene Ho-
teller og straalende Pavilloner i Karpaternes
sydestligeUdlebere, hvor de solbraendte Turi-
ster slaar Tiden ihjel paa Golf- og Tennis-
banerne, eller vover sig ud paa de vaeldige Ski-
marker.

Bukarest er utvivisomt den By i Europa.
der kan fremvise den hurtigste Udvikling, ikke
alene med Hensyn til Indbyggerantal, som i
de sidste 12—14 Aar har fordoblet sig flere
Gange, men ogsaa i teknisk Henseende. For
hvert Aar, man kommer der, ser man, at den
er blevet storre og sterre, nye Bygninger er
rejst, nye Parker planerede, nye Gader elek-
trificerede med Lys og Sporveje.

Bukarest ligger i Valakiets Sletteland ved
den ene Bred af den lille, muntre Flod Dem-
- bovitsa. Rumeneren, der kommer til Bukarest,
har grumme sveert ved at rive sig los igen.
Han seetter Himmel og Jord i Bevwegelse for
at blive. — Et rumensk Ordsprog siger: »Dim-
bovitsas travle Strem er seod. Drik deraf! —
du bli'r der til din Deod.«

Hvor vilde man ogsaa kunne fore en be-
hageligere Tilveerelse end i Bukarest? — Isaer
hvis man besidder Orientalerens Trang til
Gleede i Nuet. Gadeseelgeren bringer Somme-
ren igennem i sine to Vaegtkurve lige op til
ens Dor de dejligste Frugter, Ferskener, Blom-
mer, Abler og Meloner. Naar Vinhesten kom-
mer, seelger han til Spotpris de tunge, sode
Vindruer, der funkler i alle Regnbuens Far-
ver. Efter Paasken kan de omvandrende Bu-
tikker allerede fylde Husmoderens Kokken med
en Syndflod af Grentsager. Selv den fattigste
Indvaaner i Bukarest kan med kritisk Mine
veelge og vrage, naar han keber ind hos Vin-
handleren; thi Vinen er saa billig, saa billig.

Vi vil kunne traeffe mange IL.andsmend i
Bukarest, men fald ikke for tidligt i Henryk-
kelse over det. De er nemlig endnu mere ru-
meenske end Valakiets @ldste Indfedte. Bu-
karest er for dem blevet Verdens Navle, og
saadan maa det veere, thi »Demnbovitsas travle
Strem er sed. Drik deraf! — du bli'r der til
din Ded.«
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Gadelivet i- Bukarest er fuld af Tart og
skiftende Billeder. — De alt for fyldte Omni-
busser. de klemtende blaa Sporvogne drener
gennem de smalle Gader. Hestedroskerne og
Bondens taalmodige Oksevogne trenges helt i
Baggrunden i dette bhrelende Tempo.

— Solbrunede Zigeunerinder sidder langs
Fortovene og salger dampende Majskolber.
I'rugthandlerne blotter Veagtkurvenes fristen-
de Frugter. Tyrkere fra Dobrudja med rode
IY'ez og hengende, orientalske Buksebag barer
flade Bakker omkring fyldt med orientalske
Lekkerier. — Den travle Forretningsmand fra
Cluj haster henover Gaden, og vi herer gen-
nem Larmen Seekkepibens og Violinens smel-
tende Toner fra en lille, halvskjult Zigeuner-
kafé.

— — — Hen over disse brogede Mangfol-
digheder sveever Valakiets lynende Sol. Under
den gvirrer Aeroplanerne af Sted mod Kon-
stantinopel, Berlin og Paris, medens Ekspres-
togenes bugtende Reekker i voksende Fart bru-
ser frem mod Vest og Nord, mod Syd og st
og forbinder Rumenien med Occident og Ori-
ent. — Og selv om Osten og Vesten ikke skul-
de medes, saa lever og trives de dog Side om
Side i Rumeenien.

Mortha Liitken Wisti.

GENNEM RYGENDE SNESTORM

Det var den 15. Februar 1929 i den strenge Vin-
ter, at jeg, der havde min Bopal i Roskilde, men
den Gang var stationeret som Lokomotivferer i Kege,
ved Aften stod bag Gardinet ved Vinduet i den mer-
ke Stue og kiggede ud paa Gaden, hvor Sneen hvirv-
lede og fvgede ned fra Tagene og reg sammen i store
Driver. Det var et betagende Skue og intet at regne
for, naar man til sit Arbejdssted eller Beskaftigel-
sessted ikke skulde leengere end ned i Kalderen eller
om i en anden Gade, men mit Tjenestested var som
omtalt Kege, der skulde jeg veere Kl. 5,30 na.te
Morgen.

For mig var det absolut fastslaaet, at jeg skulde
vaere der til Tiden, da der ikke findes Reserve paa
dette Depot. Jeg plejede ellers at tage med forste
Morgensleber — Afg fra Roskilde 4,24, men beslut-
tede straks, at jeg vilde rejse derned om Aftenen med
Tog 93 — Afg. 19,54 og meddelte min Kone det, og
lidt efter var min Provianteringskuffert i Orden, og
vi fulgtes ad til Banen. Vi medte ikke et Menneske,
det var ikke engang et Vejr at jage en Hund ud i.

Der var en merkveaerdig Stilhed over Banegaar-

den og ikke een Rejsende at se. Jeg isaa, at alle Ind-
og Udkerselssignallvgter var slukkede, og Vintersdet
hvilede over Stationen. En Anelse kom over mig, og
et Sporgsmaal blev besvaret af en tilfaeldig Medansat,
der kom forbi: »Normal Trafik aflyst! 3 Tog sidder
fast mellem Roskilde og Kege!«

Tak Skabne- — Her stod jeg og havde en 22
Kilometer lang ufremkommelig Snemark foran mig
til mit Tjenestested, hvor jeg som sagt skulde veere
5.30 i Morgen tidlig. Her kaldte Pligten. — Vel var
nu Toggangen aflyst, men dette undskyldte mig ikke;
min Madetid skulde overholdes.

Jeg stod et Djeblik i Tanker og proevede mig selv.
Jeg saa mod Syd, hvor kulsort Vintermerke herskede,
det var 16 Graders Kulde, en hylende @stenstorm
hvirvlede Sne og atter Snme gennem Luften, der sam-
ledes i Dynger paa Jorden, saa det var neesten
ufremkommeligt. I'ra min Ungdom havde jeg avet
[dreet: Bryvdning, Svemning, Gymnastik, ng i de se-
nere Aar haft lange anstrengende Jagtture i al
Slags Vejr. Jeg folte mit Tegeme staerkt og herdet
og besluttede at preve endnu i Nat at gaa Turen til
Kage.

Jeg har med stor Interesse laest en Del Rejse-
heskrivelser, Literatur fra de arktiske og antarktiske
Egne, og disse forskellige Billeder passerede hastigt i
mine Tanker. — Jeg vilde selv preve den store Op-
levelse derude i Vildmarken, hvor alt var udslettet af
Veje og Spor, og hvor kun de fleste Steder Toppen
af Telegrafmasteriie markerede Retningen.

Da jeg meddelte min Kone dette, blev hun selv-
folgelig yderst bedrevet og angstelig over min Be-
slutning, men her var det forst og fremmest Plig-
ten for min Stilling. der kaldte, og for dette bejede
vi os begge.

Jeg vilde helst afsted med det samme, men min
Kone bad mig hvile et Par Timer forst, og heldig-
vis fulgte jeg dette Raad. Da jeg kom hjem ringede
jeg og fik Forbindelse med Koge St., afgav Forkla-
ring og formente selv at kunne vaere dernede i Mor-
gen ved 12-Tiden anmodede om, at den anden Lo-
komotivferer maatte overtage min Tjeneste, til jeg
var modt, — — —

Klokken 2,30 vaekkede Uret. Jeg var dog selv
vaagnet en Stund forinden og laa og lyttede til Vin-
terstormen, naar den knagede i Grenene udenfor og
Sneen hvislede mod Ruderne. Jeg tenkte: Mon dette
ikke er Galmandsveerk at vove sig ud paa en saadan
Tur. Jeg kunde komme til en Ulykke og fryse ind i
Doden. — Nej, op! Og Benene ud af Kojen. Nogle af
de daglige gymnastiske Ovelser og en kuldslaaet Af-
vaskning. Frisk Fornemmelse.

Min Paakleedning maatte veee praktisk. Jeg kreen-
gede Laaropslaget paa mine lange Gummistovler ned
indvendig, saa disse sad tet og fast om mine Knae-
benklaeder. En sveer Sveaters og en tyk Stortreje samt
en laadden Persianerhue ned om Orene.

Jeg drak Kaffen og var ferdig til at gaa. Spaend-
te Rygs@kken fast og tog min jyske Egestok i Haan-
den, klar til Afgang. Min Kone fulgte mig med til
Gadederen, som jeg maatte skubbe haardt tilbage for
den forste Snedrive.
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Det forste, jeg saa efter, da jeg kom ud paa Ga-
den, var Vindretningen. Et Vindstsd ramte mig i
Ryggen og nasten lukkede mine @Gjne i en Snesky.
Jeg raabte til min Kone, at det var Nordenvind! Far-
vel! God Rejse! Og saa Afsted. — — —

Men Nordenvinden var et Bedrag, det var en
Kastevind, der svebte om Husene og tilfeldig gav
mig et Rygstod, da jeg kom ud paa Gaden, lidt efter
passeredes Luftbroen og her fik jeg at merke baa-
de Vindretning og Styrke. Himmel dog, isikke et Vejr!
Vinden kom fra @st en Streg fra Syd, altsaa Side-
modvind og Vindstyrken: Orkan. — Det hylede og
skingrede gennem Luften, som skulde man tro, det
var de Leromte eller hervgtede hylende fyrretyve Gra-
der paa Vej til Kap-Horn. — Jeg skulde jo ogsaa
Syd over og forestillede mig selv som et Skib, der
tumlede om for rebede Sejl for at naa Hornet og
komme i Le paa den anden Side. — Snehvirvlene var
Skumfladerne, og Driverne, der flere Steder narmede
sig Tagryggen, var svemmende Isbjerge fra Sydpo-
len, og Tonerne gennem Luften var Skrigene fra de
kredsende Albatrosser. Efter gammel Semandsover-
tro: de druknede henfarne Semandssjeele. — Men
dette var rigtig Musik og Liv for mig som Born-
holmer, hvis Forfedre som Semend gennem Gene-
rationer har plgjet Verdenshavene med Barkskibe
rundt Kap-Horn paa Vej til Kina.

Neden for Luftbroen langs Vejen ved Amtssyge-
huset var der L@ og ingen Snedriver, kun Vinter-
stormen tordnede med Basuner, saa det knagede i
de gamle Traeer. Jeg gik rask frem langs Vejen; men
nu skulde Kampen begynde. Henne for Enden af
Hakken, der hvor Keggevejen begynder, traadte jeg
frem, men blev standset af en magtig Drive, hvis
lysende Kam naaede mig til Halsen. Den laa tviers
over Vejen som en valdig Blok eller Stoppebom. Det
var, som selve Snekongen stod her og raabte: Stop!
Jeg stod et Djeblik stille og saa frem og blev lidt
uhyggelig til Mode ved at se det begsorte Marke over
Landet og Smedriverne, der sparrede mig Vejen. Det
vilde jo blive naesten umuligt at arbejde sig frem
i et saadant forrygende Vejr. Jeg tenkte for forste
og eneste Gang paa Turen at vende om og gaa hjem
i den lune Seng fremfor at slide en haabhles Kamp
mod de rasende Naturkrafter. — Men nej! Ingen
Bledagtighed og med et Seet sprang jeg op paa Dri-
ven, men dumpede ned i den hvide Dyne, arbejdede
mig op — ned igen — og op. Man siger: »I Morke
er alle Katte graa, derfor kunde jeg ikke se Hul-
lerne i Sneen, og derfor blev Turen isaa voldsom an-
strengende, saa lenge det var merkt. Havde jeg
ventet til Dagningen begyndte, vildet det ikke naer
have taget saa sveert paa Kreaefterne, som det gjorde,
da jeg neaesten vandrede frem i Blinde og kun holdt
@je med Telegrafpalene som Rettesnor.

Pludselig saa jeg to Lys forude, der skiftevis for-
svandt op og med. — Skulde det vere en Bil? Nej.
her behevede man vist ikke frygte at blive kert ned

af Biler. — Nu kom Lysene narmere, og jeg herte
Stemmer. Jeg teenkte: Skulde det vaere nogen, der
sogte efter mig — muligvis om min Kone i Zng-

stelse skulde have ringet ud til en foranliggende

Gaard og faaet Folkene til at standse mig og vende
om? Nu kunde vi i Flagermuselygtens Skear skim-
te lhinanden, og Gud skal vide, at paa saadan en
Vandring standser Godtfolk og hilser paa hinanden.

Stor Forbavselse! — »Hvor jeg skulde hen i et saa-
dant Vejr? Og paa den Tid af Degnet®« — »Jeg
skulde til Kege?« — Jeg antager narmest, de ansaa

mig for en udbrudt fra St. Hans. T alt Fald deres
Udtalelser led i den Retning: At jeg ikke maatte
veere rigtig klog, for lamngere fremme vilde jeg treef-
fe endnu mere ufremkommelige Driver, saa jeg maat-
te hellere vende om og folge med tilbage tii Roskilde!
Ne skulde ind og sege Arbejde som Snekastere paa
Jernbanen. — Gensidigt Godmorgen! Ged Rejse! Af-
gang!

Dette var nemmere sagt end gjort. Det blev vir-
kelig veerre og vierre med Snedyngerne, der flere
Gange naaede til midt paa Livet, og jeg maatte med
Besveer hale mig op for straks at synke ned igen. Et
TForseg paa at kravle op paa Siderne af de i For-
vejeni opkastede Snevolde langs Vejen for at faa Fod-
feeste, blev en hel Balancekunst, dels truede Stormen
med at kaste mig ned og dels bleendede Sneen mig.
saa jeg leenge kravlede frem paa alle fire. Saa jum-
pede jeg ned paa Vejen igen og vadede gennem Dri-
verne.

Efterhaanden varmede og treettede Sliddet mig,
men frem skulde jeg. Jeg holdt Humeret oppe ved
Tanken om den usaedvanlige Tur under disse arktiske
Forhold. Trods alt interesserede Turem mig, og jeg
fortrod ikke at veere kommen paa Vej. Dog havde
jeg ikke teenkt mig Snedriverne og Vejret nar saa
haardt, som det blev. Mine Qjne blev stadig tilklistre-
de og blamdede af Sneen, saa jeg bestandig maatte
vende mig og med et Lommetorklaede, der forlaengst
var som en stivnet Skorpe, terre eller skrabe Sneen
vaek fra Qjnene.

Endnu havde jeg ikke naaet Kamstrup Mael-
le. — Jeg undrede mig over, at der ikke blev tendt
Lys mogen Steder. Jeg amtog Klokken maatte veere
ved de Tider, hvor Folk paa Landet begynder at
staa. op. Men hvad skulde Landmeandene staa op
for? Alt var jo ufremkommeligt, saa- Malken ikke
engang kunde blive bragt frem til Mejerierne.

Endelig! — Endelig dukkede Konturerne af
Kamstrup Molle frem, og samtidig det graa Dag-
skar, og det syrkede mit Mod, da jeg stadig skifte-
vis paa to eller fire kravlede frem mod den pisken-
de Snestorm. Snevejret blev aflost af et Islag, der
kom farende som spidse Syle og efterhaanden dan-
nede en fast Skorpe saavel paa Sneen som paa mit
Tej, der var isbelagt. Isnaalene prikkede mig stadig
i Ansigtet og merkedes som smaa Pile.

Jeg naaede Mollen! Her vilde jeg hvile en Stund
og dinere bag dens steerke Mure. Hvor dejligt! Her
havde jeg La og Rygsted, da jeg satte mig paa
noget Skrammel, der fandtes. Jeg tog Rygsakken
frem, der var stoppet med forskellige gode Ting, bl.
a. to Thermoflasker med varm Kaffe. Den varme
Drik var noget af det bedste, og jeg healdte det ene
Baeger op efter det andet og drak, mens jeg var-
mede mine Haender, der forlaengst var blevne valne
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og forfrosne i de vaade Skindhandsker. — En her-
lig Opfindelse den Thermoflaske.

Efter at have hvilet en halv Times Tid begyndte
Dagningen traegt at bryde igennem den snetykke
Luft. Jeg fik med Besvar set, hvad Klokken var. Den
viste 7. — Fremad igen! — Jeg samlede mig sam-
men og spendte Rygsickken fast og saa afsted. Nu
gjaldt det om at finde Vejen, og ved Mollehuset nar
et Udhus skrappede nogle Gaes op. Jeg tenkte paa
Morten Luther, da han flygtede ind i en Lade for
sine Forfelgere, at han blev opdaget, fordi Garssene
stojede, da de herte ham. Derfor Mortensaften! —
Gassene har ikke forandret sig.

Na jeg kom hen, hvor der skulde viere Hoved-
vej, var det mig umuligt at forcere en Kiempedrive,
der laa tviers over Vejen i Hejde med Tagryggen.
Jeg vendte om og kom forhi Mellen og ud paa Mar-
kerne og opdagede, at Sneen herude laa mere jaevnt
end langs Landevejen, hvor Sneen efter at vare roget
over den i Forvejen opkastede Snebarriere langs
Vejen, straks faldt i Lee indenfor og gjorde Ferdse-
len umulig. Langs Telegrafpaelene holdt jeg Dje med
Retningen, og nu begyndte et nyt Afsnit af Turen.

Fremadbojet mod den hylende Storm og de skar-
pe Isnaale, der stivnede mit Tej i den sterke Frost
og nesten fros en glasseret Hinde over mit Ansigt
og dannede en fast stivnet Skorpe over Sneen, vadede
jeg afsted sydover, idet jeg, efter at have traadt igen-
nem Isskorpen, sank med til op over Knaet for
hver Skridt — halede Benet op igen og frem med
det naeste. Her manglede jeg Snesko for ikke at
synke ned. Pludselig fik jeg Krampe i det ene Ben
af det anstrengende Arbejde. Jeg drejede rundt og
satte mmig i Sneen med Ryggen vendt mod Stormen
og strakte Benet ud i Luften for at rette og massere
Laarmusklen. Efterhaanden gik Krampen over, men
jeg blev siddende en Stund og betragtede interesseret
Landskabet med den store hvide Sme og Ismark i
det forrygende Vejr. Stormen for hylende afsted med
klagende og truende Lyde, som om de udraabte: Ve
den, der ikke forstaar at bjerge sig i Tide, han er
dedsens. Hvor var Vildtet paa Marken? — ikke et
Spor, ikke engang et Spor af Raven havde jeg set.
Alt var udslettet — sneet inde under Driverne, sul-
tende og frysende, kun de isteerke vilde overleve dette.

En dejlig treet Folelse kom over mig, som om jeg
treengte til Sevn. — Jeg fres ikke. Jeg kunde godt
leene mig tilbage og prove at blunde lidt. — Men jeg
kendte Faren og stred imod, det vilde vere Selv-
mord, jeg vilde ganske simpelthen ikke vaagne mere.

Men jeg blev klar over, at jeg ikke maaede Koge
som Turist den Dag. Maaske Havdrup som Mellem-
landing. Men aldrig syntes jeg, at Koge havde ligget
saa langt borte som i Dag.

Hvad var det? — Mit Ore opfangede en hvislende
Lyd af en Lokomotivflojte. Jeg lyttede anspeaendt; jo
ganske rigtig, et Signal til og nu kunde jeg ovre
paa Sydbanen skimte Reg og Damp fra et arbejdende
Lokomotiv, der antagelig var ude med Sneploven.
Ingen Sinde har et Lokomotivsignal lydt herligere i
mine Oren end i dette 9jeblik. Lokomotivfereren
skulde bare vide, at der sad en Kollega fast mellem

Snedriverne og glaedede sig for hver Gang, at Floj-
ten skingrede. Net lod som opmuntrende Raab over
til mig. Jeg rejste mig og gik paa med fornyede
Kreefter for at naa Gadstrup St.

En Slacher sad fast mellem Gadstrup og Roskilde,
saa denne skulde forst frigores og hjalpes ind til
Roskilde. Der vilde hengaa en 3 a 4 Timers Ar-
bejde med dette, inden Sneploven igen plejede sig
frem til Gadstrup, saa jeg kunde naa at komme
med denne til Koge. Min Beregning viste sig senere
at pasise, men endnu havde jeg et Par Timers Kravl
til Gadstrup. :

Sallev Molle kunde skimtes, og jeg begyndte at
skraa ind mod Tvervejen, der forte til Stationen. En
Rytter kom til Svne, og jeg standsede og hetragtede
disse to Vasener. Rytteren red over mod et Hus.
Hesten sank dybere og dvhere i til Bugen jo naermere,
de kom dette. Jeg horte. han raabte noget og svingede
med Ridepisken, mem alt forblev roligt og ubesvaret
som fra en udded Tomt, og lidt efter svingede Gan-
geren rundt. Jeg vinkede til ham, og han kom hen
imod mig. Hesten var en red valig Ganger, der med
sine kraftige Ben og den brede Bringe plejede Sneen
op, naar den skridtede frem. Engang imellem rejste
den sig paa Baghovene og kastede Forbeneme frem
gennem Luften. Et flot Syn.

Vi hilste paa hinanden. Men hvad var det? —
Min Strube var neesten som sneret sammen, jeg
havde ondt ved at tale. Jeg tog Haanden op til Hal-
sen. Paa Knuden af mit uldne Torkleede sad en tyk
Skorpe af Is, som jeg klemte faist og knuste i Haan-
den. Denne isnende Klump foran Halsen og Snestor-
men imod havde aeste sneret min Strube sammen.

Jeg fik dog udvekslet mogle Ord med Rytteren.
Han sagde, han var ude med Ordre for Snefogeden
for at kalde Mandskab sammen til Snekastning, men
der var ingen, der vilde lukke op. Han mente, de
vilde bliese ham og hans Ordre en lang March. Jeg
fortalte ham om min Tur. Men mu var mit Maal
Gadstrup for at naa Sneploven. Vi skiltes. Hesten
drejedes mod Sallev Landsby og jeg mod Gadstrup.
Jeg trak mit Halsterkleede teettere og fast omkring
Halsen og holdt mine Heander skiftevis imod for
om mulig at varme og opte denne.

Det forste jeg vilde have, naar Stationen naaedes,
skulde vare en god gammeldags Snaps, der nok
skulde varme og te op, saa Frokosten kunde glide
ned.

Nu neermede jeg mig Stationen. Der holdt en
Stamme med Godsvogne, Lokomotivet var spandt
fra for at gaa Forspand til Roskilde for et lige af-
sendt indesneet Persontog. Sneploven havde gjort sin
Virkning, men var lebet tilbage til Roskilde for at
vandforsyne. —

» Afholdskro«! stod der paa et Skilt. Nej Tak, maa
jeg be’ om en Opstrammer oven paa en saadan Tur.
Jeg fandt Landsbyens Forretning, hvor der solgtes
alt muligt, lige fra varme Uldsokker til 3 Stjernet
Cognak. Jeg bestilte en 3% Akvavit. Jo, der var en
tilbage. Sikken et Held! det var den sidste. Alt Spi-
ritius var bleven udsolgt Aftenen for til de rejsende,
der overnattede i Byen. Jeg puttede den omhyggelig
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i Lommen og gik over til Stationen. Paa Afholds-
kroen turde jeg ikke komme med saadan en Granat,
selv om der stod: »sMadkurve kan medbringese.

Lidt efter var jeg banket inde i Forstanderens
Kontor med min Frokost. Forstanderen tog meget
venligt imod mig og bed mig ind til sit eget Bord,
men jeg takkede, jeg havde Forsyning i Rygsaekken.

Da jeg afferte mig min Stortreje, var den saa
stivfrossen, at den stod alene paa Gulvet, men faldt
lidt efter om ved den ophedede Kakkelovn. Et Glas
Akvavit i vore Dage er som en Solstraale over en
frossen Ager. En Overporter laante mig et Glas til
Dagen efter, og snart sad en 4—5 Personer og for-
herte mig om Turen, medens de laengselsfuldt be-
tragtede »Aalborgerenec, saa jeg maatte beteenke mine
Tilhorere. »Dejligt«, sagde de og slog Smak med
Tungen, og min Hals teede op. — —

Telegrafen tikkede uafbrudt med Svar og Fore-
sporgsler og lidt efter rullede Sneploven op for Sta-
tionen, klar til Plgjning mod Koge. Jeg a@ndrede op
paa Lokomotivet; men da Personalet, der var fra
Kebenhavn, ikke straks kendte mig i den Paokled-
ning, var jeg ved at blive sendt ned igen, men nu
opdagede de mig og jeg var Velkommen. Et lille
Stenk Aalborg til hver gjorde Lykke. (Vi er vel
nok Mandfolk.)

Nu satte Ploven sig i Bevaegelse medens en Kolon-
ne-Nastformand fik den ikke misundelsesvaerdige Be-
stilling at kravle op paa Tenderen for at raabe Giv
Agt, naar vi nermede os de store Driver.

Sneploven, undertiden toppet med Sme. sparrer
fuldsteendig Udsigten for Lokomotivfereren, saa han
maa have en Udkigsmand for at varsko, naar Driver
er i Sigte, saa der kan blive sat fuldt Pres paa
Masskinen.

Driver forude! raabte Udkiggeren. Dampflejten
skingrede og straks lagges Regulatorsvinget over
til »fuldt Gab« og Styringen i 40 Procent, og nu
skyder Lokomotivet Ploven frem med et Dron gennem
Dynger af Sne, der kastes meterhejt i Vejret som en
Braadse, daekker Ruderne og hvirvler Sneen rundt
om Plov og Lokomotiv og ind i Fererhuset og daen-
ger Mandskabet til. Liniesnekasterne staar oppe paa
Snevoldene og vender Ryggen til og mnasten for-
svinder i Snefoget. Det durer og dirrer i Maskinen
af det haarde Pres gennem Driverne, som en plojen-
de Isbryder. Lokomotivet truer med at gaa i Staa eller
blive afsporet, det foles som om Hjulene ikke har fat
paa Skinnerne, men saa bliver der pludseclig mindre
med Sne, Skinner og Hjul medes, og Farten tager
til.

Det er et raskt men ikke helt ufarligt Arbejde at
kore med Sneplov.

Kl. 11,20 ruller vi ind paa Koege Station. Udkigs-
manden fra Tenderen kommer ned paa Forerpladsen,
men hvilket Syn! Ansigtet var helt blodigt af Rifter
fra Isnaalene, der som Syle under Plgjningen var
flajet mod ham og havde revet Huden op. Det
saa helt uhyggeligt ud, men det var vel nok en
Mand .Da jeg sagde til ham, at han var blodig i
Amnsigtet, sagde han bare mens han smilede: »Er
jeg dete«! — « »De skal ha’ en Snaps«! — og hans

rode Ansigt straalede endnu mere, mens han lagde
Nakken tilbage og ner havde slugt Glasset. — Jeg
vil rent glemme dette smilende, blodige Ansigt, da
han rakte mig Glasset tilbage med et »Hjertens man-
ge Tak!« Det var lenge siden, noget havde smagt
ham saa dejligt, ja, det varmede helt ude i den store
Taa.

Nu var min Tur Slut mellem Roskilde og Koge.
Jeg meldte mig straks til Tjeneste, som forst slut-
tede ved Midnat.

IPet var og blev en lang Dag fra 3,30 Morgen:
deraf de forste 6 Timer med en uhyre anstrengende
March over ade Marker, i Merke og gennem Sne-
driver, mod en piskende Vinterstorm.

N. Hammer.

EN SAMMENLIGNING MELLEM
DAMPLOKOMOTIVER, DIESEL-
LOKOMOTIVER OG
MOTORVOGNE

Af fhv. Statshanedirektor O. Busse, M.
(Fra »Tngeniorenc.)

Paa den sjellandske Sydbane er fornylig gjort
Forsog med en Iltogsmaskine Litra P for at konsta-
tere dens Ydeevne i Henseende til Koretid og Tog-
belastning. Det angives, at Togveaegten var 400
Tons, Kulforbruget 1,75 Toms og Vandforbruget 11
Tons paa den 121,8 km lange Strakting Keben-
havn—Masnedsund, som tilbagelagdes uden Stands-
ning paa 95 Minutter, altsaa med en Gennemsnits-
hastighed af ca. 77 km/Time. Den hidtidige hur-
tigste Koretid paa demne Straekning er 103 Min.
med samme Belastning som Prevetogets.

Medens Kulforbruget synes at passe eller i hvert
Fald ikke er angivet for lavt, turde der i den Med-
delelse, Dagspressen har bragt om dette Forseg, vere
indlgbet en mindre Fejl med Hensyn til Vandforbru-
get, da der til 1,75 Tons Kulforbrug efter tidligere
Erfaringer vil svare et noget storre Vandforbrug.

I den daglige Tjeneste er Kulforbruget for disse
Lokomotiver imellem 10 og 11 kg pr. km, medens
de foran angivne Tal giver 14,4 kg pr. km. Merfor-
bruget finder sin Forklaring i, at Togvagten var
sterre og Koretiden kortere end det normale Gen-
nemsnit, men det tyder paa, at Maskinen har en
Reserve af Kraft, som nu er blevet udnyttet. For
at kunne opretholde regelmaessig Drift er det imid-
lertid ganske nedvendigt at have en saadan Re-
serve indenfor den planmassige Rejsetid, da ugun-
stige Vejrforhold, Storm, Taage, fedtede Skinner,
daarlige Kul, Hastighedsnedsettelser paa Grund af
Spor- eller Signalarbejder og endelig Forsinkelser
paa Afgangs- og Mellemstationer maa kunne indhen-
tes ved storre Kraftydelse af Lokomotivet end den
normale.

Sagen har givet mig Anledning til at undersege,
hvad Treekkekraften koster i et saadant Tog, og hvad
der eventuelt vilde kunne spares ved at erstatte

Ing. F.
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Damplokomotivet med Diesel-Lokomotivet, idet jeg
dog vil minde om, at Kulmaengden er beregnet rige-
lig og for Maksimalydelse.

Statsbanernes Udgift til Kul og Smereolie til Lo-
komotiver andrager ca. 7,6 Mill. Kr. aarlig, som
det naturligvis er emskeligt at bringe ned, men det
maa ikke ske paa DBekostning af andre Udgifter,
og det er Djemedet med denne Artikkel at klarleegge
disse Forhold.

Toget rummede ca. 400 Pladser og vil med 300
Passagerer samt Post- og Rejsegods indbringe ca.
3000 Kr., hvoraf det vil fremgaa, at Udgiften til
Drivkraft i saadanne Tog kun spiller en meget ringe
Rolle. Senere skal det blive paavist, at hele Materiale-
forbruget pr. 100 km kun andrager ca. 35 Kr.

Diesel-Lokomotiver.

Ihvorvel Diesel-Princippet har haft en magtig
Sukces i Skibsfarten, hvor Maskineriets Vagt og
Rumfang saavel som Breandselsforbruget har over-
maade stor Betydinng for Skibsfartens @konomi, saa
maa det dog erkendes, at Forholdene ved Skibsfarten
ligger veesentlig anderledes end ved Lokomotivdriften
og derfor ikke kan anvendes til direkte Sammen-
ligning.

Med Dampdriften er forbundet den Ulempe, at
Lokomotivet for leengere Rejser maa medfere et ret
betydeligt Kvantum Vand og Kul, hvilket nedven-
digger en Tender, som med halv Forsyning vejer
ca. 35 Tons. Den til Proveturen benyttede P-Maskine
vejer med halv Forsyning af Kul og Vand paa Ten-
deren ca. 105 Tons, og dens Kraft kan anseties til
1100 HK. Hvis det lykkes at konstruere et Diesel-
Lokomotiv med samme Kraft, og som med Olie-
beholdning og Kelevand ikke er tungere end Damp-
lokomotivet excl. Tenderen, d. v. s. 70 Tons, saa vil
Diesel-Lokomotivet, fordi Tenderen undveres, kunme
fremfore en tilsvarende storre Togveaegt.

1felge Driftsberetningen for 1930/31 er det gen-
nemsnitlige Forbrug af Brendsel og Smereolie ved
Gennemsnits-Togsterrelse og -hastighed folgende:

For Gennemsnits-Togstaorrelse og Hastighed.

Diesel-Lokomotiv
pr. 100 Loko.-km

Damplokomotiv
pr. 100 Loko.-km

For- |[Enheds-| Ud- | For- |[Enheds-| Ud-

brug | . pris gift | brug | pris gift

kg @gre | Kr. dre Kr.

Braendsel ...| 1014 225 122,36 | 114 1 6,28 7,18
Smereolie. . .| 2,61 20,25 0,54 3,93kg! 71,72 2,81

Disse Tal kan imidlertid ikke sammenlignes di-
rekte, da Togsterrelsen og Toghastigheden under de
to Driftsformer hidtil har veret saa vidt forskellig:
det er kun paafaldende, at Forbruget af Smereolie
er 50 pGt. sterre ved de mindre kraftige Diesel-
Lokomotiver, og den over 3 Gange saa hgje Oliepris
forrykker yderligere Udgiften til Smereolie:

Om Damplokomotivet er foran oplyst, at ved 400
Tons Togbelastning og den angivne Koretid, der skal

regnes at svare til 75 km/Time, var Kulforbruget
144 kg pr. km og Smereolie-Forbruget maa sattes
til 50 pCt. over Gennemsnit.

TFor Diesel-Lokomotivernes Vedkommende opgives
det garanterede Maksimalforbrug til ca. 185 g Breend-
selsolie pr. eff. HKT, og det maksimale Forbrug for
1160 HK i 80 Minutter (d. v. s. 75 km/T.) bliver
saaledes ca. 270 kg = 310 1; ogsaa her bar Smere-
olie-Forbruget sattes 50 pCt. hejere.

(Fortseettes).

3. December. Dybbelsposten omtaler, at de fra Sen-
derjylland kendte Former vedrorende Betjening af
mindre Stationer skal overferes til hele Landet.

*
3. December. Ved Kulforsyning af et Lokomotiv paa
Bramminge Station fik Lokfbr. Petersen sit venstre
Knée beskadiget, fordi et kraftigt Vindsted forte Kul-
kassen kraftigt mod ham.

*
3. December. D. S. B. blev frifundet i den Erstat-
ningssag, som Firmaet Severin Petersen & Co. hav-
de anlagt, fordi Statshanerne afbred en Ordning ang.
Kullosning til Gb.

*

7

£. Deceniber. Generaldirektoren udtaler til Pressen,
at han vil formindske Personaletallet ved at standse
Tilgangen og ikke ansatte nogle Elever eller Tjene-
stemeend, forinden han har helt Overblik over alle
Personale-Forhold.

Endvidere agter man fra Nytaar at ophere at
kere med 2. Kl. paa vore Sidebaner, fordi det er
Spild af Penge.

*
4. December. Fyns Stiftstidende omtaler, at Stats-
banerne overvejer at flytte det kerende Personale fra
Acsens til Odense.

Generaldirektoratet kender endnu ikke disse Pla-
ner.

*®

£

£. December. Statshanerne merkede straks til den
forste Snestorm. Paa Hellerup Station bragte Sneen
Forstyrrelser i Sporskiftet, saa at der var Forsin-
kelser op til en halv Time, og Morgentogene i Dag
fra Jylland var et Kvarters Tid forsinket, skont Per-
sonalet anstrengte sig for at efterkomme den nye
Generaldirektors Preecisionsordre.
*

5. December. Kgl. Dansk Automobilklub har rettet
Henvendelse til ). S. B. og Privatbanerne om paa
Lokomotiverne at faa anbragt steerkere lysende Lan-
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terner, at Lyset under Kerselen kastes langt frem
over Banelinien, saa de Vejfarende i mange Tilfeelde
bliver preaeget i saa god Tid, at de evt. kan redde
deres Liv.

*
5. December. 1. S. B. har i den sidste Tid ladet op-
tage en Propagandafilm for Gedserruten, der skal
paa Rundtur i Udandet med Tekster paa de forskel-
lige Sprog.

*
7. December. Europas sterste Lokomotivfabrik, Fir-
maet Henschel & Sen i Cassel, skal med Aarets Ud-
gang standse sin Bedrift, da Driftsomkostningerne er
at for store i Forhold til Bestillingerne.

*

9. December. Trafikministeren har forelagt Folke-
tingets Finansudvalg Forslag om allerede nu at paa-
begynde Bygningen af en tredie tresporet Feaerge til
Storebaltsoverfarten og det nye Skib til Kalundborg
—Aarhus Overfarten. Det menes, at Forslaget vil
blive tiltraadt.

Endvidere har Trafikministeren sggt Finansud-
valgets Bemyndigelse til en Forhojelse af Bevillingen
til »Nye Statsbaneanleg« med 1,6 Million Kr. En
meget stor Del af dette Beleb vil finde Anvendelse til
Fremskyndelse af Arbejdet med Elektrificeringen af
Kebenhavns Nertrafik.

Lordag den 28. November afgik Lokomotivfyrbeder
Erhardt Jergensen, Nastved, ved Deden kun 35 Aar
gammel efter et langt og paa det sidste meget smerte-
fuldt Sygeleje.

Dedsbudskabet kom vel overraskende for de fleste
af os, thi selv om vi var vidende om, at Jorgensen gen-
nem laengere Tid havde varet plaget af en Nyrelidelse,
havde vi dog ikke tankt os, at Sygdommen var af saa
alvorlig Natur, at den saa hurtigt vildle medfere Deden.

Vi har i Jergensen mistet en god Kollega og Kam-
merat, en pligtopfyldende og samvittighedsfuld Lokomo-
tivmand. Som Reprasentant for Underafdlingen i
Nastved deltog han med Lyst og Interesse i Organisa-
tionsarbejdet, og var meget afholdt i Afdelingen, ikke
mindst paa Grund af sit lyse Livssyn og serligt gode

Humer. Vi vil altid mindes Jergensen med Venlighed og
Taknemmelighed, vi vil mindes ham i hans daglige Ger-
ning som den trofaste og @rlige Kammerat, der altid var
villig til at raekke en hjzlpende Haand til hvem, som
maatte have Brug derfor. Om ham kan det med Sand-
hed siges, at han kun har efterladt sig Venner. Tilbage
staar nu en sergende Hustru med Tabet af en god og
keerlig Mand; vi forstaar hendes store Sorg, og vi feler
med hende.

Jorgensen blev begravet den 3. December fra St.
Peders Kirke i Nastved under meget stor Deltagelse,
der vidner om, hvor afholdt han var. Ved Baaren, som
var daejkket af et Veald af Blomster og Kranse, para-
derede Faner fra Afdelingerne i Kebenhavn, Roskilde,
Gedser og Senderjylland samt fra Stationspersonalet i
Nastved. Uniformerede Kolleger dannede Aresvagt og
bar Afdede til det sidste Hvilested. Ved Graven bragte
Lokomotivfyrbeder Kai Svendsen, Kebenhavn, Jergensen
det sidste Farvel fra Kammeraterne; Organisationens
sidste Hilsen og Tak og udtalte et: » Zre vaere dit Mindee.

K. 8.

Mayland—Venedig paa 2 Timer.

De italienske Statsbaner har etableret et Lyntog, der
gennemlober ovennavnte Straekning paa 2 Timer 30 Mi-
nutter — det er en Gennemsnitshastighed paa 105 km.
Straekningsvis opnaar Toget endda en Hastighed af 135
km i Timen.

Feellesraadet for Arbejdernes Breendselsvirksomheder.

I den Annonce ovennavnte Institution har i Lomme-
hogen, Side 80, er indlebet en meningsforstyrrende Tryk-
fejl, idet der i Stedet for >BRAZEZNDSELSvirksomheder«
staar »FALLESvirksomhedere.

Ved de tyske Rigsbaner

har Administrationen lagt et Budget for 1932, som er
paa 3,8 Milliarder RM, d. v. s. 1,5 Milliarder mindre
end 1929. Udgifterne til Personalet er 332 Millioner Mk.
lavere end i 1931. Det nye planlagte Lenningsniveau for
Rigsbanernes Personale vilde tvinge Personalet ned paa
et Niveau, der er lavere end det fra 1926. Rigsbanernes
Skabne er afhangig af det tyske Folks Kebeevne og det
indenlandske Marked. Personalets Anskuelse er denne,
at Landets sterste Arbejdsgiver, der angiver Retnings-
linierne for alle Landets Arbejdsgivere, istedet for at
stille sig i Brechen for nye Lennedsattelser, burde be-
kempe disse energisk for at forhindre, at Massernes
Kebeevne svaekkes.

I 1932 vil Personalestaben faa en ny Indskrenkning
paa 10000 Mand. Derimod kan de laverestillede Tjene-
stemand konstatere, at de hejere Stillingers Antal for-
oges. De Beleb, der udbetales af Hjalpe- og Pensions-
kasserne, vil blive nedsat med ca. 40 Millioner Mk. uden
Hensyn til at Antallet af pensionerede er i stadig Stig-
ning. Desuden nedsattes de fastsatte Godtgerelser til Tog-
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personalet fra 66 til 53 Millioner, medens Praemierne.
som Fagforbundet har forlangt afskaffet, stadigveek figu-
rerer paa Budgettet. Disse Pramier tilfalder det ledende

Personale. Men DPersonalet i de lavere Stillinger skal be-
tale Gildet.

Jernbanemendene i Kanada

har afvist den af Selskaberne foreslaaede Lennedsaet-
telse paa 10 pGt. Vi bringer her nogle af de Argumen-
ter, som er fort i Marken af de kanadiske Jernbane-
mand, der trues af samme Forholdsregler som deres
amerikanske Kolleger.

Jernbanemandene har maattet bhaere deres Part af
Ofrene, da Tusinder iblandt dem er blevet arbejdslese.
En ny Lennedskearing vil kun have til Folge, at 26 000
Arbejderes Kobeevne forringes. Iovrigt kan de kanadiske
Jernbanemand ikke indse, hvorfor de skal hetale en af
Selskabets Omkostninger til Fordel for de besiddende
Klasser (Krediter paa 7 Millioner til Golfklutker, 18 Mil-
lioner til Hotelbygning o. s. v. Desuden mener .Jernbane-
maendene, at en Nedseattelse af Lenningerne er uretfer-
dig, fordi en Jernbanemands Arbejdsevne i den senere
Tid er foreget med en Trediedel, medens Lonninger for
Aarene 1926 og 1930 forholder sig til hinanden som 100
til 90.

Den kanadiske Hejfinanst erklerer, at det vilde veere
en  Katastrofe, saafremt Canadian Pacific ikke kunde

betale Dividender. Den planlagte Lennedskearing paa 10
pCt. maa dog kunne satte Selskabet i Stand til at fort-
seette Udbetalingen af Dividender.

TAK

Hjertelig Tak for Opmarksomheden ved mit Jubileeum.
J. M. Lydersen.

Min hjerteligste Tak for den store Deltagelse ved
min Mand, Lokomotivfyrbeder E. Jorgensens Begra-
velse.

En serlig Tak til Hr. Svendsen for den smukke Tale
ved Graven samt til Slagelse Lokomotivfyrhader Afdeling
og de Afdelingr, der medte med Faner.

Anna Jargensen.

Hjertelig Tak for den store Deltagelse ved min kaere
Mands, pens. Lokomotivferer Chr. V. Maollers Ded og
Begravelse.

En sarlig Tak til Lokomotivmandene i Aarhus.

Dorthea Moller,
Aarhus.

LANTERNEN
Den 11-aarige Stiftelsesfest afholdes den 4 Marts 1932

i Sommers Selskabslokaler, Valdemarsgade 8. Narmere
Meddelelse folger.

KALKULATORISK OPGORELSE

af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v. i
April—Oktober 1931 og en Sammenligning med de

Oktober Maaned 1931 samt i Tidsrummet

regnskabsmaessige Beleb i de tilsvarende Tidsrum i

1930 i runde Summer.

Oktober Maaned

1931%) 1930 Loat
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring .......... .. ... ... . L 3 530 000 3 800 000 270 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 460 000 4 750 000 290 000
Postbefordring ............ ... . i, 530 000 530 000
AndregIndtecterS¥. . v 98 % corrrld . ape 400 000 400 000
Drifts-Indtgter ialt . ................cooeeeevenn... RU20000 9480000 BT 560 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) 9 970 000 10 410 000 440 000
Drifts-Overskud .............. ... ..., —1050 000 -+-930 000 120 000
April—Oktober
1930—31%)  1929—30 1930=31
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............. ... ... ... ..., 32 220 000 33 840 000 1 620 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 30 060 000 31 950 000 1 890 000
Rostbefordrin gt B S SRS piivi M SR Ehn e 3610000 3 600 000 10 000
Andre Indtagters: . Luts N PR R 5 Mo . 2 300 000 2230000 70 000
Drifts-Indteegter ialt . .......... ... ... i, 68 190 000 71 620 000 3 430 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) 65 060 000 67 420 000 2 360 000
Drifts-Overskud .............................. 3 130 000 4200 000 1 070 000

*) Anm. For hele Finansaaret udger Afskrivningen 9 700000 Kr. og Forrentningen til 19800000 Kr.
**) Af Indtegtsnedgangen skyldes ca. 200000 Kr. det ved den danske Krones Fald foraarsagede Kurs-

tab ved Afregningen med fremmede Baner.
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JULETRASFEST

Lordag den 9. Januar afholder D. L. F. Afd. 1—5
Juletree og Bal i Arbejderforeningen, Norrevoldgade 92.
festen begynder KI. 18 for Bernene.

Festudvalget har i Aar gjort sig store Anstrengelser
for at overaske og underholde Medlemmerne, saa stor

Dedsfald:
Tilslutning forventes. Lokomotivfyrbeder E. Jorgensen, Nastved, den 27.
Narmere Program falger i naste Nummer. —11.—31.

Festudvalget. e

Fotenti)iavn

Hyg. Gummivarer, |[I DEN NY LAANEBANK *s

Vestre Boulevard 9 og 11. Telefon 438 og 9708

Moders proj ter. Anerkendt af Staten, Kobenhavns Magisiral og Frederiksberg Kommune
som berettiget til at modiage Lenforskrivninger fra Tjenestemand,

Brochure om Pessarier,

Bornefedslernes Begr®nsning
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes
gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til Eksportomk.

2 G «; Vestergade 3,
Amk. Gummi-Industri, (3¥ereade 3

MARGARINE Bim})
HARALD HANSEN FINESTE .
KVALITEY

AKTIESELSKARB
NYGADE 7" TIL BORDBRUG

Damekonfektion, = :
feerdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢ Bl'“g SVG]]("DOI‘,‘.’,‘ PAkSI)Ol.t 1‘[1'00.
¢ ¢ ¢ Impraegnerede Frakker. - ER M oL

Kun mod Rekvisition.
fin, frisk og fyldig!

Drojere i Brug og mere velsmagende.

TIf. Byen 35317. Lagertid 9—5'/..

Statsbanetjenestemand ber forsikre i
Statsbanepersonalets Brandforsikrings-Forening

Foreningen har uddelt ca. 130000 Kr. i Understottelser. Ulennede Tillidsmand over hele Landet.
Ekspeditionskontor: Vesterbrogade 26, Kobenhavn, Telef. 66 26,
Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Neervarende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 18. December.

REDAKTI[ON: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V. I ANNONCE-EK SPEDITION:

TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. I Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.
T egnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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