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VINDUESVISKERE

Vi gaar nu ind i Vinterperioden igen, og
vi kan som Ielge heraf vente, hvad Dag det
skal veere, at vore Udkigsvinduer tildaekkes
med Sne, saaledes at det foranliggende Land-
skab ‘er usynlig for saavel Ferer som Fyr-
beder paa Lokomotivet, og det skulde jo gerne
veere saaledes, at det Personale, der staar paa
Lokomotivet, ogsaa ved hvorledes det Terran
ser ud, der ligger foran dem. Det er jo ikke
urigtigt, at Lokomotivfereren staar omtrent
hjselpelos, naar Himmel og Jord staar i
eet som det kan hende her ved Vintertide i
Snestorm.

Lokomotivfererne havde jo ventet efter den
Stilling. Maskinafdelingen indtog i Foraaret,
efter at vi her i Bladet havde omtalt Sagen
med Vinduesviskerne, at der nu. vilde blive
sat Kraft paa Gennemforelse af denne Foran-
staltning, — men kanske der skal gaa baade
Vinter og Vaar — et Par Gange endnu, inden
“vi naar at faa forsynet Lokomotivet med disse
uundvaerlige Indretninger. Hvorvidt der siden
Foraaret er anhragt Vinduesviskere paa nogle
Lokomotiver ved vi ikke, men det er forelagt
os, at Sagen ikke er kommen et Hanefjed leen-
gere end den var i Foraaret.

Som bhemerket i Indledningen staar vi nu
overfor en Vinter igen, ja, egentlig er vi midt
i den, selv om det Ansigt Vinteren indt‘l Dato
har vist os, har veeret af en elskvaerdig Karak-
ter, men vi kan hver Dag vente vanskelige
Forhold, Savn af Viskeren kan blive meget
folelig. Det er jo kedelig at se, at Maskinaf-
delingens Leder ikke har Forstaaelsen af, at

man hellere i Dag end i Morgen skulde serge
h.t'nr Anbringelse af disse Apparater.

Det er en halv Snes Aar siden dette Sporgs-
maal rejstes, et Spergsmaal, der i hvert Fald
er af den Beskaffenhed, at det skulde anses
tor udelukket, at der kunde veere 'Tvivl om,
hvorvidt man skulde gere noget eller ej, men
ikke destomindre synes dette at have veeret
Tilfacldet. (Ganske vist har man i den halve
Snes Aar anstillet forskellige Forseg, men
naar der er gaaet saa lang Tid er Aarsagen
den, at man er gaaet ganske planlest frem, der
er kun sket noget, hver (Gang Foreningen har
rort paa sig. og saa er det gaaet i Glemme-
hogen — hvor Sagen formentlig nu er anbragi.

Denne Anbringelse er vi nu ikke tjent med.
der maa veere lidt Gang i Sagen, der maa Fart
paa, thi disse Apparater er i Virkeligheden
ganske uundveerlige. Det er jo nemlig me-
ningslest at forlange at Lokomotivforere og
Lokomotivfyrhedere i Snestorm skal staa med
Hovedet udenfor Skeermen for at orientere sig.
og det er de jo nedt til. fordi Maskinafdelingen
endnu ikke har faaet Forstaaelsen af, at det
haster. Det haster i Virkeligheden stacrkere nu
end det for har gjort, thi naar Toghastigheden
swttes op, bliver Nedvendigheden af at holde
Udkig vyderligere skeerpet, og det haaber vi.
det er muligt at faa de Folk til at forstaa, der
har Indflydelse paa Sagen.

Det er vist, som vi skrev i Foraaret, mang-
lende Forstaaelse, der har bevirket, at Sagen
er trukket i Langdrag, og selv om man i
[Foraaret lovede os, at nu skulde den Sag brin-
ges i Orden, synes vi efter Farten at demme,
det er smaat med Kerligheden til denne Sag,
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hvilket antagelig maa tilskrives paa den mang-
lende Forstaaelses Regning.

Som sagt, Lokomotivfererne begynder at
blive utaalmodige, og de ser Vinteren imede
med Aingstelse, fordi de ved, at det igen en
Vinter forlanges, at de under de vanskelige
FForhold skal staa med Hovedet udenfor Forer-
huset for at se, medens Snepartikler fyger ind
i Ujnene og bleender dem, og i samme Omfang
dette sker, kan Sikkerheden forringes, for saa
vidt Fereren ikke tager Farten af sit Tog.

Vinduesviskere el. lign. bidrager i hej
Grad til en god Sikkerhedstjeneste og derfor
bor de omgaaende paamonteres.

AFSKRIVNINGé: OG FORRENTNINGS:
SYSTEMET

Vi har i forudgaaende Artikler paavist, at
Statsbanerne ikke paa noget Tidspunkt, saa
leenge de har eksisteret, har veeret i Stand til
at forrente den i sine Anleg og Material an-
bragte Kapital; og vi har dokumenteret, at
Banerne, saafremt det nuveerende Afskriv-
nings- og Forrentningssystem havde veeret
praktiseret ogsaa i de 22 forudliggende Drifts-
aar, for hvilke tilstreekkelige Oversigter findes,
nemlig fra 1903—4 til 1924—25 som gennem-
snitligt aarligt Driftsresultat vilde have pree-
steret et Underskud paa ca. 19 Millioner Kr.

Vi har undret os over, hvorledes Admini-
strationskommissionen med disse Erfaringer
for @je har kunnet mene, at det vilde veere
muligt at fremtrylle de Keempebelob, der nu
er Tale om, ca. 30 Mill. Kr. aarligt. Det har
veeret saa komplet ugerligt at preestere Af-
skrivning i alle de gode Driftsaar fra Aar-
hundredes Begyndelse til 1924—25, da Stats-
banerne faktisk var Indehaver af et Trafik-
monopol, i hvert Fald lige indtil omkring 1920.
Hvorledes skulde det da kunne opnaas under
den veeldige Konkurrence, der er sat ind med
Millioner af Motorhestes Kraft og tilmed i en
Depressionstid.

Det er berettiget at stille disse Spergsmaai,
som vi har gjort, men Forrentningssystemets
Tilheengere, hvis der endnu er nogle tilbage,
har indtil dette Tidspunkt foretrukket at tie.

Men dette Spergsmaal herer til dem, der
ikke kan bringes ud af Verden ved Tavshed,
og vi for vort Vedkommende agter ikke at op-

——

give Kravet om en gennemgribende Aindring
af den geeldende Afskrivnings- og Forrent-
ningsordning, der allerede har gjort saa stor
Skade og fremdeles kun er egnet til at forvirre
Folks Begreber om Statsdrift i Almindelighed
og Stats-Jernbanedriften her i Landet i Seer-
deleshed.

Vi erindrer en Udtalelse, der blev fremsat
af Trafikminister Friis Skotte paa et Mede i
Kebenhavn i December Maaned 1924, da Mini-
steren talte om Administrationskommissi-
onens Betenkning og det nye Forrentnings-
system.

Statsdrift af Baner behever ingenlunde at
veere dyr og slet, sagde Ministeren, og han til-
fojede, at det maa veere en af Socialdemokra-
tiets vigtigste Opgaver at fore Bevis for, at
Statsdrift kan praktiseres saaledes, at den ikke
alene bliver lige saa god, men endogsaa bedre
end Privatdriften.

Vi erkleerede os den Gang fuldkommen eni-
ge med Hr. Friis Skotte i denne Opfattelse, og
vi har det Standpunkt endnu. Men hvad vi den
Gang frygtede og nu er blevet overbevist om,
er, at man just gennem det praktiserede For-
rentnings- og Afskrivningssystem energisk se-
ger at fere Bevis for Statsdriftens Umulighed
og allerede har overbevist store Dele af Be-
folkningen om, at Statsdrift af Baner under
alle Omsteendigheder er en for Befolkningen
swerdeles kostbar Driftsform.

At man i vide Kredse er blevet fuldkom-
men desorienteret med Hensyn til Statshaner-
nes Rolle i Landets Okonomi behover vi ikke
at tvivle om — det kan vi daglig konstatere i
store Dele af Pressen. Og er ikke Hejres og
Venstres sidelobende Forslag om Undersogel-
seskommissioners Nedseettelse med eller uden
Medvirken af udenlandske Eksperter, det bed-
ste Bevis for, i hvilken Grad Opfattelsen af
Statsbanernes »meegtige Millionunderskud« er
treengt igennem.

At det konservative FFolkeparti nu har taget
sit Forslag tilbage og at Partiet Vensire har
tabt den ejeblikkelige Interesse for sit er en
Sag for sig — det betyder kun, at de to Par-
tier anerkender, at Ministeren ved Udnaevnel-
sen af den nye Generaldirekter har vist sin
erlige Vilje til indenfor Etaten at rydde det
bort, som endnu maatte speaerre Vejen for en
Formindskelse af Underskudet — om dets Ud-
slettelse tales der betegnende nok ikke mere.
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Jo vist er det en af Socialdemokratiets vig-
tigste Opgaver at fore Beviset for Statsdriftens
Hensigtsmeessighed. Vi har bare ikke vecret
heldige med Forseget i det foreliggende Til-
feelde, ikke fordi det ikke vilde have veeret
muligt, men fordi vi har stillet os Maal, der i
sig selv var uopnaaelige.

De Modeller, Ministeren og hans Medarbej-
dere i Administrationskommissionen har brugt
ved Udarbejdelsen af Statsbanernes nuveerende
Forretningssystem, har som bekendt veeret
andre storre offentlige eller koncessionerede
Foretagender som Gas- og Elektricitetsveerker,
Sporveje og Telefonselskaber.

Og det er jo rigtigt, at hele Anlegsveerdien
for disse Foretagender bogfores, og at der af
Driftsindteegten henleegges en passende Af-
skrivning, ligesom der beregnes en Forrent-
ning paa 5 pCt. og deromkring — ganske som
man har indfert det ved Statsbanerne.

Men selv om der nu kan veere adskillige
Lighedspunkter mellem Kebenhavns og Frede-
riksbergs m. flere kommunale Varker samt de
store Telefonselskaber og Statsbanerne, saa er
der i hvert Fald et Omraade, hvor Statsbaner-
nes Stilling er veesenforskellig fra andres. De
kommunale Verker og Telefonselskaberne er
Indehavere af Monopoler, der tillader dem at
indrette deres Takster efter Afskrivnings- og
Forrentningskrav og formindsket Udbytte.
I Modseetning til Statsbanerne, der intet Mono-
pol har, men keemper med en steerk Konkur-
rence fra andre Befordringsmidler.

Derfor har man taget saa afgerende fejl
i at sammenligne Statsbanerne med de her
naevnte offentlige Foretagender, af hvem der
med Rette stilles Krav om fuld Forrentning og
Afskrivning.

Naar det samme Krav stilles til Banerne
kan de ikke opfyldes og alene af den Grund er
det urimeligt at stille det; men der er heller
ingen Mening i at forlange en Anlaegskapital
forrentet som det danske Samfund mange Gan-
ge har faaet tilbage gennem de kulturelle og
okonomiske Verdier, Banerne har tilfort vort
Land.

Vi ensker gerne at regnes blandt dem, der
mener, Socialdemokratiet, hvor det overtager
offentlig Administration, skal bygge @kono-
mien op paa et sundt og holdbart Grundlag.
Men vi maa haevde at man ved at behandle
Statsbanerne efter en Recept, der kan veere

sundhedsbringende for Gas- og Elektricitets-
veerkers Okonomi, kun opnaar det modsatte af,
hvad man har tilsigtet, fordi Forholdene her er
veesensforskellige.

Der er her efter vor bedste Overbevisning
sket en Fejltagelse, der kan faa alvorlige lol-
ger, hvis ikke den erkendes og rettes. Jo hur-
tigere det sker, jo bedre er det.

LIVSSPORGSMAAL I MASKINERNES
TIDSALDER

Sammenligner man vor moderne Verden med den
Verden, vore Bedsteforeldre levede i, saa maa man
sige, at vi med var rastlase, fremadstreebende Men-
neskeaand har bragt det vidt. Vi kan telegrafere og
telefonere traadlest over Land og Hav; med Flyve-
maskine tilbagelaegger vi i Timer Vejlaengder,. der for
kraevede Dage og Uger, og Radioen tillader os at
nyde Musik og Taler, der udsendes Hundreder af
Kilometer borte. Hvis vore Bedsteforaldre kunde
sactte sig ind i den Side af vor Tilveerelse, vilde de
misunde os og anse os for lykkelige.

Men Nutidens Mennesker taget som Helhed er
alt andet end lykkelige. Alt hvad Menneskeaanden
har opfunden og skaffet, kommer i sin Udvirkning
og Udnyttelse kun en forsvindende lille Del af Men-
neskeheden tilgode. Folkets Flertal kan dybest set
ikke glewede sig derover, men faar mere og mere A<ng-
stelse for Menmeskets Opfindsomhed, som i det ty-
vende Aarhundrede har udvist gigantiske Frem-
skridt, og som oftest satter sine Spor i dybeste
Elendighed.

Det, som vi og vel alle Opfindere af tekniske
Forbedringer, har ventet, er desveerre ikke gaaet i
Opfyldelse. I Stedet for at lette Arbejdet og forbedre
Tilveerelsen for alle Mennesker, har man paa mang-
foldige Omraader gjort dem overfladige uden Be-
kymring over, hvad der saa skal ske med dem. Og
saa maatte det indtrade, som vi nu oplever. Med
Forfeerdelse staar man i alle L.ande overfor Arbejds-
loshedsproblemet. Alt for sent erkender vore Er-
hvervsledere Skyggesiderne ved koncentreret Produk:
tion under Udnyttelse af moderne Maskiner, og hvor-
dan skal Enden blive, naar Nutidens Maskiner paa
eet Aar producerer mere end Menneskeheden kan
bruge paa fem Aar? Man maa dog gere sig det
klart, at det er meningslest at fremme Produktionen
med alle Midler, naar man samtidig forringer Af-
seetningsmulighederne ved at kaste de Kebende ud
i Arbejdsleshed! Kredslobet i det ekonomiske Liv
svinder ind, og ingen kan se Enden paa Forholde-
nes katastrofale Udvikling. Uden Forbarmelse fort-
saetter vore Dages Ulykke sit Lob.

Arbejdslesheden er blevet et internationalt Pro-
blem. I alle Lande soger man at finde Midler imod
den, en Opgave, som synes ganske ulgselig. Sik-
kert er det, at man ikke i en Haandevending kan
lede et aargammelt og forfejlet Erhvervssystem in
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paa de rette Bamner, dertil vil der medgaa Aar, maa-
ske Aartier, hvad der er sveert for os serligt de
arbejdslase at affinde sig med. Jo klarere og hurti-
gere vi erkender Aarsagen til de fortvivlede Forhold,
desto hurtigere bliver det muligt at skaffe Bred til
dem, der mangler. En erlig oprigtig Villen, baaren
af offervillig Neestekerlighed og parret med Erken:
delsen af sin egen Pligt og Medskyld vil efterhaan-
den bringe Bedring: thi den tekniske Udvikling, hvor
uhyre den end har varet, er ikke alene Aarsagen til
Ondet. det kommer forst frem og virker som en
Ulykke, naar et Faatal udnytter tekniske Fremskridt
til egen Fordel.

Staten her gaa i Spidsen og paa en forsigtig
Maade gaa over til, at visse Maskiner og tekniske
Indretninger, der for Tiden virker mere skadeligt
end gavnligt for Almenhedens Velfeerd, bliver under-
kastet Kontrol og kun anvendt efter Behov. En ab-
surd Tanke vil man maaske sige, men til mangt og
meget kreeves der Koncession eller Bevilling. En Ut-
videlse af Koncessionsafhengigheden til ogsaa at gel-
de for Benvttelse af visse tekniske Hjeelpemidler vil
ganske vist veere et Indgreb i den enkeltes Erhvervs-
muligheder, men i Samfundslivet maa almene Inter-
esser s@ttes over Serinteresser. Ievrigt er Maskiners
Anvendelse et kraftigt Indgreb i Folkets Erhvervs-
muligheder.

Alle Maskiner og tekuiske Fremskridt har i For:
bindelse med Rationalisering kun: folkeskonomisk
Verdi, naar den menneskelige Arbejdsydelse aflastes.
og naar der af Besparelse ved Produktionen ogsaa
tildeles den arbejdende en passende Part af det, der
indtjenes ved at benvtte Maskiner. Tusinder af Ar-
bejdstagere gaar paa Gaden og frister med deres
smaa Understottelser en kummerlig Tilveerelse, man-
ge Steder under foregivende af, at det ikke kan be-
tale sig at drive Virksomheden med de kraevede Lon-
ninger. Men hvad ser man paa den anden Side?

Efter et Dortmunder-Blad tjener ved Privatin-
dustrien i Tyskland 34032 Direktorer og 113 441
»Tilsynsferende« i et Aar 2268 800000 (rundt reg-
net 2 Milliarder 269 Millioner Mark). Af Enkeltlon-
ninger angives, at en Generaldirekter for en stor
Elektrokoncern faar 8C0 000 Mark, Direktor i rinsk:
westfalsk Industri 650 000 Mark, Direktor i et Skibs-
fartsselskab 600 000 Mark, Direkter i en kemisk Fa-
brik 500 000 Mark, Direktor i en Montantrust 400 000
Mark, Direkter i en Storbank 350 000 Mark, Direktor
i Jernindustri 304020 Mark og en Generaldirektor i
et Brunkulsveerk 250 000 Mark, og dertil kommer der
mange Steder Tantiemer. Til de »Tilsynsferende« ud-
betales aarligt Summer, hvoraf de hejeste er 680 000,
677 000, 468 000, 200 000 og 171-000 Mark.

Den principielle Side af Sagen, hvorvidt Lennin-
ger af den Storrelse overhovedet kan vere berettiget,
skal ikke dreftes her; enhver kan have sin Mening.

Men alligevel, som Forholdene er nu, hvor der stadig’

kraeves Offer af Folket, er det uholdbart, at Privat-
industrien udbetaler saadanne Summer til enkelte
Personer, det er en Udfordring og en Haan mod Fol-
ket og Folkets Neod.

Betegnende ‘er en Udtalelse af et forende Medlem,

Frowein i Rigsforbundet for den tvske Industri. Han
siger: »Jeg har ved Sammenbrud af Storhandels- og
IndustrizFirmaer, i hvilke jeg har haft Lejlighed til
at gore Indblik, ofte maattet fastslaa, at Sammen-
bruddet kunde have vere undgaaet, hvis den abso-
lut nodvendige Indskraenkning i personlige Bekostnin-
ger (Aufwand) var foretaget eller foretaget i Tide.

Uforstaaeligt er det ogsaa for almindelige dedelige,
at man i Stedet for at bruge de tekniske Fremskridt
til at forhedre Tilveerelsen for alle eller dog for de
flest mulige anspeender en Del af Arbejdstagerne til
det vderste, og gor den evrige Del bredlss. Et talende
Eksempel paa Teknikkens Udvikling paa Jernhaner-
nes Omraade er de store moderne Lokomotiver. End-
skont der i vore Dage med Lokomotiverne prasteres
den tredobbelte Arbejdsydelse mod tidligere. og Loko-
motivpersonalets- tjenstlige Indsats forhejes i For-
hold dertil, falder det dog ikke Baneledelsen ind at
udligne Lokomotivpersonalets Mere:Anspaendelse un-
der Tjenesten med en forholdsvis Afkortelse af Tjene-
stetiden til Trods for, at der ved Trafikkens Tilbage-
gang er Personale til Raadighed.

Ganske vist maa man sige, at de moderne Maski-
ner og den fremskredne Teknik har Hovedskylden for
Arbejdslesheden, men Menneskeheden er ogsaa skvi-
dig derved, at den ved sin materielle Indstilling for-
hindrer eller undlader at bruge de tekniske Hjelpe-
midler til hele Samfundets Vel. Endnu er der Tid til
at imedegaa Ondet og bevare Menneskeheden for en
Katastrofe. Hvis man i alle Forholdsregler til at frel-
se Samfundet fra Sammenbrud vil vere retfeerdig
mod alle, vil det lette Gennemforelsen af det, som
ingen Nationalekonom eller Politiker trods gode Vil:
jer har formaaet. Sikkert vil der en Gang komme
en Ordning, men vor Generation har den Kampeop-
gave at bare de Sorger og Savn, der er forbunden
med den Overgangstid, som herer med til Maskiner-
nes Tidsalder.

Efter H. G. i »Vorausc«.

18. November. Det meddeles overalt i Pressen, at
Togene skal afgaa pracis, og at dette er det farste
Resultat af den nve Generaldirektors Arbejde.
Valutasituationen hevirker Forsinkelse af Stette-
aktionen til de betreengte Privathaner.
*

19. November. »Aarhus Amstidende« skriver: Man
kan ikke mere hebrejde De danske Statshaner Man-
gel paa Forstaaelse af Reklamens Betydning. Fra
Statshanernes Side henytter man nu enhver Lejlig-
hed til at propagandere, og denne Nyorientering sy-
nes allerede at have haft sine Virkninger.
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I disse Dage har Statshanerne i Banegaardskom:
plekset aabnet en usadvanlig nydelig Propaganda-
Udstilling. Alle Sider af Statshanernes Reklamegy-
stem er reprasenteret, og det har bemerkes, at Pla-
katerne og de forskellige Arrangementer er udfort af
Statshanernes Personale. Naar Lysene er tendt, er
Udstillingen af meget smuk Virkning, og den pynter
og lyser op paa den morke Side af Banegaardsplad-

sen.
*

19. November. »Ekstrabladet« skriver: Statsbanerne
har nu udbudt Jord- og Betonarhejdet ved den nve
store Rangerings-Banegaard i offentlig Entreprise.
Banegaarden kommer til at ligge Nord for Oster-
bros Station og faar et stort Areal til Raadighed —
saa stort at Togene fremtidig kan samles her og fo-
res lige ind til Boulevardbanens Perroner, hvorved
man undgaar de Forsinkelser, der hidtil har veeret
paa store Dage, fordi der ikke var Plads nok ude

paa Rangeringsterranet.
*

20. November. »Kristeligt Dagblad« skriver: For-
eningen af Jernskibs- og Maskinbyggeri i Danmark
har rettet Henvendelse til Statsministeren om, at de
bebudede Statsbane-Fartojer til Gedser—Warne-
miinde-, Korser—Nyhorg- og Kalundborg—Aarhus
Ruterne maa blive sat" i Arhejde for saaledes at
nedswtte Arbejdslosheden. Resultatet er blevet., at
Trafikministeren med Finansministerens Billigelse
har henvendt sig til Finansudvalget for at faa Be-
myndigelse til snarest muligt at paabegynde Arbej-
det paa de to Fartejer til de indenrigske Ruter. Der
mangler derimod endnu nogle Forhandlinger med de
tyske Myndigheder, for man har de endelige Planer
for Warnemiinde-Fargen klar. Store Belt-Feaergen er
budgetteret til 3 Mill. og Kalundborg-Baaden til 1,8
Mill. Kr.

*

20. November. »Ekstrabladet« skriver: Se- og Han-
delsretten behandlede i Dag en Sag mod Statsbaner-
ne. Sagsogeren er Firmaet Severin Petersen & Co.,
der har haft Kullosningen for Statsbanerne ved Kal:
vebod Brygge.

Den Overenskomst, der var mellem Parterne, har
Statshanerne ment at kunne opsige til 1. Juli i Aar,
medens Severin Petersen haevder, at Overenskomsten
forst kan sluttes i 1933. Firmaet forlanger derfor
hos D. S. B. Erstatning for Tidsrummet fra 1. Juli
i Aar til 20. Juni 1933.

*

21. November. Dagspressen meddeler, at Generaldi-
rektoren i Dagene fra 8.—11. December agter at af-
holde Mader med Stationsforstanderne. I 1. Distrikt
den 8. og i 2. Distrikt den 10. December, og i 3.
Distrikt den 11. December.
Det skal blive interessant at heore Meddelelser
derfra.
*
24. November. I Pressen forlyder det, at det enten
bliver Kontorchef W. Herschend. Trafikbestyrer
Haarlov eller Trafikinspektor Hyllestad, som kommer

til at overtage Distriktschefsposten, naar Eir gaar
den 31. Januar 1932.

*

27. November. -Politiken« meddeler om en Affeere
ved Soro---Slagelse Landevej. hvor denne skaerer Ba-
nelinien, idet en Bil var kommen ind paa Banelinien
og ved Ledvogterns Konduite undgik at blive knust
af Toget. Der var 5 Personer i Bilen.

*

30. November. En Banearbejder blev i Morges KIl. 8
mellem Gentofte og Hellerup dr@bt af et passerende
Tog. Det vides ikke, livorledes han er kommet i Be-
roring med Toget.

Der er Planer fremme om at etablere Fargeover:
fart fra Redby Havn til Tysklands Kyvst ved Lybaek.
Det er »Kongelig dansk Automobilklube¢, der staar
bag.

NYE LOKOMOTIVER AF PACIFIK-
TYPEN TIL PENNSYLVANIA
RAILROAD

Vi vender nu tilbage til Pacifik-Lokomotiverne.
Den nwste Udvikling i Lokomotivbyggeriet paa Al-
toona-Verket. var K 4 Lokomotiverne i 1914. Disse
blev konstrueret med det for Oje at forbedre den
hidtidige Udfering af 2 C 1-Typen og med det For-
maal at opnaa sterre Kraftudvikling og samtidig
undgaa sterre Materialepaavirkninger ikke alene un-
der Start, men ogsaa under Fart, hvorfor Cyvlindrene
blev gjort storre og Ristearealet og Hedefladerne for-
oget. Ved nye konstruktive £ndringer opnaaede gode
Resultater og i Lighed med E 6-Lokomotivet blev
den lette, fine Konstruktion og det elegante Udseen-
de bevaret saavel for Kedlen som for de beveagelige
Dele. Den bageste Truck var ogsaa her staalstebt i
eet  Stykke og danner samtidig Understetning for
Lokomotivrammen, en Konstruktion, der endnu er
Standard-Type for Pennsylvania Railroads Loko-
motiver. Da K 4 var bygget, var den det steerkeste
Pacifik-Lokomotiv beregnet for de storste Kore-
hastigheder. Det var ligeledes her det store Aksel-
tryk, 30 Tons pr. Aksel, der var Basis for Lokomo-
tivets Traekkeevne. Ved Forseg med K 4 Maskinen
paa Provestand opnaaedes et Maksimum af 3184
H. K. mod E 6-Maskinernes 2488 H. K., men Lo-
komotivets Vaegt pr. H. K., 485 kg, blev bibeholdt.
Senere byggede Lokomotiver forbedredes, bl. a. ved
at udrustes med Damp-Gangskiftningsapparat i Ste-
det for Haandhjul og Skrue og en ny Styring af
Krydshovedet, men i Hovedsagen er den originale
Form bevaret.

Pacifik-Lokomotiverne K 3.
Ved Konstruktionen af K 5, som ses i Billedet
i forrige Nummer, er der atter foretaget Forandrin-
ger til at forheje Lokomotivets Ydeevne, og som
hovedsageligt bestaar i en storre Kedelkapacitet, idet
Hedefladen i Kedlen saavel som paa Overhederen
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er blevet betyvdelig storre, og Damptrykket er ha-
vet fra 14,5 til 17,0 Atm. Med samme TFormaal er
T.okomotivet udrustet med en Fedevandsforvarmer.
og Roegkamret er omkonstrueret og udrustet med en
Skorsten af sterre Diameter og en ny Form af Ud-
gangshatten., med hvilket Hensigten er at anvende
lavere Spildedamptryk og derved reducere Modtryk-
ket paa Dampstemplerne ved en given Trak- og
Dampudvikling. Til Kedlen er anvendt Plader af
samme Dimension som til K 4, men af Nikkelstaal
med en Brudgranse af 49 kg pr. mm? og med fol-
gende Indhold:

Kulstof i Procent ,........... 0,2
Mangan- — ... ......... 0,4—0.&
Fosfor - S e e 0,045
SFO¥L =2 0 == | tomtherin e 0,04d
Nk GIL s BV== sl il n g o 2,75—3,25

Nikkelstaalpladerne er fremstillet af Luckens-
Steel-Company.

Maskinens Ramme er med Cylindre, Tvaerafstiv-
ninger, Pufferplanke, Regkammersadel og Stotte for
Fyrkassen stebt i et Stykke af Nikkelstaal. Cylinder-
volumenet er gjort storre ved at fordele Slaglangden,
ligesom Gliderens Dampfordeling er undergaaet en
Forandring af Hensyn til den seeregne Konstruk-
tion af Udgangshatten.

Af nedenstaaende ses den procentvise IForhejel-
se af Dimensioner og Ydeevne af K 5 i Sammenlig-
ning med K 4:

Damiptrak &0 sl cste g 2255 Procent storre.
HotalsHedeflader # . Lak: W 18,7 — —
Lokomotivets Veegt ....... .. 312 — - -
Adheasionsvaegt ... ... ... 3.0 — -
(hrisalkckalGafthedsnd A A ook 23,0 - —

Det ses deraf, at skent Damptrykket i Kedlen er
forhejet 22,55 PProcent og Hedefladen er 18,75 Pro-
cent storre, er den procentvise Stigning i Lokomo-
tivets Vgt kun 3,2. Den ringe Foregelse i Vagten
er saa meget mere hemarkelsesvardig, naar det ta-
ges i Betragtning, at K 5 blev udrustet med et IFor-
varmeranlag, der vejer 2 700 kg.

LR L e
e

Ny Konstruktion af en Udgangshatte.

Kedlens Konstruktion er omtrent som K 4-Ked-
lens og har 170 Stkr. 3% ” Rer og 90 Stkr. 2% ”
Ror, som er 58 m lange. Overhederrorene har en
Diameter af 1%/1s . Af den samlede Hedeflade ud-
gor Overhedefladen 27,6 P’rocent. IForvarmeren er
en Worthington-Forvarmer af S-Typen placeret i
Regkamret bag Skorstenen, hvor den tillader en god
Passage for Reggassen. Det kolde Vand pumpes ind
i Forvarmeren af en Centrifugalpumpe, der drives
af en Turbine, og som begge er samlet i eet Aggregat
og anbragt paa Siden under Farerhuset. Det for-
varmede Vand pumpes paa Kedlen med en alminde-
lig Stempelpumpe.

IFor at forege Trackken i I'yret og faa mindre
Modtryvk paa Dampstemplerne er der som n:wvnt fo-
retaget konstruktive Andringer af Skorsten og Ud-
gangshette. Skorstenen har faaet en sterre Diame-
ter og Udgangsheatten har ligeledes en foreget Ster-
stediameter. Hatten er mangekantet og forsvnet med
seks radielle Aabninger, som lgber sammen i Mid-
ten. Denne Form vil, som det fremgaar af Tegnin-
gen, forege Dampstraalens Areal, hvorved der op-
naas sterre IFriktionsflade mellem den udstremmen-
de Damp og Reggassen, saaledes at der med et for-
holdsvis lavt Tryk paa Spildedampen opnaas det
samme Vakuum i Regkamret som med hegjere Spilde-
damptryk og en almindelig Udgangshette.

F. Spoer.
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HOVEDBESTYRELSESMODE
den 23., 24. og 25. November 1931.

K. Johansen fraveerende paa Grund af Sygdom.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplastes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Formanden vefererede de siden sidste Hovedbestyrel-
sesmede behandlede eller afgjorte Sager.

Da de i den for kort Tid siden udsendte Kvartalsheret-
ning givne udferlige Oplysninger ogsaa omfatter det over-
vejende Antal af disse Sager, vil kun dem af vasentligst
Betydning blive omtalt her.

NDet er ved Forhandling med Generaldirektoratet op-
naact, at Afslutningstiderne for de Maskiner, der kommer
fra Personbanegaarden i Aarhus.forlenges med 10 Min.

Generaldirektoratet har tiltraadt et af os fremsat On-
ske om i Ordre A at optage en Bestemmelse om, at For-
flyttelsesansogninger, som er i Bero, kun kan sattes i
Kraft med 1 Maaneds Varsel.

Vi foreslog i Foraaret Kerelerernes Antal foreget med
22, Generaldirektoratet vilde kun gaa med til en Udvi-
delse paa 6; ved fortsat Arbejde med Sagen er det dog
lykkedes at faa udnaevnt ialt 12 nye Kerelaerere. Der fin-
des altsaa nu i det hele 40 Karelerere, fordelt saaledes:
Kobenhavn 10; Korser 2; Nyborg 4: Fredericia 6; Aar-
hus 8; Aalborg 4; Struer 4 og Eshjerg 2.

En Sag angaaende Uddeling af Keorelererhonorar for
en Lokomotivmesteraspirants (Haandvearker) Attestkarsel
er bragt i Orden.

Vi har godkendt et af Generaldirektoratet stillet For-
slag om, at Lokomotivmesteraspiranter fremtidig tillige
skal gennemgaa Motorfereruddannelsen og hestaa Motor-
forereksamen, saavel 1. som 2. Del.

Vi har tilskrevet Generaldirektoratet om at faa gen-
nemfort en ensartet Ordning af Tjenesten for de Loko-
motivfyrbedere, der normalt skulde kare hos de Lokomo-
tivfarere. dr er Korlerere, men som cr fjernet herfra,
fordi der er Aspiranter til Attestkersel.

Generaldirektoratet har onsket at have nogle flere mo-
toruddannede Lokomotivmeend paa de Depoter, hvor der
er Motortjeneste. Ved et Par om Sagen ferte Forhand-
linger er der opnaaet Enighed om i visse Tilfelde at
kunne dispensere fra Forflyttelsesreglerne. Protokollen vil
i ner Fremtid blive optrykt i D. L. F.

Gennemforelse af de nye Regler for Personalets Ret
til Turplacering efter »fri Anciennitet« har enkelte Steder
vaeret opfattet paa den Maade, at alle Pladserne i Turene
var ledige, hvoraf felger, at Lokomotivmand med hoj
Anciennitet, men som paa Grund af Forflyttelse gik uden
Tur, idet der ikke tidligere havde varet Pladsledighed,
skulde kunne komme i Tur, hver Gang der er Turvalg.
Dette er ikke overensstemmende med Hovedbestyrelsens
Opfattelse af Reglerne, og det har heller ikke vearet vor
Mening at ville fremsaette Forslag derom; thi i det af

os til Generaldirektoratet fremsendte Forslag angaaende
Tushesattelsesregler, hvilket Forslag er lagt til Grund for
de nye Bestemmelser, er det udtrykkeligt sagt, at Plad-
ser i Ture ikke er ledige paa Grund af Turvalg. (Se den
sidste Beretning, Side 42.) Vi har tilskrevet Generaldirek-
toratet i Sagen.

Lokomotivforer M. Regilds er ved det nys afholdte
Valg valgt til Medlem af Bestyrelsen for Kong Christian
den 9.s Understottelsesfond.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 3. Hovedkassererens Berelning.

Hovedkasseren fremlagde en Regnskabsoversigt for Ti-
den fra 1. Januar til 30. September d. A. Balancen var
509 453,03 Kr., hvilket i Forhold til sidste Regnskabsover-
sigt var en Formuefremgang paa 7 716,84 Kr. Revisions-
institutet har den 3. November revideret Regnskabet og
fundet det rigtigt.

Efter at det kritiske Udvalg havde fremsat enkelte
Bemwrkninger, der ikke gav Anledning til Debat, god-
kendtes Hovedkassererens Beretning.

Punkt £. Behandling af foreliggende Sager.

Propforeningen »P« anmoder om Stotte til fattige Kon-
firmanders Paaklaedning. Der bevilgedes 25 Kr.

En Sag angaaende Ydelse af Stedtilleeg til Persona-
let i Lunderskov henvistes til Forretningsudvalget.

Der foreligger nu Afgorelse i den iReferatet af for-
rige Hovedbestyrelsesmode omtalte Sag vedrerende Uover-
ensstemmelse mellem Administrationens og vor Opfattelse
af Beregning af Pensionsalder for Lokomotivmand, der er
ansat som saadanne for den 1. Oktober 1919. Finansmini-
steriet og Generaldirektoratet vil kun beregne Pensionnen,
som om de 1!/g Aar gjaldt fra det 35. Leveaar, hvorimod
vi havder, at de geelder fra det 30. Aar, hvilket i det
foreliggende Tilfalde giver en Forskel paa 3/go i Pensio-
nens Sterrelse. Bemyndigelse til eventuelt at forfelge Sa-
gen videre.

Et Udkast til Forslag til ny Huedistinktion blev fore-
lagt og godkendt.

Punkt 5. Sager henvist fra Kredsene.

En fra Gedser Lokomotivferer-Afdeling modtagen Sag
vedrarende Lokaleforholdene i Orehoved, hvilken Sag Lo-
komotivfererkredsen har undersegt, blev henvist til For-
mandens Behandling.

Et Forslag angaaende visse Forandringer paa Loko-
motiver Litra »Se« henvistes til Velfeerdsudvalget.

En Sag angaaende Motorferernes Anvendelse i Damp-
lokomotivtjenesten og det dermed i Forbindelse staaende
Sporgsmaal om Lokomotivferernes henholdsvis Lokomotiv-
fyrbodernes Interesser i samme Sag henvistes til et Ud-
valg bestaaende af H. P. Christensen, E. Kuhn, Rosen-
kilde Laursen og A. Lenqvist.

En fra nord- og estjysk Motorfererafdeling modtagen
Henvendelse vedrerende Motorforernes Lenforhold toges
til Efterretning, idet Hovedbetsyrelsen henholdt sig til
tidligere Beslutning i lignende Spergsmaal (Sag Nr. 25 i
Kvartalsheretningen).

En Sag angaaende Beregning af Flyttegodtgerelse for
en Motorferer henvistes til Forretningsudvalget.

1 Anledning af, at et Medlem, som i nogen Tid har
staaet udenfor vor Organisation, har genindmeldt sig, har
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den Afdeling, hvoraf den paagaldende tidligere var Med-
lem, fremsat Anmodning om at faa den Afdelingerne al-
mindeligvis tilkommende Kontingentandel ogsaa af det
efterbetalte -Kontingent. Da det paagaldende Forhold er
ordnet i Overensstemmelsé med de enkelte tidligere Til-
feelde. kunde den fremsatte Anmodning ikke imedekommes

Punkt 6. Eventuelt.
Intet at forhandle.

LOKOMOTIVFORERKREDSENS
BESTYRELSESMODE
24. November 1931.

Kredsformanden fraverende paa Grund af Sygdom.

Punkt 1. Foreliggende Sager.

Den fungerende Kredsformand S. M. Schmidt om-
talte en Signalsag, som man enedes om at tilskrive dei
paageldende Lokomotivigrersignalkommissionsmedlem om.
En Sag angaaende en Rangerkerselsfordeling for en Un-
derafdeling tilskrives saavel Underafdeling som Afdeling
Endvidere forelaa en Sag angaaende en Uoverensstemmel-
se mellem en Lokomotivferer og en Lokomotivfyrbeder
Denne Sag henvistes til Hh. Der forelaa en Henvendelse

angaaende en Anciennitetssag. Man enedes om, efter eu,

Undersogelse af Sagen, at der intet var at gore ved den.
Forskellige Velfeerdssager henvistes til Hb.

Der forelaa Svar fra Generaldirektoratet angaaende
en Sporsparring, Kredsen skrev om i Marts. Der var
givet Tilladelse til under serlige Forhold at s&ndre Spor-
henyttelsen paa Fb. og Lerseen. Forskellige smaa Sager
refereredes og til Slut omtaltes en Sag angaaende Af-
lesningsforholdene i Ne., naar en Motorvogn er i Styk-
ker. Sagen henvistes til Hb.

Kredskassereren forelagde Regnskabet pr. 15. Novem-
ber, der balancerer med 35894 Kr. 94 Ore.

Toges til Efterretning.

C. M. C.

MOTORFORERNES KREDSBESTYRELSESMODE
Mandag d. 23. November.

Alle var tilstede.

Kredsformanden aflagde Beretning om Arbejdet og
omtalte herunder en Forhandling om Motorfereraspiran-
ternes Stationering. — Det var lykkedes at lese Spergs-
maalet om Udbetaling af Hejhelligdagsoverarbejdsgodtge-
relse for en Motorferer i Ac. — En Sag om en Misbilli-
gelse til en Motorferer i Rd., var det lykkedes at @ndre
til en Henstilling om Agtpaagivenhed. — En Sag om
Paakersel af en Port havde veeret behandlet i Forret-
ningsudvalget, der af Hensyn til Konsekvenserne ikke
onskede at forfelge Sagen videre. — De indkomne Kor-
selsfordelinger var til Undersegelse og viste sig meget
forskellige med Hensyn til Forberedelses- og Afslutnings-
tider, samt Benzin- og Oliefyldningstider. — En Rakke
af Velferdsforanstaltninger, 1) Flytning af Bremsehane
paa Ml. 2) Tetning af Fererpladsen paa samtlige Motor-
loko. og -Vogne, 3) Fjedrende Sader paa samtlige Mo-

torloko. og -Vogne, vedtoges det at fremme. — En Re-
solution fra Nord- og @stjyllands Motorferer-Afdelinger
fremsendtes til Hovedbestyrelsen.

Kassereren opleste Regnskabet, der godkendtes. Under
sidste Punkt dreftedes Kredsens Reprasentation i For-
retningsudvalg og ved Forhandlinger. Hovedformanden,
der var kommen til Stede, lovede at tage videst mulige
Hensyn til en ligelig Repraesentation for alle Stillinger.
Spergsmaalet o0 mMotorferernes Anvendelse til anden Tje-
neste omtaltes, og Hovedformanden anbefalede, at Sagen
gjordes til Genstand for Undersegelse i Hovedbestyrelsen.

0. Berrig, Sekreteer,

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE

den 23.—11.—31 paa Kontoret.

Alle var maedt.
Dagsorden:
1 Forhandlingshogen.
2. Foreliggende Sager.
3. Meddelelser fra Kredsformanden.
4. Regnskabsoversigt.
5. Eventuelt.
Punkt 1.
Forhandlingsbogen blev godkendt.

Punkt 2.

Den fra forrige Kredsbestyrelsesmode omtalte Turbe-
sa@ttelsessag fra Padborg er nu bragt til Afslutning paa
tilfredsstillende Maade.

I en Tjenestetidssag fra Gb. maatte man holde for, at
Distriktets Afgorelse var rigtig.

Fra en forhenvaerende Lokomotiviyrbeder forelaa An-
modning om Genansattelse, Generaldirektoratet havde af-
slaaet dette.

I en Funktionssag fra Esbjerg maatte man holde for,
at den trufne Afgerelse var rigitg.

Den af Kredsen foretagne Indsamling til forhenveren-
de Lokomotivfyrbeder Ovesen, Aalborg, er nu bragt til
Afslutning.

Belgbet, 1870 Kr., er anbrag paa en for Lokomotiv-
fyrbeder Ovesen og Kredsen tilfredsstillende Maade.,

En Sag angaaende Kontingent fra Helsinger over-
sendes til H. B.

En Sag angaaende Kullempning i Randers for Aalborg
Personale (Tog 962) er leost paa tilfredsstillende Maade.

Fra Gb. forelaa en Sag. Kredsen har oversendt denne
til3 H. VB!

Punkt 3.

En Sag fra Brande angaaende Udstationering var be-
svaret i Overensstemmelse med Tjenestemandsloven.

Kredsformanden omtalte en Del Sager fra forskellige

* Afdelinger, som toges til Efterretning.

Kredsbestyrelsen dreftede ligeledes indgaaende den
kommende Elektrificering.
Punkt 4.

Kredskassereren fremlagde Regnskabet, som udviste en
Indtegt paa 24638,02 Kr., og en Udgift paa 25 158,43 Kr.
Kassebeholdning pr. 23. November 1931: 1369,40 Kr. Ba-
lance: 26 527,93 Kr.
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Kredsbestyrelsen dreftede Regnskabet indgaaende og
tog det til Efterretning.

Punkt 5.
Intet.

Carl C.

JULETRALSFEST!

De kebenhavnske Lokomotivfyrbeder-Afdelinger afhol-
der deres aarlige Juletraesfest Onsdag den 30. December
1931 i Haandveerkerforeningens store Festsal, Kronprin-
sensgade 7. DBernetesten begynder KI. 18,00 og slutter
KI1. 22,00, derefter Bal for Voksne til Kl 3,000 — Til
Festen indbydes enhver Lokomotivmand, samt Medlem-
mers Familie og Bekendte, se ievrigt det fremlagte Pro-
gram for Iesten, samt de udsendte Tegningslister. Husk
at stotte Juletraesfesten ved at kebe en Lodseddel, meget
fine Gevinster. Adgangskort og Bernebilletter faas hos
Festudvalget.

2F - URRVE
0. Levborg,
Vesterfeelledvej 61, 2. Eva 165

PENSIONSORDNINGEN

Foranlediget ved den af Generaldirektoratet udsendte
Meddelelse angaaende Pensionsforholdene og foranlediget
af mange Henvendelser til Foreningen desangaaende skal
vi tillade os at meddele, at der senere her i Bladet vil
fremkomme en Artikel, i hvilken der redegeres for For-
hold vedrerende Pensionen.

Et Lokomotiv under Damp i 25 Dage.

St. Louis—San Francisko-Jernbane har i Fjor anstillet
en Prove paa, hvorlenge et Lokomotiv kan holdes i varig
Drift. Den 19. Juli blev et 1 D 1-Lokomotiv paa 254 Tons
fyret op og holdt under Damp til den 13. August. I disse
25 Dage har det tilbagelagt 11834 Kilometer og forbrugt
2670 Kubikmeter Vand og 425 Tons Kul. Togene, Lokomo-
tivet fremferte, bestod gennemsnitligt af 55 Vogne. Des-
veerre forlyder der intet om, hvormange Gange Kedlen blev
slammet i Forsegsperioden.

Lonnedscettelser ved de astrigske Jernbaner.

I Slutningen af September Maaned har den estrigske
Regering i Parlamentet forelagt en saakaldt Saneringslov,
ifolge hvilken bl. a. Lenninger og Gager for Statens Tje-
nestemand, deriblandt ogsaa Jernbanemendene, skal ned-
settes med 6 pCt, uden Hensyn til Lenningsklasserne.
Endvidere skal Pensionsbidragene forhejes med 2 pCt.,
medens Jernbanemendenes Seertilleg skal nedsattes
For Jernbanemendenes vedkommende kommer Nedskae-
ringen derved op paa 11!/; pCt. Lovudkastet har medt

energisk Modstand hos Jernbanemendene, ikke alene
paa Grund af den foreslaaede Nedskerings Hejde, men
fremfor alt, fordi Lennedskeringens Procentsats er ens
for alle Lenklasser, og fordi dette Udkast ger Forseg
paa at gaa udenom Bedriftsraadet. Indtil %u har det
nemlig veeret Saedvane at behandle Personaleanliggender
sammen med Bedriftsraadet, men nu har man uden vi-
dere dikteret en Forringelse af Arbejdsbetingelserne og
indremmet Regeringen vidtgaaende Rettigheder
Hensyn til Personalepolitik.

Paa Grund af den socialdemokratiske Oppositions Op-
treeden maatte Regeringen give efter, og tilsidst blev Lo-
ven saaledes, at Lenninger og Gager blev nedsat med
4—6 pCt., alt efter Lenningsklassen: Pensionsbhidragene
forbliver uforandrede, ligeledes Sartilleggene. Loven kan
kun gennemfores, naar Bedriftsraadet er indforstaaet
med den; saafremt man ikke kan enes om den, bliver det
ikke — som oprindeligt var kraevet — Regeringen, men
Parlamentets Hovedudvalg, der skal traffe Afgerelsen.

med

De tyske Jernbanemeend veerner sig mod Lonnedskce-
rimgen.

Enhedsforbundets Hovedbestyrelse har siden 2. Okto-
ber beskeftiget sig med Lenoverenskomstens Opsigelse fra
Rigsbaneselskabets Side. I en Resolution protesterede
man skarpt mod det nye Lenreveri og kreever, at yder-
ligere Lonnedsettelser skal indstilles. Ledelsen forbereder
Modtrak og har udsendt et Opraab til alle uorganiserede
Jernbanemeénd om at stette IForbundets Aktioner. I Ber-
lin har Kampen taget sin Begyndelse ved Afholdelsen
af et Massemede af Jernbanemeend, hvor man tog Stil-
ling til Rigsbaneforvaltningens
niveauet.

Angreb paa Lennings-

Indfarelse af » Ferie<hold ved de irske Jernbaner.

Paa Grund af Feerdselskrisen havde Ledelsen for den
irske Sydbane til Hensigt at indskrenke Veaerkstedsperso-
nalet. Jernbanemandenes Forbund skred ind, og man
enedes derefter om, at de 1800 Verkstedsarbejdere skul-
de inddeles i Hold paa 600 Mand hver; hver Gruppe vil
nu i den kommende Tid faa en »Ferie« paa 4 Uger uden
Lon. For at gere Lentabet mindre foleligt. bliver Ferien
delt i to Dele.

Spendingen i Indien udlost.

Den af den indiske Regering nedsatte Undersegelses-
Kommission,s som skal sege at finde en Lesning paa
Konflikten indenfor de indiske Jernbaner, har paabe-
gyndt sit Arbejde den 9. September. Som bekendt har
den All-indiske Federation af Jernbanemaend besluttet
ikke at deltage i Kommissionens Arbejde, fordi den me-
ner, at de Speigsmaal, som Kommissionen skal beskaef-
tige sig med, er utilstraekkelige. Men forst skulde man
endnu engang foresperge Kommissionen om dens Be-
fojelser. I Kommissionens forste Moder deltog Jamnade
Mehta paa den All-indiske Federations Vegne. Han har
forelagt Federationens Indvendinger for Kommissionen,
og paa hans Forespergsel desangaaende har Kommissio-
nen besluttet, at den vilde komme Federationen imede,
idet den har erklaeret sig villig til at behandle Personalets
Onsker — med Undtagelse at Spergsmaalet om Lenned-
settelse — men under Forbehold af, at disse Onskers
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Berettigelse skal preves fra Tid til anden. Federationens
Repraesentant var tilfreds med dette Svar, hvorefter
Federationen har havet Boykotten overfor Undersagelses-
Kommissionen.

Besparelser paa Personalets Bekostning i Syd-Afrika.
Allerede i Begyndelsen af dette Aar har man, med
Henblik paa den daarlige Stilling, som Jernbanernes
Kasser var i, forringet Jernbanemandenes Arbejdsbetin-
gelser paa forskellige Omraader. Man begyndte bl. a
med en Nedsattelse af Tilleggene for Overarbejde og
Sendagsarbejde. Endvidere bekendtgjorde Premiermini-
steren for Syd-Afrika, at en anden nedvendig Besparelse
var at afskaffe Stedtilleggene, som ydes til Statens Em-
bedsmand og Jernbanemand i visse Bistrikter, ab 1. Sep-
tember. For mange betyder dette et Lontab paa mindst
10 pCt.
. Endvidere har Jernbanernes Forvaltning udnsevnt en
Kommission, som skal undersege, hvorvidt en Personale-
indskrenkning er gennemforlig for Veerkstedernes ved-
kommende. Den skal i Seerdeleshed fastsatte, hvormange
Tjenestemaend der kan pensioneres, og til hvilken Grad
der kan sattes yngre Kreaefter i deres Sted. Men selv
disse Forholdsregler syntes at vaere utilstraekkelige for
Jernbaneforvaltningen, thi den forordnede desuden endnu
en Indskreenkning af Arbejdstiden til 44 Timer om Ugen
fra 1. September d. A. Dette betyder en Nedsattelse af
Indtaegterne paa over 1% £ om Maaneden. Europaisk
Personale berores ikke af disse Forholdsregler.

Loenkampen ved den tyske Rigsbane.

Forligskendelsen i Lenkampagnen ved de tyske Rigs-
baner, som gaar ud paa en Nedsattelse af Grundlennin-
gerne paa 4% pCt., er erkleret for bindende fra den
8. November af Arbejdsministeren efter Anmodning af
Rigsbanernes Hovedledelse. Overenskomsten kan opsiges
forste Gang til 31. Marts 1932.

Erkleringen har selvfolgelig ikke bidraget til at be-
rolige Gemytterne. Jernbanemandene har bestemt for-
kastet Kendelsen, og Enhedsforbundets Fortroenderaad
har endnu i sidste @jeblik advaret Regeringen indtraen-
gende mod at erklere Kendelsen for bindende. Det os
tilsluttede Enhedsforbund retter en skarp Kritik baade
mod Forvaltningens og Regeringens Fremgangsmaade og
kommer til den Slutning, at de nuvaerende politiske For-
hold baerer Skyld for det daarlige Resultat for Jernbane-
mandene, samt at det er nedvendigt, at Jernbanemaen-
dene trader i Skranken for en gennemgribende Zndring
af disse Forhold.

Nye Arbejdsinskreenkninger og Afskedigelser ved de
polske Jernbaner.

Det polske Trafikministerium har forordnet nye Ar-
bejdsinskrenkninger i Jernbanevarkstederne. I Tiden fra
26. Oktober til 31. December er der for en Del af Vaerk-
stederne 6, for en anden Del 8 Fridage uden Len

Desuden afskediger man i Lemberg saadanne Vaerk-
stedsarbejdere, der ejer mere end 3 Morgener Jord; ogsaa
Arbejdere, der har 12 til 15 Tjenesteaar paa Bagen,
rammes af denne Forholdsregel. Det polske Jernbane-
mandenes Forbund har protesteret mod disse Forholds-
regler, men som sadvanlig for deve Qren.

S —
Den polske Militarisering.

Som bekendt har den polske Regering fremsat et
Forslag i Parlamentet, efter hvilket Loven om Stat.ba-
nernes Militarisering i Krigstid ogsaa kan blive anvendt
i Fredstid. Udkastet er blevet behandlet i Parlamentets
Militeerudvalg, hvorefter det er blevet fremlagt i Rigg-
dagen, som vedtog det efter skarpe Protester fra de ven-
streorienterende Medlemmer. Den polske Reaktion har
altsaa gennemtrumfet sin Vilje. Det er betegnende, at alle
Artikler i Pressen, hvori Loven blev angrebet, helt eller
delvis er blevet streget af Censuren.

Der skrides ind mod den tjekkoslovakiske Filialfor-
valtning for det Internationale Sovevogns-Selskab.
Ogsaa den tjekkiske Filial for I. S. S. nagter at op-
fylde Personalets Krav, skent det ifelge de tjekkiske
Love er pligtig dertil. Indtil nu har alle Forseg paa
en Overensstemmelse fra Personalets Side vearet frugtes-
lese, idet Forvaltningen lod haant om Fagforeningens
Breve, hvorfor Personalets Ledelse — et Gruppeudvalg
indenfor den tjekkiske Jernbanemandenes Union — den
5. November har besluttet, at tilstille Forvaltningen et
Ultimatum. Saafremt Forvaltningen skulde naegte at trae-
de i Forhandling med Personalet vedrerende Kravene,
vil hele Sagen gaa til Rigsdagen. samt forelegges do
kompetente Steder, for at Personalets lovmassige Rettig-
heder hos udenlandske Foretagender kan forsvares.

Jernbanemeendene i Tjekkoslovakiet danner en Ak=
tionssammenslutning.

Den vanskelige Situation, som ogsaa de tjekkiske Jern-
banemend befinder sig i, har foranlediget Landets for-
skellige Fagforbund, der organiserer Jernbanepersonale,
til at danne en .Aktionssammenslutning. Den os tilsluttede
Union af Tjekkoslovakisk Jernbanepersonale har indbudt
Jernbanemandenes Forbund, Lokomotivferernes Federa-
tion (begge Forbund tilherer I. T. F.) og det saakaldte
nationale Fagforbund af Jernbanemsnd, til et faelles Mede
med det Formaal at fastsatte et feelles Aktionsprogram.
Dette Moede fandt Sted den 13. Oktober og har haft det
onskede Resultat. De fire Organisationer, der er Tale om,
repraesenterer et samlet Medlemstal paa 150 000. Tre ef
dem har tidligere haft Samarbejde igang.

De norske Baner indskrenker Personalet.

Ogsaa Jernbanerne i Norge er besat af Indskrank-
ningsmanien. Enmandsbesatningen ved elektriske Loko-
motiver har man allerede gennemfert under Personalets
og de betraeffende Organisationers Protest. Nu vil man
gaa et Skridt videre, idet man ogsaa vil indskrenke
Antallet af Kondukterer. For at dette kan gennemfores,
er det nedvendigt at stryge § 142 i Tjenestereglementet.
Distriktschefen i Oslo har derfor indgivet et Forslag des-
angaaende, men skent Jernbaneforvaltningen overhovedet
tndnu ikke havde beskeftiget sig med Sagen, var Chefens
»Sparedille« saa stor, at han uden videre gennemforte
en Indskrenkning i Antallet af Kondukterer. Da Perso-
nalet gjorde ham opmerksom paa denne Forholdsregels
Utilladelighed, fik de til Svar, at man dog havde indgivet
et Forslag vedrerende denne Paragrafs Ophaevelse. At
det rejsende Publikums Sikkerhed bringes i Fare, synes
ikke at spille nogen Rolle.
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Det amerikanske Jernbanepersonale forkaster Lon-
nedscettelsen.

Den ekonomiske Krise satter ogsaa de amerikanske
Jernbanemand paa en haard Preve. De sidste Oplysnin-
ger fra Interstate Commerce Commission (Trafikkontor)
siger, at Jernbanepersonalet i UU. S. A. i Lebet af August

Maaned er blevet formindsket med 22000 Mand; i Snm—’

menligning med August 1930 udger Indskrankningen
endda 226 000 Mand! Det interessanteste er vel, at Inter-
state Commerce Commission har forkastet Jernbanesel-
skabernes Torslag om at forheje Tarifferne med 15 pCt.
Selskaberne. allerede under Behandlingen af deres
Torslag havde opstillet en Lennedsattelse som et Alterna-
tiv for Tarifforhejelsen, udfolder nu et Offensiv for at
faa gennemfert en Lennedsattelse paa 10 pCt. Da Len-
ningerne er fastsat ved Lov, og den lovmassige Vej vilde
tage alt for lang Tid, har Jernbaneselskaberne umiddel-
bart henvendt sig til Jernbanemandenes Organisationer
med Anmodning om at gaa med til den enskede Len-
nedsattelse. Denne Anmodning blev dog bestemt afslaaet

(I Canada har man allerede begyndt paa lovmaessige
Forligsforhandlinger. Jernbaneforvaltningerne kraver en
Lennedsattelse paa 10 pCt. for Lokomotivferere, Fyrbe-
dere. Kondukterer, og andet Togpersonale, Jernbane-Tele-
grafister. Godsmagasinarbejdere og Vognrengerere.)

I et Made, hvori de 21 vigtigste Organisationer af
Jernbanema@nd deltog, og hvor man dreftede Stillingen.
blev det hesluttet at henvende sig til Jernbaneselskabernes
Organisation med TForslaget om at faa afholdt en felles
Konference for dér at drefte alle Forslag, der skulde
indkomme. deriblandt ogsaa Spergsmaalet om de arbejds-
loses nuveerende og fremtidige Understottelse og en Sta-
bilisering af Beskeftigelsen. EaThalh.)

som

Eksprestog fra Paris til Manchuriet.

Ifelge officiel sovjetisk Meddelelse har Sovjet til Hen-
sigt at soge gennemfort en dirckte Togforbindelse mellem
Vesteuropa og Manchuriet. Togene vil komme til at gaa
fra Taris over Berlin, gennem Ostersostaterne over
Moskva til Manchuli, og vil fere 3 Klasser Sovevogne
samt cen Spisevogn (Das Reisebiiro.)

Nyt transsibirisk Eksprestog.

Til Torbedring af Trafiken mellem Europa og det
fijerne @sten er der nu en Gang ugentlig indsat et sarligt
Eksprestog mellem Nicgoroloje (polsk-russisk Graensesta-
tion) og Manchuriet. Toget ostpaa afgaar fra Niegoroloje
hver Onsdag, og Toget mod Europa afgaar hver Man-
dag fra Manchuriet. Toget bestaar udelukkende af Sove-
vogne, I og II Klasse med 2 Pladser i hver Kupé. For-
plejningen i Spisevognen er som paa en ferste Klasses
Restaurant. (Das Reisebiiro.)

Sygebefordring pr. Jeribane.

Til Befordring af Syge har de tyske Rigshaner ladet
bvgge specielle Vogne. Foruden et mindre Antal Syge-
Salonvogne har man forelebig til Publikums Disposition
60 almindelige ITT Klasses Kupévogne med specielt ind-
rettede Sygekupéer. Man har ligeledes truffet Foranstalt-
ninger til, at Syge i Rullestol, Kurve og paa Baarer kan
befordres med alle Tog paa en hekvem Maade. P’aa nogle
Stationer raader man endda over Baarer, Rullestole.

Trapper etc., som staar til de Rejsendes Disposition uden
Vederlag. Det er Krigens Virkninger, som ogsaa paa denne
Maade markes. (Das Reisebiiro.)

Orient-Ekspressen.

Orient-Ekspressen Ostende— Wien—Bukarest—Istanbui
har fra 1. December d. A. foruden forste Klasse ogsaa
anden Klasses Vogne. Dobbeltafdelingerne, der hidtil har
vaeret forste Klasse, er fra samme Dato ogsaa tilgaengelige
for anden Klasses Passagerer.

(Deutscher Verkehrdienst.)

Fra Bawnelinie til Automobilvej.

Guverneren i Suez har henstillet til Trafikministeriet,
at Banelinien Cairo—Suez omdannes til Automobilvej. Re-
geringen har taget Forslaget op til alvorlig Undersegelse.

(Das Reisebiiro.)

Radioavisen.

Ved en bheklagelig Fejltagelse havde vi i det i forrige
Nummer gengivne Interview med Generaldirektoren
glemt at angive Kilden. Denne var »Fyns Tidendee¢, og
Interviewet var taget af Redakter Svend Thorsen.

Optaget som ekstraordinere Medlemmer.

Pens. Lokomotivferer N. . Kirstein, Nyborg.

Lokomotivmester A. C. Mortensen, Tender.

Pens. Lokomotivferer A. TPetersen, Roskilde.

- — S. J. Simonsen, Kebenhavn.

Qverfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.

i. November 1931: Lokfh. E. N. Christensen, Brande.
OQverfort fra D. J. F. til D. L. F.

1. November 1931: Motorferer K. Angelso. Kbhvn. Gb

l. November 1931: Motorferer N. H. Jensen, Viborg.

Udne@vnelse fra 1.—12—31:
Lokomotivfyrbeder E. C. Poulsen, Nyborg, til Lokomo-
tivferer i Gedser (min. Udn.).

Udnewonelser fra 1.—12.—31:
Telgende Ekstrahaandv@erkere er udnavnt til Tokome-
tivfyrbadere:
N. 1. Karlsen, Kbh. Gb., i Slagelse.
S. E. Christensen, Kbh. Gb., i Kalundborg.
0. . Jorgensen, Helsingor, i Aabenraa.
H. C. Sproge, Nybhorg, i Lunderskov.
S. P. G. Nielsen, Frederikshavn, i Aalestrup.
L. C. R. Jensen, Kbh. Gh., i Glyngere.
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Forflyttelse fra 1.—12.—31: C. B. Jensen, Glyngere, til Frederikshavn.
Folgende Lokomotivforere er forflyttet efter Anseg- N. H. Blume, Gedser, til Randers.

ning: H. H. Nielsen, Aalestrup, til Gedser.

A. J. Terngren, Korser. til Kbh. Gb. J. Kristensen. Padborg, til Tender.

(. P. 0. Olsen, Lunderskov, til Korser.
H. K. Rasmussen, Gedser. til Lunderskov.

Felgende Lokomotivfyrbedere er forflyttet efter Ansog- Afshed:
ning: Lokomotivferer A. C. Christensen, Esbjerg, under 28.
H. P. B. Orstrand, Lunderskov, til Helsinger. 11.—31 (min. Afsked).

NYGADE 7

Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Impregnerede Frakker.

Kun mod Rekvisition.

TIf. Byen 35317. Lagertid 9—5/..
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Drgjere i Brug og mere velsmagende.

A R MARTENSEN er bedst.
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