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31. Aargang NO 22

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

20. November 1931.

EN HALV MILLION

I den sidste Tid har Landets Dagblade
beskeeftiget sig med Statsbanernes Regnskab
og i denne Sammenheng med den nye Gene-
raldirektor, hvis Opgave det anses at veere at
faa Statsbanernes Underskud faa bragt ud af
Verden eller i hvert Fald bragt betydeligt ned.
Det kan siges straks, at der er ingen, som
tror, saaledes som Forholdene ligger, at det
vil veere muligt, saa leenge man holder fast
ved det nugeeldende Afskrivnings- og Forrent-
ningssystem at forvandle det nuveerende Un-
derskud til Overskud.

Vi har imidlertid her i Bladet i adskillige
Artikler udtalt det onskelige i, at Statsbanerne
vilde indfere Trykluftbremsen paa Godstogene
i Stedet for de nuveerende Skruebremser, men
vi har stadig lebet Panden mod en Mur; om
denne er bygget af Uforstand eller manglende
Vilje, kan vi ikke se, i hvert Fald skrider det
kun smaat frem med Anskaffelsen af de nye
Bremser, og paa det forelagte Forslag til Fi-
nanslov er det Belob, der tidligere har veeret
afsat til dette Formaal, nedsat med ca. 50 pCt.,
hvilket vil sige, at den i Forvejen ikke svim-
lende Fart er betydelig nedsat, hvilket altsaa
medferer, at der er lange Udsigter med Ind-
- forelse af den nedvendige Trykluftbremse paa
Godstogene.

Den nedvendige Trykluftbremse, siger vi,
og maaske kan man finde paa at sperge, om
det virkelig er vor Mening, at Haandbremsen
ikke duer mere. Og dertil kan vi svare, at der
efterhaanden er indtruffet saa mange Tilfeel-
de, hvor det har vist sig umuligt at faa Hold

paa Toget i rette Tid, at man med Rette kan
sige, at Skruebremsesystemet har overlevet sig
selv.

Derfor kan vi ikke forstaa, at man paa For-
slaget til Finanslov har nedsat det Beleb, der
var afsat hertil, i Stedet for at forheje, saale-
des at vi kunde have skimtet det Tidspunkt,
hvor vi igen kunde have kort sikkert med
Godstogene paa de danske Statsbanelinier.

Det er jo saadan, at der for Tiden paa det
danske Materiel er anbragt for ca. 2 Millioner
Kroner Trykluftbremser, uden at vi herhjem-
me kan gere Spor af Brug af dem, de er for
saa vidt kun brugbare, naar de indlemmes i et
trykluftbremset Tog — og det sker kun, naar
Vognen gaar udenlands.

Efter de Kalkulationer, Statsbanerne har
foretaget, skulde det veere muligt at indtjene
400 000 Kr., d. v. s. spare op imod ¥ Million
Kroner, hvis man indferte Trykluftbremse
herhjemme. Det er Statsbanernes egen Bereg-
ning, og den er selviplgelig meget forsigtig,
saa det maa formodes, at Besparelsen bliver
betydeligt storre. Og det Belob kan indtjenes
hvert Aar, hvis man en Gang for alle an-
bringer 3 Mill. Kr. i det Foretagende. Af disse
3 Millioner er ca. 40 pCt. Arbejdslen.

Det er jo saadan, at Lokomotivfererne fo-
ler sig utrygge ved at fremfore Godstog med
Skruebremse, fordi man ikke er sikker paa, at
Bremsehetjeningen kan here Signalerne, eller
rettere: man er sikker paa, at en Del af Be-
tjeningen ikke kan here Signalerne.

Men ikke desto mindre keorer man paa den
Maade, at man foreskriver, at en bestemt Del
af Toget skal have betjent Skruebremse af
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Hensyn til Sikkerheden, og saintidig ved man,
at en Del af disse Skruebremser, de bageste,
ikke kan here de Signaleer, dr afgives fra Lo-
komotivet.

At man fortsat ter kere saadan.

Det mener vi, at man hurtigst muligt skal
se at komme bort fra, og det kan man ved at
anvende ca. 3 Millioner Kroner til dette, og
man vil derved opnaa for det forste Sikkerhed
for Godstogene og for det andet en saa god
Rente af de anbragte Penge, som ingen andre
af de i Statsbanerne anbragte Penge giver.

»UNDERSKUDET«

Administrationskommissionen af 30. Juni
1923, der bragte det ved Statsbanerne nu an-
vendte Afskrivnings- og Forrentningssystem i
Forslag, udtaler vedrerende den foreslaaede
I'orrentningsprocent folgende:

»Kommissionen maa anse det for nedven-
digt til Opnaaelse af en virkelig Oversigt over
det okonomiske Resultat af Statsbanernes
Drift, at der som Udgift for Driften opferes
en passende Forrentning af den af Staten i Ba-
nerne anbragte Kapital ganske bortset fra, at
Driften forst efter adskillige Endringer i de
Metoder, den anvender, vil kunne komme til at
yde en saadan Renteafkastning*). Som en saa-
dan passende Rente kan anses 5 pCt., saale-
des som det allerede er forlangt i en af Fi-
nansministeren til de forskellige Styrelsesgre-
ne ‘udsendt Skrivelse.«

Man ser heraf, at Administrationskommis-
sionen virkelig har haft den Opfattelse, at det
vilde veere muligt for Statsbanerne — ganske
vist forst efter adskillige Aindringer i de an-
vendte Driftsmetoder — at afkaste saa store
aarlige Rente- og Afskrivningsbelob, som der

her var Tale om, d. v. s. omkring 30 Milloner
Kroner aarligt.

Det ligger neer at antage, at Kommissio-
nen som Grundlag for sine Undersogelser og-
saa har anvendt Statsbanernes tidligere Drifts-
regnskaber, og at den gennem disse maa have
dannet sig et Sken om, hvorvidt det opstillede
Program laa indenfor Mulighedens Greenser

Hvis det er Tilfeeldet, maa Kommissionen
have neeret en overordentlig Tillid til, at det
i vor Tid var muligt at gere Mirakler.

*) Det udh. af os.

Tager vi Statsbanernes Driftsregnskaber
for Perioden 1903—04 indtil sidste Driftsaar
for Administrationskommissionens Forslag
sattes i Virksomhed, 1924—25., viser disse
Aar de nedenfor anferte ekonomiske Resulta-
ter. Vi gor opmeerksom paa, at der i Aarene
1903—04 til 1911—12 (inkl.) ikke blev fore-
taget anden Afskrivning paa Anlegsveerdien
end den, der laa i Afholdelsen af visse Udgif-
ter til Forsteerkning og Ombygning og til Ud-
rangering af Driftsmateriel. Disse Belob var
forholdsvis ringe, gennemsnitlig % Mill. Kr.
aailligt. I Aarene fra 1912—13 til 1924—25
blev der paa Forslag af Finanslovkommissio-
nen af 1910 i Stedet for denne mere tilfeeldige
Afskrivning indfert en fast Afskrivning, der
androg 1 pCt. aarlig af Banernes Anlegsveer-
di, hvilket for den neevnte Periode neeppe ud-
gijorde 4 Millioner Kroner i Gennemsnit pr.
Aar.

Med disse ret minimale Afskrivningsbelgb
i hele denne Periode 1903—04 til 1924—25 var
Banernes ekonomiske Driftsresultat folgende:

1w03—04 .............. + 5529000 Kr.*)
1904—05 ........ ... + 7377000 Kr.
1905—06 ................ + 8361000 »
19062=0/7 . Sealorie i) & + 8085000 »
1907—08 ...l + 6349000 >
1908—09 ................ + 2950000 »
LI0O=S10C mpnie 948 2 sl I + 2891000 »
118D (=L L o g ST A B + 3405000 »
HOHBIESSED T T bl w1 + 6445000 >
T30 v o S 405, v + 8823000 »
180 16 === I SCIRI SHFO RIS U + 8695000 »
N4 5y 3.alis. sl i + 8890000 »
O 5L 16, Juid sl ) . .5 + 9097000 »
2 (0o WO IETE Y LT AR = 1754 000. »
TN 7 e ks e © LT =+ 10297000 »
1O1BES19!] o nliyRiitEanghly b <+ 16076000 »
19192208 riwed. 5t & 1 -+ 25627000 »
1920—=200l5. g/, F ] il -+ 53616000 »
1920 2224 RN TR R =+ 62437000 »
[ 992 2EDF =it A SR 4+ 936000 »
1923 =it kg do i + 3304000 »
R ) 60 00 ap oga =+ 9100V »

Det forekommer os ikke, at det i disse oko-
nomiske Resultater fra denne Periodes Stats-

*) + angiver Sterrelsen af Overskudet cg -+ Ster-
relsen af Underskudet for det nsvnte Driftsaar.
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banedrift er let at finde Stettepunkter for den
Antagelse, at Banerne herefter sxulde kunne
preestere et Afskrivnings- og Forrentningsbe-
leb paa op mod 30 Millioner Kr. aarlig, hvil-
ket vil sige, at de skulde kunne fremvise et
¢konomisk Driftsresultat, der laa en Snes Mil-
lioner hejere end Driftsresultatet for det hidtil
mest udbyttegivende Aar, Driftsaaret 1915—16.

Hvis man vilde undersoge, hvorledes Stats-
banernes okonomiske Driftsresultat vilde have
stillet sig for Tidsrummet 1903—04 til 1924—
25, safremt de nuveerende Afskrivnings- og
Forrentningsregler havde veeret gaeldende, vi-
ser det sig, at alle disse Aar ikke alene vilde
have vseret underskudsgivende, men at de end-
ogsaa vilde have givet saa betydeligt et Under-
skud, at det sterkt nermer sig de fra de se-
nere Aar nok som bekendte Tal, der er vel-
egnede til at forfeerde Offentligheden. En saa-
dan Overforing af det nuveaerende Forrent-
ningssystems Virkninger paa den nsevnte Pe-
riode er meget vel muligt, idet vi som Grund-
lag for Beregningen af den Kapitalveerdi,
hvoraf Renten udregnes, benytter de af Admi-
nistrationskomissionen i dennes Betankning
angivne Anlaegsveerdier for hvert enkelt Aar
og ievrigt bruger de nu anvendte Principer.

Resultatet vil da blive felgende Underskud
for hvert af de naevnte Driftsaar:

1903—€ 1 oL <+ 7450350 Kr.
TGRSR o Bt o el FORRSE = 5534600 »
1905—06 ... +— 4841650 »
MOUG—=07" . 4008 5% G [ + 5196050 »
IO0T=08 . .. Mlpregisl of = 7056650 »
1908—09 ................ - 10761050 »
90910 .. ... 5. 50 =+ 11260550 »
MON0—101y . .« . .reoph oot -+ 11350700 »
MENTE==12 1) L e et A = 908770 »
MO~ 13 Lol Bl SO = 4731500 »
ONI3—14 = T A -+ 5021000
O14—15 .. .......... 0k +— 4872900
1915—16 ................ +— 4799050 »
MOIG-217 .. Ay bl =+ 15972200 »
LTI ST SR LS <+ 24845800 »
ER—190" . . .. ..o S =+ 30849900 »
oN9—20 ... ........... =+ 40732 350 »
| O | =+ 69280200 »
WO =220 Lk i L =+ 80891600 »
92223 ... = 19284250 »
o324 ... L. = 18814850 »
98425 . ..... . ... + 23477850 »

Som det fremgaar heraf, vilde Statsbanernes
Underskud i disse 22 Driftsaar, set gennem det
nye Regnskabssystems Briller, have udgjort
et samlet Belob af godt 416 Millioner Kr. eller
gennemsnitlig neer ved 19 Millioner Kr. aarligt.

1 Perioden forekommer der ganske vist et
Par Driftsaar, 1920—21 og 1921—22, hvis
Kempeunderskud hringer dette Gennemsnit i
Vejret; det var et Par Aar, hvor de ekstraordi-
nere Forhold med deres maegtige Kul- og Ma-
terialprier steerkt paavirkede Driftsresultatet.

Til Gengeeld maa tages i Betragtning, at det
drejer sig om en Periode, hvor Banerne fak-
tisk i Modseetning til Perioden efter 1925—26
var Indehaver af et Trafikmonopol, ligesom
Tjenestemaendenes Lonninger laa relativt lavt
lige indtil Aarene 1919—20, og hvor der fore-
kom en lang Tjenestetid og — serlig under
Krigen — meget Overarbejde uden Godtge-
relse, ligesom de allerfleste Tjenestemeend i
Trafiken kun havde fri en Gang hver fjor-
tende Dag.

Med disse Kendsgerninger for Qje — og
navnlig under Hensyn til den stedse stigende
Motor-Konkurrence — skulde der vistnok ske
mere end Mirakler, om Banerne havde den
allerringeste Udsigt til at skaffe en Forrent-
ning og Afskrivning som forudsat af Admini-
strationskommissionen.

Voldsomheden af den Offensiv, der er sat
ind mod Banerne fra Automobilernes Side, kan
karakteriseres i folgende Tal: 1 1920 pr. 1.
September var der her i L.andet indregistreret
17 657 Motorvogne og 12 182 Motoreykler; pr.
1. September 1930 var Tallet paa indregistre-
rede Motorkeretojer steget til 110324 Motor-
vogne og 23 349 Motorcykler.

Under disse Vilkaar er det selviolgelig saa
fuldkommen haablest nogensinde at naa blot
op i Neerheden af den af Administrationskom-
missionen opstillede Maallinie. at Maalet end
ikke virker som en Drivfjeder, men som en
Bremseklods. Det er derfor ikke alene uhel-
digt for Statsbanerne at opretholde dette Sy-
stem. men tillige skadeligt for Statens @kono-
miske Interesser, thi enhver Mand ved Stats-
banerne, fra den hejeste til den laveste, maa
for eller senere give op for den umulige Op-
gave, der her er stillet Etaten og dens Perso-
nale.

Vi skal i en folgende Artikel komme neer-
mere ind paa disse Forhold.
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OPGAVEN

Generaldirektorskiftet og den Opgave, der offi-
cielt er stillet den nye Generaldirekter, har paany
aabnet alle Utilfredshedens Sluser mod de ved Stats-
banerne hidtil anvendte Arbejdsmetoder og samtli-
ge Venstres og konservative Blade er enige om, at
er der noget Sted indenfor Statsadininistrationen,
hvor der trenges til at blive fejet med en strid
Kost, saa er det ved Statshanerne. Papirunderskudet
paa 31 Mill. Kr. for sidste Driftsaar danner natur-
ligvis en ypperlig Baggrund for slige Betragtninger.

Der laegges ikke Skjul paa, at man haaber, at
den nye Mand vil veere i Stand til med haard Haand
at revidere Statsbanernes Beredskab og rydde op i
den »efter alles Mening« for store Personalebunke.
Og Generaldirekter Knutzens egne Ord om, at den
Personalepolitik, han agter at fere, ikke kan fore-
gaa uden gjeblikkelige Ubehageligheder for Enkelt-
mand, tages som et Bevis for, at han netop har Qjet
aabent for denne Side af Sagen — og er villig til
at sette ind paa det, man ynder at kalde det rigtige
Sted.

Et Blad har allerede udnaevnt Generaldirektoren
til Diktator ved Statsbanerne og siger henvendt til
Trafikministeren, at han, naar han nu har fundet
en steerk Mand, helt og holdent maa lade ham raade
og holde »sine Pillefingre« borte fra det Omraade.

»Holbek Amts Avis« m. fl. Blade er blevet saa
oplivet af det skete Systemskifte, at det endogsaa
paa Grundlag af nogle af Arbejdsgiverforeningen
indhentede Oplysninger er inde paa, at en af de
mere veaesentlige Aarsager til det store Underskud
er den, at Lenningerne ved Statsbanerne er for hgje.
Selv om de paagzldende Blade fuldkommen synes
at have misforstaaet de naevnte Oplysninger, er Me-
ningen dog tydelig nok. Offensiven mod Statsbaner-
ne og forst og fremmest mod Statsbanepersonalet er
i fuld Udvikling.

Naa, formentlig er det endnu ikke overladt den
nye Generaldirektor at revidere Lenningerne, men
den anden Opgave: at revidere Beredskabet, har han
altsaa — her er Floden og her skal der springes.

Imidlertid vil det, forinden Forventningerne
spendes endnu hgjere, end de alt er, vaere baade
nyttigt og rigtigt at se lidt nejere paa de forelig-
gende Muligheder, hvad Tilpasningen af Personalet
efter den tilstedeveerende Arbejdsmeengde angaar.

Vi skal til Belysning af dette Forhold fremholde
folgende talmessige Oplysninger, uddraget af Stats-
banernes officielle Driftsberetninger.

Forinden Driftsaaret 1921—22 findes der ikke of-
ficielle Tal over Statsbanernes samlede Personale,
d. v. s. Tjenestemaend plus Ekstraarbejdere, og Tje-
nestemaendenes Antal alene giver selvfglgelig ikke
noget tydelig Billede. Vi tager derfor vort Udgangs-
punkt for det forste Driftsaar, hvor en saadan Over-
sigt findes, Driftsaaret 1921—22. Der var i dette
Aar ialt beskeeftiget 23 389 Personer i Statsbanernes
Tjeneste. I sidste Driftsaar 1930—31 var Tallet paa
beskeaeftigede Personer dalet med 1445, nemlig til
21 944.

Har denne ret betydelige Nedgang af Personalet

i Lobet af disse 9 Aar nu sin Forklaring i en til-
svarende Nedgang i Arbejdsmangden — eller i en
muligvis steerkere Nedgang i Arbejdsydelserne? Hvis
det var Tilfeldet, og navnlig hvis det sidste var
Tilfeeldet, vilde der vel vere noget om, at der var
Anvendelse for et staerkere Initiativ i IPersonalpo-
litiken. Men Forholdet er lige det omvendte. Medens
Personalets Antal er nedsat med det ovenfor navnte
Tal, er Arbejdspreestationerne steget, hvilket folgen-
de Tal viser:

I 1921—22, altsaa samme Aar, som PPersonalets
Antal var 23 389 Mand, kertes der 480 737 000 Vogn-
akselkilometer, 14 204 000 Togkilometer paa Statsba-
nerne og 581 273 000 Tonkilometer.

I 1930—31, efter at Personalets Antal som naevnt
var nedbragt til 21 944 Mand eller 1445 mindre end
i 1921—22, kortes der 628 539 000 Vognakselkilome-
ter, 24527 000 Togkilometer og 624 593 Tonkilome-
ter over Statsbanerne.

Paa disse Omraader er Stigningen for Vogn-
akselkilometer 30,74 pCt., for Togkilometer 72,68
pCt. og for Tonkilometer 7,45 pCt., men Personalets
Antal indenfor samme Tid er nedbragt med 6,58
pCt. Den sterke Stigning i Vognaksel- og Togkilo-
meter betyder naturligvis ikke en tilsvarende For-
ogelse af Arbejdsmeengden, idet den i hvert Fald
for en betydelig Del skyldes Indeettelsen af en Reek-
ke smaa Tog, navnlig Motortogene. Men selv under
fornosden Hensyntagen til dette Forhold betyder den
meget veasentlige Stigning selvislgelig en betydelig
sterre Arbejdsydelse og stigende Krav til Persona-
lets sikkerhedsmessige Beredskab.

Men paa alle egvrige Maader, hvor Arbejdsmeng-
den giver sig Udtryk i Tal, har der i Perioden
1921—22 til 1930—31 vaeret en betydelig Stigning.

Banenettets Lengde er foreget fra 2409,66 km.
til 2516,18 km. Laengden af Dobbeltspor fra 315,10
til 500,92 km. :

Den samlede Sporleengde er vokset fra 386243
km til 4318,18 km.

Stationers og Holdepladsers Antal er foresget fra
445 til 534. Antallet af Lokomotiver er steget fra
674 Stk. til 689 og desuden er Trwekkraften blevet
tilfert 51 Motorvogne og 19 Traktorer.

Den samlede Vognpark er steget fra 14096 Vog-
ne til 14473 Vogne, desuden har vi faaet 15 Sove-
vogne og 3 Spisevogne til at lgbe over Banerne.

Pladserne i Personvognene er steget fra 89 295
til 104 964 og Godsvognparkens Beereevne i Tons fra
148 979 til 167 176. Faergernes og Skibenes Tonna-
ge, maalt i Register Tons, er forgget fra 10217 til
11 291.

Alle disse Tal, vi her har naevnt fra Driftsberet-
ningerne, betyder hver for sig en meget veesentlig
Forogelse af Arbejdsmaengden. Der er blevet et stor-
re Banenet at vedligeholde, flere Vogne at rangere
med, flere Tog at betjene, flere Lokomotiver og Vog-
ne at passe, efterse, rengore og vedligeholde o. s. v.
0.s.v. Men Personalets Antal er under alt dette gaaet
ned med 1445 Mand.

Nu er vi vel klar over, at hermed er ikke det af-
gorende Bevis fort for, at Bunden er skrabet, og
at der ikke er en eneste Mand mere at spare ved
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Statshanerne. Men vi vil dog vove at fastslaa, at
Grensen for, hvad der kan spares, hvis ikke det
skal gaa for meget ud over Publikums Betjening,
herunder dets Sikkerhed, ikke kan skydes saa me-
get leengere frem, at det bliver merkbart paa det
foreliggende regnskabsmeessige Underskud.
Naturligvis kan der spares endnu flere Penge,
hvis man nedsaztter Beredskabet i det hele taget,
lukker Stationer eller erstatter den nuverende Be-
tjening med gamle Mend, Kvinder og Bern, men
i den Forbindelse maa det ikke glmmes, at saa-
danne Foranstaltninger ikke alene vilde vise sig
paa Driftsregnskabets Indtegtsside, — de vilde gaa
igen og satte deres sterke Praeg paa Indkomsterne.

RADIOAVISEN

Interview med Generaldirektoren
Mandag d. 2. November.

— Hr. Generaldirekter! De er i Dag, eller ret-
tere i Gaar, blevet stillet i Spidsen for vor sterste
Statsvirksomhed. Som Chef for 1). S. B. faar De
vel direkte med 20 000 Mennesker at gore og indirekte
treeder jo praktisk talt hele Landets Befolkning i
Forhold til Lederen af »Statens store Vognmands-
forretning« — som Banerne er blevet kaldt. Det kan
derfor ikke undre Dem, at Radioavisen gerne har
villet publicere et PPar Udtalelser af Dem i Aften,
og jeg takker Dem, for at De har stillet Dem til Raa-
dighed.

Det er for Resten — hvis jeg maa veare oprig-
tig — endnu en Grund til, at Offentligheden med en
ganske serlig Interesse herer Deres Rost, Hr. Knut-
zen, nemlig den usadvanlige Karriere, De har gjort.
Fra Postelev i Skelskor i 1904 — via juridisk Em-
bedseksamen i 1915 — til Statshanernes General-
direktor i 1931 — d et minder rent vd sagt, for at
bruge Trafiksproget, om et Eksprestoy, der bhruser
frem og nu holder ved Endestationen. Toget kan
oven i Kabhet siges undtagelsesvis at vere ankommet
uden Forsinkelse, eftersom De jo kun er 44 Aar
gammel, Hr. Generaldircktor. Maa jeg have Lov at
sporge Dem, hrvordarn man gor saadan en Karriere
uden at tabe Pusten?

— Ja, man maa naturligvis forst og fremmest
have en god Fysik. Dernast en vis Fantasi for at
kunne sette sig et Maal og endelig Vilje til at bringe
de Ofre, som det kraever at naa frem_til Maalet. Og
saa maa man kunne koncentrere sig, baade naar
man skal arbejde og naar man skal hvile sig eller
holde Ferie. Jeg hvde ikke vaeret Postelev ret len-
ge, for jeg satte mig det Maal at komme ind i Cen-
tralstyrelsen, hvad der i ovrigt den Gang ansaas for
ret umuligt, naar man ikke havde Embedseksamen.
Jeg naaede det imidlertid, og har naturligvis- saa
i Tidens Leb stadig sat mig nye Maal.

— Hvad er det for en Drift, som har bevirket,
at De saaledes gennem Deres Liv har maattet satte
Dem denne Serie af Maal?

— Ja, det er ikke den ydre Anseelse; den har
jeg aldrig brudt mig synderlig om, men det er Gle-
den ved at faa noget at arbejde med, et Stof mel-
lem Fingrene, og Glaeden over at se Resultater af
sit Arbejde.

De siger, Redakter Thorsen, at jeg nu holder ved
Endestationen. Det er naturligvis rigtigt, for saa vidt
De teenker paa min personlige Stilling. Imidlertid
staar jeg jo netop i min nye Virksomhed ved Ud-
gangsstationen, ja, er daarlig nok kommet ind i den,
idet det jo kun er faa Dage siden, man bad mig
overtage Stillingen som Chef for Statshanerne. Det
er maaske ikke Tilfredshed, der paa Forhaand meo-
der mig overalt i Banerne, jeg er jo en Mand ude-
fra. Til Gengeld meoder jeg med friske Ojne, og jeg
tror at turde sige: med en Del Kendskab til dansk
Statsadministration ogsaa udenfor den IEtat, som jeg
hidtil har tilhert, og jeg haaber efterhaanden at
skulle blive regnet for en af Statshanernes egne.

— Jeg formoder, Hr. Generaldirekter, at De ser
det som Deres vigtigste Opgave at nedbringe Stats-
banernes Underskud. Har De nogen Tanke om, hvor-
ledes dette skal ske?

— Ja, det er baade Ministerens og Regeringens
Onske, og det er ogsaa efter min Cpfattelse en by-
dende Nodvendighed, at Underskudet nedbringes.
Den offentlige Mening forlanger det. og det er uklogt
i det lange L.eb at modstaa den. For Banernes Oko-
nomi gwvlder det, at haade Samfundet som Flelhed,
vore Kunder og Personalet, staar sig ved, at Sty-
relsen i videst muligt Omfang er Herre over Begi-
venhedernc. Naturligvis Aan DBegivenhecderne veere
overmagtige, men jeg har dog altid syntes, at det
var noget af en Falliterklering at henvise til, at
dette eller hint har Forholdene fort med sig. Det
g@elder netop nu om at forudse og forudberegne
Fremtiden, saa at man kan ove Indflydelse paa Ud-
viklingen og tilretteleegge de Situationer, i hvilke man
vil tage sine Afgorelser. Derved kan man ofte undgaa
Vanskelighederne, og skal man endelig tvinges til
at optage en Kamp, kan man til en vis Grad selv
veelge sin Valplads. Og saa maa man naturligvis
have Vilje og Kraft til at tage Afgerclserne uden
at lade sig skreemme af Ansvaret.

— Kan De udtale Dem n@rmere om, hvad der
kan gores i Retning af hedre Driftseskonomi?

— Det bliver sikkert i forste Rackke et Organi-
sations- og Rationaliseringsarbejde, der skal udfores.
Eksempelvis skal jeg nevne, at det bor undersoges,
om der ikke for Sidebanerne kan findes Driftsfor-
mer, som giver en bedre Balance, men i evrigt maa
jeg jo fremhave, at man ikke kan binde sig forud.
Jeg maa hede om Tid og Arbejdsro i min nve Ger-
ning.

— Hvorledes ser Generaldirektoren paa Banernes
Forhold til Publikum?

— Jeg vil soge at styrke Banernes Popularitet
i Befolkningen, sege at opnaa, at vi som Forretning
kommer saa langt som muligt bort fra den Stivhed,
der ofte er forbundet med Statsadministrationen. Vi
skal stadig kunne tilpasse os efter Samfundets @ko-
nomi og Forretningslivets Skiften. Vel er Banerne
mere populere nu end i gamle Dage, men jeg har
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dog hidtil som Kunde syntes, at der manglede no-
get. Det er ikke Sikkerheden, der lader noget til-
bage at enske; der er nappe nogen, som ikke med
fuld Tryghed betror sin Person og sit Gods til D.
S. B. Derimod kunde vi vel nok komme noget hur-
tigere frem. Og det er muligt, der rent psykologisk
mangler et eller andet, at man f. Eks. er lidt util-
bojelig til at treffe en Afgorelse eller give en Be-
sked og tage det dermed forbundne Ansvar.

— Tenker De dermed paa, at Personalet i hoje-
re Grad skal udvise Konduite ,end det hidtil har
gjort?

— Ja, ogsaa det! Den Tjenestemand, der i en
kritisk Situation blot kan slaa op i et Reglement,
giver jeg ikke meget for. Man kan holde sit Regle-
ment og endda faa at vide, at man har forbrudt
sig mod sin mest fundamentale Pligt, og man kan
paa visse Omraader overireede sit Reglement og op-
naa den Anerkendelse, at man netop er den Mand,
der kan bruges. En af de vigtigste Paragraffer i
en Tjenestemands Grundlov ber vaere, at man skal
handle, som man vilde gere, hvis Forretningen blev
drevet for ens egen Regning.

— Godt, men naar saa en Jernbanemand hand-
ler efter Konduite, hvad Sikkerhed har han saa for
under Deres Regime at blive rigtigt bedemt?

— Han har Krav paa at blive bedemt, ikke
efter det endelige Resultat, der kommer af hans
Handling, men efter den Situation, der forelaa, da
han maatte traeffe sin Beslutning.

— Jeg forstaar altsaa paa Dem, at De ikke er
Traditionalist.

— Nej, det er rigtigt, man skal ikke bevare no-
get, fordi det er Tradition, men man skal selvfelge-
lig veerne den gode Tradition.

— Saa vil jeg gerne vide lidt om den nye Stats-
banechefs Syn paa Forholdet til Personalet. Hva:l
mener De om det, Hr. Knutzen?

— Jeg vil soge fort en Personalepolitik paa langt
Sigt. Dette har ganske vist undertiden den kedelige
Virkning, at der som Bimoment kan komme nje-
blikkelige Ubehageligheder, medens selve Maalet lig-
ger saa langt ude i Fremtiden, at det ikke kan ses
af de fleste, og navnlig slet ikke af dem, som ikke
or vant til at se udover Nutiden. Det er min Er-
faring, at ved at gore en Tjenestemand begribeligt,
hvilken Fordel han og hans Kammerater i det lange
Leb kan faa af en vis Disposition, kan man bevage
ham til i Ojeblikket at tage disse Vanskeligheder.
TForholdet ligger her helt anderledes, end naar man
staar overfor en Kunde. For der nytter det selvfol-
gelig ikke at henvise til Fordele, der ligger Aar
ud i Fremtiden. Kunden interesserer sig selvsagt
kun for sin Forretning, som den ligger i Dag.

— Hvad forstaar De forresten ved Personale-
politik?

— Dette, at man ikke traeffer sine P’ersonaledis-
positioner alene fortrinsvis efter Ojeblikkets Tarv,
men stadig har Oje for Fremtiden. F. Eks. skal jeg
minde om, at den Mand, jeg antager nu, om saa
og saa mange Aar skal staa som overordnet, som
Chef, og det gaelder da om at opdrage og udvikle
ham, og igennem sine Dispositioner lade enhver for-

staa, at man ved Dygtighed og Energi kan komme
frem i Etattjenesten som i de frie Erhverv. Eller
et andet Eksempel: Man skal handle saaledes, at
man knytter Styrelsen og Driften, hej og lav, sam-
men med de samme Interesser og det samme Maal,
at hver eneste vaagen Mand feler sig som en skat-
tet Medarbejder, ligegyldig paa hvilket Trin i Sy-
stemet han i Ojeblikket arbejder.

— Hvorledes vil De naa dette Maal, Hr. Gene-
raldirektor.

— Der er mange Veje, og jeg maa derfor atter
gribe til et Eksempel. De overordnede ber i videst
muligt Maal tale med Personalet i Stedet for at
udsende skriftlige Meddelelser. Saa leenge man veks-
ler Noter som to ildesindede Stormagter over Gran-
sen, eller saa lenge man behandler Folk fra oveu
og nedad, kommer man ikke hinanden narmere.
Men faar man Folks @jne op for Betydningen og
Rigtigheden af, hvad man vil, kan man faa dem
til at gaa i Ilden for sig. Jeg har ofte sagt til en
Mand: Nu er det Deres Pligt enten at overbevise
mig om, at D e har Ret, eller at lade Dem overbevise
af mig om, at jeg har Ret! Og kun hvis det skor-
ter paa Viljen hertil, faar han den Ordre, som vi
ikke behover forud at omtale, fordi vi begge ved,
at den staar bag ved Arbejdet for at undgaa den.
Jeg har ved en saadan Fremgangsmaade opnaaet
mange Resultater, som jeg bagefter var glad for, og
som jeg ved ogsaa blev paaskennet fra anden Side.

— Jeg ved, Hr. Knutzen, at De i sin Tid som
Sekreteer for Administrationskommissionen har be-
skeaeftiget Dem med Spergsmaalet om Statsvirksom-
heders Overgang til Interessentselskabsformen. —
Hvorledes er Deres Stilling hertil?

— Det er et meget stort Spergsmaal, som man
ikke saadan i en Haandevending kan svare paa.
TFor at forstaa dette Problem maa man i Virkelig-
heden oplese det i sine Bestanddele. Et af de vig-
tigste Underproblemeer er her Personaleudgifterne,
som jo udger en meget betydelig Del af Statsba-
nernes Udgiftshudget. Der maa man jo forstaa, at
skal man vak fra Tjenestemandsforholdet, faar man
for det forste meget store Pensionsudgifter til de
nuvaerende Tjenestemand, men hertil kommer, at
de frie Erhverv ingenlunde er frit stillede med Hen-
syn til deres Lenningspolitik. De bestemmes jo ved
de kollektive Overenskomster mellem Arbejder og
Arbejdsgiver, og hvad Spergsmaalet om Personalets
Antal angaar, er Forholdet det, at Staten ikke tvin-
ger Banerne til at bruge flere, end de selv mener
at have Brug for, og Incitamenter for den enkelte
til at yde sit bedste kan fremskaffes indenfor Tjene-
stemandsordningen, idet man ved Udvalgelsen af
Avancement kan belenne Dygtigheden og fremkalde
Energien. Og man maa gore sig klart, at Tjcneste-
mandsordningen har fritaget Staten for Deltagelse
i Arbejdskonflikter, vaere sig Strejke eller Lockouit.
Alt i alt tror jeg ikke, at Problemet Interessentskah
eller Aktieselskab herer til dem, der kommer til at
staa i Forgrunden i det Arbejde, jeg nu skal til at
udfere.

— Ja, Hr. Generaldirekter, De har nu klarlagt
for os Hovedlinierne i Deres Program, saa nzr som
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De paa dette Tidspunkt kan komme dem. Maa jeg
saa blot sige: Det maa dog ikke vaere saa helt let
at gaa fra den ene Administration over i den anden.
Var det mig selv, som gik fra Postvaesenet over til
Jernbanen, saa tror jeg bestemt, at jeg af gammel
Vane vilde frankere Eksprestogene med 40 Ore eks-
tra .... ligesom Ekspresbrevene skal ha’. Men For-
holdet er maaske det, Hr. Knutzen, at Administra-
tionen stadig er Administration, hvor den end ud-
oves? Jeg mener: Er Kernen efter Deres Opfattelse
den samme?

— Hvad Eksprestogene angaar, er de for saa
vidt frankeret ekstra, som man skal have Hurtig-
togshillet for at rejse med dem. Og dette er maa-
ske netop et betegnende Ekempel paa Ligheden i
de forskellige Synspunkter, men samtidig paa, at
der naturligvis kommer nogen Forskel frem. Enhe-
den i Administrationsprincipper er for saa vidt gi-
vet, som noget af det vigtigste i al Administration
er Arbejdet med og for Mennesker, og Mennesker
er jo ikke saa forskellige, selv om den ene har en
red Uniform og den anden en blaa. Det gaelder om
at forstaa at benytte de forskellige Kreaefter eller
Bevaegelser indenfor det enkelte Menneske og den
store Enhed af Mennesker, som udger Etaten, saa-
ledes at de ikke modarbejder, men tveaertimod frem-
mer de Formaal, som man tilstreeber. Og saa en
Ting endnu: man maa have eller skaffe sig gode
Medarbejdere, og det galder lige fra Toppen til
den yngste Porter. Vort Hovedformaal er felles,
nemlig at faa frem en saa sund og saa god Virk-
somhed som muligt til Gavn for det Samfund, vi
alle tjener, og at fordele de Goder, som Virksomhe-
den kan byde os, saa retferdigt som muligt.

En gammelkendt Dor!

— Er der eller et eller andet, der ligger Dem
paa Hjerte at faa sagt ved denne Lejlighed, hvor
De jo bogstavelig talt taler til hele Landet?

— Jeg vil blot sige, at jeg fuldt gaar ind under
de samme Krav, som jeg vil og maa stille til mine
Medarbejdere, nemlig at enhver af os maa gore et
godt Arbejde. Det har altid veeret mit (nske at be-
handle andre Mennesker, som jeg selv ensker at
blive behandlet, og jeg haaber, at det skal lykkes
mig at overbevise mine nye Kolleger om, at jeg la-
der mig lede af dette Onske.

— Hr. Generaldirektor! Det er jo anden Gang,
De nu bliver indkaldt til Selvgades Kaserne, efter-
som jeg ved, at De ogsaa laa der som Soldat.

— Tja, det er rigtigt nok; det er oven i Keabet
den samme Dor, jeg nu skal gaa ind ad som Gene-
radirektor, som den, jeg i sin Tid passerede med
Tornyster og Marchstevler til og fra min Beleg-
ningsstue. Det er forresten mit Haab, at jeg nu vil
mede den samme Forstaaelse, som jeg i sin Tid
medte hos min Kaptajn, da jeg bad ham om at
blive fri for Officersuddannelsen, fordi jeg stadig
havde min juridiske Leerebog i Bredposen og ved
en forlenget Tjenestetid kunde have faaet forstyrret
mine Planer for Fremtiden. I 1912 var det ganske
vist mine personlige Interesser, jeg onskede frem-
met; denne Gang er det Statens.

STATSBANERNES UNDERSKUD

1. Principperne for Statsbanernes Regnskabsform,

Af Dr. polit. Jergen Pedersen.
(Berlingske Tidende.)

Aar efter Aar har Statsbanerne figureret paa
Statsregnskabets Indtaegtsside med et uhyre Under-
skud. Paa det lige afsluttede Regnskab var Belebet
ca. 32 Mill. Kr., for indeveerende Finansaar er det
anslaaet til ca. 30 Mill. og for det kommende Fi-
nansaar ligeledes til ca. 30 Mill. Kr. Disse store,
stadige Underskudsbeleb, der jo ogsaa maa siges
at vere ret enestaaende paa en okonomisk Virk-
somheds Regnskab, har vakt stor Bekymring saa-
vel i Befolkningen som i politiske Kredse. Snart
skyder man Skylden for Miséren paa Statsbanernes
Driftsledelse, snart paa Rutebilernes Konkurrence,
eller man fordeler den nogenlunde ligeligt paa beg-
ge Faktorer.

Det vilde naturligvis vere i hej Grad enskeligt,
om Statsbanerne med samme Takster, samme Ydel-
ser til Publikum og samme Lennings- og Arbejds-
vilkaar for Personalet kunde bringe dette Under-
skud ud af Verden, men hvis det skulde vise sig,
at dette — selv efter Udnavnelsen af en ny Gene-
raldirekter — ikke kan lade sig gere, vil jeg haevde,
at der ikke i dette Underskud ligger noget Bevis
for Driftslederens Uduelighed eller @dselhed, lige-
som det heller ikke siger noget om, hvorvidt Ba-
nernes Ykonomi ievrigt er uforsvarlig eller ikke.

Hvad man ferst og fremmest maa erindre, er,
at et Underskud paa et Regnskab er en temmelig
formel Ting. Det beror i hej Grad paa, hvorledes

‘man har indrettet sit Regnskab. Naar f. Iks. et

Storlandbrug giver et regnskabsmeessigt Underskud
paa, skal vi sige, 10000 Kr., saa behaver det ikke
at betyde, at Samfundet vilde staa sig ved, at den
paageldende Landbrugsvirksomhed blev standset.
Hvis f. Eks. Underskudet hidrerer fra en klaekke-
lig Forhejelse af Lennen til Gaardens Arbejdere,
saa er der jo ikke sket andet, end at Indtegten af
Driften er flyttet fra Besidderens til Arbejdernes
Lommer; det kan vaere meget ubehageligt for ham,
men det samfundsmessige Driftsresultat af Land-
brugsvirksomheden er ikke blevet ringere end for.

Dernaest vil det vere afgerende for en Virksom-
heds regnskabsmessige Driftsresultat, hvorledes man
ans@tter den i Virksomheden anvendte Kapital, og
efter hvilken Rentefod man kraver den forrentet,
ligesom ogsaa de Krav, man stiller om Afskrivning,
vil spille en Rolle for Regnskabsresultatet.

For at blive ved Eksemplet med Landbruget,
der giver Underskud. IDet hevdes fra mange Sider,
at den nuvarende Landbrugskrise, det store regn-
skabsmassige Underskud, der fremkommer paa
Landbrugsregnskaberne, skyldes en for hej Anset-
telse af Kapitalverdien, Overkapitalisering kalder
man det. Og det kan ikke neegtes, at hvis man skrev
Kapitalen ned til 0, vilde Underskudet blive staerkt
formindsket, selv om det paa ingen Maade under
de nuvaerende Konjunkturer vilde forsvinde.

Ganske paa samme Maade vilde det gaa med
Statsbanernes Regnskab. Hvis man skrev Kapital-
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veerdien af Banerne ned til 0, og hvis man ikke
kreevede nogen Afskrivning, vilde Underskudet vel
ikke ganske forsvinde, men dog synke til et ganske
ringe Belgb.

Hvis man yderligere vilde debitere de forskellige
Neringsgrene gennem det Ministerium, hvorunder
de sorterer, for den Fordel, de har af Banerne ud-
over, hvad de betaler for Brugen af dem, eller
hvis man paa Socialministeriets Budget vilde op-
fore et Udgiftsbelsb svarende til, hvad man maatte
mene, at Lenningerne ved Banerne — alle Goder,
som Funktionzrerne har taget i Betragtning -—
oversteg Lenningerne for lignende Kvalitet af Ar-
bejdere i det private Erhverv, og forte Belebet til
Indtegt for Banerne, saa vilde man rimeligvis ikke
alene kunne bringe det nuvaerende Underskud ud
af Verden, men faa et stort Overskud frem. Ja, det
er serdeles vel muligt, at man vilde blive i Stand
til at forrerite det Belgb, man nu kalder Statsbaner-
nes Kapitalveerdi, og maaske et endnu sterre Belgb.

De foregaaende Bemerkninger, der sikkert fore-
kommer de fleste ret fantastiske, har ikke andet
Formaal end at vise, at man ikke ved Bedemmel-
sen af en Virksomheds Okonomi maa tage de Be-
leb, der staar opfert paa Regnskabet under Ru-
brikkerne Overskud eller Underskud, alt for hejti-
delige. Inden man tilleegger dem sterre Betydning.
maa man  undersege, hvorledes det paageldende
Regnskab er opstillet, efter hvilke Principper man
har ansat de forskellige Poster.

Statsbanernes nuverende Regnskabsform er byg-
get paa de Principper, der nedlagdes i den Be-
teenkning, som i 1924 afgaves af den saakaldte Ad-
ministrationskommission, hvis Formand var den da-
verende Minister for offentlige Arbejder, der lige-
ledes var Formand for det seerlige Udvalg, som be-
handlede Statsbanerne.

De Principper, som efter Kommissionens Opfat-
telse burde leegges til Grund for Statsbanernes Regn-
skabsferelse, kunde man passende betegne som -de
skapitalistiske« Principper. Det centrale Synspunkt
i Betenkningen er nemlig, at Regnskabet forst og
fremmest skal give et klart Billede af Statsbanernes
Evne til at forrente en fastsat Kapitalveerdi.

Det er for saa vidt det samme Princip, der
ligger til Grund for de fleste private Virksomheders
Regnskabsopstilling, men der er dog den Forskel,
at medens man i private Virksomheder ikke paa
Driftsregnskabets Udgiftsside plejer at opfere noget
Belob til Forrentning af Virksomhedens egen Ka-
pital, og medens man i Status plejer at opfere Ak-
tivernes Verdi efter deres gennemsnitlige Evne til
at frembringe et Belgb til' saadan Forrentning eller
i hvert Fald ikke Aar efter Aar bliver ved med ‘'at
opfere Kapitalveerdien i Status, som ikke kan for-
rentes, saa krevede Udvalget, at der paa Stats-
banernes Driftsregnskab skulde opferes et Belgb
paa 5 pCt. af en efter naermere Regler fastsat Ka-
pitalveerdi som Renteudgift.

Endvidere kreevede man, hvad der er i Over-
ensstemmelse med almindelige forretningsmassige
Principper, at der ligeledes' som Udgift skulde op-
fores et Beleb til Afskrivninger. Om disse Afskriv-

ninger hedder det i Betenkningen, at de skal have
en saadan Sterrelse, at de under Forudsetning af
uforandret Prisniveau, saafremt de indgik i et For-
nyelsefond, lige netop kunde bzre de til Anlaegets
uforandrede Opretholdelse forngdne Nyanlaeg og
Nvyanskaffelser. Disse Afskrivninger skulde udgere
en vis Procent af hver enkelt Dels bogferte Verdi,
varierende efter den Forringelse, denne skensmaes-
sigt undergik som Folge af Slid, Zlde eller Ueg-
nethed.

Det, der i ferste Omgang har Interesse, er nu,
hvorledes man - finder den bogferte Kapitalveerdi,
idet dennes Storrelse baade bliver afgerende for
Rente- og Afskrivningsbelgbets Storrelse. '

Ved Ansettelsen af denne Kapitalveerdi gik man
ud fra Banernes bogferte Veerdi i 1902, som var
180 Mill. Kr. Til dette Belgb lagde man saa de se-
nere tilkommende Anlagsverdier, idet man dog re-
producerede de til Krigstidens Toppriser udforte
Anlaeg til den Verdi, de vilde have, om de var op-
fort til de Priser, som herskede i 1923—24. Dette
Belgb reduceredes derefter ved Hjeelp af de af Kom-
missionen foreslaaede Afskrivningsregler samt med
et seerligt Nedskrivningsbelgb for de senderjydske
Baner. Endvidere hedder det i Kommissionsbetenk-
ningen:

»Naar Staten nemlig har bevilget Penge til An-
leeg af Baner ud fra andre Hensyn end de forret-
ningsmassige (for at ophjelpe en Egn o. lign.),
vil det veere givet,» at man ikke eller i hvert Fald
ikke forelgbig kan forlange asadanne Kapitaler for-
rentet af Banerne.

Dette ber ved fremtidige Nyanleg af denne Art
fastslaas ved selve Loven om Anlaeg af Banen, saa-
ledes at Lovgivningsmagten er klar over over de
gkonomiske Fglger af Banens Vedtagelse.«

Efter at man havde anvendt dette Princip paa
de dengang (i 1924) bestaaende Anlaeg, kom man
til en bogfert Kapitalvaerdi paa 348 Mill. Kr., og
5 pCt. af dette Belgb skulde da opferes paa Baner-
nes Budget til Forrentning.

I hvilken Grad Kommissionen har stillet For-
rentningen af den saaledes stedfundne Kapital 1
Forgrunden, i hvilken Grad man har veret ivrige
for indviklede Posteringer paa Regnskabet, og ‘hvil-
ket optimistisk Syn man har haft paa Statsbanernes
fremtidige Evne til at yde Forrentning, fremgaar
af folgende Bemerkninger i Betenkningen:

»Idet Forrentningsbelgbet indbetales i Statskas-
sen, vil det veere onskeligt, saafremt man naar til,

‘at Banerne i visse Aar giver Overskud*) ud over

Forrentningen, at henlaegge det overskvdende Belsb
til et Udbyttereguleringsfond, fra hvilket det kan
overfores til Driftsregnskabet i andre Aar, hvor de
5 pCt. Rente ikke er indtjent.«

Inden jeg kommer ind paa en Kritik af hele
den Tankegang, der ligger til Grund for de gelden-
de Regnskabsprincipper, ter det allerede her siges,

*) Det er interessant at lagge Merke til, at Kom-
missionen ved »Overskude« forstaar det Belsb, der ligger
ud over normal Forrentning af Egenkapitalen, mens pri-
vate Virksomheder sadvanligt ved Overskud forstaar det
hele Belgb, der bliver til Forrentning.
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at den Efterabning af private Selskabers regnskabs-
messige Dispositioner, som disse Bemerkninger gi-
ver Udtryk for, er ganske malplaceret. Naar nem-
lig private Selskaber opretter et saadant »Udbytte-
reguleringsfond«, er det jo for at hindre voldsomme
Udsving i Aktiekurserne, men noget saadant kommer
jo slet ikke i Betragtning ved . Statsvirksomheder.
Der kunde Indretningen af et saadant Fond jo ikke
have anden Virkning end at fere nogle flere 1’0-
steringer paa Statsregnskabet og gore det hele mere
indviklet og uoverskueligt.

II. Analyse og Kritik af de anvendte Regnskabs:

principper.

Kan nu den i den foregaaende Artikel skildrede
Regnskabsopstilling med dens beregnede Kapital-
veerdi, beregnede Forrentningsbelsb og dens Af-
skrivningsregler siges at veere rationel og rimelig?
Det beror aabenbart paa, hvilket Formaal man har
med den.

Kommissionen angiver som sit Formaal med den
foreslaaede og senere gennemforte Regnskabsform at
give et virkeligt Billede af Virksomhedens skonomi-
ske Stilling og ved Regnskabsposten »Tilskud til
Driften« angive, hvad det koster Staten at drive
Jernbanetrafikvirksomhed. Dette Formaal er meget
smukt, men er det naaet ved denne Regnskabsform?

For det forste: Hvad forstaar Kommissionen ved
Udtrykket: « »Virksomliedens - skonomiske Stilling«?
Saavel Takster (i hvert Fald i Hovedsagen) som Len-
ninger til Personalet fastsattes af Lovgivningsmag-
ten. Lad os nu forudseette, at disse Takster og Len-
ninger er indrettet saaledes, at Driften, selv med
Gennemferelsen af den strengeste ©konomi fra
Driftsledelsens Side, giver et »Underskud« paa eks-
empelvis .30 Mill. Kr. Giver saa et saadant Regn-
skab et virkeligt Billede af Virksomhedens gkono-
miske Stilling? Ja, ud fra Kommissionens snaevre
privatkapitalistiske Synspunkt, hvor Forrentningen
med 5 pCt. af en vilkaarlig ansat Kapitalveerdi, sy-
nes at vare Banernes eneste Formaal, kan dette
siges. Ud fra en real-gkonomisk Betragtning, hvor
det, det drejer sig om, er, om de opstillede Formaal
ogsaa virkeliggeres paa den mest skonomiske Maa-
de, bliver Svaret et ganske andet. Det af Rigsda-
gen opstillede Formaal er at skaffe Funktionaererne
en vis Len, som man anser for passende eller ret-
feerdig, samt at yde visse Transportjenester til en
Pris, som man ligeledes af samfundsmeessige eller
andre Henyn finder passende. Hvad det for en saa-
dan Betragtning kommer an paa, er, om Banernes
Drift under Hensyn til disse af den hajeste Myn-
dighed fastsatte Formaal er mest muligt skonomisk,
men dette kan ikke ses af det Belgb, der bliver til-
overs til Forrentning. Den herskende Regnskabsform
giver altsaa ikke noget virkeligt Billede af Virk-
somhedens ekonomiske Stilling. Et saadant Billede
kan sandsynligvis overhovedet ikke faas ved nogen
Regnskabsform, men kan kun opnaas ved en kyn-
dig detailleret Undersegelse af Banernes daglige
Drift.

" Men giver da den benyttede Regnskabsform et
klart Billede af, hvad Statsbanevirksomheden koster

Staten eller Skatteyderne? Dette er nemlig ogsaa
en meget vigtig Opgave. Vi skal se lidt narmere
paa dette Spergsmaal,

Det kan have en vis Berettigelse at sige, at For-
rentningen af den Sum, det har kostet at opfere
Banerne og forsyne dem med Materiel, plus et Be-
leb, som er tilstreekkeligt til at opretholde Anleegets
tekniske Ydeevne minus det Belgb, der bliver til-
overs, efter at Driftsudgifterne er afholdt, er et Ud-
tryk for, hvad Statsbanedriften aarligt koster Sta-
ten.

Ud fra dette Synspunkt er det rigtigt, som man
har gjort ved Opgerelsen af Kapitalveerdien, at leeg-
ge Anlegsomkostningerne til Grund. Derimod er det
inkonsekvent, at man har fradraget for Afskrivnin-
ger, naar fuld Vedligeholdelse er afholdt paa An-
legsbudgettet eller af Driften, og det er inkonse-
kvent, at man har reduceret Anlegssummen for de
Aar, da Priserne var hgje; thi disse P’enge er jo
faktisk givet ud og maa i stor Udstraeekning forren-
tes den Dag i Dag. Det er heller ikke i Overens-
stemmelse med det naevnte Synspunkt, naar man
resonnerer, at nogle Baner ikke er anlagt af »for-
retningsmaessige« Grunde, og at de derfor ikke kan
kraeves forrentet og ikke skal opferes i Status med
deres Anlaegsverdi. Thi for det ferste er der, saa
vidt mig bekendt, overhovedet ingen Statsbane her
i Landet, som er opfert af forretningsmaessige Grun-
de, og for.det andet. kommer det.ikke Spergsmaalet
ved, saa lenge: Formaalet .er at skaffe sig Klarhed
over, hvad Statsbanedriften koster Staten.

Forudsat, at Afskrivningerne er rationelle, hvad
vi senere skal undersoge, er det altsaa ikke rigtigt,
at det Belsb, der opferes paa Statsregnskabet som
»Tilskud til Driften< er et korrekt Udtryk for det
Tilskud, der faktisk ydes. Det er i Virkeligheden
altfor lille.

Dernest er der et andet Spergsmaal. Selv om
man nu -virkelig korrekt havde beregnet det Netto-
belob, Staten gennem Aarene havde anbragt i Ba-
nerne, vilde saa Forrentningen af dette Belsb veere
et rigtigt Udtryk for, hvad Statsbanedriften aarlig
kostede Staten? Neaeppe. Thi. har Staten engang an-
lagt disse Baner, saa vilde Statens Tab ikke blive
mindre, selv om man standsede Driften, saafremt
Indtegterne af denne deekker de egentlige Drifts-
omkostninger, nemlig Udgifter til Lenninger og Ma-
teriel af enhver Art, som forbruges under Driften.
Man kan derfor ikke sige, at Forrentning af An-
leegskapitalen er nogen Driftsomkostning. Dens Ster-
relse er ganske uafhengig af, hvorledes og i hvilken
Udstreekning Banerne drives eller benyttes. Kun
naar det drejer sig om at udvide Anlagene, bliver
Forrentningen af den: dertil fornedne Kapital en
Omkostning, som' maa kunne deekkes af Driftsind-
teegter, hvis man ikke vil paadrage . sig nye Rente-
tah. . -
Endelig er der endnu et Synspunkt, som nappe
helt kan afvises, nemlig dette, at Statsbanernes Drift
maa antages at yde Befolkningen store Fordele ud
over, hvad der betales for deres Benyttelse, som vi-
ser sig i dens Indtegter, og selv om man anlaegger
den snewevre :statsfinansielle - Betragtningsmaade, er
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det muligt, at det, Banerne saalcdes bidrager til
Forogelse af Samfundsindtaegten, giver Statskassen
Indtegter, der mere end opvejer Statens Rentetab
ved Driften. I hvilken Grad dette er Tilfeldet, vil
naturligvis aldrig kunne konstateres, da Banerne
ikke kan udskilles som selvstendig Del af vort Nee-
ringsliv.

Kommissionen har imidlertid ikke vaeret konse-
kvent. Den har blandet to Synspunkter sammen,
nemlig det ovennavnte, hvor Formaalet var gennem
Regnskabet at give et Billede af, hvad Statsbane-
driften aarlig koster Staten, og det almindelige for-
retningsmaessige Synspunkt, at Kapitalverdien i en
Virksomhed maa fastsattes efter Virksomhedens ud-
byttegivende Evne.

Det er ud fra denne sidste Betragtning, at man
for det forste nedskriver Kapitalen til 0 for de
Baners Vedkommende, der efter Kommissionens Me-
ning ikke har nogen Udsigt til at kunne forrente
nogen Del af Anlegsomkostningerne, og at man for
det andet reducerer Anleegsomkostningerne for de An-
leeg, der er udfert under Krigen. Men det vil let
indses, at skulde man konsekvent gennemfere den
sidste Tankegang, maatte man, efter at Banerne i
en Aarrakke ikke har givet en Ore ud til Forrent-
ning — atter forudsat Afskrivningernes Rigtighed
— nedskrive den bogferte Vaerdi til O eller dog til
et Belgb, som man efter eventuel yderligere Ratio-
nalisering af Driften mente at kunne forrente med
normal Rente. At noget saadant har foresvaevet
Kommissionen, fremgaar tydeligt af dens optimisti-
ske Syn paa Banernes fremtidige Forrentningsevne.
De 348 Millioner, man kom til som Banernes Verdi.
var netop det Belob, man mente at kunne forrente.

Denne sidste Tankegang fort konsekvent ud i Li-
vet maatte imidlertid fere over i det af private Virk-
somheder anvendte Regnskabssystem, hvor man ikke
debiterer Driftsregnskabet for Forrentningen af
Egenkapitalen, men blot lader Regnskabet konstate-
re Forskellen mellem Driftsudgifter og Driftsindtaeg-
ter: thi naar Aktivernes Vardi maa reguleres efter
det Belob, der gennemgaaende opnaas til Forrent-
ning, bevaeger man sig aabenbart i en Cirkel. naar
man vil drnge Konklusioner med Hensyn til Drifts-
resultatet ved at betragte Forrentningsprocenten.
Der vil heller ikke vaere noget i Vejen for, at den
enkelte Aktioner i et privat Selskab eller den en-
kelte Politiker eller Skatteyder, naar det drejer sig
om Statsbanerne, vil veere i Stand til ved en Be-
tragtning af Forskellen mellem Driftsudgifter og
Indtegter at demme om, hvorledes de Penge, hen-
holdsvis han eller Staten har anbragt i Virksomhe-
den, forrentes, uden at man behover at opfere et
Belob paa Driftsregnskabet til Forrentning af en
vilkaarligt ansat Kapitalverdi. Det er blevet haev-
det, at det i hvert Fald har stor padagogisk Verdi,
at man kraver de Belgb, der er anbragt i Banerne,
forrentet, idet dette vil anspore Ledelsen til at gen-
nemfore den storst mulige @konomi i Driften, men
for det forste er den Vardi, man har ansat, jo
ikke Anlaegsvaerdien, og for det andet maa man
sporge, om det da ikke vilde virke endnu mere pae-
dagogisk, hvis man kraevede et endnu hojere Beleb

forrentet eller muligvis et mindre?

Jovrigt er der vel ingen Grund til at tro, at disse
for Driftsledelsen let gennemskuelige regnskabsmees-
sige Formaliteter har nogen Indflvdelse paa dens
Dispositioner.

Det er derfor, hvad enten man gaar ud fra det
ene eller det andet af de navnte Synspunkter, ingen
Grund til at dehitere Banernes Driftsregnskab for
et Rentebelob.

Det Belob, der figurerer i Statsregnskabet som
Tilskud til Driften, afhaenger imidlertid ikke alene
af den bheregnede Rente af Kapitalen, men tillige i
hoj Grad af de beregnede Afskrivningsbelgb, idet
det forste Beloh i Finansaaret 1930—31 udgjorde
over 9 Mill. Kr. og det samme »Tilskude ca. 32
Mill. Kr.

Vi er i det foreganende gaaet ud fra, at Afskriv-
ningerne var rationelle. Kan dette nu siges at vaere
Tilfeeldet? Til Belysning af dette Spergsmaal skal
vi forst gore opmeerksom paa, at der af Driften i
det navnte Finansaar er afholdt et Belgb paa ikke
mindre end 16,4 Mill. Kr. til Vedligeholdelse af
Anlag. Det maa nu betragtes som meget ejendomme-
ligt og lidet rationelt, at man samitidig med at
Statskassen afkraver Banerne et Belob paa 9 Mill.
Kr., eller godt 2 pCt. af den bogferte Kapital til
Afskrivning, lader Driften afholde et endnu meget
storre Belob til Vedligeholdelse. Formaalet med Af-
skrivningerne maa jo dog, hvis man ikke vil likvi-
dere Virksomheden, hvad der jo ikke er noget Tegn
til, veere at dekke Vedligeholdelsesudgifterne. Da
man imidlertid i Administrationskommissionen be-
regnede Afskrivningerne under Hensyn til, at en
Del af Vedligeholdelsesudgifterne som forud afhold-
tes af Driften, er dette for saa vidt kun en temme-
lig ligegyldig Formalitet, en Slags Skenhedsfejl ved
det ellers saa kunstfeerdigt indrettede Regnskab.

Det reelt betydningsfulde Spergsmaal bliver da,
om det Belgb, der fores til Indtegt paa Anlegs-
kontoen, nu ogsaa benyttes til Vedligeholdelse af
bestaaende Anlaeg, hvis dette ikke er Tilfaeldet, er
Afskrivningsbelgbet altsaa beregnet for stort, og det
Belgb, der figurerer som »Tilskud« til Banerne, bli-
ver da tilsvarende for stort.

Underseger man nu Anlegsbudgettets Udgiftssi-
de, finder man, at der kun er en IPost, hvorunder
Vedligeholdelsesudgifter kan skjule sig. Posten hed-
der »>Forogelse af Statsbanernes Materiele. Selve
Navnet siger ikke, at det drejer sig om Vedligehol-
delsesudgifter, men da der ikke paa Vedligeholdel-
seskontoen findes nogen Post, hvorunder Erstatning
af gamle Vogne med nye eller Erstatning af andet
gammelt Materiel kan falde, maa det formodes, at
en Del af Belgbet er opfert under den navnte Post
paa Anlaegsbudgettet virkelig er Vedligeholdelse.
Denne Formodning bestyrkes man i ved at under-
sege Bemaerkningerne til Finansloven, hvor en no-
get naermere Specifikation af den naevnte Post fin-
des angivet. Det fremgaar imidlertid ogsaa af denne
Specifikation, at en meget stor Del af Belohet cx
Udvidelser og Nyanskaffelser, saaledes som det jo
ogsaa fremgaar af Postens Betegnelse, og det kan
fastslaas, at siden Finansaaret 1927—28, hvilket er
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den Periode, jeg har undersogt, er der ikke i no-
get Aar paa Anlagskontoen tilnarmelsesvis brugt
det Beleb til Vedligeholdelse, som er indbetalt paa
Anlegskontoen som Afskrivning.

Det synes derfor ogsaa ganske utvivlsomt, at det
Belob, der af Statsbanerne udredes til Afskrivning
udover de Vedligeholdelsesudgifter, som afholdes af
Driften, er langt sterre end nedvendigt for en ufor-
andret Opretholdelse af Anlaegenes tekniske Ydeev-
ne, og at »Underskudet« af eller »Tilskudet« til
Statsbanerne er tilsvarende mindre end det Beleb,
hvormed det er opfert paa Regnskabet.

Saa lange man ikke har i Sinde at afvikle
Statsbanedriften, turde den naturlige Fremgangs-
maade vaere at afholde alle Vedligeholdelsesudgif-
ter af Driften. Det kunde man saa meget roligere
gore, som de Fornyelser, man foretager, jo utvivl-
somt tilferer Anleeget en betydeligere storre teknisk
Ydeevne, end det Materiel, der udrangeres, nogen
Sinde har haft. Man vilde ved en saadan Frem-
gangsmaade undgaa en hel Del regnskabsmessige
Manovrer, der i bedste Fald er overfladige, og som
faktisk tjener til at vildlede Offentligheden angaaen-
de Statsbanernes ©Okonomi.

Naar Administrationskommissionen har indfert
disse Afskrivninger, er det utvivlsomt atter et Ud-
slag af dens Tilbgjelighed til falske Analogier med
private Erhvervsvirksomheder. Det, der har fore-
sveevet Kommissionen, er sikkert Oprettelsen af et
Fond, hvoraf Belsb til sterre Fornyelser kunde ta-
ges. Men medens et saadant Fond har god Mening
i en privat Virksomhed, der kan komme ud for Kre-
ditvanskeligheder, hvis der pludselig skal anvendes
et storre Belob, saa foreligger dette jo slet ikke for
Staten eller Statsbanerne, hvor de Belsb, der her
kan blive Tale om, betyder en ren Bagatel i Forhold
til Budgettets Sterrelse.

Konklusionen af det foregaaende kan sammen-
fattes i folgende Bemeerkninger: Der er to Spergs-
maal med Hensyn til Statsbanernes Drift, som er
af overordentlig stor Interesse for Offentligheden.
Det vigtigste af disse er folgende: Naar Lenningen
til Personalet og (i Princippet) Taksten for Trafik-
vdelser er fastsatte af Lovgivningsmagten, skonomi-
seres der saa inden for Banernes Drift og Ledelse
i starst mulig Grad eller slases og adsles der? Dette
Spergsmaal kan intet Regnskab i overskuelig Form
besvare. En indgaaende Revision kan skenne derom,
men igvrigt kan det kun konstateres gennem en
Detailundersoegelse i Marken af fagkyndige Folk.
~ Det andet Spergsmaal er dette: Hvad koster det
Staten at drive Jernbanevirksomhed? Ogsaa dette
Spergsmaal lader sig vanskeligt besvare ad regn-
skabsmassig Vej, men en Side af Sagen er de Pen-
ge, Staten har anbragt i Banerne. Vil man tage det
Standpunkt, at Staten ikke maa lide noget Rente-
tab ved nye Anlaeg, maa man sege at gennemfore
et Specialregnskab saa godt som muligt for disse
Anleg for derigennem at konstatere, hvorvidt For-
rentning er opnaaet, saaledes at man kan drage
Leere deraf med Hensyn til fremtidige Anleeg.

Den nuveerende Regnskabsform giver ikke noget
direkte Svar paa noget af disse Spergsmaal. Af-

skrivningsbelgbet, der synes at veaere for stort til at
opfylde det Formaal, hvortil det er beregnet, og
Rentebelobet af en vilkaarlig ansat Kapitalveerdi bi-
drager ikke til at besvare Spergsmaalet. Det klare-
ste Billede faar man i Virkeligheden ved at betragte
Forskellen mellem de egentlige Driftsudgifter, hvor-
under alle Vedligeholdelsesudgifter burde opferes, og
Indteegternee af Driften.

I Stedet for at veere vejledende, virker Regn-
skabsformen vildledende, fordi saavel Politikerne
som andre interesserede Borgere, der meder med
de Synspunkter, som med Rette aniwgges overfor
private Selskabers Regnskaber, maa opfatte det
regnskabsmaessige Underskud som en Maalestok for
Driftens ©Okonomi, mens det i Virkeligheden kun
er et Udtryk for de mere eller mindre vilkaarlige
og i Betragtning af den paagzldende Virksomheds
Natur formaalslese regnskabsmaessige Posteringer.

Ulempen ved denne Form for Regnskabsopstil-
ling falder imidlertid bort, naar man har klargjort
sig dens Betydningsleshed, og dertil skulde det fore-
gaaende forst og fremmest bidrage.

OM SAMARBEJDE MELLEM JERNBANE
OG AUTOMOBIL

Af Professor 4. R. Christensen.
(Sluttet.)

Jernbanetransporterne vilde da forme sig saa-
ledes, at de kom til at foregaa med sterre Hastig-
hed end nu, det vilde, naar den automatiske Tryk-
luftbremse var blevet indfert ogsaa paa Godsvognene,
blive muligt omtrent helt at ophave Forskellen mel-
lem hurtige og langsomme Tog, mellem Fragtgods
og Ilgods, og Rejsetiden vilde for Personer kunne
forkortes over lange Afstande, ogsaa for Rejsende
til og fra Landdistrikterne.

Og Befolkningen bor i langt hejere Grad langs
Vejene end ved Jernbanestationerne, saa Betjening
af Landdistrikterne ved Person- og Fragtrutebiler
trafikmaessigt vilde betyde et Fremskridt, idet der
bogstaveligt talt vilde blive en Station for hver
Mands Der.

For Vognladningsgodset vilde der, hvor det ikke
drejer sig om altfor store Mangder, ikke vare no-
get til Hinder for, at det besergedes udbragt fra
eller hentet til Kebstadsstationerne skal det alligevel
laesses paa Automobil, er en lidt sterre eller lidt min-
dre Transportafstand uden sterre Betydning.

Ved industrielle Virksomheder som Teglvaerker
el. lign. kunde man uden Tvivl, som det allerede nu
gores, treffe tilfredsstillende Ordning om serlige
Sidespor.

Det naeste Spergsmaal bliver derefter, hvorledes
denne lokale Automobiltrafik bedst kunde teenkes
ordnet, om det skulde vacre Statsbanerne eller private
eller en anden offentlig Myndighed.

Jeg har den Opfattelse, at Postvaesenet vilde
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veere den bedst egnede Institution til at paatage sig
dette Arbejde. Postvaesenet arbejder i Forvejen paa
mange Omraader sammen med Statsbanerne, men
dets Hovedfordel i denne Sammenhang er den Om-
steendighed, at det fremfor nogen anden er indstillet
paa at naa ud til hvert enkelt Menneske i Landet;
ingen anden vil veere saa vel rustet til at organisere
paa saa tilfredsstillende Maade en »Dor til Dore<-
Transport. Og det er intet nyt Arbejde for Postvase-
net, der i Forvejen disponerer over megen lignende
Transportvirksomhed, og som har forstaaet at drive
sine Virksomheder trafikmaessigt og ekonomisk til-
fredsstillende.

Jernbanernes steerke Side er som ovenfor omtalt
deres Hurtighed, Evne til at udfere Massetranspor-
ter og Transporter over lange Afstande — de er
altsaa vidt forskellige fra Postveesenet. Dette kan
sprede, hvad Jernbanen tilferer det og samle ind
baade DP’ersoner og Gods til videre Transport med
Jernbanen. Men lade DPostvaesenet overtage hele
Jernbanevaesenet vilde paa den anden Side ikke veere
tilraadeligt, dertil er Jernbanernes Natur for ser-
egen.

Men man vil saa sproge, hvad det skonomiske
Resultat af en saadan Aindring i Landets Transport-
vacsen vil betyde. Jeg har paa dette Punkt selvfel-
gelig ikke kunnet udfere nogen detailleret Beregning;
men efter de Oplysninger, der foreligger i den tek-
niske Litteratur, og efter de Samtaler, jeg har haft
bl. a. med udenlandske Jernbaneledere, ter man
maaske regne med en mulig I’ersonalereduktion paa
30—40 pCt. ved fuld Gennemfgrelse af Ordningen.
Hertil kommer saa yderligere den Personalereduk-
tion, der vil blive en Folge af Overgang til automa-
tisk Trykluftbremse paa Godstogene.

De danske Statsbaners samlede Personale udgjor-
de i 1930—31 gennemsnitlig pr. Maaned 21925,
Mand, og jeg tror, at man regner sikkert ved at
anslaa den mulige I’ersonalebesparelse til 5—6 000
Mand. Regnes med en gennemsnitlig Len pr. Mand
paa 3000 Kr., vil jeg mene, at Statsbanernes Drifts-
regnskab vil kunne forbedres med ca. 15 Mill. Kr.

Der maa ved Ordningens Gennemforelse tages
noget Hensyn til en Indtagtsnedgang paa Grund af
et vist Transportarbejdes Overgang til Automobil-
transport, men der kan paa den anden Side regnes
med en Trafikforegelse, hvis Rejsehyppighed og
Rejsehastighed foreges, og jeg vilde vere tilbgjelig
til at mene, at disse to Ting i Hovedsagen vil op-
have hinanden.

Det er mig ganske klart, at et saadant Program
ikke kan gennemfgres i kort Tid; jeg ved ikke, hvor
stor den naturlige Afgang indenfor Jernbanens I’er-
sonale er, men anslaas den til 5 pCt. om Aaret, vilde
man ved ikke at antage nye Folk maaske i Iebet af
5—6 Aar kunne gennemfere den nedvendige Reduk-
tion uden i for hej Grad at veere hensynsles paa den
ene Side mod DPersonalet og paa den anden Side
mod Statskassen, der i nogen Tid maa gore Regning
paa en vis Udgift til Ventepenge, Pensioner el. lign.,
men denne Udgift er i alle Tilfelde meget mindre
end den nuvaerende.

Postvaesenet vilde vel nok faa Brug for en Del
af det Personale, der blev overfladigt ved Statsbaner-
ne, men nogen betydelig: Del vilde der nappe blive
Tale om — i saa Fald vilde Ordningen ikke komme
til at betyde noget 'ekonomisk. - g

Jeg paaregner, at lPostvaesenet vil kunne drive
Automobilruterne saaledes, at de skonomisk kan bae-
re sig selv. Og kan Jernbanerne formaa at forbedre
Driften navnlig saaledes, at Transporthastigheden og
Transportmuligheden vaesentlig forbedres, har jeg
den Opfattelse, der bestyrkes ved en Rakke Eksemp-
ler, at Trafikken paa Banerne vil vokse, maaske i
meget betydelig Grad.

I denne Forbindelse skal jeg henvise til, hvad
jeg tidligere i Berlingske Tidende har skrevet om
vore Toghastigheder, idet jeg der iseer har teenkt paa
den almindelige Personbefordring paa den Maade,
den hidtil er foregaaet, med lange og tunge Tog med
Plads til 4—500 I’assagerer.

De nuvaerende Eksprestog maatte selvfglgelig bi-
beholdes, deres Rejsehastighed foreges til 90—100
km i Timen; desuden maatte der-disponeres over
et vist Antal Persontog, der kom til at standse ved
alle Stationer, der blev opretholdt, og hvis Rejse-
hastighed maatte blive ca. 60 km i Timen.

Udover disse Tog vilde det utvivlsomt vise sig for-
delagtigt ogsaa over lange Afstande at anvende hur-
tigkorende Motorvogne med Rejsehastighed 90—100
km, med 20—30 Plads, 1 Mands betjente; ogsaa paa
Hovedlinier, som f. Eks. paa Banerne omkring Aar-
hus, Aalborg, Esbjerg, Fredericia vilde saadan Spor-
vognskersel veere hensigtsmeessig, og man vil med
Sikkerhed kunne regne, at man med dem vilde faa
en betydelig foreget Trafik.

(Dansk Vejtidsskrift.)

PENNSYLVANIA RAILROAD

De pennsylvaniske Jernbaner er, efter hvad ame-
rikanske - Jernbanefaghlade beretter, et Aktiesel-
skab, der raader over et Jernbanenet med en Straek-
ningsleengde af 18 500 Kilometer, belagt med Spor
i en samlet Langde af 45000 Kilometer, og tager
man Trafikken derpaa med som Faktor ved Bereg-
ning af PPennsylvania-Jernbanernes Storrelse i For-
hold til andre Privatbaner, saa viser det sig, at det
er Verdens storste Privatbaneselskab, der er Tale om.

I 1928 udgjorde Banernes samlede Driftsindteg-
ter '6561 Millioner Dollars, hvad der rigtignok mod
Aaret forud var en Nedgang paa 14 Millioner Dol-
lars, men samtidig var Driftsudgifterne bragt ned
med 30,6 Millioner Dollars, saa Aaret sluttede med
et Driftsoverskud paa 170,4 Millioner Dollars eller
16,2 Millioner mere end Aaret forud. Efter Fradrag
af Renter og Henlaggelser blev der et Nettoover-
skud paa 83 Millioner Dollars, og Aktionzrerne fik
7 Procent. Der overfertes 39 ‘Miltlioner i''ny Reg-
ning. I samme Aar er der til Forbedringer og Ny-
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anskaffelser medgaaet 46 Millioner Dollars; der er
anskaffet 13 nye Lokomotiver, 523 TI'ersonvogne og
1472 Godsvogne. T'e nye Personvogne er alle af
Staal og sat ind i Driften til Udlesning af Tree-
Personvogne, som nu helt er forsvundne fra Ho-
vedbanerne.

For at fremskaffe den fornedne Kapital til Ud-
videlser blev der udbudt Tegning af Jernbaneaktier
a 50 Dollars til et Beleb af 60 Millioner Dollars,
hvoraf Ansatte ved Banerne tegnede sig for sterre
eller mindre Antal Aktier.

Paa Tennsylvania-Jernbanernes Straekninger keo-
rer daglig omtrent 4000 Persontog og 3000 Gods-
tog, og der vdedes i 1928 ca. 10 Milliarder Person-
togskilometer og 73 Milliarder Godstogskilometer.
Kulforbruget var 14,5 Millioner Tons. Til Forbed-
ring af Banelegemet er medgaaet 4 Millioner Svel-
ler og 237000 Tons Skinner, og ca. 10000 Kilome-
ter Spor har nu Skinner med en Veaegt af 65 Kilo-
gram pr. Meter. Banerne satter meget ind paa at
skabe bedre Samarbejde mellem Jernbane, Rutebil
og Flyvemaskine, hvilket mange Steder er saa vidt
fremskredet, at Stykgods befordres i Beholdere, som
fra Rutebil overfores i Jernbanevogne eller omvendt.
Der er planlagt Elektrificering af 525 Kilometer
Straekning med over 2100 Kilometer Spor, hvortil
Aktiekapitalen vderligere skal udvides med 100 Mil-
lioner Dollars.

crec.

6. November. Godstoget fra Aalborg Kl. 5,40 havde
i Dag et Uheld paa Ellidshej Station, idet Maskinen
under Rangering korte gennem forkert Sporskifte,
spraengte en Stoppebom og afsporedes med alle Hjul-
par.
Hj=lpemaskine og Hj®lpevogn samt ny Maskine
til at viderefere Toget afgik straks fra Aalborg.
Toget gik derefter fra Ellidshej ved godt 11-
Tiden.
*
7. November. Lokomotiviyrbeder J. Hojby fra Ka-
lundborg styrtede under Kultagning paa Godsba-
negaarden ned af Maskinen og fik Brud paa Kra-
niet.
Han var uden Bevidsthed, da han i Ambulance
blev bragt til Kommunehospitalet.
.
10. November. Arbejdsgivernes Medlemsblad er ude

med en Artikel omhandlende de »urimelige hgje
Loenninger, som saavel faglerte som ikke-fagleerte

Arbejdere kan opnaa ved Statsbanerne. Det er vel
Generaldirekter-Skiftet, der bevirker dette.

Statsbanernes tidligere - Regnskabschef, Ulrich
Andersen, fejrer i Dag sin 70 Aars Fodselsdag.

Ulrich Andersen har alle Dage varet i Besiddelse
af en usedvanlig klar og hurtigt opfattende Hjerne
— det var Aarsagen til, at han i sin Tid blev gjort
til Chef for Statsbanernes Regnskabs- og Tarif-Af-
deling. Han gjorde her et meget dygtigt og starkt
anerkendt Arbejde; og hans Navn har ofte veret
fremdraget i Forbindelse med Besattelse af Gene-
raldirektor-Posten. Et nedbrudt Helbred tvang ham
til at tage sin Afsked for fem Aar siden.

*

Bevillingen til at drive Biografteater i Hirtshals
har nylig veeret opslaaet ledig. Indenfor den an-
givne Tidsfrist meldte der sig kun en Anseger, Lo-
komotivferer Vald. Thomsen, Hirtshals, som forment-
lig faar Bevillingen.

*

11. November. 1 Tidsskriftet »Ingenier og Samfund «
har Redakteren, Baneingenior Johs. Kristensen, i
sidste Nummer skrevet en Artikel om Generaldirek-
torskiftet.

Han siger deri, at Generaldirektsr Andersen Al-
strups Afskedigelse betegner »Afslutningen paa en
sekstenaarig Periode, som ikke med Rette kan kal-
des opmuntrende for en Statsbaneembedsmand«. —
Chancerne for en Nyorientering blev i denne Periode
ganske forpasset.

En af de Grupper, som vel nok felte sig mest
ude af Kontakt med Etatens Leder — hedder det
i den mieget bitre Artikel — var Ingeniorerne. Saa-
fremt Forstaaelsen af deres Arbejde var til Stede,
gav den sig i hvert Fald intet foleligt Udslag.

*

12. November. 1 »Legstor Avis« skriver Folketings-
mand Niels Elgaard, at det er altfor tidligt at lade
Dedsklokkerne lyde over Hobro—Legster-Banen, og
skriver tilsidst:

Jeg tror derfor slet ikke paa et jernbanelgst
Vesthimmerland i Fremtiden, men paa, at fornuftig
Jernbanedrift og en fornuftig Befolknings, af egen
Interesse dikterede staerkest mulige Benyttelse af
Banen, vil lese dette Problem, tilfredsstillende ira-
fikalt for -Egnen -og ekonomisk rimeligt for Banens

Administration.
*

14. November. Statsbanerne paatenker at overdaek-
ke Nedgangen til Neorreport Station og at opfere en
Bygning indeholdende Ventesal med Aviskiosk samt
Garderoberum. Det er Meningen, at de to nuvarende
Pavilloner ved Frederiksborggade fjernes. Der, hvor
Pavillonerne ligger, kommer et Par Huller til Reg-
aftreek, og man er endvidere ved at bryde et Par
Huller til i samme Anledning.
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Den 1. December d. A. kan Lokomotivferer paa Aarhus
H. J. M. Lydersen, Vestergaardsvej 12, 2., fejre sit 25
Aars Jubileum som Lokomotivmand.

Lydersen, der oprindelig er Fynbo, men som har til-
bragt sine Aar paa Lokomotivet her i Jylland, ansattes
ovennavnte Dag for 25 Aar siden som Lokfyrb. i Frede-
rikshavn, men kom efter 3 Aars Forleb til Aarhus @. L.
forfremmedes til Lokfer. den 1. Marts 1917 i Frede-
ricia, og kom efter 6 Aars Forleb atter til Ar, hvor han
fremdeles gor Tjeneste.

Lydersen er en brav og agtet Kammerat, pligtopfyl-
dende og punktlig i al sin Ferden, saavel overfor Etaten,
han tjener, som hans daglige Medarbejdere, derfor siger
Aarhus Lokfer.-Afd. ham Tak og haaber, det maa lykkes
ham at fortsaette ad samme Spor langt ind i Fremtiden,
til Lykke for ham selv og sine.

g.

BEM/AERK!

Paa given Anledning henledes Medlemmernes Op-
mearksomhed paa altid at melde Flytning paa Posthuset
for at undgaa Bladets Udeblivelse.

Ekspeditionen.

AF KONG CHRISTIAN DEN IX' UNDER-
STOTTELSESFOND

ved de danske Statsbaner vil der den 29. Januar 1932
kunne uddeles ca. 2100 Kr. i Portioner a 100 Kr. Anseg-
ninger om at blive delagtig i Uddelingen maa for at kom-
me i Betragtning indgives inden Udgangen af indevarende
Aar til et af Bestyrelsens Medlemmer eller til Personal-
og Regnskabsafdelingen, hvor ogsaa Blanket til Ansegning
kan faas.

Blanketten, i hvilken elhvert Spergsmaal maa besvares
nojagtigt, er lydende paa saavel narvaerende Fond som
Statsbanernes Jubileumsfond, der uddeles samtidig, og
Ansegningen betragtes som galdende begge Fond, hvis

ikke andet anferes. Af det sidstnzvnte Fond uddeles 2600
Kr. i Portioner a 100 Kr.

Bestyrelsen bestaar af:
Generaldirekter P. Knutzen,
Overbanemester H. Gram, Roskilde.
Assistent P. F. K. Hansen, Kehenhavns Hovedbanegaard.
Lokomotivferer J. S. E. Kuhn, Kalundborg.
Trafikinspekter J. Okkels, Struer.
Baneingenier K. A. Thomsen, 1. Distrikt, Kebenhavn,
Fuldmegtig ¥rk. Westergaard, Kebenhavn, og
Trafikkontroler C. .J. M. Wieth, Hellerup.

# DYDSFALD

Lerdag den 31. Oktober d. A. afgik Lokomotivfyr-
beder ®. Bagger, Kebenhavns Godsbanegaard, ved De-
den efter faa Maaneders haardt Sygeleje efterladende sig
Enke og en lille Datter paa 1% Aar. Lokomotivfyrbeder
Bagger, der kun blev 29 Aar gammel, var en ualmin-
delig interesseret Lokomotivmand vellidt og afholdt af
alle, saavel hans Kolleger som hans Foresatte. Vi, hans
Kammerater, forstaar den Sorg, der har ramt det lille
Hjem derude paa @sterbro, thi ogsaa vi serger over at
have mistet en god Koiiega et praegtig Menneske, som
alt for tidlig blev revet bort fra os. Lokomotivfyrbeder
Bagger kom ved sin Ansattelse til Padborg lagde saa
Vejen over @sterbro tilhage til den Afdeling. hvorfra
han netop var udgaaet, og her, som Bagger gerne gav
Udtryk for, felte han sig bedst hjemme, desvaerre maatte
vi ikke ret lenge beholde denne gode Kammerat: men i
den alt for korte Tid. det blev forundt hamn at virke
iblandt os, vil vi altid bevare og @re Mindet om ham
som en god og preaegtig Kollega.

Lokomotivfyrb. Bagger hlev begravet fra Kapellet paa
Garnisons Kirkegaard Torsdag den 5. November under
meget stor Deltagelse. I det store Felge, der hedst vidner
om, hvor afholdt Bagger var. saa man Lokomotivmester
Kann, Reprasentanter for Hovedbestyrelsen, Lokomotiv-
ferere og en stor Repraesentation af Lokomotivfyrbedere
fra de kebenhavnske Afdelinger. Ved Baaren paraderede
I'aner fra Afdelingerne i Kebenhavn, Helsingar, Roskilde
og Gedser. Uniformerede Lokomotivfyrbedere stod Ares-
vagt ved Kisten og bar den Afdede til det sidste Hvile-
sted. Ved Graven bragte Hovedhestyrelsesmedlem, Hr. K.
Svendsen i en dybfelt Tale Organisationens sidste Hilsen
og Tak og et Are vaere hans Minde. Afdelingsformanden
bragte tilsidst Kollegernes sidste Hilsen og Tak for godt
Kammeratskab og Hvil nu i Fred. Et Vald af smukke
Kranse, hvoraf mange var signeret, deekkede Graven, en
sidste Hilsen fra Landets Afdelinger. Osmbs |
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Lokomotiver i Gruberne.

Albion Works i Leeds, England, har fremstillet en
ny Lokomotivtype, der skal aflese Ponyerne i Gruberne.
Den nye Model vejer kun 3% Tons og er 32 Fod hej.
Lokomotivet drives ved Ilektricitet, og dets Traekkraft i
FForhold til Sterrelsen er enestaaende, idet daot vil veere i
Stand til at slebe 60 Tons Materiale paa Vogne forsynet
med Kuypiclejer. Hastigheden er ca. 8 miles i Timen, og
saerlige Gearkonstruktioner samt kraftige Bremseapparater
har gjort det lille Lokomotiv til et teknisk Vidunder, der
utvivlsomt vil have den sterste Betydning for Mineindu-
strien. (U. S. Department of Commerce.)

Verdens hurtigste Tog.

Banen fra Cheltenham til London, kaldet »The Chelten-
ham Flyere, skal efter den ny Togplan gennemlebe den
773 miles lange Straekning paa 67 Minutter, d. v. s.
med en Gennemsnitshastighed paa 69,2 miles i Timen.
»>Cheltenham Flyer< er hermed et af Verdens hurtigste
Tog. (U. S. Department of Commerce.)

Jernbanerne i Italien.

For at afhjwzlpe den store Arbejdsleshed, er der fra
den italienske Regerings Side sat omfattende Arbejder i
Gang. Til Forbedringer og Nyanskaffelser inden for Jern-
banevaesenet er der saaledes bevilget ialt 1627 876 000
Lire, og Ordrerne placeres udelukkende paa Hjemlandets
Industri for at ophjalpe dens haardest ramte Grene. Yder-
ligere er der bevilget 217 650 000 Lire til Istandseettelse af
Yeje. (U. S. Department of Commerce.)

Trafikforhold i Mexico.

En Rejsende, Knuth Knuthenborg, skriver i »Jorden
rundte om en Rejse i Mexico, at det er noget helt andet
at kore i Bil i Mexico end andetsteds; med Undtagelse
af nogle faa Vejstreekninger er Veje i moderne Forstand
ukendte.. Samfaerdselen foregaar i Spor, der er slidt gen-
nem fire Aarhundreders Trafik med Oksekeerrer, svingen-
de efter Terrenforholdene og krydsende Floder paa Ste-
der, der gennem Aartusinder har vaeret Vadesteder for de
Indfodte. Mellem Byerne findes ingen Huse. Man maa
tage alt med sig hjemmefra baade til sig selv og til Bilen
og maa ikke regne med at kunne kebe noget paa Vejen,
da det er et rent Lykketraef, om man kan faa noget.

Bilruter i Jernbanens Tjeneste.

De tyske Rigsbaner tager i stigende Grad Rutebilen i
deres Tjeneste. Ifelge »Die Reichsbahne« findes der nu ialt
154 Jernbane-Rutebiler, hvoraf 101 Linier tjener til Per-
sonbefordring, 53 til Godstransport. Straekningen for Per-
sonbiler andrager 4027 km, for Lastbilerne 1606 km. Af
Personlinierne tilhorer de 12 den tyske Rigsbane, 63 dri-
ves i Fallesskab med Rigsposten og 26 sammen med an-

dre Organisationer. For Godstransportens Vedkommende
herer de fleste ind under selve Rigsbanen. Nasten alle
Ruter giver Overskud. (Deutscher Verkehrsdienst.)

Praktiske Maanedskort.

Berlins Rigsbanedirektion har udsendt billige Maaneds-
kort, geeldende for samtlige Strakninger inden for Neer-
trafiken, saa Forretningsfolk, hvis Arbejdsfelt hovedsa-
gelig ligger i Byens Periferi, vil kunne benyttc Jernbanen
som det billigste Trafikmiddel.

(Deutscher Verkehrsdienst.)

Arbejdernes Andel i Udbyttet.

Om dette aktuelle Spergsmaal har Industriraadets
Formand, Direkter, Dr. techn. C. Owuergaard, i et Inter-
view bl. a. udtalt, at Arbejdernc allerede til en vis Grad
har Andel i Udbyttet i Kraft af Lennens Stigning i For-
hold til den Dygtighed og Energi, hvormed de arbejder.
Indenfor den danske Industri anvendes Akkordbetaling i
udstrakt Grad, hvilket vil sige, at Lennen reguleres i
¥orhold til Udbyttet af hver enkelts Arbejde. Der vilde
intet veere til Hinder for, at Arbejderne ved Hjealp af
deres store Fonds blev Hovedaktioneerer i de store Indu-
striforetagender gennem Opkeb af Aktiemajoriteten, og
for Industriproduktionen vilde det kun vere en Fordel,
om de Midler, der nu opsamles for at bekiempe Indu-
strien, blev anvendt til at finansiere den.

(Dansk Arbejde.)

Skinnefejl registreres.

En betydningsfuld Opfindelse til Registrering af Fejl
og Ujevnheder paa Jernbaneskinner er fornylig paten-
teret i Tyskland. Apparatet, der er fastgjort til Loko-
motivets Akse, afmeaerker paa en Papirstrimmel alle
forekommende Fejl og Svagheder paa Skinnelegemet og
har saaledes den sterste Betydning i Sikringstjenesten.

(Deutscher Verkehrsdienst).

5 Hastighedsrekorder i England.

England sidder i @jeblikket inde med 5 Verdensha-
stighedsrekorder, nemlig for Aeroplan med 408,8 miles
pr. Time (opnaaet af Stainforth), for Automobil 246,09
miles pr. Time (Malcolm Campbell), for Motorcykle 150,7
miles pr. Time (J. S. Wright), for Motorbaad 110 miles
pr. Time (Kaye Don) og for Jernbane 77,25 miles i 539%
Minut (The »Cheltenham Flyere<).

(London Illustrated News.)

Tunnel under Suez-Kanalen.

Direktoren for Ecole Polytechnique Royval : Kairo har
forelagt den eegyptiske Regering en Plan om Bygning af
en Tunnel under Suez-Kanalen. Tunnelen skal forbinde
Jernbanerne i AZgypten med Jernbanerne i Palastina.

Den egyptiske Regering har bevilget 3000 £ til Jord-
bundsundersogelser. (Das Reisebiiro.)

Jernbanevogne i Troperne.

Et fransk Ingenierselskab har konstrueret en ny
Vogntype for Troperne, hvor der er taget serligt Hen-
syn til de sterke Temperatursvingninger. Til Konstruk-
tionen er anvendt en swrlig Kombination a«f Staal og
Tree. (U. S. Department of Commerce.)
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Jernbane Aliabad—Teheran.
Det persiske PParlament har bevilget 5200000 Toman
til Bygning af en Jernbane Aliabad—Teheran.
Straekningen ventes taget i Brug naste Vinter.
(Das Reisebiiro.)

Traadles Telefon i tyske Tog.

Efter at have gennemprovet den traadlese Telefone-
ring mellem Togene paa Straekningen Berlin—Hamburg
og forskellige Byer i Tyskland har man nu indfert traad-
los Telefon i de vigtigste Tog og oprettet Modtagersta-
tioner i Spandau, Bergedorf og Wittenberge, hvor Pas-
sageren i Toget bliver sat i Forbindelse med selv den
fjerneste By i Tyskland.

Den polske Regering vil militarisere Statsbanerne.

I Polen er der en Lov, ifelge hvilken Jernbanerne i
Krigstid falder ind under Militerautoriteternes Forvalt-
ning. Regeringen bar nu forelagt Parlamentet et An-
dringsforslag, hvorefter Statsbanerne ogsaa i Fredstid
vil kunne forvaltes af Militeeret, naar dette er paakrae-
vet af »Statens Interesser<. Alle Hindringer for Jern-
banetrafikken (lees: Strejker) skal i Henhold til den nye
Lov straffes med 5 eller flere Aars Feengsel, alle Jern-
banemand, hvad enten de er aktive eller pensionerede,
indtil 60 Aar, skal kunne tvinges til at gere Jernbane-
tjeneste osv.

Det er klart, at den polske Reaktion med denne Lov
vil foretage et uhert Angreb paa Jernbanemandenes Ret-
tigheder, thi Regeringen skal have Mulighed for, efter
Onske, at stille Jernbanerne under Generalsdiktatur og at
gore Jernbanemandene til retslese Militeerpersoner. Det
organiserede Proletariat i Polen reagerer derfor kraftigt
mod disse nye Planer. Det polske Jernbaneforbund kom-
menterer i sit Organ skarpt Regeringens Hensigter; ogsaa
i Dagspressen skulde der offentliggeres en Protest, men
denne blev beslaglagt af Censuren. Iovrigt tager den pol-
ske Regering overhovedet ingen Hensyn til Protester og
har sendt Andringsforslaget videre til Behandling af
Parlamentets Militeerudvalg.

Der kreeves Nationalisering af de irske Jernbaner.
Irlands Minister for Handel og Industri bar meddelt,
at der vil blive forelagt et Forslag til Feerdselslov i Par-
lamentet, som vil stille Trafiken paa et bedre Grundlag,
fremfor alt med Hensyn til Trafikens Fordeling paa Jern-
bane og Vejtrafik. Blandt Forslagene til Lovudkastet
findes ogsaa et, der kraever Ottetimersdagen for Chauf-
forer ved Rutebiler. Desuden har en Deputation, bestaa-
ende af Reprasentanter for forskellige faglige Organi-
sationer, segt Foretreede hos Ministeren og givet denne
nogle Forslag, hvori man bl. a. kraever Nationaliseringen
af den irske Sydbane samt af Irish Omnibus Company
og Wallis & Sons, som er i denne Jernbanes Tjeneste.

I. T. F. kreever Foreningsfrihed for det wngarske
Jernbanepersonale.

Det er almindeligt kendt, at Horthy-Regeringen, som

kom til Magten efter Raadsrepublikens Nederlag, stedse

har naegtet Jernbanepersonalet Foreningsretten Til Brug

for Udlandet har man imidlertid stadigvaek paastaaet, at
de ungarske Myndigheder vilde ophave dette Forbud.
Man har endda afgivet Lefter i denne Retning til de
Internationale Arbejdsbureau, men trods alle de af den
ungarske Regering afgivne Erklaeringer bar paa den ene
Side Jernbaneforvaltningen og den anden Side Politi-
myndighederne stadigveek set Lejlighed til at forhindre
den praktiske Anvendelse af Foreningsfriheden. At de
derved kan regne med Regeringens aabenlyse eller skjulte
Tilladelse, er noget, som enhver, der har en Smule
Kendskab til ungarske Forhold, vil vide. Naar man iev-
rigt leeser den Beretning, som Arbejdsbureauet har of-
fentliggjort om den ungarske Foreningsfrihed, og laser
den rigtigt, maa man komme til det Resultat, at der
ikke gives Foreningsfrihed for Jernbanemaend i Ungarn.

For Tiden soger Ungarn at optage et udenlandsk
Laan gennem Folkeforbundets Finansudvalg. I. F. T. har
nu henvendt sig til dette Udvalgs Praesident og anmodet
ham om ikke at hjalpe dette Land, saalenge Ungarn
handler imod de i Fredstraktaten omskrevne Bestem-
melser vedrerende Foreningsfrihed, som ogsaa er under-
skrevet af dette. Land.

En ny Automobillov i Tyskland.

I den tyske Nedforordning, hvis Formaa! det er at
bekeempe den skonomiske Ned i Tyskland, har der ogsaa
fundet Sted en Nyordning af den faglige Motortrafik.
Denne Forordnings store Betydning ligger i, at der tages
Stilling til det breendende Spergsmaal: »>Jernbane og
Automobile«. Den nye Ordning gaar ud paa, at hele Motor-
trafiken, der befordrer Personer mod et Vederlag udover
en Kommunes Greenser mellem to fastsatte Punkter, er
underkastet visse Bestemmelser. Det er ogsaa af Be-
tydning, at hele Lastmotortrafiken, der befordrer Gods
paa Strekninger udover 50 km (altsaa ogsaa den saa-
kaldte »vilde Trafik«), ligeledes er underkastet Tilladel-
seshestemmelser. Endvideré foreskriver Nodforordningen,
at Rigets Trafikminister fasts@tter Enhedspriser for Be-
fordring af Gods for helc Riget. Taksterne.skal fastseet-
tes paa en saadan Maade. at Konkurencen mellem Jern-
bane og Auto stilles paa lige Grundlag og den fealles
okonomiske Opbygning af den tyske Jernbanes Godstarif
ikke kommer i Fare. Navnte Forordning indeholder og-
saa en Bestemmelse, der set fra en Arbejders Synsvin-
kel maa betragtes som vigtig. Der foreskrives nemlig, at
Arbejdsgiveren er pligtig til at lade sig ansvarsforsikre
mod alle Driftsskader, der paaferes Personer eller Gods
i en anerkendt Forsikringsanstalt til hejeste Beleb, der
er foreskrevet af Loven om Motortrafik. Der kan ogsaa
kraeves af Autoriteterne, at Arbejdsgiveren deponerer et
bestemt Kautionsbeleb. Disse Forpligtelsers Overholdelse
ekal til enhver Tid kunne kontrolleres af Autoriteterne.

Fagforeningen for Flyvere i U. S. A4.

Personalet ved de Forenede Staters Handels-Luft-
linier har dannet en Fagforening, »Airline Pilots’ Asso-
ciation of America«. Den nye Fagforening er tilsluttet
American Federation of Labor (D. s. F.). Medlemstallet
udger for Tiden allerede 450 Flyvere (Forere) af de ca.
750 Flyvere, der er beskaftiget ved de kommercielle Han-
dels-Linier.
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44-Timers Ugen ved det Berliner Trafik A/S.
Trafik A/S, i Berlin (Berliner Verkehrs A. G.) havde
opsagt Overenskomsten vedrerende Lenreguleringen for
det kerende og det tekniske Personale til 30. September.
I Forhandlingernes Forleb, som fandt Sted den 8. Ok-
tober, erklerede Forvaltningen, at man ikke tenkte paa
at foretage en yderligere Personaleindskraenkning. Skulde
det vise sig, at yderligere Indskrenkninger var nedven-
dige, saa vilde man ikke gaa over til at afskedige Per-
sonale, men til en Indskreenkning af Arbejdstiden for ikke
at overbelaste Arbejdsmarkedet. Den 20. Oktober forelaa
Forhandlingernes Resultat. Den 44-Timers Uge, som alle-
rede i 6 Maaneder har veaeret anvendt for det tekniske
Personales Vedkommende, udvides nu til at omfatte hele
Personalet. Nette betyder for det kerende Pcrsonale, for
hvem der allerede var indfert Fridage, en Nedsettelse af
Arbejdstiden med 2 Timer om Ugen. Lenningerne for det
tekniske Personale, som i Foraaret ikke er blevet an-
drede, nedsazttes nu med 6 pCt. Udover det nedsattes
samtlige Familietilleeg med 1 Pf. i Timen. Overenskom-
sten geelder for 22 700 Mand og leber til 31. Januar 1932.

TAK

Lokomotivpersonalet i Tender og Esbjerg hedes her-
igennem modtage vor hjerteligste Tak for udvist Delta-
gelse ved pens. Lokomotivferer E. A. Hansens Begravelse.

Elise Hansen og Born, Ribe.

Hjertelig Tak for den store Deltagelse ved min kere
Mands, Ove Baggers Begravelse. En serlig Tak til Hr.
Svendsen og Hr. Levborg for de smukke Mindeord og
Tak til de Afdelinger, som medte med Faner.

Esther Bagger.

Hjertelig Tak til alle, fjern og nezer, for venlig Op-
merksomhed ved mit Jubileeum.
P. Ley.

For den store Pengegave, jeg har haft den Glaede at
modtage af Lokomotivmandene, beder jeg alle modtage
min Families og min hjerteligste Tak.

Frederik Ovesen, Aalborg.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min Hustrus
Begravelse.
Lokomotivferer L. N. Andresen,
Tender.

Nye Boger.

8y.-Falster. Jyll.-Fyn.

16034b 14646b do.: do. II.

16035 Kataev, V.: Svindlerne.

16036 14641 Glaeser, E.: Fred.

16037 14652 Moller, Eggert: Vore indre Sygdomme.

16038
16039
16040
16041
16042
16043
16044a
16044b
16046

16047

16048
16049
16050
16051
16052
16053

16054
16055
16056
16057
16058

16059
16060
16061
16062
16063
16064
16065
16066
16067
16068
16069
16070
16071
16072
16073
16074
16075
16076
16077

16078
16079
16080
16081
15729b
17748¢c

15180i
15180j
15180k
16082
16083

315

14653
14667
14666

13308b

14664

14662
14673
14670
14671
14672
14648
14657
14658
14692
14659
14674
14660
14679
14678

14691
14687
14264
14694
14680

14684
14686
14699
14709
14696
14704
14714
14707
14695
14698
14706
14701
14712

14705
14702

14703

14681
14267c

14708

Nielsen, Thorv.: Den helbredende Kraft.
Wallace, E.: Den firkantede Smaragd.
Nergaard, R. B.: Hjerternes Foraar.
Kristensen, Tom: Fribytter-Dromme.
Petersen, H. C.: Rationel Skrivning.
Dreiser, Th.: a Gallery of Women.
Wassermann, Jakob: Romanen om Etzel. [
doxslidofe Il

Martens, C.: Under Korset. Det gamle og
det ny Rusland.

Bergman, Hjalmar: Markuiells i Wadke-
ping.

Miro, Gabriel: Skikkelser paa Jesu Vej.
Dyott, G. M.: Paa Menneskejagt i Junglen.
Rochau, Else: Jet og hendes Pegasus.
Hempel, Hellen: En Guldfisk.

Hoerlyck, Helene: Landvaesenselev Emilie.
Jensen, Herman: De tavse Maend.

Thise, Jens: Sognefogdens Svigersenner.
Sinclair, Upt.: Roman Holiday.

Wren, P. C.: Soldiers of misforhene.
Priestley: Angel Pavement.

Wilhelm II: Aus meinen Leben.

Wulff, Johs.: Det gode Land.

Ostrup, J.: Det nye Tyrki.

Schieler, Anna Koch: Jutta Ranov.
Anonym: Ex-Elskerinde.

Barfod, H. P. B.: Vartov-Praster 1859—
1919.

Wallace, Edg.: Manden bag Forhanget.
Larsen, J. Anker: Rus.

Baum, Vicki: Hotellet.

Woolley, G. L.: Ur i Kaldea.

Jensen, Johs. V.: Form og Sjel.
Lambek, C.: Det bestandige i Menneskelivet.
Gunnarsson, G.: Verdens Glader.
Jorgensen, Johs.: Som en Kerte.

Greene, Graham: Manden i Taagen.
Wodehouse, P. G.: Godt klaret, Jeeves.
Bruck, Anita: Skabner bag Skrivemaskinen.
Nilsson, Nils: Mellem merke Mure.
Holmboe, K.: @rkenen braender.
Skjoldborg, J.: Dybe Stremme.

Ayres, Ruby M.: Spillet om Kerlighed.
Fletcher, J. S.: Mazaroff Mysteriet.
Rohmer, Sax: Kejseren af Amerika.
Huult, Norah: Saa lukker vi, mine Herrer.
Knikerbocker, H. R.: Rusland i Smelte-
diglen.

Remarque, E. M.: Tiden der fulgte.
Lewis, Sinclair: Mr. Wrenn.

Lewisohn, L.: Blodets Rest.

Munthe, Axel: Strejftog.

Henriques, Axel: Ja, Tiden gaar.

Hasek, Jaroslav: Den gode Soldat Svejks
Eventyr under Verdenskrigen. Det herlige
Sammenbrud.

Baedeker: Paris (fransk Tekst).

do.: London (engelsk Tekst).

do.: Great Britain (engelsk Tekst).
Wallace, Edgar: Mordet ved de tre Ege.
Christensen, A.: Firdausis Kongebog.
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16084
16085
16086
16087
16088
16089
16090
16091
16092a

14721
14722
14720
14718
14725

14724

14780a

Robins, D.: Uberorte Laber.

Ruck, Berta: Belge-Bruden.

Fletcher, J. S.: Markenmore-Mysteriet.
Baum, V.: Operasangerinde Dima Dimat.
Gravlund, T.: Sysselbogen.

Dansk Naturfredning: Aarsskrift 1930—31.
Steffensen, K.: Under Aaget.

Volkmann, E. O.: Revolution i Tyskland.
Jordens Erobring: Jordomsejlinger og
Sydhavstogter.

1609 b 14780b do.: Opdagelsesrejser i Afrika.

16092c
16093
16094
16095
16096
16097

16099
16100
16101
16102
16103

16104

16105
16106

16107

16108
15524c¢
16013b

16109
16110
16111
16112
16113
16114

16115

16116

16117
16118
16119
16120
16121
16122
+16123
16124a
16124b
16125a
16125b
16126a
16126b

14780c
14735
14736
14738
14733
14732

14739
14740
14758
14759
14764

14770

14761

14763

14746
14097c

14754
14755
14777
14745
14765
14768
14747
14767
14760
14778

14766

14798
14800
14797
14787

14806
14806
14805
14805
14807
14807

do.: Opdagelsesrejser og Togter i Asien.
Dell, E. M.: Adgang forbudt —
Fabian, W.: Hun og M®ndene.
Mulford, C.: Hopalong kommer.
Kristensen, Th. S.: Klokken i Skoven.
Ellis, E. S.: Mellem Guldgravere og
Indianere.

Tandrup, H.: Togtet til Vulkaneen.
Wallace, Edgar: Det grenne Baand.
Beskow, W.: Hans ©@jnes Lys.

Caman, G.: Mendel.

Doyle, A. Conan: Sherlock Holmes’ sidste .

Bedrifter.

Wodehouse, P. G.: Jeeves, den uforligne-
lige.

Corelli, M.: Det evige hvorfor.
Omnibusbogen: >Flydende Guld« af Rex

Beach og andre Fortellinger.

Dine, S. S. van: Mordet i det &gyptiske
Museum.

Damgaard, E.: En Hgjfjeldspige.

Lemche, Gyrithe: De ni Moller.

Kamban, G.: Skalholt II.

Gren: Rejseferer: Rhinen.

do.: do. Koln.

do.: do. Berlin og Omegn.

Hutchinson: The golden Pound.

Edginton, May: Den snavre Vej.
Mulford, C.: Hapalong Cassidy.

Nielsen, R. Jorgen: Sporet i Junglen.
Locke, W. J.: Familien i Jorico.
Constantin, Y. de: Revieraens Don Juan.
Andersen, Lis: Da vi boede paa Atlanter-
havet i Fiskekutteren »Monsumenec.
Holm, Einar: Oldemors Portraet o. a. For-
tellinger.
Richardson,
gelsk).
Tucholsky, K.: Schloss Gripsholm.
Sabatini, R.: Kongens Yndling.
Wallace, Ed.: Marokkaneren.

Kennedy, M.: Familiens hvide Faar.
Jeans, J.: Stjernerne paa Himlen.
Trine, R. W.: I Samklang med Evigheden.
Ehrenbring, I.: Gaten ved Moskvafloden.
Steenberg, B.: Herremandsbern I.
dof:ude? It

Buchholtz, Joh.: Susanne I.

do.: do II.

Jensen, Thit: Jergen Lykke I.

do.: do. II.

H. H.: Mourice Guest (en-

16127
16128
16129
16130
16131
16132

16133

16134
16135
16136

16137
16138
16139

16140
16141
16142
16143
16144
16145
16146
16147
16148
16149

16150
16152

16153
16154
16155
16156
16157
16159
16160
16161
16162

16163
16164
16165
16166
16167
16168

316

14811
14813
14812
14810
14809
14808

Hemmer, Jarl: Gehenna.

Boye, Karin: Astrate.

Serman, Py: Aloe.

Egge, Peter: Gester.

Hoel, Sigurd: En Dag i Oktober.
Christiansen, Sigurd: To levende og en

ded.

14828
14827
14821
14788
14789

14790
14791
14792
14793
14817

14849

6902
14854
14836
14826
14829
14843
14847
14840

14815
14844

14851
14846
14833
14856
14862
14850
14842
14845

14852
14861
14860
14858
14850

14772
14773

Yeats-Browne, F.: Mellem Vildsvin og
Vismend.

Petersen, L. H.: Helga Former.

Hocking, J.: Manden, der sejrede.
Hardy, T.: Borgmesteren.

Bennett, A.: Lilian (engelsk).

do.: The grim smile of the 5 towns (en-
gelsk).

Deeping, W.: Three rooms (engelsk).
Dell, E. M.: The black knight (engelsk).
Jacobs, W. W.: Dialstone Lane (engelsk).
Delmont, J.: Die sieben Haiiser (tysk).
Brondsted, K. G.: Erindringer I.

Beer, R. R.: Heinrich Briinning.
Mannin, Ethel: Confessions and impres-
sions.

Gibbs, Ph.: En excentrisk Hustru.
Boudier-Bakker, I.: Det forjetiede Land.
Thomas, A.: Catherines Daghog

Mikaely, L.: Sestrene.

Hempel, H.: Toras romantiske Dremme.
Herlyck, H.: Lolo i Odense.
Carlsen-Skiedt: Mod Lysets Land.
Farnol, J.: Den brede Vej.

Bedel, M.: Filippine.

Lobagola: En innfedt Afrikaners egen
Historie.

Maeterlinck, M.: Myrernes Liv.

Dahl, Valborg: Dremmen og andre Fortal-
linger.

Reinhard, C.: Stormnatten.

Ellis, E. S.: Kampen om Blokhuset.
Simonds, W. A.: Eventyret om Ford.
Siple, P.: Med Byrd til Sydpolen

Friis, R.: Gerd og Morbhror Martin.
Hadath, G.: Stendyssens Hemmclighed
Brodersen, Aage: Havekolonien Dannevang.
Duhamel, G.: Red Dig Europa.

Heft, T.: Klar Besked om Deres Forhold til
det offentlige.

Stolpe, Sven: I Dedens Venteverelse.
Spencer, C.: Gallows Have.

Grenborg, A. Thegersen: Ska&bnens Traade.
Deeping, W.: Den gamle Molle.

Gide, A.: Hustruskolen.

Aall, M.: Menneskenes Datier.

Deeping, W.: Second Youth.

do.: Sincerity.

14801a b Brandes, G.: Francois de Voltaire I TI.
14824a b ¢ do.: Danmark T IT TIIT.
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Retrelse t1]
ﬁress%@e%

Lokomotivfyrbederkredsen.

Kobenhavn 0. Formandens Navn og Adresse rettes til:
K. F. Givskov, Viborggade 72 B, 4. tv., Kebenhavn 9.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: L. Jensen,
1>. Hjortsvej 8, 1. tv., Valby.

Repra:sentanten for Feriehjemmet rettes til: E. A
Nielsen, Mysundegade 2 A, St. tv., Kebenhavn V.

Korsor. Kassererens Adresse rettes til: Suhrsvej 17, 1.

Esbjerg. Formandens Adresse rettes til: Grundtvigs
Allé 58 b, 1. tv.

Aalborg. Formandens Adresse rettes til: Sjallands-
gade 46, 3. tv.

Udnevnelse fra 1.—11.—31:
Haandveerker E. N. Christensen, Randers, til Loko-
motivfyrbeder i Brande.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1.—11—31:
Lokomotivfyrbeder J. M. Heybye, Kalundborg, til Sla-
gelse.
Lokomotivfyrbeder K. Mortensen, Struer, til Kalund-
horg.
Lokomotivfyrbeder
Struer.

B. S. H. Jensen, Brande, til

Dedsfald:
Lokomotivfyrbeder O. J. N. Bagger, Kbhavns Gods-
bgd., den 31.—10.—31.

KALKULATORISK OPGORELSE
af Statsbanernes Drifts-Indtaegter og Drifts-Udgifter m. v. i September Maaned 1931 samt i Tidsrummet
April—September 1931 og en Sammenligning med de regnskabsmaessige Beleb i de tilsvarende Tidsrum i
1930 i runde Summer.

September Maaned

1931*) 1930 193t
Kalkulatorisk Foregelse Formindskeise
Bersonbefordring .. 5. ¥ . ey FF S 50Y. 0. 3 860 000 4 160 000 300 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 120 000 4 720 000 **)600 000
Bosthefordrmzf MBI FEY . . . . .o v s ddee 510 000 510000
Andre Indtegter . .......... ... ... ..., 300 000 280 000 20 000
Drifts-Tndtegter a1t - ... r.onnnns it eeeann 8790000 9670000 830000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) 9 220 000 9 840 000 620 000
DriftsSOnerskud®. <. R RS 1 e . -~ 430000 - 170 000 260 000
April—September
1930—31%) 192930 1930—31
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
542 0] 1) 023 (N3 0 07 fereimes o St 5 AR ot S 28 730 000 30 040 000 1 310 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 25 660 000 27 200 000 1 540 000
Postbefordring ... . 3 080 000 3070 000 10 000
Andre Indtegter . .......... .. ... ... ..., 1 910 000 1 830 000 80 000
Drifts-Indtaegter dalt . ai... % oo e R .o 59 380 000 62 140 000 2 760 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) 55 090 000 57 010 000 1 920 000
Drifts-Overskud «.u-«ouaims s wdsansnsinisais sammmaens 4 290 000 5 130 000 840 000

*) Anm. For hele Finansaaret udger Afskrivningen 9 700 000 Kr. og Forrentningen til 19800000 Kr.
**) Af Indtegtsnedgangen skyldes ca. 200000 Kr. det ved den danske Krones Fald foraarsagede Kurs-

tab ved Afregningen med fremmede Baner.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 20. November.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal, Kebenhavn V.
TIif. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.



Hyg. Gummivarer,
Modersprgojter.

Brochure om Pessarier,

DENNY LAANEBANK »,

Vestre Boulevard 9 og 11. Teleton 438 og 9708.

Anerkendt af Staten, Kobenhavns Magistrat og Frederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemand,

Bernefodslernes Begransning
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes
gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til Eksportomk.

Amk. Gummi-Industri, Yestersade 3,

Kebenhavn K.

Jrede §jricia

Fredericia Kul- og Braendehandel ?/
Telelon 9685. —_— Teleton 9656.

Alle Sorter Brandsel i prima Kvaliteter.

Tejet hentes og
bringes overalt.
Telefonm 141.
Arb. M. Brodersen

Fredericia Dampvaskeri,

kemisk Tgjrensningsanstalt, Vendersgade 68 A.
Filial: Danmarksgade 21.

DEN FOLKELIGE FORSAMLINGSBYGNING

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal- og Selskabsiokaler.

Telefon 85. VALD. PETERSEN Telefon 85

S.Bastiansen & Sen

Vendersgade 9 — Telf. 227

Uhrmager & Guldsmed Avertér her i Bladet.

Fest- & Jubil®umsgaver

MARGARINE [}

FINESTE
KVALITEY
TIL BORDBRUGC

Brug Svendborg Eksport Mi-Co.

ERMOL

fin, frisk og fyldig!

Drejere i Brug og mere velsmagende,

HARALD HA

AKTIESELSKAB

NYGADE 17"
Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ® ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Impregnerede Frakker.
Kun mod Rekvisition.

SEN

TIf. Byen 3537. Lagertid 9—5'/..

Boulevarden 1. Aalhorg TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekoratione:
og fikse Buketter overalt. — Leverander

De faar Kolonialvarer,

Det er hos mig! Tobakker og Cigarer i

absolut prima Kvaliteter.

Kebmand J. C. Pedersen, Dannebrogsgade 28, TIf. 3618

J. J. NIELSEN
Danmarksgade 54 - TIf. 1844

i ] Sterste Lager |

fikst og solidt Fodtgj

Ahsolut bedste Udferecise
i alt Treeskoarbejde

Arden Uhrmager-

Briller & Optik.

og Guldsmedeforretning.

Valdemar Christensen, TIf, 42.

En 1. Kl.s Cykle til billig Pris

keber De altid ved

L. C. Eriksen
Telefon 4918. Kastetvej 18.

Ratebetaling Iindrsmmes.

Manhinus Ghristensen, Holberghus.
I, KI. Skrderi & Herrelingeri. — TIf, 2864.

Kompagnihusets

Selskabslokaler anbefales
Godt Kekken. Moderate Priser
Bestillinger paa indtil 250 Kuverter modtages

Avertér her i Bladet.

Telf. 210 Telf. 210
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