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tilliegget wendres, saa Stigning i Udgiftstallet

FORHANDLINGERNE . . -, ;
giver sig samme Udslag son1 Nedgang vil gore
det.

I Ugen, der sluttede med Lordag den 10. De enkelte Organisationer fremferte derefter
Januar, fandt som bekendt Forhandlingerne _yver for sig deres specielle Onsker.
med Finansministeren Sted. Vor ()rganisation For vor (_)rganisatjons Vedkommende frem-

var repreesenteret ved Forhandlinger, der fandt fg;te Formanden vore af Hovedbestyrelsen og
Sted Lordag den 10. Januar Kl. 14 af Organi- Kongressen godkendte Andringsforslag, nem-
sationens Formand og Sekreteer. lig Nedsettelse af Aldersgreensen for Lokomo-
Centralorganisationens Formand, Ch. Peter- tivforere, dernsest at sveekket Syn hos Loko-
sen, fremforte paa dennes Vegne de Forslag motivpersonalet burde regnes lig Tilskade-
til Alndringer af Tjenestemandslovens 1. vg 3. komst, omtalte Korepengesatserne, og kom der-
Del, der onskedes behandlet, og samtidig be- pgwst ind paa alle de af Hovedbestyrelsen og
meerkede han, at Centralorganisationen ikke Kongressen godkendte Krav med Hensyn til
havde beskeeftiget sig med Lenningerne, idet gselve Lonningerne, der som bekendt er saale-
de enkelte Organisationer selv havde fremsat des: Lokomotivfyrboedere 2250 + 3 Gange 200
deres Krav med Hensyn til Lonninger overfor til 2850, Lokomotivicrere 3180 + 2 Gange 360
Kommissionen. til 3900, Dieselmotorferere rykkes op i 11.
Det af Kommissionen affattede Lovforslag Lenningsklasse sammen med Lokomotivforer-
havde indenfor Funktionarernes Rackker vakt ne, og Benzinmotorfgl-erne, der vistnok er de
en saadan Stemning, at der slet ikke kunde epegte paa hele Lonningsloven. som er »ned-
veere Tale om Tilfredsheed. sine Steder var der jykkede«, rykkes op i 12. Lenningsklasse. For-
store Skuffelser. manden gjorde udtrykkelig opmeerksom paa, at
C. O. foreslog en /Endring til Bestemmelsen af samtlige vore Onsker var det sidstnevnte
om Ret til Forhandling om tekniske Sporgs- (et for os betydningsfuldeste.
maal; foreslog endvidere, at Stedtilleegget be- Finansministeren udtalte, at man kunde
vares uforandret i de nugwldende Sterrelser; y.pre tilbojelig til at sige, at samtlige Talere
at den Lonnedsettelse, der vil veere en Folge havde Ret, men man maatte ikke overse, at der
af Pensionsbidragets Forhojelse fra 3 til 5 pCt., kun var een Mulighed for at skaffe Tjeneste-
godtgeres i alle Tilfeelde, hvor der i Sammen- pmndene noget, og den Mulighed var det i Be-
ligning med den nugeeldende Lov vil ske Lon- teenkningen nedlagte. Dersom denne Betenk-
nedseettelse af denne Aarsag; C. O. foreslog ning ikke var fremkommet, vilde der ikke have
endvidere, at Pensionsretten bevares fra det veret nogen som helst Mulighed for at skaffe
30. Aar, 0g at Bestemmelserne oin Regulerings- 'T'jenestemsmndene Forbedringer.
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Ministeren turde imidiertid ikke give lL.ofter.
men skulde der under Rigd¢dagens Behandling
af Lovforslaget veere muligt at opnaa Aindrin-
ger, vilde Ministeren medvirke til saadanne.

Ministeren stillede sig i det hele taget meget
velvillig og lovede ved Iforhandlinger med Fol-
ketingets Lonningsudvalg at tale Tjenestemaen-
denes Sag.

Dagen forud havde Embedsmwwndenes Sam-
raad og den anden C. O. fort Forhandlinger
med Ministeren. — Det er bemarkelsesveerdigt.
at disse Organisationer ogsaa har haft Be-
meerkninger at fremferc til Forslaget, og allige-
vel tiltraadt det; men som en Betingelse for
deres Tiltraeden bemeerket. at denne ikke gjaldt
for saa vidt der skete Aindringer i iforslaget
for andre.

Hermed er altsaa 2den Del af Lensporgs-
maalet fort til Ende, tredie Del begynder den
Dag. Finansministeren fremsastter Forslaget i
Folketinget og den derefter folgende Behand-
ling af Forslaget i IFolketinget og i dettes Lon-
ningsudvalg.

RORET I ORGANISATIONERNE

Det er jo ikke nogen Hemmelighed, at det
af Lenningskommissionen i dens Betwenkning
fremsatte Lovforslag til en ny Tjenestemands-
lov har vakt megen Modstand og staerkt Rere
indenfor Dansk Jernbaneforbund og Dansk
Postforbund, specielt fordi disse Organisatio-
ners Iformeend har veeret Medlemmer af Lon-
ningskommissionen.

Det kan ikke nagtes, at den Form, Forslaget
har faaet, er i hoj Grad utilfredsstillende, men
det er jo ganske ved Siden af at benytte det
foreliggende Forslag, der jo er et Kompromis
mellem de forskellige Anskuelser, der var re-
preesenteret i Kommissionen, til at rette et An-
greb paa dem derfor. Det bliver sagt, at det
ikke er noget demokratisk Forslag, at man
ikke skulde tro, at det var under en gocial-radi-
kal Regering, at et saadant Forslag saa Lyset,
men naar Situationen er saadan, at et virkeligt
demokratisk Forslag ingen Udsigt havde til at
blive gennemfort, Landstinget eksistercr endnu.
skulde man saa have stillet et saadant Forslag
som kun et Paradenummer, altsaa uden Uds’gt

til Gennemforelse. Spergsmaalet, der er tilbage.
er jo det, om de to Maend skulde have indtaget
den vistnok let kebte Position at danne Mindre-
tal. De har betragtet det som deres Opgave at
veere medvirkende til, under de foreliggende
Forhold. at bringe det bedst mulige ud af det.

Imidlertid, den Stilling, de to Formeend haxr
indtaget i Kommissionen, har som omtalt skabt
steerkt Rere indenfor de respektive Forbund.
og efter hvad Dagspreszen meddeler, skal der
allerede veere udmeldt en Del.

Jernhaneforbundets Sekretaer har imidlertid
i et Interview, Dagspressen har haft med ham,
udtalt. at Forbundet endnu ingen Udmeldelser
har modtaget.

Man maa imidlertid haabe, at de oprerte
Sind falder til Ro igen, det vil saa vist ikke
gavne Organisationerne som Helhed, at der
skabes Splittelse og slet ikke Tjenestemaendene.
De store fasttomrede Organisationer er den
hedste Borgen for de hedste Resultater.

Der er et gammelt Ord, der siger: »Del og
hersk«: dette skulde man tro, at visse Folk
havde faaet paa tvaers i Halsen, idet de ikke
forstaar, at dette netop er en Leere for den, der
vil herske — og ikke for dem, der eventuelt
bliver behersket.

DE DANSKE STATSBANER OG
JERNBANEMISEREN

il
I"hv. Chef for Statshanernes Maskinafde-
ling. 4. Floor, skriver i »Berlingske Tidende«:

| »Berlingske Tidende« for den 26. Decem-
her har Professor ved Den polytekniske Leere-
anstalt, A. R. Christensen, igen dyrket sit Spe-
ciale, Angreb paa Statshanernes Ledelse, idet
han denne Gang har viet Lokomotiverne sin
Opmearksomhed og fundet ud af, at man in-

denfor Statshanerne har forsemt at felge med

i Udviklingen. for saa vidt angaar Banernes

Forsyning med Ekspreslokomotiver.
Professoren slaar om sig med Hedeflader,

Adheesionsveaegte. Treekkekreefter m. m. og gi-

“ver Talstorrelser, som 90 pCt. af et Dagblads

Lasere ganske savner Forudsetninger for at
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kunne vurdere, i Stedet for, at han burde have
droftet disse Spergsmaal med Statsbanernes
sagkyndige ved et Mede i Dansk Ingeniorfor-
ening, hvilket efter min Mening vilde have vee-
ret nok saa passende.

Jeg finder nemlig. at der er noget usmage-
ligt i, at en Tjenestemand under et atf vore Mi-
nisterier offentlig angriber Kolleger. der er
tjenstgorende under et andet Ministerium. —
navnlig da, naar Angrebet er saaledes formet,
at det ikke kan vejlede nogen Moders Sjzl, men
kun udrette det rent negative, at forege den
Misstemning imod og Mistro til vor Statsbane-
ledelse, som flittige. men lidet vederheeftige Pen-
ne igennem mange Aar har oparbejdet.

Og nogen Vejledning for Statsbanernes an-
svarlige Maskinteknikere indeholder Professo-
rens Indleg saa vist ikke.

Der findes i Amerika. Tyskland og Frank-
rig Eksprestogslokomotiver, der er sterkere
end de danske Statsbaners sterkeste Lokomo-
tiver, og disse sidste kan derfor ikke pracstere.
hvad der forlanges af et moderne Eksprestogs-
lokomotiv. Felgen af, at Statsbanerne ikke har
fulgt Udviklingen paa dette Punkt, er. at den
til den voksende Befolkning svarende Trafik-
foregelse gaar Statsbanerne forbi, og at Stats-
banernes Underskud stadig vokser.

Det lyder drabeligt, men det virker ikke over-
bevisende paa den, der kender en lille Smule til
vore Statsbaner.

Egentlig Eksprestogskersel, som kraver Til-
bageleggelsen af store Afstande uden Stands-
ninger og med en hej Gennemsnitshastighed.
har vi nemlig kun lidt Brug for i et Land som
Danmark, hvor den sterste Vejlarngde, som keo-
res i eet Streek, er de 124,2 km fra Kehenhavn
til Masnedsund. I Jylland standser de saakald-
te EkSprestog jo som bekendt i Reglen for hver
30 km.

Hvor megen Tid der vil kunne vindes ved
at fremfore disse Tog med Maskiner af de on-
handlede udenlandske Typer, skal jeg ikke
kunne sige, men det er Professorens Pligt. naar
han vil dadle, at paavise, at der kan vindes saa
meget, at den store Pengeanbringelse ved I.o-
komotivernes Anskaffelse kan forsvares.

I evrigt overser Professoren. at saa sveere
Lokomotiver som de omhandlede ikke maa lobe
paa alle Statsbanernes Hovedlinier paa Grund
af Hjultrykket.

Hvad Tabet i Trafikforngelse paa Grund af

utidssvarende Eksprestogslokomotiver angaar,
saa ved Professoren vist ikke mere derom end
jeg, men hvis det er Bilerne. som mistaenkes
for at stjeele Trafikforogelzen, saa er det dog
vist kun Selvejerbilerne, der for Eksprestoge-
nes Vedkommende kan komme i Betragtning,
og dem kan Professoren saameend ikke tage
Livet af.

Hvis virkelig Angrebet paa Statsbanerne er
dikteret af Interesse for disses Trivsel, saa vil
jeg meget anbefale Professoren at tage en Drof-
telse i Ingeniorforeningen af det rejste Spergs-
maal med Statsbanernes Maskinteknikere, der
sikkert vil veere glade for at modtage sagkyn-
dig, vel motiveret Vejledning.

Om Kritiken af Statsbanernes Forsvg med
Diesellokomotiver skal jeg ikke sige andet, end
at jeg som gammel Damplokomotivimand natur-
ligvis er rert over Professorens Keerlighed til
Damp kontra Diesel, men jeg vilde uneegtelig
blive mere rort, hvis Professorens Keerlighed
til den gamle Hejskole, der har fostret os beg-
ge, vilde bevirke, at han holdt op med at for-
lyste Dagspressen med Indleeg, der ikke er prze-
gede af den Grundighed, som mine fordums
Leerere var i Besiddelse af, og som jeg ser op
til med dyh Beundring og Respekt.

Il

I'hv. Maskindirekter O. Busse skriver i »Ber-
lingske Tidende« for 9. Januar 1931:

Det, man har kaldt .Jernbanemiséren, er.
at Statsbanerne til Afskrivning og Forrentning
fordrer et regnskahsmeessigt Tilskud paa man-
ge Millioner, og at Indtaegterne ikke engang
altid kan dexekke de direkte Driftsudgifter.

- Spergsmaalet er saa. om dette Forhold kan
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afhjelpes ved tekniske Foranstaltninger, ved
forandrede Driftsformer eller ad tarifarisk Vej.
I en Rackke Artikler. forst i »Skatteborgeren«
og siden i »Berlingske Tidende« har Professo-
ren i Vej- og Jernbanebygning ved Den poly-
tekniske Leereanstalt, A. R. Christensen, be-
skeeftiget sig med disse Forhold ud fra det
Synspunkt, at man ved kostbare tekniske Ior-
anstaltninger kan bede paa Forholdene. Pro-
fessorens Stilling og Specialfag giver hans Ind-
leeg seerlig Veegt, men de er tildels imodegaaede
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af Jernbanemeend med hetydelig mere praktisk
Erfaring.

Det skal ikke henwegtes, at man kan kalde
det en .Jernbanemisére, naar Statsaktivet: De
danske Statsbaner, som efter gentagne Ned-
skrivninger er anslaaet til en Verdi af ca. 450
Mil. Kr., i 1929—30 kun har givet ca. 115 Miil.
Miil. Kr. i Indtegt samtidig med, at Driftsud-
giften, inkl. Forrentning og Amortisation, har
udgiort ca. 146 Mill. Kr., saaledes at Staten har
maattet tilskyde ca. 31 Mill. Kr. til Driften.

Af Indteegten hidrorte ca. 48% Mill. Kr. fra
_ Personbefordringen. medens Godshefordringen
indhragte ca. 56 Mill. Kr., og da Professor
Christensen ikke taler meget om den sidstnavn-
te. tor man formentlig gaa ud fra, at han er no-
genlunde tilfreds med Ledelsen al denne (Gren
af Jernbanetjenesten. Derimod er Professoren
meget misfornejet med den Del af Driften, der
vedrerer Personbefordringen, og han foreslaar
her en Del Forandringer, baseret paa uden-
landske Forhold, som Jernbanefolk for Resten
meget godt kender, da de ogsaa leeser Aviser
og Tidsskrifter. Naturligvis vilde det glacde alle
Jernhanefolk at se en Del af de foreslaaede For-
andringer gennemfort, fordi enhver gerne on-
sker, at den Institution, han tjener, er i enhver
Henseende monstergyldig og indtager et hejt
Stade sammenlignet med andre tilsvarende In-
stitutioner. Men det er jo desveerre ikke altid, at
det bedste er opnaaeligt.

Der er to Ting. som afgjort forhindrer Gen-
nemforelsen af Professorens Forslag. IFor det
forste er I'remskaffelsen af de meget hetydelige
Pengebelob, som vilde kraeves, umulig, og for
det andet er Danmark et Land af ringe Udstrack-
ning. hefolket med kun 3% Mill. Mennesker,
uden naevneveerdig Transittrafik og med et for-
holdsvis ringe Turisthesog fra Syd og Vest, og
Turisterne fra Nord og Ost vil som Regel enten
sleet ikke benytte Banerne eller kun paa en kort
Streekning.

Professoren tenker sig en Drift og et Ma-
teriel, som det kan findes i de store Kulturlande.
men hvad der passer ind imellem T.ondon og
Glasgow, eller mellem London og Paris, altsaa
mellem Millionbyer, kan ikke anvendes mellem
Kobenhavn eller Aarhus og Frederikshavn., —
Man kan ikke anvende det samme Materiel og
samme Driftsmaade eller Hastighed imellem
Kobenhavn og Frederikssund som imellem Ko-
benhavn og Fredericia, endsige mellem London

og Liverpool eller mellem New York og Chi-
cago. '

Professoren mener ved de foreslaaede tekni-
ske Forhedringer at kunne bringe Statens T'il-
skud til Driften af Banerne ned, altsaa at for-
bedre Statsbanernes Okonomi, og kun derpaa -
kommer det jo an i den foreliggende Forhin-
delse. men det maa her betsenkes, at det vilde
koste 200 a 300 Mill. Kr. at gennemfore de af
Professoren antydede Foranstaltninger, som
vilde kraeve, at omtrent hele Jernbanenettet
maatte ombygges og Materiellet fornyes. En
saadan Foregelse af Anlaegssuminen vilde imid-
lertid nodvendiggore et foroget Statstilskud til
Forrentning og Afskrivning paa 14 a 20 Mill.
Kr. aarlig, og de foreslaaede Driftsformer vilde
utvivlsomt ogsaa paa mange Punkter forege
Driftsudgifterne. medens Udsigten til Besparel-
ser kun er ringe.

Tages det derhos i Betragtning, at Gennem-
snitsindteegten pr. Rejse er ca. 1 Kr. 60 Ore,
ng at der saaledes skulde foretages 12% Million
Rejser (d. v. s. 40 pCt.) flere end nu. for at
Indteegten kunde stige med 20 Mill. Kr., tror
ieg. at Professoren vil komme i Tvivl om, at
Statsbanerne skulde kunne forbedre deres
Regnskahb ved Gennemforelsen af hans Forslag.

Med de to Artikler, som er optaget i »Ber-
lingske Tidende« den 26. og 27. f. M., afslutter
Professoren, saa vidt jeg forstaar, sin Kritik
af Statsbanerne; nogle af de deri omtalte tek-
niske Spergsmaal kunde jeg onske at komme
lidt ind paa.

Sporgsmaalet om Lokomotivernes Veegt og
dermed folgende Kraft maa altid afpasses efter
Sporets Baereevne paa de Straekninger, hvor de
skal bruges — saaledes var det altid Skik. Af
okonomiske Henyn har vi maattet heholde Lo-
komotiver og Vogne i Drift, selv om de er over
50 Aar gamle, men sligt er virkelig ogsaa Til-
feeldet paa andre gode Jernbaner omkring i Ver-
den. Mange Steder finder man godt og smukt
Jernbanemateriel, som bliver sat ind paa seer-
lig fremtreedende Ruter — det, man i Jernbane-
jargon kalder »Renommértog«, men de selv-
samme Jernbaner har tilvisse ogsaa Mengder
af gammelt Materiel, som den Rejsende imellem
Storbyerne sjeeldent faar at se.

Med Hensyn til Lokomotivérnes Accellera-

tionsevne maa det erindres, at denne afhaenger
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af den Last, der skal fremfores. Reduceres Stor-
relsen af Eksprestoget til (Gedser til det halve,
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kan man udmerket faa fuld Fart allerede i Val-
by; men hvad enten man opnaar dette Resultat
ved at kere med to mindre Tog eller med eet
Tog og meget store Lokomotiver — og det er
jo den sidste af disse Udveje, Professor Chri-
stensen anbefaler — vil det ferdyre Driften
ganske betydeligt, og derfor bygger man Lo-
komotiverne saa sterke, som de — naar alle
Forhold tages i Betragtning — kan blive, og
udmaaler Togsterrelsen efter, hvad Lokomoti-
vet kan fremfere med en ensket Rejsehastig-
hed. 1 ovrigt er det ligegyldigt, om man op-
naar fuld Hastighed i Taastrup eller Hedehuse-
ne, naar Rejsehastigheden fra Afgangs- til En-
destation (Opholdsstation) bliver overholdt.
Man ber heller ikke bedemme Accelleratio-
nen rent beregningsmeassigt; et Lokomotiv kan
meget vel accellere betydelig hurtigere end det
bruges, men det vil medfere visse Ulemper for
Publikum, en &ngstende Stoj af den udtraedende
Spildedamp, Udkastning af Meengder af Cinders,
Gnister og Reg, og endelig bringes Lokomoti-
vets Fyr i Uorden, hvilket kommer Farten til
Skade paa den ovrige Del af Rejsen. For ov-
rigt betyder dette Accellerations-Spergsmaal
meget lidt for Tog, som kun starter faa Gange
paa en Rejse, men vil man hjslpe derpaa. kan
man lade en Rangermaskine trykke bag paa
Toget et Stykke ud af Stationen; dette har man
gjort i mange Aar i Jylland og paa Fyn — for
ovrigt er det ogsaa almindeligt i Udlandet — og
det koster neesten intet, da Rangermaskinerne
ikke har meget at bestille under selve Togeks-
peditionen. T Sammenligning med Lokomotiver
med to koblede Aksler har de flerekoblede Lo-
komotiver ganske vist en storre Accellerations-
evne, men de er ikke saa gode Hurtiglebere, og
de er noget dyrere at vedligeholde. Flerekoblede
Lokomotiver beheves paa Baner med steerke
Stigninger, og saadanne Lokomotiver er derfor
anskaffet til Jylland allerede fra 1912.
Lokomotivdrift er ikke som et Dampskibs,
der moeder konstant Modstand. Toget skal kore
op ad Bakke og ned ad Bakke, det har snart
Vinden paa Siden, snart bag ind, det skal sagt-
ne Farten gennem visse Stationer, og meget an-
det skal iagttages, som det er Lokomotiviere-
rens Kunst at udnytte paa forstandig Maade.
Med Hensyn til Maksimalhastigheden maa
jeg sige, at et vist Antal Kilometer pr. Time er
et meget uheldigt Maal. Sikkerheden afhaenger
nemlig bl. a. af Sporets og Signalanleggenes

Tilstand. Statsbanernes Iltogslokomotiver kan
lebe 120 km i Timen og mere, og man kerer paa
et godt Spor sikrere med 120 km Hastighed end
med 60 km Hastighed paa et daarligt Spor.
Maksimalhastigheden burde overlades til Loko-
motivfereren, som bedst kan bedemme den og
med sin egen Person heefter for sikker Korsel.

Ved Anskaffelsen af nyt Persontogsmateriel
har Statsbanerne ingensinde staaet tilbage for
vore Nabolande. Dog maa undtages de ulyksa-
lige »Rystevogne«, der blev gennemtrumfet af
en Pseudo-Sagkyndig, hvorom forskellige Re-
degorelser allerede foreligger. Anskaffelsen af
disse Vogne var — for at tale med Talleyrand
— ikke en Forbrydelse, men en Fejl, og den
vil man komme til at fortryde i endnu 30—40)
Aar. Som Modseetning til Rystevognene kan
naevnes de smukke nye Kystbanevogne med Ad-
gang fra Siden og Enderne.

Ved Konstruktionen af nye Personvogne har
man stedse sogt at gore dem saa bekvemme, saa
steerke og saa lette som danske Forhold tillod
det, og naar Professor Christensen neevner, at
nye tyske Vogne vejer mere end de danske, maa
det erindres, at der er den Fordel ved den la-
vere Vaegt, at der af disse Vogne kan medferes
ni i et Iltog, naar Veegten af de tyske Vogne

‘kun tillader Fremforelsen af otte. At de storre

Vogne nominelt rummer et Par Pladser mere,
betyder derfor ikke noget i den daglige Drift.
hvortil kommer, at de tungere Vogne ogsaa er
dyrere i Anskaffelse og koster mere i Traek-
kraft.

Alti alt ser jeg ikke megen Udsigt til Forbed-
ring af Statsbanernes Okonomi i de af Profes-
sor Christensen fremsatte Forslag. Udsigterne
til en Bedring maa efter min Mening seges i en
Forogelse af Indtsegterne. Ved Driftsudgifter-
ne er der nemlig ikke meget at hente. Loennings-
udgiften er under og efter Krigen foreget med
50—70 pCt., samtidig er Arbejdstiden forkortet.
saa at flere Mennesker end for er beskaeftiget
ved det samme Arbejde, og den samlede Lonud-
gift er nu ca. 7 pCt. af Total-Udgiften.

For Publikum har man eget Bekvemmelig-
heden, Toggangen er udvidet betydeligt, og Tog-
hastigheden er gennemgaaende steget. Des-
uagtet er Tarifferne stadig blevet sat ned.

Naar jeg nu siger nogle Ord om dette, be-
des det opfattet som en gammel Pensionists
Kandestoberier paa hans Morgentur i Frede-
riksberg Have, og maaske vil man heller ikke



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

tilleegge min Mening nogen Betydning, fordi jeg
som Tekniker ikke har haft direkte med disse
Sager at gore. Givet er det imidlertid, at man,
naar undtages en kortere Periode under Ver-
denskrigen, i de sidste 30 Aar stadig har sat
Taksterne ned i Haab om at faa foreget
Trafik, men naar man saa har sat Takster-
ne ned med 15 pCt., er Trafikken maa-
ske tiltaget — rent eksempelvis — 10 pCt. En
hel Del af denne Stigning var rimeligvis kom-
met alligevel som Folge af den almindelige Ud-
vikling. Befolkningstilvaeksten og den forege-
de Velstand og en Stigning i Trafikmeengden
kommer naeppe uden en Foregelse af Udgifter-
ne. At Nedsettelserne ikke har hjulpet Stats-
banerne, er desveerre en Kendsgerning.

Hvis man ved en Takstforhejelse kunde op-
naa en Foroegelse af Indteegten paa ca. 30 pCit.,
hvorved Statens Tilskud til Banernes Drift
bortfaldt, vilde man fritage Skatteborgerne som
Helhed for at yde Tilskud til Trafikanterne.
Hvor stor Takstforhejelsen skulde veere, er van-
skeligt at sige; efter al Sandsynlighed kan man
ikke gore den ensartet over hele Linien. Per-
sontaksterne kan sikkert taale en storre For-
hojelse end Godstaksterne, og nogle af disse
mere end andre.

Hvorfor skal Staten — og det er jo os alle
— betale 30 Ore i Tilskud for hver Krone, der
betales af den, som forlanger en Transportydel-
se af Statsbanerne? Vi maa dog alle selv betale
for det Bred, vi spiser — hvorfor saa ikke og-
saa for det Breendsel, vi faar tilkert med Banen?

Lave Takster er en Uretfeerdighed imod de
private Baner, imod de indenlandske Sejl- og
Dampskibsfart og imod Lastbilerne. Disse Virk-
somheder faar ikke Statstilskud, og de tvinges
til, for at holde Livet oppe, at byde deres Folk
meget smaa Lenninger og haarde Arbejdsvil-
kaar, jfr. eksempelvis Fiskekorerne imellem Es-
bjerg og Hamborg.

Hvad om man nu forsegte i flere Tempi at
forhoje Taksterne f. Eks. med 5 a 10 pCt. ad
Gangen. Det vilde naturligvis veekke Utilfreds-
hed, men Glader over Takstnedsattelse varer
sjeeldent ret leenge, og Argrelseen over For-
hojelse vil ogsaa blive glemt.

Vil man i Skoven, sperger man ikke, om
Billetten koster 25 eller 35 Qre, og har man
Forretninger i Jylland, betaler man lige saa
godt 16 Kr. som 12 Kr. for Billetten, thi hele
Rejsen koster dog i Reglen meget mere end Bil-
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letten. Jeg indremmer, at man maa holde om-
trent Sporvejstakster, i det mindste om Hver-
dagen, naar man vil oparbejde en Udflyttertra-
fik, men jeg har ogsaa hert Beklagelse over,
at et Aars-Abonnement kostede 170 Kr., skont
den klagende Herre daglig tog en Bil fra Sta-
tionen til sit Kontor, uagtet han kunde tilbage-
leegge Vejen med Sporvognen for 15 @re! Og
kan en Vognladning Smer, som er 20,000 Kr.
veerd, ikke lige saa godt paa en Middelafstand
beere 260 Kr. i Fragt som nu 200 Kr.? Nej,
Begreberne dyrt og billigt maa man ikke tage
for alvorligt.

Derneest vil jeg erindre om, at Publikum
altid taler om Persontariffer og helt ser bort
fra, at Persontrafikken neesten intet Steds giver
Overskud. Paa de Jernbaner, som har Over-
skud, hidrerer dette altid fra en forholdsvis stor
Godstrafik.

Til Slut vil jeg gerne udtale, at Forslag og
Kritik maa veere velsete af enhver Institution
eller Embedsmand, forudsat at Fremsettelsen
sker paa en behagelig Maade. En mundtlig el-
ler skriftlig Udveksling af Tanker mellem vir-
kelig Sagkyndige kan kun vere til Nytte, me-
dens paa den anden Side en Omtale af den selv-
samme Sag kan geore ubodelig Skade og For-
treed, naar den fremsaettes offentlig, fordi man
ikke altid fra begge Sider kan offentliggere alle
Motiver og Omsteendigheder.

Det forekommer mig urigtigt, smaglest, maa-
ske taktlost, at en Statsembedsmand offentlig
angriber en Statsinstitution eller andre Embeds-
meend, som lennes af Saten, og alleruheldigst
forekommer det mig, naar Angriberen er i en
Stilling, der tildels forudsaetter en seerlig Sag-
kundskab vedrerende de Sager, han skriver om.
Det bor dog paa Forhaand antages, at de direkte
interesserede Embedsmeend med deres praktiske
Erfaring gor deres Bedste.

Det vil altid veere sandt, at:

»Af en politik Bog man kan vel leere reesonnere,
men til at forstaa et Land udfordres andet
mere.<
Man maa forstaa Sekortet!
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REFERAT

af den ekstraordinzre Kongres i Kebenhavn
den 15. December 1930.

DAGSORDEN:
Kongressens Aabning.
1. Navneopraab af Repraesentanter.
2. Valg af Kongressens Tillidsmeend:
a) 2 Dirigenter, b) 2 Sekretaerer, c) 2 Proto-
kolrevisorer, d) 4 Stemmetallere.

Organisationens Formand aabnede Kongressen
med at udtale Haabet om en god saglig Forhandling
af Emnet, der forelaa og et Velkommen til Kongres-
sens eneste Gast. Formanden for Privatbanernes Lo-
kometivpersonale, Hr. Lokof. Brix, der selvsagt var
staerkt interesseret i, hvilken Modtagelse Lennings-
kommissionens Forslag vil faa her i Dag, og et Vel-
kommen til samtlige Kongresdeltagere.

P. 1. Samtlige Reprasentanter var tilstede.

2. Til Dirigenter valgtes Lokf. Hejer Gb. og Lkfb.
Dyhrberg, Frh. b) til Sekreteerer Lokf. P. A. Jen-
sen, Ro., og Lokfrb. Juultoft, Sd., ¢) til Protokolrevi-
sorer Lokf. Frode Nielsen, Gb., og Lkfbr. Martinsen,
Gb., d) til Stemmetalere T.okf. N. Serensen, Gb.,
Lokfrb. C. Th. Petersen, Kb., Lokf. Bille, Ar.,, og
Lokf. Rasmussen, Bb.

Dirigenten, Hojer, takkede for Valget og bad om
Overbzrenhed, dersom hans Evner ikke strakte til.
Det var ferste Gang, han indtog denne Tillidspost.
Oplaeste Dagsordenen. Denne godkendtes.

Punkt 3. Formanden, Soph. Jensen: Uden Over-
drivelse kan man sige, at den nu forelagte Betaenk-
ning har haft en besverlig Tilblivelse. Lonningskom-
missionen blev nedsat saa snart somn muligt, efter at
Regeringen Stauning var traadt til. Den forrige Re-
gering var vist ikke helt klar over, hvorledes Len-
ningslovsrevisionen skulde gribes an, dog var Menin-
gen vistnok denne, at man uden at nedsatte nogen
Kommission vilde foreleegge vore Organisationer et
nyt Lenningslovsudkast.

Dette blev altsaa forpurret; men Kommissionen
blev dog nedsat paa et saa sent Tidspunkt i 1929,
at man ikke kunde naa at blive fierdig saa betids,
at ny Lonningslov kunde blive ferdig til April 1930,
hvorfor man bad om og fik Udsattelse et Aar. Vor
Organisation repreesenteredes i Kommissionen af Hr.
Charles Petersn og Hr. P. Jensen fra Postforbundet,
begge indvalgte i Kommissionen som Repraesentanter
for Centralorganisation T.

Kommissionen kom ret hurtigt i Gang med Ar-
bejdet, haade hvad angaar almindelige Regler og de
seerlige Lenningsbestemmelser.

Da det Beleb, Kommissionen havde tenkt sig at gaa
med til, til Lenforbedringer for Tjenestemandene i
sin Helhed, kun var ringe, heskaftigede Kommissio-
nen sig meget med Aspirantlenningerne og fandt
snart en Form for disse, hvorved der kunde indtje-
nes 1,6 Mill. Kr. Disse Besparelser eller Lonnedsst-
telser vil for vore Aspiranters Vedkommende veaere
vanskelig at udregne, da vi i @jeblikket ingen helt
unge har. Samtidig foreslaas, at Aspiranttiden skal
v@re 2 Aar, det betyder mere. Disse Folk staar jo

ikke i vor Forening; men det er dog os, de altid
seger om Raad og Daad, og det er vor Pligt at hen-
lede Smedeforbundets Opmarksomhed paa denne Sag
og bede dette tage Affeere.

Vi har veeret ude for enkelte Tilfeelde af uansegt
Afsked, uden at de paageldende vidste eller kunde
faa at vide Grunden til Afskedigelsen. Den nye Lov
giver Ret til Udtalelse og Ret til Adgang til Sagens
Akter. Dette maa ikke undervurderes. Det er et Gode,
der skaber Tryghed.

I Tilfeelde af Suspension til halv Len skal Sty-
relsen redegore for Grunden til Suspensionen.

Et gammelt Spergsmaal, der ofte har varet frem-
me, er Funktionsgodtgerelse. Hidtil har 6 Uger
veeret Minimum, forinden Godtgerelse kunde faas,
en urimelig lang Tid, der gav for let Adgang til Af-
brydelse.

Selv om enkelte ivrige Lokomotivmestre har dre-
vet dette at afbryde en Funktion, som Sport, saa er
der ofte af Administrationen taget Hensyn i Perso-
nalets Faver ved indankede Sagers Behandling.

Det nye Forslag siger nu 4 Uger eller 29 Dage,
for at kunne opnaa Funktionsvederlag. En ret ve-
sentlig Forbedring.

Det har for knebet at faa den os tilmaalte Orlov,
og det har varet saaledes, at den overgik til det paa-
folgende Aar; kunde den da ikke gives, skulde der
seges om Godtgerelse, og man skulde da have en hu-
man }ortolkning for at faa den. Nu skal der ydes
Pengeerstatning for saaledes mistet Ferie.

Den tekniske Forhandlingsret, vi havde faaet un-
der den ferste socialdemokratiske Regering, fik vi
hverken Tid til at faa Udbytte eller Forstaa-
else af. Vi har ensket den indfert igen. Dette stil-
les der nu Forslag om. Inden for D. L. F. har vi
egentlig aldrig felt Savnet af denne Ret s@rlig haardt,
fordi vi altid har kunnet faa Forhandling med Ad-
ministrationen i saadanne Spoergsmaal.

En Besteinmelse, Hovedbestyrelsen vil sege hidfort
en Andring i, er denne, at de ferste Forhandlinger
skal fores i de stedlige Afdelinger, og forst naar For-
handlingerne der brister, treeder Hovedbestyrelsen til.
Denne Bestemmelse er selvfolgelig indsat for at
skeerme den overste Styrelse for at skulle tage en
Forhandling om alle mulige og umulige Sager, som
antagelig vil kunne behandles ude i Afdelingerne.
men vi mener, at vore tekniske Spergsmaal maa ord-
nes paa en ensartet Maade, og det opnaas bedst ved,
at Hovedbestyrelsen tager sig af dem. Saa her vil
vi forsege at faa en ZAndring.

Den foreslaaede Voldgiftsret skulde blive en Be-
tryggelse for Personalet. For denne Voldgiftsret, der
skal dannes af lige mange Reprasentanter for Styrel-
sen, og for Personalet, samt en Hsgjesteretsdommer,
der er Formand, og en Landsretsdommer, der er
Naestformand, kan Centralorganisationerne indbringe
Sager, som der ikke kan naas Afgerelse i ved For-
handling med Styrelsen.

Forhandlinger uden Resultat skulde veere forbi;
nu skulde det blive saaledes, at Voldgiftsretten vil
sege alle Udveje, for at finde et Resultat, begge Par-
ter kan acceptere. Opmandens Opgave er at veere gan-
ske neutral, samt denne at sege at finde Generalnaev-
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neren, som saa bliver den afgerende. Naar en Vold-
giftsret saa har afsagt Dom, maa vi tro, at
denne er rigtig. Denne Voldgiftsdomstol maa betrag-
tes som en Gevinst for os. Administrationen vil og-
saa blive nemmere at tale med, for ikke at faa Sager
fort frem til Voldgift.

Med Hensyn til Forhandlingsretten er der fra et
Mindretal i Kommissionen — Hgjre og Venstre —
stillet et Forslag. Dette maa ses paa Baggrund af,
deres politiske Opfattelse.

Bestemmelsen om, at en Forenings Midler ikke
maa anvendes i partipolitisk ©@jemed, kan ikke di-
rekte vedrere os, men andre Organisationer. Be-
stemmelsen om rene Tjenestemandsorganisationer ta-
ger sikkert Sigte paa de samvirkende Fagforbund.
Bestemmelsen i Reglerne om Anerkendelse af mere
end to Organisationer under en Styrelse er vi ikke
helt klar over Konsekvenserne af, og vi stiller os af-
ventende over for Rigsdagens Behandling af dette
Spoergsmaal. Hele Mindretalsforslaget er et Indgreb
i Organisationernes indre Liv.

Hele vor Retsstilling har ofte givet Anledning til
Droftelse, ogsaa denne Kommission har indgaaende
beskeaftiget sig med dette Spergsmaal, og det har ko-
stet et stort Arbejde at finde de rette Regler. Hele
dette Afsnit er undergaaet en gavnlig og heldig For-
andring. Hvis man er ude for en Indberetning fra
en overordnet, vil man kunne forlange Afskrift af
Sagens Akter. Hvis en Sag gaar til Auditeren eller
Dom, kan man forlods sikre sig ved at kraeve Ud-
skrift af Forhersprotokollen og Udskrift af Sagens
Bilag, samt Ret til at medtage Bisidder ved Forhor,
og denme kan veere en Sagforer, som endda udstyres
med ikke saa lidt Myndighed, dog kan Auditeren give
Henstilling om, at Bisidder udelukkes i visse Sager.
Vi ved jo dog ikke, hvorledes det vil virke i Praksis:
den nuverende Auditer er jo altid en retfeerdig Mand
for Personalet, men vi kunde jo faa en anden Audi-
ter! Det vil betyde meget, at vi kan medtage en Sag-
forer. Om Tilbagebetaling af for meget udhe-
talte Beleb fandtes til nu ingen Regler for Admini-
strationen, hvorimod Reklamationer fra Personalet
skulde ske inden 3 Maaneder; denne Frist saettes nu
op til 6 Maaneder, og Fristen for en eventuel Sags
Indbringelse for Domstolene forleenges fra 6 til 9
Maaneder. Administrationen kan dog rejse en Sag
indtil 15 Maaneder efter. Naar saa lang Tid er sat,
er det fordi Hovedrevisoratet forst skal finde eventu-
elle Fejl. Det er os en Tilfredsstillelse, at Administra-
tionen nu underkastes visse Regler.

I den gamle Lov er der en Bestemmelse, at Tje-
nestemeend, der har 3000 Kr. og derover i Aarslen,
ikke kan faa Lonforskud; denne Graense er slettet, der
siges blot, at Lenningsforskud ikke kan overstige
2400 Kr. Afdragstiden forlenges fra 3 til 4 Aar. [
Pensionsbestemmelserne er der en veesentlig Forhgj-
else af Pensionsbidraget, idet dette er foreslaaet for-
hejet fra 3 til 5 pCt. Personalet skal dog ikke
veere saa kede af denne Bestemmelse, man kan her-
efter ikke med saa stor Ret angribe os for at
ligge Statskassen til Byrde med vor Pension. Vi har
hidindtil haft en meget billig Pensionsordning. Kom-
missionen har paa et tidligere Tidspunkt veeret inde

paa, at Tjenestemendene slet ikke skulde betale noget
til Pensionskassen; men Lenningerne skulde saa til
Gengald praeges deraf. Offentligheden ser kun paa
Pensionen som en Forsgrgelse af Tjenestemaendene.
Selve Pensionsreglerne er for de unge blevet en Del
forringede, idet Pensionsalderen er sat op til 35 Aar,
mod tidligere 30 Aar. Pensionsloven for de unges En-
ker er ligesaa god som tidligere. Den Tjenestemand,
der har Pensionsret nu, beholder denne. Samtidig er
der en Overgangsbestemmelse, der giver Tjeneste-
mendene Ret til, inden et Aar efter Lovens Ikraft-
treeden, selv at vaelge om han ensker Pension bereg-
net enten efter den gamle eller den nye Ordning.
Efter det 42. Aar staar PPensionsprocenten lige med
den gamle. Hojest Procentregler for den gamle Lov
var 66 Procent af Lennn, er nu sat til 70 Pro-
cent. Det vil sikkert veere klogest at vealge den
nye Ordning, der kan selvislgelig veere Undtagel-
ser, der muligvis kan have Fordel af at vel-
ge den gamle Lov. Med de Lenninger, der staar i
Dag, vil det hetyde en Merindtaegt paa hejeste Pen-
sion af 246 Kr., henholdsvis 257 Kr. beregnet af
500 Kr. i Korepenge, det vil dog sige noget, naar den
Dag kommer, at vedkommende skal til at gaa. T Oje-
blikket har vi 3 Aars Greensen, hvorefter Pensionen
beregnes, efter det ny skal Tjenestemzendene kun
have vaeret 1 Maaned paa den nye Len. Angaaende
/4 Aar, saa er der segt at gennemfore dette, ogsaa for
Personale, der er ansat efter 1919. Alle mulige Op-
lysninger og Argumenter er tilstillet Kommissionen
for at gere den forstaaelig, at Lokomotivmandsstil-
lingen er en Sarstilling, vi har ved Statistik kunnet
bevise, at vi har et moralsk Krav paa at blive imade-
kommet her, men Administrationens Meddelelser til
Kommissiionen var af en saadan Modvegt, at vore
Bestrabelser ikke lykkedes. Paa dette Omraade
er der altsaa ikke sket nogen Forandring, de forud
for 1919 ansatte beholder det !/s Aar.

Foraldrelsse Born som hidindtil kun har haft
Adgang til Pension faar nu »Ret« til 270 Kr. aarlig.
Stedtilleegets 5 Satser har veeret segt nedsat til 3, men
der blev opponeret herimod. Der var tenkt til disse 3
Satser at give et Skattetilleeg, naar Skatten i en enkelt
By var serlig stor. Resultatet i Betaenkningen blev,
at de nuveerende Satser beholdes, men med en Ned-
seettelse af hver enkelt Sats. Det nuvaerende Kon-
junktur- og Dyrtidstilleeg bortfalder og skal i Frem-
tiden crstattes af Reguleringstilleeg, som for hver
Gang Udgiftstallet falder eller stiger med 104 Kr.
reguleres nedad eller opad med 96 Kr. For vore
Medemmer betyder dette i det store og hele ikke ret
meget, for enkelte en lille Nedgang og for an-
dre en lille Forhgjelse. Kommissionens Opgave har
jo veeret, at faa de to tidligere Tilleeg indarbejdet i
hinanden og det nye Tilleeg er Resultatet heraf. Man
studser uvilkaarligt ved at se den forste Kolonnes
Udgifstal, der er et Hul her. hvis Fremtiden skulde
vise en Stigning i Udgiftstallet. Det er Pladsen til
de 3 Portioner, Neergaard forlods har taget. Efter
nugaeldende Lov vil der, naar Dyrtidstilleegget for-
svinder helt, endnu vaere en lille Rest tilbage af
Konjunkturtilleegget, hvorimod Reguleringstillaagget
forsvinder helt. For Dagpengenes Vedkommende vil
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disse bevare nugeldende Sterrelse, men for Frem-
tiden vil man kun faa hele og nedsatte Dagpenge.
Hele Dagpenge for de forste 14 Dage.

Der ligger heri en Tendens, der er anerkendt af
mange Organisationer, at det altid kniber paa de
korte Udkommandoer, medens det gaar bedre under
de lange, idet man her bedre kan indordne sig un-
der de lokale Pensionsforhold. De forste 2 Udkom-
mandodage faar et Tilleg. Med Hensyn til Flytte-
godtgerelse betaler Statsbanerne i Ojeblikket ikke for
Op- og Nedbezering samt Indpakning, dette har givet
Anledning til mange Gnidninger, og denne Bestem-
melse bortfalder. [ Stedet for indferes Bestemmel-
sen, at 10 a 20 pCt. af Betalingen for Flytteudgi!-
terne skal betales af Tjenestemanden. Karenstiden 5
Aar for Opnaaelse af Flyttegodtgorelse nedsettes til
3 Aar, en meget betydelig Forbedring.

Forhandlingen blev her afbrudt af en Frokost-
pavse fra Kl. 12,15 til Kl. 14,00.

Efter Frokosten overtog Lokfbr. Dyhrberg Diri-
genthvervet, og Formanden fortsatte sin Beretning.

For Korepengenes Vedkommende geelder i Oje-
blikket 27 @re for Lokf. og 20 Qre for Lokfbr. For-
slaget lyder paa henholdsvis 25 og 20 Ore. /s Be-
regningen af Dagpenge bortfalder; der ydes Kore-
penge for alle Fraveaerelsens Timer. Det Personale,
der ikke har lange Ture, vil selvfolgelig sette noget
til, og omvendt. Vi har segt paa mange Maader at
hindre Nedsattelsen og gjort os mange Anstrengel-
ser for at beholde de 2 Ore, men de er strandede.
Rangerpengene opretholdes med % Korepenge. Nat-
pengene er der ikke sket nogen Forandring med,
der har veeret kraevet et tidligere Klokkeslet for de-
res Beregning, men der er ikke taget Hensyn hertil.
Det er dog fastslaaet, at samtlige Tjenestemend har
Ret til Natpenge.

Angaaende selve Lennen, da var det forst Me-
ningen at give Lokomotivfyrbederne 4 Tilleeg til en
Grundlen som den nuveerende; senere blev Tillegget
lagt til Grundlennen. For Motorfererne er Forholdet,
at disse er delt i 2 Lonklasser, dette betyder en Ned-
gang. Overgangsbestemmelserne tilsigter, at de Tje-
nestemend, der er i Stillingen, ikke kan gaa ned i
Lon, men dette kan jo ikke virke tilfredsstillende for
dem, der kommer efter. For Lokomotivferernes Ved-
kommende er der lagt 60 Kr. til Grundlennen og
hvert af de 2 Alderstilleeg. Slulennen bliver derved
3780 Kr. Disse Lonninger deekker jo ikke de Krav,
vi har stillet til Kommissionen; vi har forsegt mange
Henvendelser desangaaende, men det er altsaa ikke
lykkedes os at naa hejere op. H. B. agter at stille
et ZEndringsforslag til disse Lenninger, hvori vi kree-
ver Lokomotivfyrbgdernes Grundlen bibeholdt med 3
Tillaag a 200 Kr. — Slutlen 2850 Kr.

For Motorfererne opponeres der ikke mod en De-
ling, den kan kun ikke ske som foreslaaet; vi maa
fastholde,at de der er sat ned i 13.Lenklasse maa op i
12. igen, og de, der staar i 12., skal op i 11. Klasse,
eller ogsaa skal de alle samles i 12. Klasse. For-
Lokomotivfererne vil vi stille Forslag om en Grund-
len paa 3180 Kr. med 2 Tilleg a 360 Kr. Slutlen
3900 Kr.

Hermed tror jeg, at jeg har forelagt de veesent-

ligste Forandringer mellem den gamle Lov og det
nye Forslag og ved mine Kommentarer tilkendegivet
de Felelser, H. B. er hesjelet af over for Kommis-
sionens Arbejde.

Det har ikke veeret lutter Tilfredshed, der har
hersket i de to andre Jernbaneorganisationer; for-
skellige Forslag og Resolutioner foreligger, og jeg
er da ogsaa af den Formening, at Kongressen her i
Dag vil paalegge os at stille ZAndringsforslag for
Lokomotivpersonalet og ikke blankt godkende Forsla-
get. Man maa gere sig klar over, at Forslaget, der
foreligger fra Kommisionen, er et Kompromisforslag,
det er ikke et socialdemokratisk Forslag, men et
Kommissionsforslag, man kan jo dog maaske mene,
at Socialdemokratiets Repraesentanter kunde have fo-
reslaaet nogle andre Lenningssatser, der var lettere
at komme ud med, men hvis Forslaget ikke var en-
stemmigt fra alle Partiers Repraesentanter, kan det
ikke gaa igennem, men vil uvagerligt blive standset
i Landstinget.

Ude i Landet er Landboerne ikke glade for, at de-
res Repraesentanter paaTinge er gaaet med til enLon-
forbedring, thi derude er de inde i en Nedgangs-
periode af ret katastrofal Karakter, tillige ligger vi
over for den Omstendighed, at mange Arbejdsover-
enskomster er opsagte, dette er uden Tvivl ikke for
at Arbejdslenninger skal stige.

Jeg vil bede Reprasentanterne tage sagligt paa Sa-
gen, tage alle Ting i Betragtning og neje overveje,
hvorledes Landet ligger. Forslaget er meget nemt
at slaa i Stykker. Venstre og Hgjre kan snart springe
fra, men vi kan ikke give Udtryk for, at det, vi er
budt, er vi tilfreds med, men soge ved Zndring at faa
skabt en tilfredsstillende Lov. Medlemmerne skulde
ikke gerne kunne komme til deres Reprasentanter og
sige, at de har veeret med til at slaa det hele i Stykker.

Sagen ang. Lokomotivferere paa alle Rangerma-
skiner er ogsaa indsendt til Lenningskommissionen,
men jeg skal ikke komme neermere ind paa dette for
til Foraaret; der foreligger dog allerede det Re-
sultat, at der vil blive forlangt 69 Ferere mere paa
Normeringsloven, hermed skulde saa dette Spergs-
maal vere ude af Verden.

Vi har fra en anden Org. haft nogen Modstand i
vore Betragtninger for Lokomotivferernes Stilling,
idet den har motiveret Togferernes Stilling paa Lo-
komotivferernes Bekostning. Dette har medfert, at
vi fra vor Side har benyttet Ting, som vi ellers ikke
havde tenkt os, men vi har veeret nedt dertil for at
slippe fri for det Kvalertag, de vilde forsege paa os.

Lokomotivfererforeningen af 1927 har ogsaa i en
Skrivelse til Kommissionen gjort deres Betragtnin-
ger geldende. (Sekretaeren oplaeste deres Skrivelse.)

Med disse Ord vil jeg gerne overlade til Reprasen-
tanterne at udtale sig om Forslaget.

C. L. Christiansen, Fa., gav Formanden Ret i
hans socialeskonomiske Betragtninger, men var dog
endnu ikke klar over, hvor Formanden stod. Hvad
betyder vor Stilling i Dag? Tror Hovedbestyrelsen,
at et Zndringsforslag vil blive taget til Folge? Selv-
folgelig er vi ikke tilfredse; men er dette ikke det
eneste, vi kan udtale i Dag. Naar vi nu skal have
en anden Beregning af Keretimerne, og af med 2
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@re i Timen, skyldes det vel Postveesenet, som har
de lange Ture. De vinder ved det, men vi taber.
I Fa. vil det i alt Fald betyde Tab. Tal. spurgte
Formanden: Beholder vi Uniformen i 11. Lenklasse?

G. 0. F. Lund, Gb.: Den ellers udmerkede Tale,
Formanden holdt, kunde vist godt have veeret afkor-
tet noget for forste Dels Vedkommende. Det bran-
dende er Lenspergsmaalet, Pensionen og andre der-
med staaende Ting. Dog deler jeg Formandens Be-
tragtninger i disse mere underordnede Spergsmaal,
og jeg haaber, at H. B. skaber det bedste for vor
Medvirken her. Tal. fandt Trang til, at D. L. F. fik
Forhandlingsret direkte med Administrationen i alle
Spergsmaal. D. L. F. maa selv bestemme Rammerne
og Grundseetningerne for vor Organisations Virke.
Forhandlingsretten har vi keempet for i mange Aar;
vi har aldrig veret tilfredse med indirekte at veere
repraesenteret i Kommissionen. I denne Kommission
har vor Reprasentant ikke vaeret nogen varm For-
taler for Lokomotivmaendenes Interesser. Troede,
at det havde Betydning, at 3 Aar var forhejet til 4
Aar. Vi vil sikkert i Fremtiden faa mange Anmod-
ninger om Forskud, og da er det godt. Fulgte ikke
H. B., naar denne havde fraraadet, at Bidraget til
Pensionen blev stroget. Bliver vi daarligere Sam-
fundsborgere, naar vi ikke betaler Bidrag? Betrag-
tes da Aldersrentenydere som daarlige Borgere. Vi
er bundne af Pensionsforholdene, vi kunde faa haje-
re Lonninger, hvis disse ikke kaededes sammen med
Pensionen. Vilde fraraade de unge at modtage den
nye Ordning. De ?/s0 er ogsaa dyrt betalte. Men en
Andring er temmelig sikkert ikke mulig. Henstillede
tii H. B. at arbhejde for, at T.okomotivmand ansatte
efter 1919 ogsaa fik /s Aar medregnet. Der er al
Grund til at fasthold, at vor Tjeneste er enerverende
og nedbrydende; derfor skal alle have det /s Aar.

De 2 Ore, som tages fra Korepengene, betyder
noget i Forbindelse med andre Nedsattelser og For-
hejelser af Afgifter. De 130 Kr. skal vi jo ikke have,
de er forlods taget.

Vor H. B. fremsendte vort Forslag, et godt For-
slag, der kunde taenkes gennemfert; men nu ser vi
som i 1919, at man vil os gerne Forbedringer, men
vi faar ingen. Naar Lenningsloven i 1919 gik igen-
nem, skyldtes dette de store Keorepenge, Emolumen-
ter m. m. Jeg advarede da mod dette urimelige
Grundlag. Det samme er Tilfeldet nu. Dette at veere
saa gammel, at man har opnaaet to Avancements fra
Haandverkerstillingen, skulde dog gerne betyde sko-
nomisk Gevinst, men ger det dette? Kommissions-
forslaget byder os en Lon, som er lige med den, en
Haandveerker har i Dag. Er vor Gerning som TLo-
komotivierer da ikke mere ansvarsfuld? Vi, som
betroes saa store Verdier! Vi maa og skal have et
yderligt Tilleg. Har man fulgt Forhandlingerne i
de sidste Dage, ved man, at der er enestaaende Util-
fredshed. Afstemningen indenfor Jernbaneforbundet
gav intet rigtigt Udtryk for Stemningen der. Be-
tenkningen foreslaar en ganske udemokratisk Len-
ningslov. Selvfslgelig skal alle gode Krafter arbejde
i Samfundets Interesse; men naar Bundklasserne
faar en lang Nase og de hajerestaaende — Fmbeds-
mendene — faar heje Tilleeg, saa er dette ikke de-

mokratisk. Embedsm@ndene vilde ikke staa i Fare
for at sulte uden dette Tilleg!

Den forrige Regering har selvfelgelig intet at gore
med Betaenkningen. Den nuvaerende Regering gav
Kommissionen en Sum at fordele, og den har fordelt
den paa en udemokratisk Maade. Embedsmandene
har haft en god Repraesentation i Kommissionen,
og har brugt Magten, de havde. Tror man paa, at
hvis vi slog dette Forslag i Stykker, at det da blev
bedre, hvis vi fik en anden Regering? Vi skal ikke
godkende, men arbejde for Forbedringer! Og vi skal
sa@tte noget ind paa Neagtelsen, om det saa skal veere
vore Stillinger. Anmodede H. B. om at arbejde for,
at Timepengene for Lokomotivferere blev 30 Ore og
for Lokomotivfyrbadere 25 @re. Det er maaske van-
skeligt, men det maa preves gennemfort. Vi skal
ogsaa kraeve, at Beregningen af Timepenge bliver fra
Maskinafdelingens Omraade ¢il Maskinafdelingens
Omraade.

Vilde have fundet det klogere, om denne Skri-
velse fra Lokomotivfererforeningen ikke var blevet
oplest. Lad dem dog i Ro.

Bad Kongressen lade vare at blande Politik ind
i denne Sag. Dette kan kun skade. Opfordrede H.
B. til i betimelig Tid at underrette Medlemmerne om
Sagens Gang.

Lokomotivferer Heftholm, Frh.: Da vi for ca. 3
Uger siden modtog denne Beretning, leb det efter
endt Gennemsyn lidt koldt ned ad Ryggen paa os.
Det Forslag, der her er stillet, kan vi slet ikke mod-
tage, det er jo ikke tilnezermelsesvis i Neerheden af
de Krav, der blev stillet paa Odensema@det. Kunde
stotte H. B.s Forslag til Andring. Aspirantordnin-
gen er ogsaa forkastelig; det gleeder mig at here, at
D. S. og M. F. faar dette Spergsmaal til Behand-
ling.

Joh. Hansenr, Ar.: 1 Modsaetning til Hr. Lund,
Gb., skal jeg takke Formanden for hans Beretning;
han uddybede denne saa godt, at Reprasentanterne nu
kan komme meget lettere over den. Er ikke tilfreds
med Forslaget, men kunde stotte H. B.s Andring,
mulig med Tilfojelse af det 3. Tilleeg, som Hr. Lund
skitserede. ©nsker Oplysninger angaaende Over-
gangsbestemmelserne for Pensionsordningen og Pen-
sionsberegningen. Mister vi Kerepengene?

Saavidt mig bekendt kan Udgifterne til Pensione-
ring dekkes af 5 pCt,, kan der ikke skaffes en Over-
sigt over samtlige Udgifter til Pensioneringen? An-
gaaende Reguleringstilleegget, da maa dette @ndres
saaledes, at Opgangen bliver lige saa let som Ned-
gangen.

Lokomotivferer R. Pelersen, Sdb., enskede paa 2
Punkter at imedegaa Hr. Lund, Gb., men kunde iov-
rigt slutte sig til det meste af det, Lund havde frem-
draget.

Mine Vealgere stiller sig saaledes, at det i det
store og hele ikke er Il.enspergsmaalet, det er galt
med, men derimod Klassificeringen.

Man ser den Uhyrlighed i Forslaget, at en Lo-
komotivferer skal vere 539 Aar for at komme op paa
hejst Pension, hvorimod en Sygeplejerske skal gaa,
naar hun er 60, ikke dermed sagt, at jeg undervur-

derer hendes Arbejde, tveertimod.
(Fortseettes).
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OMBYGNING OG FORBEDRING AF
DAMPLOKOMOTIVER

For bedre at opfylde Tidens Krav om man-

ge teetliggende Holdesteder og hurtig Befor-

dring af de Rejsende har den svenske Ostkyst-

bane (Hérnosand-Uppsala) ladet sine Loko-

Ved Ombygningen er vundet Besparelser i
Reparations- og Driftsomkostninger, vaesentligt
ved, at den hyppigt forekommende Spillen paa
Skinnerne og det dermed folgende Slid og Fa-
ren for Brud er bortfaldet. Endvidere er vun-
det, at den maskinelle Kraft udnyttes bedre;
Igangseetning sker meget hurtigere, og Force-

Fig. 1.

motiver Litra A ombygge fra 2 B 1 til 2 C-
Lokomotiver, Fig. 1 og 2. Det er et meget
dristigt og interessant Stykke Arbejde, her er
udfert. Det bageste Lobehjulseet er fjernet og
Lokomotivrammen (Stangramme) er ved elek-
trisk Svejsning forsynet med Akselgafler for et
nyt Set Kobbelhjul. Dette er indsat og to nye
Kobbelsteenger forbinder det med det tidligere
bageste Kobbelhjulsaet. Kobbeltappene paa
Drivhjulene er anbragt paa det nye Hjulsaet og
Drivhjulene har faaet nye'Kobbeltappe. Sam-
tidig er Kedeltrykket, der paa Grund af Maski-
nens store Tilbejelighed til at spille var sat ned

For Ombygningen.

fra 12 Atm. til 11,5 Atm., sat op til 12 Atm.
ring mellem Holdestederne ikke saa paakreevet.
For Ombygningen var selve Lokomotivets Vaegt
60,2 t og Adheesionsveegten 29,15 t og efter Om-
bygningen henholdsvis 60,8 t og 43,5 t. Om-
bygningen, der varede 2 Maaneder for hvert
Lokomotiv, er foretaget af Aktiebolaget Lind-
holmen—Motala, Motala Verkstad.

I Forbindelse hermed har det sin Interesse,
at de svenske Statsbaner agter at ombygge sine
2 B 1 Lokomotiver til 2 C-Lokomotiver og har
allerede ladet 3 Stkr. ombygge hos samme
Firma. Memo.

Fig. 2.
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Efter Ombygningen.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

BRANDSELSBESPARENDE
DAMPLOKOMOTIVER

Af Lokomotivferer F. Spaer.

Tilsynet og Betjeningen af Schwartzkopf-
Loffler-Hojtrykskedlen stiller sig noget ander-
ledes end ved de almindelige Damplokomotiver.
Til Aflesning af Vandstanden i Hejtryksfor-
damperen a og i Lavtryksfordamperen f findes
2 Indretninger for hver. I Hejtryksfordampe-
ren findes to af hinanden uafhsengige og me-
get folsomme Svemmere, som leftes og sankes
med Vandstanden og derved bevseger hver sin
Viser over en Vandstandsskala, anbragt saale-
des, at Vandstanden kan afleeses paa to Steder
i Forerhuset. Normalt vil der ikke forekomme
veesentlige Forandringer i Hejtryksfordampe-
rens Vandstand, da Forbrugsdampen efter at
have arbejdet i Hojtrykscylindrene og afgivet
Resten af sin Varme til Lavtryksfordamperen
fortecttes, og Fortetningsvandet pumpes ind i
Hojtryksfordamperen af en Fodepumpe, der er
fast forbunden med Damp-Cirkulationspumpen
b, saa Dampudvikling og -forbrug og Tilfersel
af Fedevand staar i bestemt Forhold til hinan-
den. Men da der ikke helt kan undgaas Tab i
Hojtrykseylindrene og Fedepumpen, findes der
en Hjelpepumpe, som kan saettes i Virksomhed
efter Behov og pumpe Vand fra Lavtryks- til
Hojtryksfordamperen.

Skulle Vandstandsviserne svigte og Vand-
standen synke under den foreskrevne Hojde.
vil det dog ikke medfere nogen Fare, da For-
dampningen i Hejtryksfordamperen kun sker
ved Overskudsvarmen, som den cirkulerende
Damp modtager ved Overhedningen i Fyrkas-
sen, men i saa Fald vil Cirkulationspumpen
pumpe overhedet Damp ind i Fyrkassens Reor-
system, som da vil antage for hej Temperatur.
Dette tilkendegives paa en Temperaturskala af
en Viser, der paavirkes af Varmeudvidelsen aft
et i Fyrkassen anbragt Rer, og Hjselpepumpen
maa seettes i Virksomhed. Som Sikkerhedsfor-
anstaltning findes en automatisk virkende An-
ordning, som ved en vis Temperatur treeder i
Virksomhed, hvorved der blases Damp ind i
Fyrkassen, og Fyret deempes. Bliver Vandstan-
dén i Hejtryksfordamperen for hej, giver det
sig tilkende paa samme Maade som paa et al-
mindeligt Lokomotiv; der rives Vand med Dam-
pen og Vandet fordamper i Overhederen og
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fremkalder Temperaturfald i denne, som viser
sig paa Temperaturskalaen (Pyrometret).

Til at kontrolere Vandstanden i Lavtryks-
fordamperen findes to Vandstandsglas af de al-
mindeligt anvendte. Svigter disse, og Vand-
standen synker for meget i Lavtryksfordampe-
ren, kan Hejtryksspildedampen ikke afgive sin
Varme deri og fortaette; Hojtryksfodepumpen
vil saa pumpe en_Blanding af Fortetningsvand
og Damp ind i Hejtryksfordamperen, hvor
Trykket vil stige, saa Sikkerhedsventilerne
kommer til at blese, medens Lavtryksmano-
metret viser faldende Tryk i Lavtryksfordam-
peren. Derved konstateres Vandmanglen og
Vand sxttes paa med en Injector. For hej
Vandstand i Lavtryksfordamperen viser sig
ved et Temperaturfald i Lavtryksoverhederen,
foraarsaget af det medrevne Vand.

Saa leenge Vandstanden i begge Fordampe-
re er nogenlunde normal, vil Udviklingen af
Damp i Lavtryksfordamperen foregaa i et be-
stemt Forhold til Dampudviklingen i Hejtryks-
fordamperen, derfor er Hejtryks- og Lav-
tryksregulatorerne indrettet saaledes, at de ma-
ngvreres med et og samme Regulatorsving.

Kedelstensdannelse kan ikke undgaas i Lav-
tryksfordamperen, men da Varmetilforslen til
denne ogsaa er indirekte, medferer det ingen
Fare. Den kan endog paa en Maade virke gavn-
ligt ved at danne et isolerende LLag om den ind-
vendigt fra tilferte Varme.

Foruden Kulbesparelsen spares ogsaa en
M@engde Vand, man har derfor kunnet bygge
Tenderen meget lille i Forhold til Maskinens
Treekkeevne, saa den rummer kun 16 m® Vand
og 6 t Kul.

7. Januar.
Et Uheld paa Kolding Station. I Gaar Aftes ved
6-Tiden skete paa Kolding Station -et ejendommeligt
Uheld.
Under Rangering hoppede et Lokomotiv af Spo-
ret. Uheldet skete paa lige Spor, saa Aarsagen til
Afsporingen er ikke let at finde.
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Der maatte tilkaldes en Hjelpevogn til Frede-
ricia, og ved dens Hjxlp fik man atter Maskinen
paa Sp-OI‘et.

Ved en Jernbaneoverskaring i Haderslev skete der
Mandag Eftermiddag et Sammensted mellem en Bil
og Amtsbanen Motortog. Bilen, hvis Ferer var Au-
gust Johnsen, Senderborg, der er Reprasentant for
A.-S. Vitania, Aabenraa, kom Syd fra. Johnsen blev
for sent cpmerksom paa Motortoget. og kunde ikke
naa at faa bremset op. Venstre FForparti af Bilen
ramte Toget, der dog ingen Skade tog. Bilen hlev
derimod en Del ramponeret. Johnsen slap uden
Men.

Skylden for Sammenstedet maa nermest tilskrives
en Forseommelse fra Togpersonalets Side.

9. Januar.

Fra Warszawa telegraferes:

E frygtelig Jernbaculykke skete i Aftes i Neerhe-
den af den lille Station Ostski. Lokomotivferereen
paa et Persontog oversaa Stoppesignalet fra et for-
an paa Linjen holdende Godstog og kerte med fuld
Kraft ind i dette. Nasten samtlige Vogne i Person-
toget blev ved Sammenstadet slynget ned ad den stej-
le Jernbanedeemning og knustes fuldsteendig. Der
er forelgbig fremdraget G0 saarede. Om der ogsaa
under Ruinerne findes dede, vides endnu ikke.

Zoneredningskorpset har henvendt sig til Direktor
Ellehammer for i Samarbejde at sege at skabe et
Apparat, der i omfattende Grad kan opheave Fare-
momentet ved de ubeskyttede Baneoverskaeringer. —
Idéen gaar ud paa at skabe et Ovenlys over Bane-
overskaringerne, hvis Funktion ikke er afhangig af
Snefald, Regn eller andre Naturkreefter. Elleham-
mers Indsats skal vaere at finde en Maade, hvorpaa
Toget fremtidig skal slutte Stremmen og tande Ad-
varselslyset.

Direktor Ellehammer udtaler til os, at det er rig-
tigt, at Zoneredningskorpset har henvendt sig til
ham. Sagen er dog ferst under Forbenredelse, saa
det er for tidligt at udtale sig neermere om T.asningen
deraf.

Fhv. Maskindirekter (). Busse imedegaar i »Ber-
lingske Tidende« skarpt den af Prof. A. R. Christen-
sen i talrige Artikler fremsatte Kritik af Statshaner-
nes Tilstand og Statshaneledelsens Initiativ.

10. Januar.

De mange farlige Jernbaneoverkorsler. Paa Fyn
findes der som hekendt en Reakke Jernbaneoverksrs-
ler, som maa betegnes som i hej Grad farlige, og
som vil blive mellem de forste, der kommer ind un-
der det forestaaende Lovforslag om Sikring af Feerds-
len ved Vejkrydsninger og Krydsninger mellem Vejeo
og Jernbaner.

Det Udvalg, der af Fyns Stiftamt er nedsat i An-
ledning af Udarbejdelsen af det forestaaende Lov-
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forslag, vil paa Mandag foretage en Inspektion af
alle Overkerslerne paa Svendborgbanen og paa Tirs-
dag af Overkerslerne paa Nordfynske Bane.

12. Januar.

Ved 10-Tiden i Formiddag skete der paa Es. Havn
en Lobskkorsel, der let kunde have faaet de alvor-
ligste Falger.

En Fladvogn, tilherende Vognmand Chr. Petersen
og med Chr. Jensen som Kusk kom kerende ad Ostre
Havnevej sstpaa, da nogle Braedder pludselig ved E.
& C.s Pakhus faldt af Vognen. Hestene blev for-
skraekket over Braget og satte i Lab.

Det lykkedes ikke Kusken at faa de forskraekkede
Dyr standset, og pludselig satfe de over Skinnerne
nedenfor Trappen op til Haveadministrationsbygnin-
gen, hvor de lab lige mod et holdende Rangerloko-
motiv.

Det gav selvislgelig et meaogtigt Brag, Hestene stej-
lede, og den ene af dem kom til at ligge nesten helt
inde under L.okomotivet: men markveardigvis var de
sluppet godt fra den ublide Medfart. De havde til-
syneladende ikke lidt nogen Skade udover, at de var
blevet skrabet kraftigt i Bringen.

Kusken havde heller ikke lidt nogen Skade. Han
var blot ved Stedet faldet om i Bunden af Vognen.

Det maa siges at vere noget af et Mirakel, at
Lohskkorslen ikke fik alvorligere Falger.

PPaa Ringsted Jernbanestation skete der Lordag
Aften en uhvggelig Begivenhed, der kun ved et rent
Mirakel ikke blev til en alvorlig Ulykke. Da Hur-
tigtoget 19,37 Vestfra korte ind paa Stationen, kom
fra Restaurationen en Rejsende, den 47-aarige For-
sikringsinspektor Ingersier, Ivar Huitfeldtsgade 58,
Aarhus. Uden at give sig Tid til at lebe gennem
Tunnelen satte han fra |. Perron Kursen lige over
Sporene mod 2. PPerron uden at vare klar over, hvor
ner Toget var og uden at @ense en Dames advarende
Raab.

Toget bremsede haardt op, men for det kunde
standse. var Manden forsvundet under Toget, og man
anede, at der maatte vere sket en frygtelig Ulykke,
idet Toget var kort saa langt frem, at Lokomotivet og
2 Vogne var gaaet over Manden.

Der blev straks ringet efter IFalck, og tilsynela-
dende uhyggeligt tilredt blev den IPPaakerte trukket
frem af et Par Jernbanemwnd og lagt paa Stationens
Baare, hvorefter han af TFalck kertes til Sygehuset.
Her viste det sig imidlertir, at hans Kvaestelser var
ganske ufarlige; han havde 5—06 Saar i Hovedet, men
der var intet Kraniebrud. Manden var snublet lige
foran det frembrusende Tog, havde i Faldet faaet saa
svaere Sted, at han mistede Bevistheden, hvad der
maaske reddede ham, idet han blev liggende ubevee-
gelig — og laa saa heldigt midt imellem Skinnerne,
at ingen Legemsdel ragede ind over disse.

Det alvorlige Sammensted, som en Dag i Juli
fandt Sted ved Overkorslen i Hellebak mellem Horn-
baekhanens Tog og en Bil, kert af Viktualiehandler



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Jensen, Hellebaok, var til afsluttende Behandling ved
Politiretten i Formiddags. Det paagaeldende Forsik-
ringsselskab »Balticacs Reprassentant anferte, at Sel-
skabet 1 dette Tilfeelde ikke kunde erkende sin Erstat-
ningspligt overfor Bilejeren og derfor enskede at ind-
treede som Part i Sagen.

Dommeren erindrede om Vidneforheret, hvoraf
det var fremgaaet, at en Rakke Passagerer paa
Hornbaektoget havde hert dette Signal, da Hellebak
Overkorselen skulde passeres.

Politifuldmeegtig Andresen fremheavede den Ha-
stighed hvormed Hornbaktoget passerer denne Over-
kersel, det var ganske uforsvarligt, at Toget ligefrem
drener over denne Passage saa neer Stationen. Imid-
lertid havde Banen lovfastet Hjemmel til denne Fart,
der er 45 km, men den var en fuldkommen Utilborlig-
hed paa dette Sted, og man havde oftere Indtrvk af,
at der kortes endnu hurtigere.

Stationsforstander Friis vilde bestemt protestere
imod, at der kartes hurtigere end de 45 km. Hvis man
skulde keore langsommere vilde man nigen Steder
komme. 2

Andresen bemerkede hertil, at dette Resonnement
ikke kunde geelde hvor der, som her, er Tale om at
kore Folk over. — Dermed gik Sagen til Doms.
Viktualiehandler Jensen meddelte, at han agtede at
sage om fri Proces for et eventuelt Sagsanleg imod
»Balticac.

Lidt over Midnat Sendag Aften er der ved Bukke-
have Trinbret (Lolland) sket et Sammensted mel-
lem to Biler, der madtes lige paa Jernbanesporet i
Overskeeringen. Det lykkedes at faa standset Toget,
der var paa Vej fra Trinbreettet. Vognene var steerkt
ramponeret. og Toget forsinkedes en halv Snes Mi-
nutter.

13. Januar.

Det voldsomme Taobrud skabte i lLebet af Dagen
i Gaar saa store Oversvommelser paa Terraenet
Nord for Hellerup Jernhanestation, at Statshancrne
maatte tilkalde Redningskorpset, der ved Hjalp af
Motorpumper laftede Vandet hort fra Seenkningen.
Umiddelhart forinden havde Vandstanden veerel over
% Meter over Skinnerne. og man hefrvgtede vder-
ligere Stigninger som kunde vere blevet skabne-
svangre, idet Vandet da vilde have slukket Tlden i
Fyrkasserne.

— Der skal, forteeller iDstriktschef Eir, ikke saa
forfeerdelig haj Vandstand til, ferend man ikke kan
kore.

At der stod saa meget Vand ude ved Hellerup,
skyldes Udfletningen med de mange Spor, som laber
under hverandre. I en saadan Sankning vil der
uveegerligt komme til at staa Vand, hvis Kloakerne
svigter — og i Gaar synes Kloakerne ikke at have
vaeret 1 Stand til at folge med Tavejret.

Koage, Manday.
Hvor Strandvejen (Vejen til Storehedinge) i Koge
Bys svdlige Udkant skeerer Jernbanen, er der i Ef-
termiddag Klokken lidt for fem sket en TUlykke, som
har kostet et Menneske, Ledvogterens Hustru, Livet.

Ledvogter H. . Hansen var netop ved at sanke
Bommene for Statsbanetoget (Persontoget) sydfra,
der skal gaa fra Kege Kl. 5 og veere i Keobhenhavn
Kl. 6,28, da en Personbil kom korende ind mod
Bommen, som omtrent var nede. Bommen loftedes i
Vejret af Bilen, som kerte ind paa Skinnerne og
blev staaende her.

Der var to Mend i Vognen, dens Ejer, Korelerer
Viggo Hansen, Klippinge i Stevns, og en ung Mand
fra Spjellerup, Jens Einar Andersen, der lerte at
kare. Det var Ejeren selv, der forte Vognen. Pas-
sageren sprang ud af Bilen, da han saa, at Toget
nermede sig, medens Fereren blev siddende. Man
mener, at han har faaet et Slag af Rattet ved Sam-
mensdtgdet med Bommen.

Ledvogteren der straks var klar over Faren, lob
frem imod Toget, svingende med sin rede Lygte, men
tilsyneladende blev han ikke bemerket af Lokomo-
tivpersonalet. T hvert ¥Fald fortsatte Toget Farten,
og et Ojeblik efer greb ILokomotives Kofanger Au-
tomobilet, som knustes med et Brag.

Af Toget blev den knuste Vogn slynget mod Led-
vogterens Blokhus, der laa umiddelbart op til Jern-
banesporet, og det solide Hus, der dels var opfert al
Mursten og dels af Tree, blev jevnet med .Jorden.
Ledvogterens Hustru stod op mod Blokhuset ud mod

Jernhanelinien og hun blev ramnt af Bilen i det Oje-
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blik, Lokomotivet kastede denne fra sig, og fik det
splintrede Blokhus delvis over sig:

I Gaar Eftermiddags skete der paa Aarhus—
Grenaa Landevej, hvor Vejen overskeres af Ebel-
toft-Banen, et Sammensted der fik et bedre Forleh,
end man skulde have troet muligt. Proprieteer Ras-
mus Jensen, Nvgaard, kom kerende i sin Bil fra
Nygaard mod Grenaa. I det taagede Vejr, der bevir-
kede, at Ruderne duggedes, bemarkede han ikke
Toget, for det var for sent. og et Sammenstod var
nundgaaeligt.

Bilen blev ramt lige hag Forersadet og slaeebht med
ot Stykke henad Linien. Proprieteeren .der var alene
i Vognen slap med nogle slemme Knubs, men Bilen
blev knust.

I Anledning af en Skrivelse fra Udvalget for
Fardselssikring i Randers Amt foreslaar Teknisk
Udvalg. at Byraadet erkleerer sig villig til at frem-
skaffe Plan og Overslag over den paatenkte Vej-
overfaring ved Hadsundbanens Skaring med Fjord-
gade, idet man anser denne Leosning for den eneste,
der kan give en betryggende Ordning af de farlige
Farrdselsforhold.

Saafremt man maatte foretrackke en Lesning med.
Anvendelse af Lyssignaler, indstiller Udvalget; at
Kemnerkassen staar i Forskud for Anlegsudgiften.
hvorimod man maa holde paa, at saavel Anbringel-
sen som den fremtidige Pasning af et saadant Lys-
signal ber foretages ved Hadsundbanens Foranstalt-
ning.

Man overlod til Teknisk Udvalg at fremskaffe
Planer m. v.
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14. Januar.

Da et Lokomotiv tilhorende Anlagsfirmaet Carl
Nielsen i Gaar Morges efter endt Eftersyn paa
Verkstedet ved Teglgaardsvej i Middelfart skulde
af Sted til Sandtransporterne bag Skoven, skete det
Uheld, at det vaeltede 1 Udgravningen. hvorfor IFe-
rerhuset, Traekstenger m. m. tog megen Skade. [Lo-
komotivfereren blev paa sin Post trods Faren for
Kedelrgrsspra&ngning, men {og heldigvis ingen Ska-
de. Uheldet var foranlediget ved. at Sporet efter det
indtreedende Tevejr gav sig. 1 Lobet af Dagep__lykke—
des det med megen Besvier at faa Lokomotivet paa
ret Kol og transporteret tilbage til Reparationsvierk-
stedet.

DODSFALD

Tirsdag den 23. December afgik Lokomotivierer 1. J.
Olsen, Kolding, ved Deden efter nogen Tids Sygdom, en
ondartet Mavesygdom gjorde altfor tidlig Ende paa hans
Liv. Afdede blev kun 50 Aar gammel, han passede sin
Gerning til det sidste, var en brav og god Kammerat.

Olsen blev begravet paa Kolding nye Kirkegaard Tirs-
dag d. 30. December under meget stor Deltagelse.

I det store Folge saa man Hr. Stationsforstander
Speich. Hr. Godsekspediter Amdisen, mange Lokomotiv-
mand fra Fa.,, Lk. og Kd., medansatte fra Trafik- og
Baneafdelingen. Dansk Jernbaneforbunds Kd. Feallesafde-
lings Fane og D. L. F. Afdelings Fane fra Fa. s@nkedes
over hans Grav. Formanden for Afdelingen, Hr. Loko-
motivforer G. L. Christiansen udtalte Lokomotivimandenes
sidste Hilsen og Tak og et »Are vare Olsens Minde«. Et
Vald af smukke Kranse, hvoraf mange signerede, var
sendt til afdedes Baarc. Der kan navnes fra Afdelingerne
Str., Ar., Rd., Fa, Lk, Vm., Pa., Es. og Personalet ved
Kd. Maskindepot.

@S H.

TAK
Min hjerteligste Tak for den store Deltagelse ved min
kere Mand, Lokomotivferer P. J. Olsens Dod og Begra-
velse. Tak til Afdelingerne for de tilsendte smukke Kranse.
Marie Olsen.
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ORAKLET I 3. DISTRIKT

Lokomotivfyrbederne i 3. Distrikt har Anledning til
Gang paa Gang og med Rette at bheklage sig over, at
Distriktet ikke vil besvare de eventuelle Spergsmaal paa en
for dem fyldestgerende Maade, ja, man har endogsaa
Eksempler paa, at overhovedet slet ikke bhesvarer
cventuelle skriftlige Henvendelser af rent tjenstlig Art.

Kt Eksempel: En Lokomotivfyrheder skriver, at han
formener Overtid tilgode, Distriktet svarer, at
Lokomotivfyrhaders Opgorelse eor rigtig;
cfter deres Beger har ingen Overtid tilgode.
Hvordan man er kommen til det Resultat, navnes der
ikke et Ord om. Lokomotivfyrbederen tillader sig derefter
hofligst at foresperge, hvorledes og efter hvilken Ordre
Distriktet er kommen til det Resultat? Men det indlader
Maskinbestyreren sig overhovedet ikke paa at’ diskutere.
Man svarer ganske simpelthen ikke. Oraklet har talt,
dets Ord er Visdom, og det kan som bekendt ikhe dis-
kuteres.

Er saadanne Forhold holdbare i det lange Leb? Man
kan da risikere, at Lokomotivfyrbederne, naar de fra
Distriktet faar en Forespergsel til Besvarelse, ogsaa med
ligesaa god Ret som Maskinbestyreren betragter sig selv
som el Orakel og siger til sig selv, det indlader jeg mig
kun paa at besvare hejst cen Gang, vil Distriktet vile
mere, kan det twnke sig til Resten, saalcdes har det bhe-
handlet mig. Naa, vedkommende Lokomotivfyrbeder skul-
de sikkert nok blive belert om, at det kan man ikke.
Man har at bhesvare de tjenstlige Forvespergsler, det pas-
ser Distriktet at sperge om.

man

al have
vedkommende

men han

K. 2

HJZLPEFONDEN
Ved den i December Maaned f. A. foretagne Uddeling

af Understetielser i Henhold til Vedtegternes § 5f er
Understottelserne fordelt paa felgende Maade:

10 Enker efter Lokomotivferere hver .......... 50 Kr.
2 Enker efter Lokomotivfyrbadere hver ........ 100 Kr.
| Enke efter Lokomotivfyrbeder ............... 75 Kr.
4 Enker efter Lokomotivfyrbedere hver . ...... 50 Kr.
1 pensioneret Lokomotivfyrbeder .............. 75 Kr.
1 pensioneret Lokomotiviyrbader .............. 50 Kr.

Talt 1100 Kr.
Representantskabet.

FRA JULETRAESFESTEN

Ved de kebenhavnske Lokomotivfereres Julefest den
10. Januar 1931 blev folgende Numre udtrukne som
Gevinstnumre: 386 — 55 — 264 — 145 — 433 — 239 —
500 — 422.

Festudvalget.
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FRA JULETRAESFESTEN
Ved de kebenhavnske Lokomotiviyrbederes Juletre i
Haandvaerkerforeningen d. 10. Jan. blev felgende Nr.
udtrukne: 1290 — 652 — 774 — 853 — 1315 — 313 —

1084 — 163 — 631 — 950.
STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER
Nye Boger.

8).-Talster. dril.-Fro.

11401e 991t5¢ Neiendam, R.: Det kgl. Teaters Historie V.
Bind.

14511 Schmidt, C. W.: Das schone Deutschland.
14512 Hermanns, Will.: Der schene deutsche
Rhein.
14515 Hackett, F.: Henrik den Ottende.
14514 Mikusch: Mustafa Kemal.
14475 Schmidt, C. W.: Ttalien.
14476  do.: Die Schweiz.
15907 14513 Tutein, P.: S/S Bolivia.
15908 14523 Cather. W.: Undervejs.
15910 14535 Ny Ungdom. Redigeret af H. P. Hansen
; m. fl.
15911 Linck, Olaf: Kong Hans ved Stillehavet.
15912 Bentzon, Aage: Israels Historie.
15913 14547 Bloch, Anna: Fra en anden Tid.
15914 14540 Wallace, E.: Falskmenteren.
15915 14539 Roenne, J. Falk: Pigen fra Hellnees.
15916 14520 Baadsgaard, A.: Fru Foghts Datre.
15917 Hansen, Poul: Liv og Kamp.
15918 14515 Hackett, F.: Henrik den ottende.
15919a 14562a Pristley, J. B.: Kammeraterne. I.
10919b 14562h do.: do. IL
15920a 14529a Grogger, Paula: Stenporten I.
15920b 14529b do.: do. IT.
15921 14560 Oterdahl, Jeanna: Skattevogteren o. a. Hi-
storier.
15922 14571 Renberg, G.: Den lille Hertuginde Cathrina
af Medicis Barndom.
15923 Moe, Axel: Hadelandshammeren.
15924 14555 Erichsen, Erich: Den sidste Nattavagt.
15925 Bertelsen, Erik: Revlernes Ridder.
15926 14563 Rasmussen, Knud: Snehyttens Sange.
15927 14534 Muusmann. Carl: En Roman om Eks-Kej-
seren.
15928 14525 Dybvaag, L. O.: Benjamin.
15929 14551 Lehndorff, E. F.: Afrika graeder.
15930 14528 Fischer, Leck: Karrégade 23.
15931 14580 Ferber, Edna: Cimaron.
15932 14581 Hansen, Aase: Et Par Huse om en Station.
15933 14556 Hempel, H.: Da Tora blev rig.
15934 14559 Mikaely, Lisa: Tre smaa Piger.
15935 14554 Bentzon, Inger: Mange Penge.
15936 14561 Ott, Estrid: Skal — skal ikke.
15937 14585 Presskorn-Thygesen, N.: Froken Mester-
detektiv.
15938 14558 Horlyck, H.: Kammerater.
15939 14557 Hempel, H.: Birgit faar Nykker.
15940 14564 Vollquartz, I.: Ingers Helt.
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Overfort fra D. S. & M. F. til D. .. F. d. 1. December 1930:
Lokfb. Aa. Terkildsen, Padhorg.

> G. G. Jensen, Padborg.
H. V. Harder, Padborg.

H. H. Th. Lykkeberg, Tender.

T,

A. E. S. K. Engbave, Tonder.

V. H. Andreasen, Padhorg.
. N. Kristensen, Lunderskov.

Th. Lorentzen, Glyngere.

N. . R. Jeppesen, Padborg.

0. K. Michelsen, Gedser
B. E. Bigum, Gedser.
S.

P. Christensen. Gedser.

Udnwvnelse fra 1.—1.—1931 af eftern@vnte Ekstrahaand-
verkere til Lokomotivfyrbeder med Tjenestested som
ud for heer enkelt anfort nemlig:

{. J. L. Schneider, Aarhus—Nvborg.

K. Damgaard, Struer—Brande.

. Olesen, Kjebenhavns Godsbgd.—Gjedser.

B. Olsen, Kjsbenhavns Godsbhgd.—Fredericia.

. Christensen, Aalborg—Brande.

Jacobsen, Langaa—Langaa.

Nielsen, Esbjerg—Tender.

. Bondrop, Langaa—Skanderborg.

. B. Jensen, Aarhus H.—Padborg.

. L. Lindhardt, Viborg—Herning.

Nieclsen, Esbjerg—Tender.
A. E. Christensen, Esbjerg—Aabenraa.

. R. Jensen, Struer—Glyngeare.

. E. M. Mortensen, Aarhus H.—Haderslev.

. Johansen, Viborg—Glyngere.

. R. Johansen, Langaa—Padborg.

“S=BITRE

Forflyttelse efter Ansogning wunder 8.—1.—1931 af efter-
nwvnte  Lokomotivfyrbadere med nyt Tjenestested
som ud for hver enkelt anfort, nemlig:

0. S. Jensen, Tender—Aarhus H.

. E. Kunckel, Kjobenhavns Godshgd.—Aarhus H.
H. Broe, Tonder—Aarhus H.

A. Rasmussen, Langaa—Aarhus H.

P. V. Jergensen, Aalborg—Aarhus H.
M. C. Knudsen, Aabenraa—Fredericia.
G. Jensen, Padborg—Nyborg.

H. Andreasen, Padborg—Nvyborg.

. M. Christensen, Brande—Esbjerg.

. Hansen, Haderslev—Esbjerg.

. Lorentzen, Glyngere—Struer.

. F. Schophuus, Herning—Struer.

. Mortensen, Glyngere—Struer.

. E. Bigum, Gjedser—Kjsbenhavns Godsbgd.

C. Bruun, Brande—Aalborg.

OEH<ENEE=00-NnT®
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KALKULATORISK OPGQRELSE

af Statsbanernes Drifts-Indteegter og Drifts-Udgifter

m. v. i November Maaned 1930 samt i Tidsrummet

April—November 1930 og en Sammenligning med de regnskabsmaessige Belob i de tilsvarende Tidsrum i
1929 i runde Summer.

November Maaned

1930*) 1929 v
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring .......ccceeeeccecececiannns 3 240 000 3 250 000 10 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 590 000 4 690 000 100 000
Postbefordring .........c.ooeiiiiiiiiiiiiiiann 520 000 510 000 10 000
Andre Indtegter ............ciiiiiiiiiienann 210 000 290 000 80 000
Drifts-Indtaegter ialt ...........cooiiiiiiiiiiieeen. 8 560 000 8 740 000 180 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og FKForrentning) .. 9 710 000 9 900 000 190 000
Drifts-0Overskud ....simssi s s vemorssssogorsnpnse =-1 150000 --1160000 10 000
April—November
1930* 1929 Fose
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ..............cciiiiiiin... 37 050 000 36 160 000 890 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 36 550 000 37 800 000 1 250 000
PostbefordrinFRe i o, n. S = SN S8 h e 4 120 000 4 060 000 60 000
Andre Indtaegter .............cceeiiiiiiiennn. 2 440 000 2 420 000 20 000
Drifts-Indteegter ialt ................coiiiiiiienn.. 80 160 000 50 440 000 280 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 77 130000 75 520 000 1 610 000
Drifta-0venskn A tord-al et (el e E ERl R <51 3030 000 4 290 000 1 890 000

*) Anm. For hele Finansaaret er

Afskrivningen anslaaet til 9487 500 Kr. og Forreniningen til 19000000 Kr.

GRAVVMIONUMENTER

Thorvald Hansen
(Ved Vester Fangsel)

™

—

V. Feelledvej
TIf. Vester 8879

FITLTAT: Vigerslevalle ved Indgangemn til Terrassem

Herre- og Drenge-Klaeder

uden Udbetaling

til Statens og Komm. Funkt., ellers fra 20 Kr. Udbetaling.
Altid 1800 Stk. Konfektion paa Lager.
1.KI. Berrekonfektion og Skrader!
Nr. Farimagsgade 68-70,

— Husk, og glem ikke, det er den heje Stue. —

I Frakker og Smokings udlejes I

DEN NY LAANEBANK %,

Vestre Boulevard 9 og 1\. Telefon 438 og 9708.

Anerkendt af Staten, Kebenhavns Magisirat og Frederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestem&nd.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkoniorel d. 21. Januar.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenbawvn V.
TIlf. Vester 8173 eller Centr. 14613
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
____Tegnes paa alle Postkomiorer i Skamdimavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kjebenhavn V.
Telefon Central 14613. — Kontortid KL 10—4
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri,

Howitzvej 49.




Jravr

. ﬁé@ Amk. Gummi-Industri.
\

A\ - ’ Vestergade 3 - Kebenhavn K.
NS lllustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.

Vor Brochure: Bgrnefgdsiernes Begr®nsning, m. 14 Bill.
giver Oplysninger om de sikreste praventive Midler.
Sendes mod 65 Ore i Frimserker diskret i lukket Couvert.
Tjenestemeend 109% Rabat

Brug Svendborg Eksport Mil-Co

PILSNER med 12/ Fedt.
PORTER Drejere i Brug og mere velsmagende.

I (Almindelig Eksport Flede har kun 9%)
- EXPORT

OL KORSOR

. Apollinaris L Q v E
Citron Sodavand &

Scaler MARGARINE Bilbix
Spor{sBrus. el —
E TIL BORDERU

Tilbud til Tjenestemaand!

Som sadvanlig faar De Konto paa 1. Kl.s Herre: og Dameskraderi.

Herre: og Damekonfektion til Lagerpris.
Kjoler, Bernetej, Vinterfrakker og Ulsters. Ratebetaling med og uden Udbetaling.

Skradermester |. V. Jensen, Gl. Kongevej 135 B.
Vester 46 (0. Vester 46 10.

Stet dansk Industrii — Keb danske Varer!

Hugk
Guldsmed Carl Zinglersen,

Vestergade 63 (Hj. af Kongensgade).

f ,Odense* Pilsner

den mest velsmagende Pilsner

Stort Udvalg i Fest= og Brudegaver.
Forlovelsesringe uden Lodning.

Albani Bryggeri

Afdeling: .

KNUD MOLLER e
Husholdningsel og Skibsel i original pasteuriseret Aftapning saa-

vel paa Hel- som Halvilasker, samt Slots-Apollinaris og
Slots-Citronvand er bedst.

FLENSBORG MAGASINET
e~ [DORIN. L ARSENSsec ieHi

. . Avertér i Dansk Lokomotiv Tidende.
Spis Aktlebagerlets rensyrede Bred. s
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