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VORE GODSTOGSBREMSER

Lokomotivineendene er blevet forbavsede
over Maskinchefens Udtalelser; hans sidste
Udtalelser, som vi altsaa mener, ikke er i Over-
enstemmelse med Udtalelser, han tidligere har
fremsat. Det er maaske ogsaa saaledes, at han
ikke kunde svare anderledes paa det stillede
Spergsmaal, som ansvarlig Leder af Maskinaf-
delingen ved de danske Statsbaner. Thi havde
han sagt det modsatte, vilde der havde ligget
et Hus. Derfor kan det antages, at han for
Publikums Skyld har felt sig forpligtet til at
svare, som det fremgaar af Interviewet, men —-

Senere omtaler Maskinchefen, at der er an-
dre Ting, f. Eks. Varmeapparaterne og Belys-
ningen i Togene, som det er mere paakreevet
at reformere. Vi har ganske vist af Dagspres-
sen set, at man onsker bedre Belysning i
Togene, og vi skal villigt indremme, at denne
kan veere bedre, og at det maaske ogsaa kan
veere paakreevet at indfere Forbedringer i saa
Henseende; men at Indferelse af en bedre
Godstogsbremse skal tilsidessettes for saadan-
ne Foranstaltningers Skyld, kan vi ikke er-
kende. Ganske vist leegger det rejsende Publi-
kum mere Meerke til Foranstaltninger i Kupéer
og lignende, men en Sikkerhedsforanstaltning
som en gennemgaaende Godstogsbremse erfa-
rer Publikum forst Nytten ved eller Manglen
af, naar der sker et eller andet Uheld eller
Katastrofe, det sidste har vi heldigvis veeret
forskaanet for — endnu!

Hver Gang, der sker noget, understreges
det med Tydelighed, at vi har Ret i vor Op-
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fattelse, at vore Godstogsbremser ikke er fuldt
forsvarlige.

Vi har nu erfaret, at man daglig paa Jyl-
lands Ostkyst korer med Godstog, som vejer
op til 80 Vognladninger, hvilket vil sige, at
vore store H-Maskiner, som kun kerer derovre,
udnyttes helt ud. Man kan derfor fristes til
at sporge, naar det er Tilfeeldet: Hvorledes
staar Maskinchefens Udtalelser til dette Fak-
tum, naar han siger: »Vore Godstog har des-
veerre heller ikke den Sterrelse, at en gennem-
gaaende Godstogsbremse er absolut medven-
dig«.

Og det er ikke alene der, man kerer med
fuldt lastede Godstog, det kores der med paa
mange andre af Statsbanernes Streekninger,
maaske ikke i det onskelige Omfang, men det
er altsaa Tilfeldet, og naar dette sker, kan
Lokomotivmeendene ikke staa roligt og trygt i
dets Gerning.

Det er saa sandt, som det staar skrevet, og
Grunden kender alle, der er fortrolig med For-
holdene. Det maa antages, at de danske Stats-
baners nuverende Maskinchef ogsaa maa have
Kendskab hertil, og derfor kan man antage, at
naar han har udtalt sig, som omtalt, skyldes
det, at han har ment, han ikke kunde udtale
sig anderledes. Nu er vor Maskinchef ikke saa
gammel i Gaarde, men han har da en Stab af
Embedsmeend om sig, som maa vere vidende
om Situationen, og som derfor kunde under-
stotte ham i hans Gerning ved at holde ham
velunderrettet.

Imidlertid er det saaledes, at Personalet i
den praktiske Tjeneste ofte, maaske daglig, be-
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leeres ad Erfaringens Vej om vore Bremsers
mangelfulde Evne til at opfylde de Krav, der
stilles til dem, noget som de Herrer i Konto-
rerne maaske ikke ved, og som de ikke, naar
de faar det at here, vil tro paa, fordi de sidder
med deres Beregninger, der forteeller dem, at
saa og saa mange Bremser i et Tog skal veere
nok. Hvad kan det nytte at sidde og se sig
blind paa saadanne Beregninger, naar de ikke
holder Stik under Togenes Fremforelse, paa
Grund af at Signalgivningen fra Lokomotivet
ikke kan heres. Det er det, vi prever paa at
faa d’Hrr. i Administrationen til at forstaa.
Vi prever at give Signal, som kan heres, og vi
skal ikke blive treet af at give Faresignal, for
vi er sikre paa, at det virker.

Det maa kunne forstaas, at man ikke i
Tyskland, i Sverige og andre Lande indferte
den gennemmgaaende Godstogshremse alene af
Hensyn til Lokomotivpersonalet, men fordi det
var nedvendigt for at opretholde tilstraekkelig
Sikkerhed paa Bamelinien.

En Gang gaar det vel op for de hevilgende
Myndigheder, at det er billigere at tage den
Udgift end at risikere det, der er veerre, og vi
vil haabe, at den manglende Forstaaelse, som
synes at veere herskende i Administrationen,
snart maa vige for Erkendelsen af Noedvendig-
heden af, at vi snart maa have den gennem-
gaaende Godstogshremse indfert, hvis man vil
kunde beraabe sig paa, at der er tilstreekkelig
Sikkerhed paa de danske Statshaner, og mere
onsker Lokomotivmeendene ikke.

»HINDSGAV L«

I Neerheden af Middelfart, ca. 3 km derfra.
ligger Herregaarden sHindsgavl«. Denne ejes
nu, for Slottets Vedkommende af Selskabet
»Nordeng, der er dannet af Foreningen »Nor-
den«, der har et kulturelt Formaal, hvilket sik-
kert vides af alle vore Medlemmer, idet man
gennem Dagspressen erfarer, at der nu og da
afholdes Mode med Foredrag, der straekker
sig over nogle Dage, og disse Foredrag er en
sammenheengende Keede om et eller andet Emne.
F. Eks. afholdtes i Dagene fra 10. til 15. Au-
gust et Hindsgavimede, hvor Emnet var Be-
skeeftigelsessporgsmaalet, Arbejdslesheden og
de til dette Emne knyttede Problemer.

Forst nogle Ord om Hindsgavl. Slottets
Beliggenhed er pragtfuld. omgivet som det er

af Skov og Vand. Lillebeelt og IFeenosund lig-
ger i umiddelbar Neerhed, og Slottet ligger i
en stor Park, der er kranset af Skov og Vand.
Der er mange glimrende Udsigtspunkter, hvor-
fra en storslaaet Udsigt haves til Jylland og
til Feeno. Der er en Sti ved Hindsgavl, der
kaldes »Paradisstien, et Sted der kaldes »Abra-
hams Sked«, og et andet Sted, der kaldes
»Verdens Ende«. Ved denne Sti findes en
lille afspeerret Pavillon. Paa Gulvet i denne
staar en Tavle med et lille Digt af H. C. An-
dersen til Christian den 8.

»Kong Christians milde Blikke dveeled her.
Hans Herskersjael sig for Naturen bhejed,
Thi milde Folelser laa hans Hjerte neer,
Og smaat med stort han kerlig sammenfojed,
Derfor' han kaldte Stedet Sorgenfri,

Og onsked Sorg fra Hindsgavl maatte vige,
Og at man mindes her det Sorgenfri,

Hvorfra han huldrig styred Danmarks Rige.«

Det forteelles, at han paa dette Sted har til-
bragt mange lykkelige Timer.

Den forste Betegnelse kan vist med Rette
henyttes om det hele Hindsgavl med Park o.s.v.,
fordi det er et paradisisk Sted paa det frodige
Fyn, man har anlagt Herregaarden. Naar So-
len skinner, skinner den her paa noget af. det
smukkeste af Danmark.

Om den anden Betegnelse kan det vel siges,
at den er fundet passende, fordi man har anset
det for givet, at uden for Hindsgavl og dets
Tilliggende var der ikke veerd at veere, og der-
for blev den Del af Hindsgavl, den Landtunge,
der hegrenses af Lillebaelt kaldt »Verdens
Ende«. De tidligere Ejere eller Behoere har
altsaa veeret seerdeles begejstrede for Stedet,
og det er ikke uden Grund.

»Hindsgavle sct fra Gaardsiden.
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Vi bringer et Billede af Hindsgavl set fra
Gaardsiden, det ses af en Inskription, at det
er nyopfert 1784. Imidlertid har det en lang
Historie, idet det afbrandtes i 1287 af Krik
Glippings Mordere. Tovrigt knytter der =ig me-
gen Historie til Hindsgavl, blandt andet under-
skrev Frederik VI. her det Dokument, der
skilte Norge fra Danmark i 1814.

Det andet Billede forestiller Havesalen,
og det tredie Billede forestiller sMarmorsaleng,
der har faaet sin Betegnelse af, at Bord-
plader m. m. er af Marmor, og Vaggene er
mamoreret. Saavel i denne Sal =om i Havesalen
og de andre Lokaliteter findes gamle, praegtige
Mgbler, Kaminer, Lysekroner m. m., som Sel-
skabet erhvervede sig samtidig med Kobet af
Slottet. Vi skal endelig navne, at der findes
en lille Dam, der er fuld af Guldfisk paa Stor-
relse med Sild, og en lille Se, hvori Slottet
spejler sig meget smukt. Den kaldes »Spejl-
soenc.

Til dette Mode paa Hindsgavl er der efter
Fortegnelsen 67 Deltagere, og Deltagerne re-
praesenterer, kan vi godt sige, alle Samfunds-
klasser, og blandt disse 67 finder vi vor For-
enings Kormand og Redaktor. Hindsgavl er
saa godt optaget, at der kun kan veaere et Par
Geaester til. Vi maa dog bemeerke at Fortegnel-
sen ikke indeholder alle Deltagere, hvis Tal
var ca. 90.

Vi ankom dertil Mandag d. 10. ds. Kl. ca.
2 og befordredes dertil i Bil, hvor vi blev
budt velkommen af Sekretzr Andr. Beje, og
efter at vi havde faaet Vaerelse anvist, fik vi
en Kop Te KI. 3.

Gaesteveerelserne er udstyrede i al Tarve-
lighed, men med gode Senge og propre. Det,

Havesalen.

Marmorsalen.

der falder en i Wjenene straks, naar man be-
traeder Lokaliteterne er, at der ikke er elektrisk
Lys, men til Belysning anvendes paa Geeste-
veerelserne kun Stearinlys og i Faelleslokalerne
dels Stearinlys og dels Petroleumslamper, af
hvilken Grund det efter Velkomsthilsenen ind-
skeerpedes Gaesterne at omgaas Lys med Var-
somhed, da f. Eks. Gardiner og tendte Stearin-
lys daarligt kan med hinanden.

Endnu et Par Bemeerkninger om »Hinds-
gavl«. Avlsgaarden drives af Middelfart Kom-
mune. Denne Gaard er meget stor, den har et
Jordtilliggende paa 300 Tdr. Land og Besat-
ningen bestaar af ca. 100 Malkekoer, ca. 50
Stk. Ungkeg og 3 Tyre, ca. 100 Svin og 16
Heste.

Til selve Slottet herer et Tilliggende paa
ca. 90 Tdr. Land, Skov og Park.

Geesterne sammenkaldes til Spisetiderne
ved, at en af Pigerne blaeser Reveille; paa samme
Maade vaekkes man Kl. 7% om Morgenen. Til
IForedragene sammenkaldes ved at der slaas
paa en Gongong. Der er altsaa sondret klart
mellem Tilkaldelse til den aandelige og den
naterielle Fode.

EKfter at der var spist til Middag den forste
Dag, holdt Kontorchef C. F. Lytting Foredrag
om »Privatekonomi og Samfundsekonomig, al
hvilket det klart fremgik, at Foredragsholderen
ikke var Socialdemokrat. Efter Foredraget en
Pavse paa ca. 10 Minutter, hvorefter Diskus-
sionen, der var meget interessant og megel
langvarig, fulgte, og forst zluttede KIl. 23%.

Om Tirsdagen, efter at Morgenmaden var
indtaget, der serveredes Havregred og Kaffe,
holdt Kontorchef K. Vedel Petersen Foredrag
om »Arbejdsloshedens samfundsekonomiske
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Modedeltagere i Hindsgav

Aarsager«, der med tilsluttende Diskussion
sluttedes ved 12-Tiden. Denne Foredragsholder
mente, at Redningen for Samfundet nodvendig-
vis maatte ske ved at gaa fra Privatkapitalis-
men over til et andet Samfundssystem. Om Ef-
termiddagen Kl. 3 holdt Dr. polit. Mads lver-
sen Foredrag om »Befolkningsforholdenes Be-
tydning for Beskeaftigelsen«. Dette var et me-
get statsvidenskabeligt Foredrag speekket med
en Masse Tal og Statistik og meget interessant.

Diskussionen efter dette Foredrag sluttede
umiddelbart fer Middag.

Om Aftenen foretoges en Udflugt til Faeno,
paa hvilken man fra det hojeste Punkt ved Mol-
len har en pragtfuld Udsigt.

Onsdag den 12. Kl. 9 Fm. holdt Dr. phil

A. Fraenkel et Foredrag »Kan Told hjelpe«.

Dette Foredrag varede ca. 2% Time og sluttede
kort for Frokost, saa Diskussionen efter Fore-
draget udsattes til om Aftenen paa Grund af, at
Modedeltagerne skulde en Tur med Motorbaad
til »Loverodde« paa den sydlige Side af Kol-
dingfjord, lige ved Udlebet i Lillebeelt, en Tur,
der varede fra Kl. 2 Em. til Kl. 6 Em., og paa
hvilken man fik Lejlighed til at se de smukke
Kyststreekninger langs Lillebeelt, Faenesund
m. m. Desveerre var Turen ikke begunstiget
af godt Vejr. Forevrigt blev Motorbaaden, man
befordredes i, debt »Noahs Ark« paa Grund af
dennes ejendommelige Form.

lmedet 10.

1h. August 1931.

Torsdag den 13. holdt Redaktor Ernst Cliri-
stiansen Foredrag om »Ratonaliseringens Ind-
virkning paa Arbejdslesheden«. Ogsaa dette
IForedrag var meget interessant. Foredrags-
holderen redegjorde for Ordets Betydning ved
at sige, at det betod »Ved et minimalt Arbejde
at naa Maksimums Ydelse« elier ved »den kor-
teste Vej fra Raamateriale til det feerdige Pro-
dukt.«

Indledningsforedraget efterfulgtes af en
meget hereveerdig Diskussion.

Efter Middagen foretoges en Udflugt til
Kongebroen og til Snoghej, hvor Lillebalts-
broen besaas. Under Ledsagelse af en Ingenior
fortes Deltagerne rundt og saa paa det store Ar-
bejde, som den ledsagende Ingenior forklarede.

Aftenen tilbragtes som andre Aftener i sel-
skabeligt Samveer og med Musik og Sang.

Foredraget den 14. ds. indledede Bureau-
chef E. Storsteen fra Oslo om »I hvilken Ud-
streekning kan Smsesonarbejdslesheden (seerlig
indenfor Byggeriet) modvirkes«.

Ved forskellige Undersegelser, som Kore-
dragsholderen havde foretaget, var det bevist,
at Byggeriet kunde foretages selv under meget
store Kuldegrader. Dette Foredrag ledsagedes
som seedvanlig af en Diskussion.

Efter Frokost indledede Godsejer, cand
polit. Th. Junker om »Moderne Landbrug og
Samfundets Beskeeftigelsesproblen.
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Ogsaa dette Foredrag var meget interes-
sant og gav bl. a. den Oplysning, at efter-
haanden som ILandbruget mekaniseredes blev
der midre Brug for Arbejdskraft. Medens Be-
folkningen siden 1880 var steget med 50 pCt. er
Antallet af de ved Landbrug beskeftigede gaaet
ned med ca. 10 pCt. De Synspunkter Indlede-
ren lagde til Grund for sit Foredrag faldt ikke
sammen med Flertallet af Deltagernes og for-
anledigede en leengere Diskussion. der maatte
fortseettes efter Middagspavsen.

Med dette Foredrag sluttede Foredragsraek-
ken. Der herskede blandt Mededeltagerne neeppe
Tvivl om, at det var udbytterige Nage, thi saa-
vel af Foredrag som Diskussioner kunde der
leeres. Fredag Aften sluttedes af med et sel-
skabeligt Samveer med Punch og Kager. Der
holdtes adskillige Taler og blev afsunget nogle
Sange forfattet i Dagens Anledning.

Hermed sluttede Moedet paa Hindsgavl, der
havde beskaftiget sig med Arbejdslesheds-
problemet, og Deltagerne rejste Lordag den
15. ds. til deres Hjem mange smukke Tndtryk
og Minder rigere. C. M.

DET GAAR HURTIGT —?

Naar man som tjenestegorende Motorforer

har Tid til at teenke over de mange forskel- -

lige Sporgsmaal, som den daglige Gerning med-
forer er der som Regel et Punkt Tankerne dvee-
ler ved — om ikke staar helt stille — nemlig
Administrationens Standpunkt overfor TIndfa-
relse af Tider for TForberedelse- og Afslut-
ningstijenesten for samtlige Motorvogne og Die-
sellokomotiver.

Det er jo snart nogle Aar siden, at de for-
ste Motorvogne havde deres Debut ved D.S.B..
men en Ting glemtes: Regler for Personalets
Tjenestetid. Man kan aldrig komme uden om —
det har den private Industri maattet erkende —
at Tjenestetiden (Arbejdstiden) maa sattes
ned, naar Arbejdet er seerligt enerverende og
virker slovende for ikke at sige sundhedsfar-
ligt.

Motorforerne ved Statshanerne staar paa
samme Standpunkt som Arbejderne gjorde for
50 Aar siden, der var ogsaa Regler den Gang.
men kun som den ene Part bestemte dem —

som her — noget som hverken var Fugl eller
Fisk.

Hvordan kan man i vor demokratiske Tid i
Aaret 1931 indtage et saa inhumant Stand-
punkt og sige: at Motorkerselen er Forseg, og
Forsegene fortseettes. Jeg sporger: Hvorlenge
bliver de ved, hvor mange Aar varer de For-
sog endnu, da Motorferernes Tjenestetidsreg-
ler jo er afheengige deraf.

Nej, skal vi ikke veere erlige og indremme.
at saa er al Arbejde Forseg, og at Forseget
fra Administrationens Side ganske naturligt
gaar ud paa at udnytte Personalet det mest
mulige. Burde man ikke nu tage en Forhand-
ling om Spergsmaalet med Motorferernes Ho-
vedorganisation og preve paa, om den Util-
fredshed, der nu er tilstede, ikke kunde fiernes.
Prov, Hr. Maskinchef! — Og giv Motorfererne
Tjenestetidsregler, som de igennem deres Or-
ganisation har veret medbestemmende om, jeg
tror, et Resultat er opnaaeligt. 320

HOJTRYKSMASKINERS
KONSTRUKTION

Af Dipl. Ing. Friederich Clar,
Efter Borsiqg Zeftung ved F. Spaer.

Om dette Emne har Dipl. Tng. Friedrich Clar i
Borsiq Zeitung skrevet en Artikel, som vi med
Borsig Verkets sadvanlige Velvilje lader gengive
her. TDet er ofte omtalt, hvilke Krav Nutidens
Akonomiseringshestraehelser stiller til Konstruktion
og Fabrikation af Dampmaskiner. T det efterfal-
gende skal omtales, hvilke Midler der staar til Raa-
dighed til at bhygge Maskiner for meget haje Damn-
tryk, og hvilke Vanskeligheder, der stiller sig mod
at forhaje Damptemperaturen. '

En Dampeylinder for hajt Damntryk maa veere
caa enkel og ligetil som muligt. Da der kraeves stor
Styrke af Materialet. maa det tilstraehes at undgaa
nevneverdige Spendinger i Godset og uregelmeessig
Opvarmning under Driften. T en almindelig Dampey-
linder sniller Cylinderveeggens Tykkelse ikke saa stor
Rolle, men kan til en vis Grad afhenge af, hvad
vedkommende Staheri formaar. men i en Dampeylin-
der til Hajtryksdamp (50—100 Atm. eller mere) he-
stemmes Vagtvkkelsen i langt hajere Grad af Ma-
terialets Styrke og den Paavirkning. som godstek-
nisk set virker mest paa naastabte Dele som Flan-
ger, Gliderkasse m. m. Ved tatliggende eller sam-
menstadende Veagge er det ikke let at nndgaa Gods-
sammenhohning, der i en staerkt onhedet Cylinder
nemt forer til Overanstrengelse af Materialet. Spron-
dinger og TUtetheder. Jo hajere Damntryk. der
skal anvendes. desto vanskeligere er Staberiets On-
gave, da man er tvunget til at forlade Staebejernet
og hrugoe steerkere Materiale. nemlig Staalstabhegods.
DNette er vanskeligere at stohe end almindeligt Sta-
begods, men paa gode Staberier lader det sig gare
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Staalstebegods har den gode Egenskab, at Stghe-
fejl lettere kan udbedres end paa Jernstebegods, men
har ogsaa den Ulempe, at det ikke giver nogen god
Lebeflade paa Cylinder- og Gliderspejl. Derfor an-
bringes i Cylinder og Gliderkasse en Foring af Spe-
cialstebejern, hvilket bringer den Fordel med sig, at
Foringens Varmeudvidelse ikke helt overfores til sel-
ve Cylindergodset. En anden Fordel er den, at en
udslidt Cylinder kan udbedres ved at indsette nye
Foringer. T saadanne Cylindre kan alle forekom-
mende Damptryk anvendes.

Den af Varmen fremkaldte Formandring af Cy-
lindre og Daksler paa Hgjtryksmaskinen adskiller
sig fra den, der forekommer i en Forbrendingsmo-
tor. Paa sidstnevnte maa en stor Varmemeangde
ledes bort med Koglevandet for at holde Cylinderen
i brugbar Stand. Cylinderkelingen giver en Tem-
peraturforskel paa Cylinderens indre og ydre Flader
paa nogle Hundrede Grader Celsius og foraarsager
derved Speendinger i Materialet. De indvendige og
udvendige Flader vil hver for sig tilstreeche at udvide
sig tilsvarende Temperaturen, de er udsat for, hvad
der dog i nogen Grad ophaves ved, at begge Flader
er paa samme Stykke Gods, men der forekommer
Spendinger, som ofte ferer til Brud.

T en Dampmaskine faar Cylinderens Varme en
helt anden Behandling. Her afleder man ikke Var-
me fra Cylinderen gennem Cylinderveeggen, men so-
ger med alle Midler at forhindre Varmen i at und-
slippe gennem Veagge og Daeksler; thi for at opnaa
en god Virkningsgrad.. er en hej Middeltemperatur
af Cylinderveeggen nedvendig. For at holde denne
maa Afstremning af Varme fra Cylinderen hindres
ved Isolering og Beklaedning.

Jeg har tidligere omtalt Begrebet Virkningsgrad

i Forbindelse med Overhedning; her skal tales om-

den i Forbindelse med Cylindervarggens Temperatur.
Under Dampens Indstremning i Cylinderen og den
forste Del af Ekspansionen afgiver Dampen noget
af sin Varme til Cylinderveaeggen, og dette saa me-
get mere, jo koldere Veeggen er. Derved opvarmes
Cylindervaeggen, og Dampens afkeles indtil Veggens
Temperatur er lig den ekspanderende Namns. Ved
Stemplets fortsatte Bevaegelse ekspanderer Dampen
vderligere og dens Temperatur kommer under Cy-
linderveeggens. Nu vender Varmestrommen sig: Var-
men gaar nu fra Vaggen og varmer Dampen op

Friseh- -
e -
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og dette vedvarer, indtil Stemplet er gaaet tilbage
og Restdampen ved Kompressionen faar en Tempe-
ratur, der er hgjere end Cylindervaeggens, og Pro-
cessen begynder forfra. Vi ser saaledes, at noget
af Dampens Varme forst optages af Cylinderveeggen
for saa at afgives til Dampen igen. Er dette nu
et Tab? Ja, thi naar Dampen ved at drive Stemp-
let fremad faar sterre Rumfang og lavere Tempera-
tur, saa afgiver den sin Varme i Form af meka-
nisk Arbejde paa Stemplet. Men naar Cylinderveeg-
gen tager noget af Dampens Varme og forst giver
den tilbage efter at Dampen har udfert sit Arbejde
paa Stemplet, saa kan denne Varme ikke afgive
sin Arbejdsenergi, men optages af den udstremmen-
de Damp under Stemplets Tilbagegang og gaar tabt,
med mindre den kommer til at arbejde i en anden
Cylinder eller afgive sin Varme i et Varmeanleg.
Storrelsen af dette Tab bestemmer for en stor Del
Maskinens Virkningsgrad.

Efter at vi nu har haft Dampens Tilstand un-
der dens Arbejde i en Cylinder for Qje, vil vi vende
tilbage til Temperaturen paa Cylinderens indvendi-
ge Flader. Ligger denne under Metningstemperatu-
ren for Damp af det tilstedeveerende Tryk under
Indstromningen, afkeles Dampen saa meget, at der
danner sig Vanddraaber paa Cylindervaeggen. Dette
kalder man Indstremningskondensation. Det, der
sker, er det samme, som naar man aander paa et
Spejl eller en anden Genstand; den af Legemet op-
varmede fugtige Luft fortetter sig og efterlader et
tyndt Lag Vand, som fordamper igen, naar det bli-
ver koldere end Spejlet. Er Cylinderveeggen der-
imod saa varm, at der ikke opstaar Indstremnings-
kondensation, saa sker der kun et Fald i Dampens
Temperatur og Rumfang, hvad der ogsaa er et Tab,
men ikke neer saa stort som naar Dampen bliver
til Vand. Vi har nu set Skaden ved Indstremnings-
kondensation og en af Fordelene ved at overhede
Dampen. Det ligger deri, at Vandets Fordampnings-
varme, d. v. s. den Varmemangde, der er nedvendig
for at forvandle Vand til Damp, er meget storre
end den Varmemangde, som medgaar til Dampens
Overhedning. Naar Damp under Indstremning kon-
denseres til Vand og dette fordamper igen, sker det
paa Bekostning af baade Fordampnings- og Over-
hedevarmen, og Dampens Arbejdsevne er spildt. Der-
til kommer, at Dampens Varmeledeevne stiger med
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dens Fugtighedsindhold, med andre Ord afgiver
fugtig Damp meget mere Varme til Cylinderveeggen
end ter og navnlig overhedet Damp. Jeg har om-
talt dette saa indgaaende, da jeg ved flere Lejlig-
heder har bemerket, at Betydningen af hej Over-
hedning i Cylinderen og god Cylinderisolering un-
dervurderes. Man opholder sig ved Besparelsen
ved I'remstillingen af overhedet Damp, men glem-
mer den mindst lige saa vigtige maskintekniske Side.

Da Vandets Fordampningstemperatur stiger med
Damptrykket, maa Dampen nedvendigvis have en
hajers Indstremningstemperatur i Hejtryksmaskiner,
og er en Maskine indstillet saaledes, at der finder
et stort Tryk- og Temperaturfald Sted ved Dampens
Ekspansion, saa maa Dampens Overhedning veere
saa meget storre for at holde en fordelagtig Mid-
deltemperatur paa Cylindervaeggen. Det vil fore for
vidt at komme ind paa disse interessante Forhold
her, og jeg maa indskraenke mig til disse Antydnin-
ger af, hvor nedvendigt det er at holde en hej Cy-
lindertemperatur. Men vi vil ogsaa se paa Ulem-
perne derved, hvoraf den sterste er, at hele Cylin-
derkonstruktionen udvider sig, og Formeendringen
indvirker paa de tilsluttende Dele. Et Eksempet
herpaa er Cylinderens Udvidelse i Langderetning.
som vanskeligger Gliderens Indstilling; ligeledes
Spendingen mellem Cylinderen og de tilsluttende
Rerledninger, hvis Ilanger udsettes for en stor
Kraftpaavirkning, endvidere Forskydninger i selve
Cylinderlegemet, navnlig paa opretstaaende Maski-
ner, hvor Temperaturen bliver hajere i Cylindertop-
pen end i -bunden. TPaa det Omraade leres mest
af begaaede Fejl, men Vanskelighederne er dog ikke
storre, end de kan overvindes.

Der er nogle® Maskindele paa Hejtryksma-
skinen, der maa omtales. Forst Stemplet og Stem-
pelringene. Her har det almindelige staalstebte
Stempel vist sig brugbart med et tilstraekkeligt An-
tal fjedrende Stempelringe af bledt Stebejern. Tem-
peraturerne af Cylinder, Stempel og Stempelringe.
der maa lagges til Grund for Dimensioneringen af
disse Dele, maa fastsettes efter Sken. I kold Til-
stand kan de maaske arbejde godt sammen, men
da Stemplet i Driften bliver varmere end Stempel-
ringene og disse bliver varmere end Cylinderveeggens
Middeltemperatur, medferer det en Fare for, at
Stempelringene seetter sig fast paa Stemplet, og dette
endog i selve Cylinderen.

Der kraves af Konstrukteren en stor Indsigt,
men vi ter havde, at vi paa Borsig-Varket har til-
bagelagt et langt Stykke paa den rigtige Vej.

Som man kan tenke, ligger der i Stopbesninger
for heje Damptryk en Vanskelighed. Der gives dertil
mange Konstruktioner med Tetningsringe af Spe-
cialstebejern eller en Broncelegering, men man maa
dog sige, at de alle har skuffet Forventningerne i
storre eller mindre Grad. Den bedste Udvej er som
Borsig har gjort, at undgaa Stopbesninger fuld-
steendig. Dette lader sig kun gere i en enkelt vir-
kende Cylinder, hvor Dampen skyder paa Stempel-
stangen. I Figuren ses en Hej- og Lavtrykscylinder,
den saakaldte Schmidt-Anordning, et Patent tilhe-

rende Schmidt-Heddampselskabet, med Borsig som
Licenshavende. Det er en Tandemmaskine, enkelt-
virkende i begge Cylindre. Denne Anordning har
mange Fordele, og den vigtigste er, at der ingen
Stopbesninger findes paa Hejtrykscylinderen. Ved
et Tndstremningstryk af 120 Atm. bliver Trykket
i Lavtrykscylinderen neeppe mere end 40 Atm med
en Temperatur af 300 Grader, og for dette Tryk
haves driftssikre Stopbesninger. Rummet mellem
begge Stempler kaldes Udligningsrummet: her sam-
les Dampen, som maatte passere Stempeltetnings-
ringene, og ved ganske simple Anordninger kan der
i dette Rum holdes et bestemt Damptryk, saa Spilde-
dampen, som fremkommer ved utette Stempelringe.
kan anvendes efter Behov. Det drejer sig kun om
smaa Dampmengder, men i et moderne Kraft- og
Varmeanleeg maa intet spildes. Til Tetning af
Flangeforbindelser kan kun bruges Metalpakninger
med Asbestindleeg, og Flangernes Form og Materia-
le er af stor Betydning.

Smeringen af en Dampcylinder med en bej Tem-
peratur er et Problem, som ikke er helt afklaret.
men ved Omtale af Cylindersmering, vil jeg dog
gaa lidt ind paa de saa hyppigt gjorte Sammen-
ligninger med Forbraendingsmotoren. Her ligger
Forholdene mellem en Dieselmotor oz en Damp-
maskine ogsaa vidt forskellige. DNet er fuldkommen
urigtigt at tro, at Middeltemperaturen paa Cylinder-
veeggen i en Dieselmotor er lavere end den tilsva-
rende i en Hejtryksdampeylinder, tvertimod fore-
kommer der i Dieselmotoren hgjere Temperaturer
end i nogen som helst Dampmaskine, og Smare-
olien kan i farstnaevnte forbreende omtrent som de
egentlige Forbrendingsprodukter. T en arbejdende
Dampcylinder kan Olien ikke forbreende. thi der
mangler Tilfarsel af TLuft: Olien undergaar andre
fvsikalske og kemiske Forandringer. fremkaldt af
den haje Temneratur. idet den kan spaltes eller
fordampe. I forste Tilfelde danner der sig af Olien
Bestanddele. som ingen Smeareevne har og endog
kan angribe Cylinder- og Stempelflader: i sidst-
nevnte er det Oliens lettere Bestanddele. som over-
gaar i dampformig Tilstand. Er der ikke tilstraekke-
lig svar Olie i Blandingen, fordamper Olien totalt
og efterlader asfaltagtige Rester, som ingen Smere-
evne har.

T det nyeste og mest omfattende Skrift om Stem -
peldampmaskinen begynder Forordet med felgende
Satning: »Dampmaskinen staar nu ved Slutningen
af sin Udviklinge. Nen moderne Nampmaskinkon-
strukter kan ikke dele den Opfattelse. Patentmed-
delelser, der er et godt Barometer for Tntensitet
af teknisk Interesse og Frembringelse. viser, at man-
ge Hjerner har beskaeftiget sig med Stempeldamp-
maskinens Forbedring og onnaaet gode Resultater.
Ud fra konstruktivt tilvante Former og teoretisk Ud-
dybning af Maskinteknikken er Forbedringer mulig.
og den skarne Konkurrence mellem Nampmaskine
og Forbraendingsmotor har fremtvunget Bestraebel-
serne for at gere Dampmaskinen til en ekonomisk
Energiomformer. Denne Udvikling har staaet paa i
Aartier og er nu i Tidsalderen med den sterste
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tekniske Fremskridtshastigched fremskyndet vder-
ligere. Bygning af Hojtryks-Heddampmaskiner eor
blevet et Fagomraade for sig. Fra @ldre Damp-
maskiner har man taget Drivvierksdelene uforandret
og hrugt de haje Tryk i Forbraendingsmotoren som
Forbillede, men saa kom Vanskelighederne med de
haje Temperaturer, som nadvendigvis maa oprethol-
des, et Spergsmaal, som lastes ved Fremstillingen
af dertil egnet Specialmateriale.

Den gennemfarte Tryk- og Oliehadssmoaring og
den dermed falgende Koaling fordrer fuldstendig
indkapslede Maskiner, og de arhejdende Dele bliver
utilgeengelige, men paa en moderne Maskine skulde
et varmt Leje ikke forekomme og Ifterspaending
kun vyderst sjeldent. Man har lert at udelade de
siedvanlige Smearenoter i Lejerne som skadelige og
trykker nu Olien ind mellem Tap og Lejer, hvorved
direkte Beroring af Maskindelene indbyrdes und-
gaas og Slidtagen bringes ned til et Minimum.

En moderne Dampmaskine virker ikke impo-
nerende ved sit Udseende, da alt er sammentrangt
og indkapslet. Kun en dempet Brummen og den
egenartede Lyd af den i Maskinen sprejtende Olie
forraader den ilsomme Takt af de temmede Heste-
kreefter, som ved Siden af den syngende Generator
naeppe er til at hare. Ingen oliet Maskinist med den
obligate Oliekande og Tvistlok klatrer til Smare-
stederne. Maskinens DPPasning indskraenker sig til
Tagttagelse af Maaleinstrumenter for Damp, Olie og
Lejer. Vi har for os en proher og driftssikker Ma-
skine, der tilfredsstiller Tidens Krav.

REFERAT
af Lokomotivpersonalets Hjzlpefonds Gene:
ralforsamling i Kebenhavn den 7. Maj 1931
Kl. 17,45 i Studenterforeningens Bygning.

Dagsorden:
1. Valg af | Dirigent og 1 Sekreteer.
2. Beretning om Hjalpefondens Virksomhed.
3. Fremleggelse af Hjelpefondens Regnskaber for
1929 og 1930.
Forslag fra Ng. Afd. 19.
5. Valg af 2 Repraesentantskabsmedlemmer.

Formanden hod paa Repraesentantskabets Vegne
velkommen.

Punkt 1. Til Dirigent valgtes G. 0. F. Lund, Gbh,,
og til Sekreteer P. A: Jensen, Ro.

Dirigenten oplaste Dagsordenen, der godkendtes
enstemmigt.

Punkt 2. Formanden henviste til Beretningen.
Onskes der nermere Oplysninger om de forskellige
PPunkter, er jeg til Tjeneste med Besvarelser.

J. Knudsen, Gb., mente, at det var meningslast
Aar for Aar at holde denne Generalforsamling. Hvor-
for kan Hjalpefonden ikke leegges ind umder Orga-
nisationen og dermed ogsaa Generalforsamlingen.

Nedergaard-Pedersen, Gb., slog til Lyd for, at alle
Mulkter betales af Fonden. Maaske lige undtagen,
naar Spiritus har veret Aarsag til Mulkten.

Bramsen, Pa., har laenge vaeret af samme Mening
som Knudsen. Hjalpefonden skal ikke viere nogel
selvsteendigt.

Joh. Hansen, Ar., udbad sig Oplysning om Aar-
sagen til, at der i nogle Tilfeelde kun var vdet delvis
Erstatning, var det Spiritus?

Rasmussen, Gh.: Renterne af Kapitalen kan nu
daekke de aarlige Udgifter. Lad Kapitalen staa som
et Fond i Organisationen og henyt Renterne til Diek-
ning af Mulkterne m. m.

Eisenbeichler. Ar.: Boder har erstattes fuldt ud.

Formanden: Administrationen hliver ikke hilligere
hvis Fonden kommer ind under Organisationen, for
det koster nemlig slet ikke noget nu. Repriesentant-
skahet spiser ikke Pengene op. Det staar selvfalgelig
ethvert Medlem frit at stille Forslag om en Omorga-
nisation.

Baderne. som de er betalt, er i Overensstemmelse
med gammel Praksis. Er der Spiritus tilstede, saa
faar vedkommende slet intet. Ved Suspension (kun
et enkelt Tilfelde) fik vedkommende hele Belahet
udbetalt. De Retningslinier, der blev trukket ved
Starten, er de gaeldende endnu, maaske har Tiden
medfort, at der hor geores Forandringer, men der
maa jo i saa Fald stilles Forslag.

J. Knudsen, Gh.: Man skal vere varsom med
Udbetaling af Bader. Det skal ikke veere en Sove-
pude for Personalet, at Hj@lpefonden i alle Tilfelde
betaler Baden Skal der hetales, saa betal enten det
hele eller intet.

Ramkilde, Ar.: Er det Repraesentantskahet, der
bhestemmer, naar en Boade skal betales? Hvorfor skal
Hjzlpefonden betale Husleje, naar ikke nogen af
de andre Afdelinger af Organisationen betaler?

Milne, Gb.: Man kan ganske® rolig betale enhver
Bade. Knudsen er ved Siden af.

Heftholm, Frh.: Vi hor stole paa Reprasentant-
skabet; vi kan ikke demme her; lad dem om det:
det er umuligt for os at satte os ind i alle de Sager.

Joh. Hansen, Ar.: Administrationen vil sikkert
ikke idamme Bader, hvis de ved, at Hjalpefonden
altid betaler. .

Formanden: Jo de vil; men de vil i saa Fald
bare sette Baden op. Tovene fastslaar hestemt, at
er der »Spiritus« betales intet.

Det har alle Tider veeret Koutume ikke at trevle
de enkelte Sager op paa Generalforsamlingen. Joh.
Hansen vilde sikkert ikke selv veaere med til at
betale alle de Krav, der stilles. Vi har ingen Ret
til her at give Oplysninger om den enkelte: men jeg
vil gerne vaere med til, at et Udvalg faar T.ov til at
gennemse de forskelige Sager.

Vi er ikke interesseret i at beskere den enkelte,
men vi demmer efter vor Mening og Overhevisning
retferdigt. Man skal vare meget varsom med at
fastslaa, at alle Bader skal betales. Hjalpefonden
skal ikke som Knudsen sagde vare en Sovepude.
Refererede et Tilfelde, hvor en Mulkt, der tidligere
var 1 Kr. for en bestemt »Forseelse« eller narmest
Uheld, nu, efter at Hjelpefonden betaler, er sat op
til 6 Kr.

Punkt 2. Enstemmig vedtaget.
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Punkt 3. Kassereren henviste til Regnskabet i
Beretningen.

Ramkilde, Ar., henstillede til Repraesentantskabet.
at de slap af med Huslejen.

Formanden: Naar vi i Regnskabet staar for den
Husleje, er det fra gammel Tid som Godtgerelse for
Papir og andet Skrivemateriale, samt for Hjwelp fra
Kontorets [’ersonale. Jeg synes ikke, vi skal se saa
meget paa denne Post, ganske vist maa jeg ind-
remme, at den er maskeret; men enten DBelobet be-
tales for det ene eller det andet, saa bliver Resul-
tatet dog det samme.

Ramkilde, Ar.: De andre Afdelinger af Organi-
sationen maa saa ogsaa betale Husleje.

Kassereren gav Cplysning om, at Organisationens
Husleje er 1800 Kr., deraf betaler Hjaelpefouden
150 Kr.

Skadt, Gh.: Saa vil jeg foreslaa, at der opferes
1800 Kr. i Husleje paa Organisationens liegnskab,
saa var vi ude af det. Reguskabel godkendtes.

Punkt £. Storm, Ng., forelagde Afdelingens For-
slag og motiverede dette med, at Fonden var Uen-
stand for Misbrug; refererede et bestemt Tilfalde,
hvor en uberettiget havde faaet Understettelse; men
var dog ikke i Desiddelse af Navnet paa vedkom-
mende.

Formanden har ikke noget imod Skedts Forslag,
er klar over, at vi muligvis bliver snydt, der kan
dog opstaa visse Vanskeligheder for en Enke med
at faa dokumenteret sine okonomiske Forhold ved
Afdelingen i den By, hun bor, f. Eks. Kebenhavn.
Selv. om vi faar Forslaget vedtaget, kan vi blive
snydt, (fortalte et Kks.). Henstillede til, at man
ikke fik denne Pasus ind, den vil kun virke ham-
mende paa nogle, som derved ikke faar Understot-
telse, selv om de er tra@engende dertil.

Forskellige Talere havde Ordet for og imod For-
slaget.

Ved Afstemningen blev Forslaget forkastet.

Punkt 5. K. Johansen genvalgt ved Akklamation.

Generalforsamlingen sluttede Kl. 18,40.

P. A. Jensen.

Referatet kontrolleret.
Ejnar Christensen.

3 &
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25 AARS JUBILZEUM

Efternaevnte Lokomotiviorere kan den 1. September
fejre 25 Aarsdagen for deres Ansattelse som Lokomotiv-

mand.

J. . A. Malling, Kbhvns Godsbgd., Helgolandsgade 21,
3., V, fejre sit 25 Aars Jubileum som Lokomotivmand.
Malling er godt kendt over det ganske Land, da han
har varet stationeret baade i Jylland og paa Sj®lland og
er ud af Lokomotiviererslaegt, og det er vel ogsaa derfor
han er saa interesseret en Lokomotivierer, som han er,

og dertil kommer, at han er af dem, man henregner til
de dygtige Lokomotivforere — rolig og ligevaegtig.

Malling er kendt for sit venlige Sindelag, er altid
om gorlig parat til at gore en Kollega en Tjeneste, og
saa er han hvad der altid er velset paa Gh. altid
splagt til et Spil Kort.

Det skal ligeledes fremhaves her, at Malling er et
meget interesseret Medlemm af Organisationen, og han vil
sikkert paa Dagen modtage mange Beviser paa. hvor
afholdt han er. Afdeling 1 bringer Malling sin bedste
Tak for de svundne 25 Aar og vnsker Held og Lykke i
Fremtiden A—g 1.

L. C. D.R. Serensen.

1. C. A. Malling.

Lokomotivforer L. C. ). R. Serensen, Strandvejen b4,
Korser.

Jubilaren blev ansat 1. September 1906 i Kebenhavn
som Lokomotiviyrbeder og blev forflyttet til Korser 1910
og forfremmet til Lokomotivferer 1. November 1918 til
Grindsted var der en kort Tid og kom saa igen til Korser,
hvor Jubilaren fulte sig hjemme, og har i den Tid udfort
sin Gerning til alles Tilfredshed.

Jubilaren horer til de stille og rolige, men er bestemt
og pligtopfyldende i sin Tjeneste, en god Kammerat og
tillige et godt Medlem af D. L. F.

Korsor Lokomotivfererafd. ensker Jubilaren hjertelig
til Lykke i Dagens Anledning og med Onsket om fortsat
Held og Lykke-i sin Gerning i Fremtiden.

A. G.

M. Jensen.

Lokomotiviorer M. Jemsen, Rantzausgade 34. Aalborg,
Jubilaren, der blev ansat den 1. September 1406, kom
ved sin Forfreminelse den 1. Februar 1919 fra Randers
til Brande og kom til Aalborg i 1925,

Lokomotiviorer F. A. Nielsern, Kwevvang Allé. Aalborg.
Jubilaren, der blev ansat i Kebenhavn, kom til Aalborg
den 1. April 1907 og kom ved sin Forfremmelse den 1.
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Februar 1919 til Struer og tilbage til Aalborg den 1. Ok-
tober 1920.

Jubilarerne er begge dygtige og pligtopfyldende Loko-
motivmend og tillige gode Kammerater og trofaste Or-
ganisationsmaend. De vil sikkert, afholdte som de er, blive
Genstand for megen Opmarksomhed paa Jubileeumsdagen.

Vi ensker dem begge Held og Lykke i Fremtiden.

R.

Endvidere vilde vor fleraarige Formand, nuverende
Materialforvalter Rich. Lillie, kunde have holdt 25 Aars
Jubilezum som Lokomotivimand, men

Den 1. August fejrede Lokomotivferer K. M. Hoyer sit
25 Aars Jubileeum. Jubilaren, der blev ansat den |I.
August 1906 i Aarhus, kom ved sin Forfremmelse til Aal-
borg. Heyer, der er en dygtig og pligtopfyldende Lokomo-
tivmand, har ved hele sin Feerd gjort sig ualmindelig
afholdt, hvilket han fik Bevis for paa sin Jubileeum=>dag.

MOTORFQRERNES KREDS:-
BESTYRELSESM@DE

Kredsbestyrelsesmede afholdtes paa Foreningens Kon-
tor Torsdag d. 6. August. Samtlige Bestyrelsesmedlemmer
H. P. Christensen, Ar., P. Jensen, Na&. og O. Berrig, Ac.,
var medte.

Formanden bed velkommen og oplaste Dagsordenen,
der godkendtes.

Sekreteren oplaeste Forhandlingsbogen, der godkendtes.

Formanden omtalte Arbejdet for, at de foer Lennings-
lovens Ikrafttreden udnaevnte Motorferere, der fremtidig
henfertes til 13. Lenklasse, kunde bevare de opnaaede
Goder. Det var lykkedes Hovedbestyrelsen at opnaa, at
Motorfererne bevarede Retten til Frirejse paa 2. Klasse,
Uniform som 12. Lenklasse samt Godtgerelse for Overar-
bejde og Godtgerelse for mistede Fridage som fastsat
for 12. Lenklasse. Endvidere at de, der den 1. Juli 1931
havde Ret til Frikort og 3 Ugers Ferie, ligeledes bevarede
denne Ret. Berrig bad Formanden takke Hovedbestyrelsen
for dens Arbejde herfor, men mente, at Ministeren her
havde veeret mindre demokratisk end Rigsdagen med
Lonningsloven, idet denne ikke alene gav Ret til den op-
naaede Len men endvidere Muligheder for fremtidige per-
sonlige Tilleeg. Ministeren burde her have givet 3 Ugers
Ferie og Frikort til Motorferere, naar dette kunde vere
opnaaet efter den gamle Lov. Kassereren oplaeste Regn-
skabsoversigten. Indtaegtssiden viste 2458 Kr. 31 Ore og
Udgiftssiden 2278 Kr. 75 @re. Kassebeholdning 179 Kr.
56 Ore. Toges til Efterretning.

Formanden meddelte, at der forelaa felgende Sager: En
Sag om Forflyttelsesgodtgerelse efter den ny Tjeneste-
mandslov samt om Ret til senderjysk Tilleg. Forman-
dens Afgoerelse godkendtes. En Besvaering om Fering af
Motorvogne ved Haandveerker vedtoges det at fremme. En
Sag om Tognedbrud samt en do. om Hejhelligdagsar-
hejdsgodtgerelse var fremsendt til Generaldirektoratet,

hvorfra der endnu ikke var kommet Svar. Nogle Motor-
forere havde ensket Udnevnelse til Lokoferer med ved-
varende Tjeneste som Motorferer. Gdir. havde dog af-
slaaet dette. En Sag vedrerende et Paakerselsuheld var
overdraget Hovedformanden til naermere Undersegelse.

Kredsbestyrelsen vedtog enstemmig at udtale overfor
Hovedbhestyrelsen, at der snarest raades Bod paa den Uret,
der skete Motorfererne ved Lenningslovens Vedtageise.

’aa Forslag af Formanden vedtoges det at undersege
Afdelingernes Tjenestetider og i den Anledning at udsende
et Cirkulere til samtlige Afdelinger.

Bestyrelsen omtalte de skete Forflyttelser af Motor-
forere I og vedtog felgende Udtalelse til Hovedbestyrelsen:

: Motorfererkredsens Bestyrelse maa beklage den Maa-
de, hvorpaa flere af Forflyttelserne af Motorferere I fandt
Sted, idet man anser det for at vaere et Brud paa For-
handlingen i Gdir. d. 26. Juli 1930.¢«

P. Jensen omtalte en Rakke af Velferdsforanstalt-
ninger, der vilde blive foretaget ved Ml. Vogne.

Formanden anmodede om, at Medlemmerne vilde sende
alle Spergsmaal og Sager angaaende Motorferernes nu-
vaerende og fremtidige Stilling til Kredsbestyrelsen gen-
nem de respektive Afdelingsbestyrelser. 0. Berrig.

Mot enmansbemanning av lokomotiv. (I.T.F.)

Norska landsorganisationens kongress, som holls i Nar-
vik den 17 februari och foljande dagar, antog enhilligt
nedanstaende resolution:

» Landsorganisationens XIII ordinarie kongress anslu-
ter sig alla punkter till den av Norska lokomotivmanna-
ferbundet till arbetsministeriet riktade protesten, i vilken
protest oksa jirnvagsmannaforbundet och den lokala sam-
organisationen deltager, mot Luosavaara—Kirunavaara-
A. B. avsikt att infora enmandshemanning pa de elek-
triska loken a bolagets vaxlingsbangard i Narvik.«

1% pCt.s Lonnedscettelse ved de svenske Privatbaner.

I Begyndelsen af dette Aar blev der afsluttet en Over-
enskomst mellem det svenske Jernbaneforbund og Loko-
motivmandsforbund paa den ene Side og Arbejdsgiver-
forbundet for de svenske Privatbaner paa den anden Side,
der gik ud paa, at der i det forste Halvaar 1931 skulde
udbetales det samme Dyrtidstilleg som i sidste Kvartal
1930, nemlig 31 pCt. til Lenninger og Gager, som oppe-
beeres af de ved de store Privatbaner ansatte Folk, uanset
at Pristallet er gaaet ned under 161. Da Pristallet i 2.
Halvdel 1931 er faldet til 158, maatte man gaa til For-
handling om Dyrtidstilleggenes Sterrelse for 2. Halvaar
1931.

Disse Forhandlinger fandt Sted den 6. Juni og forleh
resultatlest. Stridsspergsmaalet blev henvist til Forligs-
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dommeren. Efter nasten fem Dages Forhandlinger faldt
Kendelsen, som gik ud paa, at s@nke Dyrtidstilleggene
med ca. 2 Points, d. v. s. fra 31 til 29 pCt. for de tolv
Privatbaner og fra 29 til 27 ved en stor Privatbane.

Som Folge heraf nedsattes Privatbanefolkenes Len-
ninger med 1% pCt.

De spanske Jernbanemceends Fremskridt under det
nye Regime i Speanien.

Da Diktaturet faldt, og den unge Republik rejste Ho-
vedet i Spanien, blev det muligt for det spanske nationale
Jernbanemands Forbund at udvikles under friere Former
og at plukke Frugten af mange Aars mejsommeligt For-
beredelsesarbejde. Paa Forbundets aarlige Kongres i Sa-
lamanca i Begyndelsen af Maj Maaned vedtog Forbundet
otte Anmodninger til Regeringen. Af disse er nu ikke
mindre end fem blevet gennemfert, nemlig: Indferelsen
af Ottetimersdagen, de militeere Tropper, der arbejder i
Jernbaneselskabernes Tjeneste, bliver trukket tilbage; Ar-
bejdere og Medhjelpere, der havde faaet deres Afsked
paa Grund af Deltagelse i Strejker, bliver nu genantaget:
Udvidelse af Antallet af Arbejderreprasentanter i det
overste Jernbaneraad; og en Endring af Jernbanernes pa-
ritetiske Udvalg. Disse Fremsted har selvfelgelig haft en
heldig Indflydelse paa Medlemstallet; de sidste Tal viser,
at der nu ialt er 40 000 organiserede Jernbanemand. For
at blive klar over, hvad dette vil sige, kan man gaa til-
bage til 1. Januar 1930, da Totalmedlemstallet var 22 000
‘eller til Aaret 1924, da der blev betalt Kontingent til I. T.
F. af 6000 Medlemmer. (%% T SEW)

TAK

Tak for al venlig Deltagelse ved vore kare Mands
og Faders Dod og Begravelse. Anna Zabel.

Hjertelig Tak for Opmearksomheden ved mit Jubileeum.
Hjalmar Nielsen, Lokomotivforer,
Randers.

Hjertelig Tak til Lokomotivferer og Lokomotivfyrbedere
paa Aarhus H. for udvist Opméerksomhed ved mit Jubi-
leum den 1. August d. A. En Mindedag, jeg aldrig glem-
mer. En serlig Tak til Lokomotivierer Teaegge for hans
glimrende Underholdning under hele Festen. — Tak!

J. Jensen Borup, Aarhus H.

Hjertelig Tak til Kolleger og Medansatte i Fa., Kd. og
Lk. for al udvist Opmarksomhed ved mit 25 Aars Jubi-
lsum. H. M. Petersen.

Tak for venlig Opmaerksomhed ved vor keaere Moder
og Svigermoder Margrethe Andersens Ded og Begravelse.

Famiiien.

Hjertelig Tak for udvist Opméerksomhed i Anledning
af mit Jubileeum. S. M. R. Poulsen.

Hjertelig Tak for venlig Opméeerksomhed ved mit Ju-
bileum. H. Hoyer, Lokforer, Ab.

KALKULATORISK OPGOYRELSE

af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v.

i Juni Maaned 1931 samt i Tidsrummet April

—Juni 1931 og en Sammenligning med de regnskabsmessige Beleb i de tilsvarende Tidsrum i 1930 i
runde Summer.
Juni Maaned
1931%) 1930 891
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ......... TS (R 4 320 000 5190 000 **)870 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 350 000 4 290 000 60 000
Postbefordring .......... ... .. . oot 500 000 500 000
Andrefndteegtert! .S, (5 WS T NSNS 420 000 330000 90 000
T T TR R T S 9590000 10310000 720 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) 9 890 000 9 830 000 60 000
Drifts-Overskad®. .. 5.2 . .2 % 7. FN TN .. -~ 300 000 480 000 780 000
April—Juni
1930—31%) 192930 193081
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............ ... ... o ... 12 830 000 13 300 000 470 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 12 910 000 13 100 000 190 000
Posthefordring S BIITE . 0L e g e e 1 520 000 1 510 000 10 000
Andrer Indtegtenr . Wsin. s & . ... 1 050 000 940 000 110 000
Drifts-Indteegter Galt . ....o.ovneneeeennenenanennnns © 28310000 28850000 540 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 26 620 000 27 340 000 720 000
DriftsE@Ferskud s T 1 690 000 1 510 000 180 000

*) Anm. For hele Finansaaret udger Afskrivningen 9700000 Kr. og Forrentningen 19800000 Kr.

**) I 1930 faldt Pinsen i Juni, i 1931 i Maj.
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JERNBANEL £GER

Jernbanelege M. Lerche. Carlsbergvej 4, er bortrejst
fra den 10. August til den 12. September d. A.; hans
Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage C. Algreen-
Petersen, Valby Langgade 9. Telf. Valby 1001. Konsulta-

Dodsfald:

tionstid: Kl. 14—15 samt Onsdag Kl. 18—19. Lokomotivferer K. Petersen, Esbjerg, d. 9—8—31.
Heben ﬁaznz
=t
Brokbandager DEN NY LAANEBANK *¢
I Vestre Boulevard 9 og 11. Telefon 438 og 9708
Un derllvsb:e[ter Anerkendt af Staten, Kebenhavns Magisirat og Frederiksberg Kommune
. som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemand,
Gummistremper

Sagkyndig og omhyggelig Tilpasning.
Specialitet: Vanskelige Broktilfzlde

Bandagist S.Vo gel, Vestergade 3, Kgbenhavn K.

Sredeiricial

Ekvipér Dem i London-Magasinel
Gothersgade 17. Fredericia.

Fredericia Kul- og Braendehandel ?/g
Telefon 95§6. - Telefon 956.

Alle Sorter Brandsel i prima Kvaliteter.

Tojet hentes og
bringes overalt.
Telefon 141.
Zrb. M. Brodersen

Fredericia Dampvaskeri,

kemigk Tgjrensningsanstalt, Vendersgade 68 A.
Filial: Danmarksgade 21.

DEN FOLKELIGE FORSAMLINGSBYGNING

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal- og Selskabslokaler.

VALD. PETERSEN

Telefon 85. Telefon 85

S.Bastiansen & Son

Vendersgade 9 — Telf. 227

Uhrmager & Glldsmed Avertér her i Bladet.

Fest- & Jubileumsgaver

KORSOR

I.QVE

MARGARINE

FINESTE
KVALITET

TIL BORDBRU

Brug Svendborg Eksport Mil-Co.

fin, flot .og fyldig!

Drojere i Brug og mere velsmagende.

K
NYGADE 7"

Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢

¢ ¢ ¢ Impragnerede Frakker.
Kun mod Rekvisition.

TIf. Byen 35317.

Lagertid 9—5'/.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. August.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal,
TIlf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementsprls 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Kobenhavn V.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Koebenhavn V.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkerl, Howitzvej 49.
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