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FRA KONGRESSEN

Der var Ro over den nys afholdte Kongres, der var egnet til at seette Sindene i Bevaegelse,
dens Forhandlinger var fra forst til sidst pree- =elv den foreliggende nu vedtagne Lonmngs-
get af en saglig Vurdering af det Stof, der fore- lov hehandledes med Ro omend uden Begej-
laa til Behandling. Der forelaa ingen IForslag, string, men i Forstaaelse af, at den paa visse
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Omraader bod paa Fordele. Der viste sig na-
turligvis megen Utilfredshed med den Ordning,
der var truffet med Placering af Motorfererne
i 1. og 2. Grad.

Under Forhandlingen blev stillet og ved-
taget et Forslag om, at fremtidig skulde For-
slag om Velfeerdsforanstaltninger ikke optages
paa Kongressens Dagsorden, men behandles
og afgeres af Hovedbestyrelsen. Endvidere
vedtoges en Resolution, der udtalte Utilfreds-
hed med, at Motorferere og Motorfereraspi-
ranter udferte Lokomotivferertjeneste paa
Streekningen, idet det fremholdtes, at D. L. F.s
gamle Krav om Lokomotivierere paa alle Loko-
motiver skulde holdes i Heevd. — Til Kongres-
sen var fra Afdelingerne indsendt i det hele 55
Forslag, et saa stort Antal som ingensinde tid-
ligere, blandt disse et Par Gengangere, Forslag
om Udmeldelse af [.T. F. og C. O. 1., der begge
blev forkastet med overveldende Majoritet. Iov-
rigt henviser vi til det andetsteds optagne Re-
sumé af Forhandlingerne, af hvilket Medlem-
merne ved at sammenholde dette med Dags-
ordenen med Bilag vil kunde se, hvilken Skeeb-
ne Forslagene fik.

. Generalforsamlingernes og Kongressens
Forhandlinger indlededes med en Sang, og en-
delig sluttede Kongressen ogsaa med en Sang.

I vor forrige Artikel om dette Emne, »Gods-
togenes Bremser«, har vi redegjort for, hvor-
meget det vil koste at gennemfore Trykluft-
bremse paa Godstogene, saaledes at vi kunde
ophore med at bruge vort gamle System, Skrue-
bremse, og man skulde jo tro, at Lovgivnings-
magten, naar den bliver stillet overfor Spergs-
maalet om at anvende et forholdsvis ringe Be-
leb for at opnaa den Sikkerhed ved Godstogs-
korselen, man i @jeblikket mangler, ogsaa vil-
de bevilge det hertil nodvendige Belob.

Vi citerede efter »Politiken« en Udtalelse,
vor nuverende Maskinchef havde fremsat, der
gik ud paa, at det var nedvendigt at skride til
Indferelse af Trykluftsystemet paa Godstoge-
ne. Denne Udtalelse har vi kun Grund til at
veere tilfredse med, thi vi gaar ud fra som givet,
at der nu vil blive sat noget ind paa at faa

Trykluftbremsen indfert, i hvert Fald paa
Godstogene. Naar »Randers Dagblad« i sin Ar-
tikel den 18. April siger: ».... maa det staa
alle klart, at dette vigtige Spergsmaal ikke kan
tages af Dagsordenen, men maa lgses nu....«,
treeffer det sikkert aldeles bestemt den alminde-
lige Mening blandt Publikum, og denne offent-
lige Tilkendegivelse maa vi gaa ud fra, at
Statsbanernes Ledelse vil anse det for klogt
at folge. Derfor gaar Statsbanernes Lokomotiv-
personale ud fra og venter, at der i den kom-
mende Rigsdagssamling fremseettes Forslag
om det nedvendige Belob til Indforelse af Tryk-
luftbremser paa Godstogene.

Maskinchefen tror ikke, det er nedvendigt
at indfere Trykluftsystemet i Persontogene,
det tror vi for saa vidt heller ikke. Ganske vist
havde vi et Uheld for et Par Aar siden ved
Svanemeollen, der aabenbarede visse Skavanker
ved Vakuumbremsen, men i Almindelighed har
denne Bremse fungeret paa tilfredsstillende
Maade, og derfor kan man vel stotte det, Ma-
skinchefen har givet Udtryk for. Der er imid-
lertid forskellige Forhold, der taler for Indfe-
relse af Trykluftbremse ogsaa paa Personto-
gene. Det er jo nemlig saaledes, at adskillige
af vore Persontog paahaengesi'Godsvogne, og
da Persontogene kerer med Vakuumbremse,
maa de tilkoblede Godsvogne ogsaa have denne
Bremse, d. v. s., at en Del af Godsvognene
naar man gaar over til Trykluftbremse paa
Godstogene, skal vaere forsynet med begge An-
ordninger. Endvidere kores der ofte Godstog
med Persontogsmaskiner, hvilket vil veere ens-
betydende med, at saadanne Maskiner ogsaa
maa veere forsynede med Trykluftsanordnin-
gen. Der vil altsaa paa - forskellige Maader
vise sig Vanskeligheder ved at anvende to
Bremsesystemer, Vanskeligheder, der vel nok
kan overvindes, men som ikke desto mindre
ofte vil virke generende.

Vi gjorde i forrige Nummer rede for, hvad
det kostede at indfere Trykluftbremsen paa
Godstogene. Forsyningen af Persontogsma-
teriel med Trykluftindretning vil koste:

2300 Vogne forsynes med Brem-

sen? A K aiiR()( 4he S sy Kr. 4140 000
350 Lokomotiver forsynes med
Bremser a Kr. 3500 ........ » 1225000

Total Kr. 5 365 000
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Hertil skal bemseerkes, at der forefindes
2500 Personvogne, men heraf vil sikkert
mindst 200 Stk. og vel rimeligvis flere endnu
ikke komme i Betragtning, da de vil blive ud-
rangeret, inden alt Materiel er forsynet med
Trykluftbremser, og selv om dette ikke skulde
blive Tilfeeldet, kan disse Vogne blot forsynes
med en Ledning, da saadanne Vogne kun vil
blive anvendt i 60—70 km Tog, og man har
da alligevel tilstreekkelig Bremsekraft i disse
Tog i hvert Fald er den betydelig bedre, end
hvad der kan opnaas med Vakuum.

Ligeledes findes der yderligere et Par
Hundrede Lokomotiver, men disse er delvis
Rangermaskiner og delvis gamle Maskiner,
der ikke kommer i Betrgatning.

Herefter skulde den totale Indferelse koste:

Kr. 2.995 750
.......... . » 5365000

Total Kr. 8 360 750

Godstogsmateriel
Persontogsmateriel

altsaa et Belob, der ligger betydelig under de
Belob, man ellers har regnet med.

Det bemeerkes, at i ovenstaaende Kalkula-
tion er over 40 pCt. kalkuleret til Indbygning
af Bremserne, der kan foretages her i Landet,
og den veesenligste Del af Indbygningsomkost-
ningerne er Arbejdslon.

Statshanerne har i sine Kalkulationer 1c_-
net ud, at Indferelsen af Trykluftbremsen paa
saavel Gods- som Persontogsmateriel vilde be-
lebe sig til omkring 12 Mill. Kr., d. v. s. ca.
50 pCt. over ovenstaaende Belob. Vi kan
jo ikke neegte, at det kunde veere af stor In-
teresse at blive bekendt med, hvorledes man
gaar til dette forholdsvis store Belob. Vi maa
jo erkende, at Vanskeligheden ved at naa et
Resultat bliver storre, naar man, paa Grund
af manglende Forstaaelse af Kravets Beret-
tigelse, kalkulerer saa hejt som det i det hele
taget er muligt, for at leegge Sten i Vejen for
Indforelse af Trykluftbremsen.

Lad os derfor se, hvorledes Statshbanerne
naar de ca. 12 Millioner.

=B =
=
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=
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RESUME
af Forhandlingerne paa Kongressen i Koben:-
havn den 7. og 8. Maj 1931.

Formanden aabnede Kongressen med Anmodning
om, at Repreasentanterne sang den paa Kongressen
omdelte Sang. Da dette var sket udtalte Formanden
et hjerteligt Vedkommen til saavel Reprasentanter
som Gester. Geaesterne praesenteredes for Kongressen,
der hilste hver enkelt af disse. Formanden mindedes
derefter de i den forlgbne Kongresperiode afdede
Medlemmer, Kongresdeltagerne rejste sig til ALre for
de afdedes Minde.

ad 1. Det konstateredes ved Navneopraab, at
samtlige Kongresrepraesentanter var til Stede.

ad 2. Godkendtes uden Debat.

ad 3a. Valgt blev G. 0. F. Lund, Gb., Vording,
Hg., Martinsen, Gb. og Dyhrberg, Frh.

ad 3b. Valgt blev P. A. Jensen, Ro., og J. A.
Juultoft, Sd. L

ad 3c. Valgt blev E. Christensen og 0. Lavborg,
begge Gb.

Til Stemmetellere valgtes Sessing, Gb., Ramkilde,
Ar., Ladeby, Fa., og Rasmussen, Bb.

G. 0. F. Lund overtog Dirigenthvervet. Han kon-
staterede, at Kongressen var lovligt indvarslet. Dags-
ordenen godkendtes uden Debat.

Derefter fik Gaesterne Ordet.

Rob. Lund, Oslo, bragte en Hilsen fra de norske
Lokomotivmend.

Joustra, Holland, bragte en Hilsen fra de holland-
ske Lokomotivmaend.

Borskowski, Polen, hilste Kongressen fra de polske
Lokomotivimend. Siadak oversatte Talen til Tysk.

Brix, Aalborg, bragte en Hilsen fra Privatbaner-
nes Lokomotivmeend.

Parup takkede for Indbydelsen og bragte en Hil-
sen fra Jernbaneafholdsselskabet.

Kjeerbol hilste og takkede Komgressen paa D. S.
og M. F.s Vegne. :

Chr. Christensen, Esbjerg, takkede Kongressen,
fordi vi stadig erindrede vor gamle Formend.

Rich. Lillie takkede for Indbydelsen og tolkede sine
Folelser ved for forste Gang at veare til Stede paa
Dansk Lokomotivmands Forenings Kongres som Til-
horer. Han lykenskede Kongressen til Arbejdet.

Hj. Molin, Sverige, overbragte Sveriges Lokomotiv-
mannaférbunds Hilsen. '

Der opleestes fra I. T. F. en Lykenskning til Kon-
gressen.

ad 4. Formanden aflagde Beretning om Forenin-
gens Virksomhed siden Kongressen 1929.

Frokostpause. :

ad a, b og c. Formanden henstillede, at disse
Forslag toges tilbage, derefter tog Debatten om Be-
retningen isin Begyndelse.

Dyhrberg overtog Dirigenthvervet.

Der indkom fra Afdeling 6 folgende Forslag:
» Kongressen udtaler herved, at efter denne Kongres
bor Forslag angaaende ZAndringer og Modernisering
af Lokomotiverne tilsendes Hovedbestyrelsen, saale-
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des at Forslag angaaende saadanne Velferdsforan-
staltninger ikke mere opfores paa Kongressens Dags-
ordenc.

Vording overtog Dirigenthvervet.

Modet den 7. Maj hevet Kl. 17 40.

- Madet den 8. Maj aabnet Kl. 9,40.

Martinsen overtog Dirigenthvervet.

Debatten om Punkt 4 a, b, ¢ fortsattes.

Det af Brade, Afd. 6, stillede Forslag til Udtalelse
vedtoges enstemmigt.

4 a forkastedes med 28 Stemmer mod 8 Stemmer.

4 b vedtoges med 63 Stemmer mod 0.

4e vedtoges med 57 Stemmer mod O.

O. Christensen forelagde folgende Udtalelse, der
var vedtaget paa Kredsgeneralforsamlingen i Kreds
2 og som onskedes tiltraadt af Kongressen:

»Kongressen udtaler sin Tilfredshed med, at D.
1. Fis gamle Krav »Lokomotivforere paa alle Lo-
komotiver« - snart er ved at ske Fyldest og takker
Hovedbestyrelsen for det udferte Arbejde i denne
Sag. Kredsen kan derimod ikke udtale sin Tilfreds-
hed med don Maade, som hele Motorferersagen gribes
an paa. Man maa snart daglig veere Vidne til, at
Streekningstog fremfores af Motorforere og Motorfe-
aspiranter (Lokomotivfyrbedere), man skulde formene
at dette var en Saga blot, nu Rangermaskinerne saa
godt som alle betjenes af Lokomotivferere. Kongre -
sen maa derfor holde for, at D. L. F.s gamle Kongs-
tanke, nemlig Lokomotivforere paa alle Lokomotiver,
holdes i Heaevd.

Derfor anmoder Kongressen H. B. om at tage den-
ne Sag op til grundig Undersogelse, saa Foreningens
gamle Krav kan ske Fyldest i videst muligt Omfang«.

Vedtoges enstemmigt.

Punkt 4. Formandens Beretning om Virksomhe-
den godkendtes enstemmigt.

ad 4 1a. TForkastedes med 90 Stemmer mod 7.

ad 41b. Forkastedes med 92 Stemmer mod 9.

ad 4 I1 a, b, ¢ og d. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

Vording overtog Dirigenthvervet.

Hovedkasseren fremlagde Hovedkassens Regnskah
for 1929—30.

Frokostpause.

Efter Frokostpausen godkendtes Regnskabet.

ad 6. Beretningen for Dansk Lokomotiv Tidende
godkendtes.

ad 6 a. Dansk Lokomotiv Tidendes Regnskab god-
kendtes.

ad 7a. Henvistes til Hovedhestyrelsen.

ad 7 b. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7 ¢. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7d. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7e. Henvistes til Hovedbestyrelsen, efter at
den sidste Del af Forslaget var taget tilbage.

ad 7f. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7 g. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7 h. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7i. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 7 j. Bortfaldt. Stemmerne stod 38 mod 383.

ad 7 k. Vedtoges med 45 Stemmer mod 38.

ad 71. Toges tilbage.

1

J

ad 7 m. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

G. 0. F. Lund overtog Dirigenthvervet.

ad 8 a. Forkastedes med 71 Stemmer mod 9.

ad 9 a. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9b. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9c. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9d. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9e. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9f. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9 g. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad 9 h. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

ad i Forkastedes med %44 Stemmer mod 7.

ad 9 j. Forkastedes med 41 Stemmer mod 3.

ad 10 a. Det vedtoges enstemmigt at bevilge 400
til Arbejdernes Oplysningsforbund.

ad 10 b. Torslaget toges tilbage til Fordel for et

af H. B. stillet Andringsforslag om aarligt at afholde

Strdiekursus paa Feriehjemmet. Dette Forslag ved-

toges.

ad 10c¢. Henvistes til Hovedbestyrelsens Under-
sogelse.

ad 10d. Forkastedes med 47 Stemmer mod 12.

ad 10 e. Forkastedes med 51 Stemmer mod 8.

ad 10 f. Forkastedes med 37 Stemmer mod 36.

ad 10 g. Blev taget tilbage.

ad 11 a. Vedtoges med 90 Stemmer mod O.

Til det under 11 a omtalte Udvalg valgtes de nu-
vierende Reprasentanter for Lokomotivferer- og Lo-
komotivfyrbederkredsen samt valgtes for Motorferer-
kredsen H. P. Christensen, Ar., og Berrig, Ac.

ad 11b. Toges tilbage. 1 .

ad 11 c. Forkastedes med 75 Stemmer mod 13.

ad 11d. Forkastedes med 66 Stemmer mod 5.

ad 11e. Toges tilbage.

ad 11f. Forkasedes med 50 Stemmer mod 7.

ad 11 g. Udgaar som Folge af Forkastelse af 11 f.

ad 11 h. Forkastedes med 40 Stemmer mod 21.

ad 11i. Toges tilbage.

ad 11j. Toges tilbage.

ad 11k. Bortfaldt under Hensyn til Forkastelse
af 11 h.

ad 12 a. Torkastedes med 51 Stemmer mod 16.

ad 12b. Henvistes til H. B.

ad 12 ¢. Forkastedes med 60 Stemmer mod 1.

ad 12d. Vedtoges med 41 Stemmer mod 31.

ad 12e. Henvistes til H. B. med 70 Stemmer
mod 1.

ad 12 }. Der indkom folgende ZAndringsforslag:

1. »Det eventuelle Overskud tilfalder Feriehjem-
met« J. Knudsen.
»Naar Udgiverne af Lommehaandbogen for Ma-
skin-, Veerksteds-, Motor- og Lokomotivpersonale
ophorer med den aarlige Udsendelse heraf, ud-
giver D. L. I'. en saadan, det eventuelle Over-
skud ved Salget tilfalder D. L. F.« Jensen, Pad-

Kr.

o

borg.
3. »Overskudet gaar til Forbedring af Lommebogen«
Afd. 2.

Zindringsforslag 1) forkastedes med 28 Stemmer
mod 22.
Zndringsforslag 2) vedtoges med 77 Stemmer
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mod 0. Dermed bortfaldt Forslag 12 f og Andrings-
forslag 3.

ad 12 g. Toges tilbage.

ad 13. Valgt blev Lokomotiviorerne Rosenkilde
Laursen, Gb., Thygesen, Ng., Johs. Hansen, Ar., G.
0. F. Lund, Gb., Ladeby, Fa., Heftholm, Fa., Motor-
forer H. P. Christensen, Ar., og Lokomotivfyrbaderne
Lonquist, Ar., K. Svendsen, Gb., B. Kjer, Ar., C.
Christensen, Gb., Dyhrberg, Frh., og J. Knudsen, Gh.

ad 14a. Formanden, Soph. Jensen, genvalgtes
med Akklamation.

ad 14 b. Til Redakter foresloges C. M. Christen-
sen og Rosenkilde Laursen, valgt blev C. M. Christen-
sen med 70 Stemmer. Rosenkilde Laursen havde 37
Stemmer. 3 Stemmesedler var blanke, 2 ugyldige.

ad 14c. L. M. Schmidt genvalgtes med Akkla-
mation.

ad 14d. G. O. F. Lund, Gb., og C. Th. Pedersen,
Kb., genvalgtes med Akklamation.

Derefter takkede Gaesterne for Samveeret.

Hvorefter Formanden tog Ordet og takkede de
udenlandske Reprasentanter for de til de danske Lo-
komotivmeend bragte Hilsener, og rettede derefter en
Tak til de afgaaede Hovedbestyrelsesmedlemmer, J.

Knudsen, A. S. Petersen og H. J. Poulsen, for Sam- .

arbejdet i de forlebne Aar og udtalte derefter Haabet
om et godt Samarbejde med de nyvalgte Hovedbesty-
relsesmedlemmer, og endelig udtalte Formanden et
Haab om, at den kommende Kongresperiode vilde
blive god og frugtbringende. Efter et Leve for D. L. F.
og efter at Afsyngelsen af en Sang sluttedes Kon-
gressen Kl. 20,45. :

RESUME
af Lokomotivferernes Kredsgeneralforsamiiig
den 6. Maj 1931 i Kebenhavn.

Formanden hod Kongresrepraesentanterne hjerte-
lig Velkommen og bad derefter Deltagerne i General-
forsamlingen om at synge den omdelte Sang.

ad 1. Ved Navneopraab konstateredes det, at samt-
lige Reprasentanter var til Stede.

ad 2a. Valgt blev (. 0. F. Lund, Gb., og C. A.
Vording, Hg.

ad 2 b. Valgt blev P. A. Jensen, Ro., og Frode Niel-
sen, Gb.

ad 2 c. Valgt blev E. Christensen, Gb.

G. 0. F. Lund overtog Dirigenthvervet.

Det konstateredes, at Generalforsamlingen var
lovligt indvarslet, hvorefter den forelagte Dagsorden
godkendtes.

ad 3. Kredsformanden aflagde Beretning.

Det af Frh. Afd. stillede Forslag wedtoges, der-
efter godkendtes Beretningen med alle Stemmer
mod 2.

ad 4. Kredskassereren forelagde Kredsens Regn-
skaber for 1929—30, der begge godkendtes.

‘ ad 5. Valg af Kredskasserer. Aug. Andersen gen-
valgtes (men kun for 2 Aar).

ad 6. Valg af et Kredsbestyrelsesmedlem. Rosesn-
kilde Laursen genvalgtes.

ad 7. Valgt blev C. Thygesen, Ng.

ad 8. Valgt blev C. Ramkilde, Ar., og N. M. Lade-
by, Fa.

ad 9. Udpeget blev Rosenkilde Laursen, Gb., Johs.
Hansen, Ar., Thygesen, Ng., G. 0. F. Lund, Gbh., La-
deby, Fa. og Heftholm, Frh.

Dagsordenen var dermed udtemt, og Kredsforman-
den udbragte derefter et Leve for Lokomotivferer-
kredsen.

Generalforsamlingen sluttede KI. 4,30.

RESUME
af Forhandlingerne paa Lokomotiviyrbeder:

nes Generalforsamling i Kebenhavn
den 6. Maj 1931.

Kredsformanden bod paa Kredsbestyrelsens Veg-
ne de modte Repraesentanter velkommen og udtalte
Unsket om et godt Resultat af Medets Forhandlinger.
Efter at Modedeltagerne havde sunget A. C. Meyers
smukke Sang »Internationale« gik man over til
Dagsordenen.

Punkt 1. Ved Navneopraab konstateredes det, at
alle Reprasentanter var til Stede.

Punkt 2a. Til Dirigenter valgtes A.
Gb., og E. Dyhrberg, Frh.

Punkt 2 b. Til Sekreterer valgtes J. Juultoft, Sd.,
og C. Christensen, Gb.

Punkt 2 c. Til Protokolrevisor valgtes 0. Lovborg,
Gb.

Punkt 3. Kredsformanden aflagde Beretning om
Kredsens Virksomhed i de forlebne 2 Aar. Efter en
leengere Diskussion godkendtes Beretning enstemmigt.

En af Afd. 2 stillet Resolution wedfoges. Over-
sendtes til Kongressen. (Se Resume fra Kongressen.)

Punkt 4. Kredskassereren forelagde Kredsens
Regnskaber for 1928 og 1929, som begge godkendtes.

Punkt 5. Til Kredsformand foresloges Alf. Lon-
quist, Ar., og C. A. Jesepersen, Ab. Forslaget om Jes-
persen, Ab., blev trukket tilbage, hvorefter Alf. Lon-
quist valgtes enstemmigt.

Punkt 6. Kredskassereren genvalgtes med Akkla-
mation.

Punkt 7. Til Kredsbestyrelsesmedlemmer valgtes
C. Christensen, Gh., med 40 Stemmer og K. Dyhrberg
med 21 Stemmer, derefter havde C. A. Jespersen, Ab.,
23 Stemmer, J. H. Pedersen, Fa., 10 Stemmer og
(. C. Schmidt, Ng., 2 Stemmer.

Punkt 8. Som Suppleant til Kredsbestyrelsen valg-
tes C. A. Jespersen, Ab., med Akklamation.

Punkt 9. Til Revisor valgtes Alf. Knudsen, Gb.,
og som Revsiorsuppleant valgtes Vasa Nielsen, Gb.

Punkt 10. Som Repraesentanter til Nordisk Loko-
motivmands Forbunds Kongres udpegedes Alf. Lon-
quist, Ar., K. Svendsen, Gb., B. Kjer, Ar., C. Chri-
stensen, Gb., E. Dyhrberg, Frh., og J. Knudsen, Gh.

Hermed sluttede Kredsgeneralforsamlingen.

Martinsen.
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JERNBANE OG AUTO
(Fortsat).
VIII. Andre Trafikmidler.

Verdien af andre Trafikmidler vedrerer ikke di-
rekte Spergsmaalet Jernbane og Auto, og vi har i de
foranstaaende Betragtninger heller ikke taget dem
med, derfor skal dog paa ingen Maade veere sagt.
at de spiller en underordnet Rolle, og vi vil da ogsaa
med nogle Ord gere opmeerksom paa Betydningen
deraf.

Af andre Trafikmidler i den interlokale Fast-
landstrafik skal neevnes Flod- og Kanalskibsfart,
Flyvevaesen og saerlige Midler til Efterretningstrafik.
Flod- og Kanalskibsfarten har stor Betydning i mange
Lande, sterst er den vist i Holland, hvor 80 Procent
af Godstrafikken gaar ad Seveje. De tyske Floder
og Kanaler har ogsaa stor Part i Trafikken, saaledes
var i 1925 den tyske Godstrafik 60 Milliarder Ton-
kilometer med Rigsbanerne og 19 Milliarder Tonkilo-
meter (ca. 33 Procent) befordredes paa Floder og
Kanaler, og af sidstnaevte Godsmeengde var de 10,5
Milliarder Tonkilometer paa Rhinen alene. Disse Tal
taler et tydeligt Sprog om Vandvejenes, ja endog en
enkelt Vandvejs Betydning i Tyskland. I England,
Frankrig og U. S. A. findes foruden sejlbare Floder et
helt Kanalsystem, og Virkningen er noget lignende.
Flodskibstrafikken bergres, som vi allerede har sagt,
ikke saa meget af Autotrafikken, men mellem Jernba-
ner og Vandvejene er der i de fleste Lande en skarp
Konkurrence, serligt om Transport af Massegods
over lange Afstande. Ved Transporter, hvor Hurtig-
hed og Regelm@ssighed er paakravet, kan Flod
skibsfarten ikke konkurrere; disse maa overdrages
Jernbanen, men til Gengeld er Vandvejene saa meget
steerkere i Konkurrencen, naar det drejer sig om
mindre veerdifuldt Massegods.

Det nyeste af alle Trafikmidler er Flyvemaskinen,
som udmeerker sig ved sin Hurtighed, men Rejser
med denne er dyre og foretages i Hovedsagen kun af
Rejsende, for hvem Prisen intet betyder. Paa det
Omraade kan Flyvemaskinen slet ikke konkurrere,
endskent store Statstilskud til Anleeg og Drift under-
stotter Flyveveesenet. Det er ikke sjaldent at Ster-
stedelen af Udgifterne deaekkes af Staten, fordi Ind-
tegterne ved Trafikflyvning kun dekker en Brek-
del af Udgifterne. I Godstrafikken og Persontrafik-
ken i Almindelighed har Flyvemaskinen ingen, og
faar vel langt ind i Fremtiden nappe nogen Betyd-
ning.

Udviklingen af den egentlige Luftskibstrafik maa
ikke underkendes, men den maa dog nermest ses
som en Konkurrent i Trafikken over Havene fra Ver-
densdel til Verdensdel. Luftfartsjer er ved sin store
Fart seerligt egnet for Efterretningstjeneste og har
sin storste Betydning i Postbefordring. Med Hensyn
til Sikkerhed er der gjort store Fremskridt, og i
Hurtighed er den baade Jernbane og Auto overlegen,
naar man da ser bort fra Nattrafik, men i Masse-
trafik har Flyveveaesenet ingen Betydning.

De moderne Efterretningsmidler Telegraf, Tele-
fon og Radio omtaler vi ikke her, fordi de ikke har

nogen Betydning i Spergsmaalet Jernbane — Auto,
men de herer til Transportveesen og som saa-
dan maa tages i Betragtning i en international Or-
ganisation for Transportbeskeeftigede.

Som vi anbefaler Samarbejde mellem Jernbane
og Auto, skulde de navnte Trafikmidler ogsaa ind-
lemmes i Samarbejdet mellem Fremtidens Trafik-
midler. Dette store Problem vil imidlertid overstige
det kapitalistiske Erhvervssystems Krafter, og Los-
ningen maa forbeholdes en retfeerdigere og derfor
steerkere Samfundsordning. Vor Opgave er at jaevne
Vejen for denne, og til at naa dette Maal tjener ogsaa
disse Linier.

Resolution.

De efterfolgende Punkter blev paa I. T. F.s Jern-
banesektions Kongres i Madrid fra den 28. April
til den 3. Maj 1930 vedtaget enstemmigt.

1. Nutidens vigtigste Trafikmiddel paa Landjor-
den er Jernbanen. Den har i det forste Aar-
hundrede, den har bestaaet, haft en eksempel-
los og endnu ikke afsluttet Udvikling, og dens
Stilling som Transportmiddel er i mange Lande
saa fremragende, at den har faaet tildelt Tra-
fikmonopoler.

2. Autoen er i de to sidste Aartier udviklet til
at blive en ydedygtig og alvorlig Konkurrent.
Medens dette Trafikmiddel i mindre bemidlede
og mindre udviklede Lande kun tilfredsstiller
et samfundsgkonomisk set ubetydeligt Luksus-
krav, har den i Lande med moderne Levefor-
hold udviklet sig til at blive en betydelig Er-
hvervsfaktor. Fremfor alle andre Lande bestaar
dette sidste Forhold i de forenede Stater i Nord-
Amecrika. En fortsat Udvikling af den moto-
riserede Gadetrafik er at vente, saerlig ved den
under Opkomst veerende Anvendelse af Raaolie-
motoren og den dermed folgende Billiggerelse
af Autotrafikken.

3. Med den af Autoen udeovede hensynslose Kon-
kurrence mod Jernbanen stilles Arbejdsmulighe-
derne for Jernbanemend samt store, oftest Sam-
fundet tilhgrende Veerdier i alvorlig Fare uden
nogen Sikkerhed for, at der tilfores Samfundet
andre tilsvarende Verdier. Derfor er det paa-
krevet at finde Veje og Midler til at imedegaa
denne Fare.

4. Forholdsregler, som traffes mod Autokonkur-
rencen, bor vere af en saadan Art, at de ikke
hindrer Autoens naturlige Udvikling. - Det er
derimod samfundsgkonomisk rigtigt, at Autoen
overtager Jernbanens Opgaver, hvor Autoen i
Folge sine specielle Egenskaber viser sig mere
formaalstjenlig, hvilket i seerlig Grad maa veaere
Tilfaeldet i den mindre Neertrafik.

5. For saa vidt Forholdene i de enkelte Lande er
saaledes, at en aaben Konkurrencekamp ikke
kan undgaas, maa der serges for, at Konkur-
rencekampen udkempes under samme For-
udsatninger, navnlig med Hensyn til de ved
Lov foreskrevne Forpligtelser. I Forgrunden
maa staa sociale Anordninger til Gunst for Per-
sonalet ved begge Trafikmidler, saasom tilstraek-
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kelig Lon, kort Arbejdstid, Ferie, Forsikring:
endvidere Forholdsregler, der sikrer den storst
mulige Driftssikkerhed, fysisk Skikkethed hos
Personalet og teknisk Kontrol med alle Kore-
tojer, ligesom Forskrifter om Transportpligt og
Takster. Under alle Forhold maa der saa vidt
muligt demmes op mod en Takstkrig mellem
de to Trafikfaktorer, da det i yderste Konse-
kvens medferer slette Arbejdsvilkaar for Per-
sonalet.

Bedre og samfundsekonomisk rigtigere end en
Konkurrencekamp er, at de to Trafikmidler gen-
sidig supplerer hinanden. Der maa derfor fin-
des Veje og Midler, som geor det muligt at an-
vise et af Trafikmidlerne det Trafikomraade,
hvor det i Kraft af sine Egenskaber er det
andet overlegent.

Det bedste Middel til at naa dette er at legge
begge Trafikmidler i samme Haand og indord-
ne begge under samme Ledelse. Jernbanerne
skal i alle Lande have og gore Brug af den Mu-
lighed at stille Autoen i sin Tjeneste og satte
den ind overalt, hvor det kan fremme Samfunds-
gkonomien. Den i nogle Lande anvendte Frem-

gangsmaade at danne Autoselskaber, hvori
Jernbanerne ved en ekonomisk Indsats gver en
vis Indflydelse, kan kun betragtes som et Hjeel-
pemiddel i en Overgangstid.

For at sikre mod Udbytning af et privat Tra-
fikselskab maa begge Trafikmidler overtages af
Staten, ligesom denne skal have Forvaltning og
Drift i sin Haand, hvorved Formen for disse
Grundregler kan tilpasses efter Forholdene i
hvert Land.

Paa lignende Maade som Autoen maa Flyve-
fartojer som Trafikmiddel indlemmes i det fo-
reskrevne System, saaledes at Udviklingen fra
Begyndelsen ledes ind i samfundsgkonomisk og
erhvervsmessigt gode Baner.

Undersogelser om Flod- og Kanalskibsfartens
Indflydelse paa hele Konkurrenceproblemet lig-
ger udenfor vore Opgaver. Der skal dog henvises
vises til, at dette @ldste og for den moderne
Godsudveksling i Betragtning verende Trafik-
middel spiller en stor Rolle i Lande med mange
Vandveje. Det onskelige i Samarbejde under de
her givne Forudsatninger mellem dette og an-
dre Trafikmidler er derfor givet.

9:
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Som 'man i Evropa forseger at gkonomisere Damp-
lokomotivdriften ved at anvende hoje Damptryk, saet-
ter Amerikanerne ogsaa store Kreafter ind paa det
samme. 1 dette Ojemed har Delaware—Hudson-Jern-
banen bygget et 2-cylindret 1-D-2 Hgj- og Lavtryks-
lokomotiv med 35 Atm. Kedeltryk, Fig. 1.

Kedlen er en Vandrerskedel af omtrent samme
Konstruktion som North-Eastern-Railways (Lok. Tid.
Nr. 6, 1930 og Nr. 1, 1931), men med to cylindriske
Vandkamre forneden og to cylindriske Dampsamlere
foroven, som indbyrdes forbundne med Vander dan-

Figi2:

Lokomotivet set forfra.

ner Fyrkassen og giver Plads for em 7,6 m*® stor
Risteflade. Langkedlen har den s®dvenlige Form, er
1750 mm i Diameter og indeholder 155 Flammeror
og H4 Overhederkedelror.

Lokomotivets to Cylindre sidder udenpaa Rammen,
Hojtrykscylinderen paa hejre og Lavtrykscylinderen
paa venstre Side. Cylindrenes Diameter er henholds-
vis 520 og 1005 mm og Slaglengden er 815 mm.
Lokomotivets normale Traekkekraft er 32 500 kg, men
under Igangsatning kan det ved Hjeelp af en Igang-
seetningsmekanisme bringes til at arbejde som Tvil-
linglokomotiv og udvikler da en Trekkekraft af
39 000 kg. Desuden findes paa Tenderen en 2-koblet
Hjelpemaskine for 18 Atm. Damptryk, der udvikler
en Traekkekraft af 8200 kg. Spildedampen derfra af-
ledes gennem en lille Skorsten paa Tenderen. Driv-
hjulsdiameteren er 1660 mm og sterste Akseltryk er
34 Ton. Tenderen har fem Aksler, en 2-akslet og en

3-akslet Truck og rummer ikke mindre end 52 m?®
Vand og 16 Tons Kul.

Da Kedlen ligger saa hojt, som Fritrumprofilet til-
lader, sidder Skorstenen i en Forsenkning i Regkam-
ret. Denne Forsaenkning er bredest og dybest foran,
hvorved der under Lokomotivets Lgb opstaar en

Luftstrom opad, som skal hindre Regnedslag, Fig. 2.
F. Spoer.

15. Maj. Dansk Medicinsk Selskab har holdt Mede
om Invalideforsikringen, og paa dette Mode har Over-
leege Norgaard talt om »Erhvervssygdommene«. Det
er en serlig Type Sygdomme, ikke deres Art, men
deres Oprindelse; man faar dem ved sit Arbejde, og
det er moderne social Forsikringspolitiks Opgave at
veerne Arbejderne imod de livsodelaeggende Folger af
de Sygdomme, der rammer dem gennem selve Arbej-
det. Her er vi forevrigt alle Arbejdere, enten vi er
organiserede i Fagforeninger eller ej, enhver Beskeaf-
tigelse slider paa Mennesket og slider paa en ser-
egen, for Beskaftigelsen karakteristisk Maade. Man
kan sige — stort set — at det hele ikke betyder andet,
end at det altid ferer mod Deden at leve, vi er alle
Maskiner, vi arbejder, og vi slides op. Fiskeren faar
sin Gigt en Dag, saa er han ferdig. Gigten er »Er-
hvervssygdom«. Den er ogsaa Livets og Arbejdets
Preg paa Manden. Lokomotivfeorere faar ofte deres
Oine odelagte af at spejde ud i Natten, opme@rksomme
overfor enhver Tilkendegivelse fra Signalsystemet —
de angribes ofte tillige af en Nervesygdom, en Tvivl
om, hvorvidt de stadig kan kende grcnt Lys fra rodt
— en Eksistensbetingelse for en Lokomotivforer! Bli-
ver de farveblinde af Arbejdet? De tror, de er blevet
det, saa er Virkningen den samme i Praksis. Eller
tag Journalisten, som en Menneskealder igennem har
Natarbejde. Han bliver @ldet for andre, han bliver
nerves, lider af Sevnleshed, af Treethed. I gamle Dage
sagde vi: Det er haardt Arbejde, uden regelmassig
Arbejdstid, uden Sikkerhed for rolig Nattesavn og
med hejst usundt Kludder i Erneringen Jour-

‘nalisten spiser, naar han har Tid, og han spiser, hvad

han kan faa bragt fra narmeste Kafé — det slider
sin Mand hurtigt op! Nu ser vi Folgerne som et Kom-
pleks af Lidelser, erhvervede ved Arbejdet, og det er
tilsammen Pressemandens » Erhvervssygdom«. Vi véd,
at Nittere, Telefonarbejdere og Malere er udsatte for
at faa Blyforgiftninger, Rengeringskoner -— og mange
Husmedre, som ikke kender til Hjeelp i Huset —
faar edelagte Hender. » Rengoringshander« er en Er-
hvervssygdom. Man kan faa Ekzem af at arbejde med
visse Treesorter, Mennesker, som arbejder i Stov, kan
faa Lungesygdomme og Hjertesvaekkelse. Hvert Arbej-
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de har sine specielle Lidelser — Professoren faar sin
Fordojelse odelagt af megen Stillesidden, det samme
heender Chaufferen, som altid er bejet over Rattet!
Leegen er udsat for at blive smittet af sine Patienter,
det er Svgeplejersken og Porteren paa Hospitalet og-
saa. Saadan kunde man blive ved.

Men er vi feerdige, naar vi har Rede paa alle de

fysiske og psykiske Lidelser, Arbejdet efter sin Art .

bringer over Udeveren? Problemet er langt mere om-
fattende! Kan en Semand leve saa trygt et Familie-
liv som Kontormanden, der er hjemme til Middag KI.
6 hver Dag? Mange Erhverv medforer en Utryghed
i Folelseslivet, i Familieforholdene — baade for Mand
og Kone — som igen maa virke paa Almenbefinden-
det, og i mange Tilfaelde forer til unormale Tilstande,
der ogsaa paa deres Vis er »Erhvervslidelser«.

Der er Risiko forbundet ved at vaere levende og
arbejde. Den ene er ude i storre Risiko end den anden,
her er mange Nuancer, og det afhenger saa igen af
den Enkeltes Syn paa Tingene, hvordan han nu foler
sin private Risiko. Fiskeren sidder eldet for Tiden
og plaget af Gigten, og synes dog, han har levet det
rigtige Liv, og ynker man ham, svarer han maaske,
at man faar nu en Gang ikke noget gratis i denne
Verden, det ene forer det andet med sig. Men Lae-
gerne og den sociale Forsorgs Organisatorer ser kun
Opgaven i det. Det regnes ud, og der skabes Regler,
og Fiskeren faar Invaliderente for Gigten og Vaerket
i alle Lemmer. Her er det nye i Historien, der ellers
er saa gammel som selve Samfundet. Livet gaar ikke
sin Gang mere, som det bedst kan, vi er der alle for
at tage Brodden af dets Ubarmhjertighed, og vi beta-
ler alle til det Arbejde. Derved tages ogsaa Brodden
af selve Hjelpen.

Den 1. Juli d. A. kan Lokomotivforer 4. R. S. Borg,
Kobenhavns Godsbanegaard (Sankelmarksgade 28, 3. S.,
V.), fejre 25 Aars Dagen for sin Anseattelse som Lokomo-
tivmand. Borg var i mange Aar Maskinarbejder i Remi-
sen paa @sterbro, forinden han kom i Tanker om at
ville gaa over til den egentlige Lokomotivtjeneste.

Borgs gode Humeor er velkendt og har hjulpet ham
gennem meget ondt, og som Kollega har Borg sikkert kun
Venner, der paa forskellig Maade vil mindes ham paa
denne Dag.

Borg er meget interesseret i Organisationen, og naar
Afdelingen kalder til Mode, er man sikker paa at se
ham, hvis Tjenesten tillader det, ligesom Borgs Tjenst-
villighed er velkendt.

Afdeling 1 fojer sin Lykonskning til de mange an-
dre, Borg sikkert vil modtage i Anledning af Jubileet,
og vi onsker dig Held og Lykke i Fremtiden.

A—yg. 1.

Den 1. Juni kan Lokomotivferer R. A. Petersen, Vin-
dingevej 8, Nyborg, fejre sit 25 Aars Jubileum som
Lokomotivmand ved De danske Statsbaner. Petersen an-
sattes som Lokomotivfyrb. den 1. Juni 1906 med Station
i Struer, blev saa senere forflyttet til Aarhus og derfra
til Nyborg igen, hvor vi neesten alle seger tilbage til igen

Petersen er en meget rolig og samvittighedsfuld Lo-
komotivmand, som varetager de Krav, der stilles af tjenst-
lig Art, som Organisationsmand er Petersen ikke af de
fremtraedende, men felger Organisationsarbejdet med
megen Interesse, som saadan staar Petersen som et godt
Organisationsmedlem af D. L. F.

Fynske Lokomotivmend bringer Dig vor hjerteligste
Lykonskning paa Jubileumsdagen med @nsket om, at Du
maa virke imellem os endnu nogle Aar og befarer Strak-
ningen Nvborg og Strib.

M. 4

Endvidere kan Lokomotivferer J. C. Tegner, Keben-
havns Godsbanegaard (Flenshorggade 4, 3. S., V.), fejre
sit 25 Aars Jubileum som Lokomotivmand.

NORDISK LOKOMOTIVMANDS FORBUNDS
KONGRES

i Folketeatret, Frederiks Torv, Aalborg. Dagsorden og de
i Forbindelse med Kongressen arrangerede Festligheder
og Udflugter i Dagene den 11., 12., 13. og 14. Juni 1931.

Torsdag den 11. Juni:
Kl. 9: Aabningshejtidelighed.
Kl 12.30—15,30: Kongresforhandlingerne paabegyndes.
KL 15.45: Automobiludflugt til Nationalparken i Reaebild.
(Her serveres Kaffe.)
1. ca. 18,30: Ankomst til »Skovbakken« i Aalborg. Her
serveres Aftensmad. (Varm Ret og koldt Bord.)

>
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Kl. 20,15: Forestilling paa Teairet, som er reserveret Kon-
gresdeltagerne.
Efter Forestillingen Dans til KIl. 1.
Billetter a 3 Kr. giver Adgang til Bilturen, Kaffe
i Raebild, Aftensmad, Forestilling m. v.

Fredag den 12. Juni.

Kl. 9—11,30 og 13—15,30: Fortsaettelse af Kongresfor-
handlingerne.

Kl 13,15: Automobiludflugt til »Skansen« for Damer og
Geester. (Paa »Skansen« serveres Kaffe.)

Kl 17,15: Kongressens Festmiddag i Restaurant »Kildenc.
(Der serveres Suppe, Fisk, Steg og Dessert a 3 Kr.
pr. Kuvert).

Efter Middagen Dans til Kl. 2.

Lordag den 13. Juni.

Kl ca. 9: Afrejse med Seartog til Saby.

Kl ca. 12: Frokost paa »Saby Kurhotel« (varm Ret, koldt
Bord og Kaffe).

Kl ca. 14: Afrejse med Sertog til Lekken.

Kl. ca. 16: Falles Kaffebord i Pavillonen.

Kl. ca. 18: Afrejse til Aalborg.

Kl ca. 19: Ankomst til Aalborg.
Billetter & 3 Kr. giver Adgang til Frokosten i Seby
og Kaffebordet i Legkken.

Sondag den 14. Juni.
Kl 10: Afslutning af Kongressens Forhandlinger.
Kl 15: Udflugt pr. Damper paa Limfjorden.
Kl. ca. 18: Ankomst til Aalborg.

NB. I de anforte Priser er ikke medregnet Drikkevarer
og Drikkepenge.

Samtlige svenske og norske Deltagere med Damer vil
faa Frirejse paa 2. Klasse paa de danske Statsbaner fra
Overgangsstationen til Aalborg og retur.

Af Hensyn til Arrangementet maa Anmeldelse om Del-
tagelse i Kongressens Festligheder og Udflugter indeholde
Oplysning om, hvorvidt Deltagelse gnskes i samtlige Fest-
ligheder og Udflugter eller eventuelt hwvilke.

Samtidig maa gives Oplysning om, hvorvidt Deltager-
ne onsker, at der reserveres Hotel i Aalborg, og om der
i saa Tilfeelde onskes Vearelse med en eller flere Senge.

Anmeldelserne sendes til de respektive Orgamisationer
senest den 31. Maj, hvorfra de senest den 1. Juni sendes
til Dansk Lokomotivmands Forening, Reventlowsgade 28,
Kobenhavn V.

P. 8. K.
K. Johansen.

DEMENTI
Da de fra min Side faldne Udtalelser mod Lokomo-
tivferer Rosenkilde Laursen under Debatten om Redaktor-
valget paa Kongressen den 8. Maj 1931 beror paa en
Misforstaaelse fra min Side, beklager jeg herved, at de

er faldne.
J. Milne.

I Anledning heraf har 128 Medlemmer af Afd. 1
underskrevet en Tillidserklering til Formanden med Op-
fordring til ham om at fortsaette som Formand for Afd. 1.

Denne Tillidserklering forelaa ved Afd. 1s ekstra-
ordinere Generalforsamling den 15. Maj 1931.

J. Junge, Dirigent.

TAK

For al mod mig vist Opmaerksomhed ved mit 25 Aars
Jubileum bringer jeg herved min hjerteligste Tak.
N. H. Jacobsen, Ng.

Hermed sendes min hjerteligste Tak til Kolleger og
Medansatte for den store Opmerksomhed ved mit Ju-
bileeum.

0. E. Ovesen, Aalestrup.

Modtag hermed min hjerteligste Tak for Opmarksom-
heden paa min Jubileumsdag.
A. Grosen, Aarhus H.

FRA JERNBANESKOLEN

Ved Lokomotivfyrbedereksamen 21.—25. April 1931 be-
stod nedennavnte Ekstrahaandveerkere:
C. Jorgensen, Korsgr.
E. S. Dinesen, Aarhus H.
E. Johansen, Kgbenhavns Godsbgd.
D. R. Petersen, Kgbenhavns Godsbgd.
V. Andersen, Kgbenhavns Godsbgd.
C. V. Fricke, Korser.
V. Villumsen, Kebenhavns Godsbgd.
R. Larsen, Kegbenhavns Godsbgd.
E. Larsen, Kgbenhavns Godsbgd.
A. F. Jensen, Korser.
L. Nielsen, Kgbenhavns Godsbgd.
H. Nielsen, Kebenhavns Godsbgd.
V. E. Horn, Kebenhavns Godsbgd.
. Andersen, @sterbro.
. J. Karlsen, Kgbenhavns Godsbgd.
E. Christensen, Kgbenhavns Godsbgd.
P. Jergensen, Kegbenhavns Godsbgd.
3 Ekaminander bestod ikke.

CHZPHETEEUETOEPRBOR >

De indiske Jernbanemeend fremmer den faglige Enhed.

Den 15. Marts fandt Generalforsamlingen Sted for den
All-indiske Jernbane-Federation i Ajmer. Federationen
staar udenfor begge faglige Landsorganisationer, men so-
ger at genoprette det faglige Enhedsforbund. Til detie
Formaal var der til Kongressen indbudt Repreasentanter
for begge Landsorganisationer.
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I Forhandlingerne med Jernbanemandenes Forere del-
tog N. M. Joshi som Reprasentant for Indian Trades
Union Federation (Fagbevagelsens saakaldte hojre Floj),
S. V. Deshpande, der reprasenterede All-India Trade
Union Congress (den venstre Floj) og Aftab Ally som
Reprasentant for det bengalske faglige Kartel.

" Forhandlingerne forte til Nedseettelse af et Udvalg be-
staaende af tre Forere for Jernbanefolkene: I. B. Sen,
V. V. Giri og J. M. Mehta, som skal forhandle med Fag-
forbundene selv om Sammenslutning i et fagligt Enheds-
forbund under Bevarelse af Forbundenes Selvstyre. Kun
saadanne Beslutninger, der bliver vedtaget med overveel-
dende Majoritet — ca. ni Tiendedele — vil kunne give
Enhedsforbundene Ret til at tvinge de tilsluttede Orga-
nisationer Gennemforelse af Beslutninger.

De indiske Jernbanemceends Stilling til Indiens For-
[atningsendring.

Den All-indiske Jernbane-Federations Generalforsam-
ling den 15. Marts i Ajmer vedtog enstemmigt en Reso-
lution, der fuldkomment deekker den faglige Forer N.
M. Joshi’s Opfattelser. Resolutionen lyder, som folger:

»Efter indgaaende Provelse af »Round Table Konfe-
rencenc«s Beslutninger udtaler Federationen sin skarpeste
Misbilligelse af de indtil nu offentliggjorte Resultater og
betoner udtrykkeligt, at Forfatningen for Indiens frem-
tidige Styrelse, efter Federationens Sken, er uantagelig
for Arbejderne, hvis ikke den indeholder folgende Grund-
setninger:

a) Tale-, Presse- og Foreningsfrihed for Arbejderne;
b) almindelig Valgret for voksne;
¢) Befgjelse for Central- eller Forbundsregeringernes

Autoriteter til at ratificere Overenskomster og Anbe-

falinger fra Folkeforbundets Internationale Arbejds-

Bureau og at gennemfeore deres Anvendelse i hele

Indien, inkl. de indiske Stater;

d) forholdsvis Reprasentation af Jernbanearbejderne i
de overste Jernbaneforvaltnings- og Jernbaneopsyns-
autoriteter.«

En virkningsfuld Strejketrusel i Grekenland.

De graske Jernbaners Lenningssystem omfatter Udbe-
talingen paa ca. 400 Drachmer ved Jule- og Paasketid.
Under Paaskud af eokonomiske Vanskeligheder meddelte
Nord-Vest-Banen i Aar, at Paasketilleegget vilde bortfalde.
Denne Meddelelse satte Personalet i Opror og foranle-
digede det graske Jernbaneforbund til at planlegge en
Strejke, idet Selskabets Handling beted en alvorlig Fare
for de graske Jernbanemaends Rettigheder. Strejkeforbe-
redelserne indged Selskabet ret hurtigt en saadan For-
skraekkelse, at det trak Bekendtgerelsen tilbage, endnu for
Strejkeparolen var givet. Tilleegget er blevet fuldt betalt.

Storbritaniens Fcerdselsministerium

har nu ladet Spergsmaalet om Jernbanernes Elektri-
ficering undersoge i et Udvalg af Sagkyndige. For kort
Tid siden har Udvalget afgivet en Betenkning, der gaar
ud paa at elektrificere hele Landets Jernbanenet (ca.
83000 km) i Lebet af 20 Aar. Udgifterne vil belpbe sig
til ca. 261 Millioner £ (ca. 4,7 Milliarder Kroner).

Det formodes, at Jernbaneselskaberne alene ikke vil
kunne magte den okonomiske Side af Sagen. Et Tilskud

fra Regeringens Side til Planens Gennemforelse vilde dog
straks fremkalde Problemet om Jernbanernes Overtagelse
af Staten.

Da Planen er opstaaet i Forbindelse med Arbejds-
loshedssporgsmaalet, og dens Gennemfprelse vil af-
laste Arbejdsmarkedet med ca. 60000 Mand i 20 Aar,
ter man forvente, at den vil finde mange T'ilhaengere.

Jernbane-F eerdselspoliti til Kontrol af Lastautomobi-
ler i Syd-Sverige.

Et Ferdselspoliti, der oprettes for Regning af de syd-
svenske Privat- og Statsbaner, faar til Opgave at kontrol-
lere Transporten med Lastautomobiler, der konkurrerer
steerkt med Banerne. Man vil serlig legge Veagt paa, at
Lovbestemmelserne overholdes, hvilket er af Betydning
for Jernbanerne, for Eks. Bestemmelserne om den hgjest
tilladelige Belastning og Hastighed. Ogsaa Afgangs- og
Ankomsttiderne vil ngje blive kontrollerede. I de to Re-
geringesdistrikter vil Feerdselspolitiet bestaa af 2 Embeds-
mend, som bliver udrustede med Motorcykler. Omkost-
ningerne for dette Politi, som fordeles paa Jernbanerne
efter deres Leengde, er anslaaet til 20000 Kr. aarlig.

Trolleyomnibus-Feerdslen i England.

I Aaret 1929—30 var der i England Trolleyomnibus:
linier paa 272 km (Aaret forud 224) i Drift. Anlegs-
kapitalen androg ca. 3,6 Millioner Kr. Indteften androg
ca. 14 Millioner Kr.; Udgifterne 10,7 Mill. Kr. Der be-
fordredes 127 462 000 Passagerer mod 99066000 i det
foregaaende Aar. Ved en gennemsnitlig Driftshastighed
paa 14,3 km/h (Aaret forud: 13,8) belgb Indtaegten pr.
Vkm sig til 1,06 Kr. (1,09 Kr.); Udgifterne pr. Vkm
0,78 (0,81) Kr.

Selvvirkende Togsikring.

Medens amerikanske Indretninger til at udlese Loko-
motivets Bremser arbejder med Induktionsstremme, har
den engelske Great-Western Bane indfert en Fremgangs-
maade med umiddelbar Bergring. Ved hvert Signal ligger
midt i Skinnerne en 13 m lang Strygeskinne. Den lofter,
idet Toget kerer over den, en Tap, der sidder paa Loko-
motivet, og gennem hvilken der ustandselig gaar en Strem
fra et 4 Volts Batteri, saaleenge Tappen er i sin almin-
delige Stilling. Strygeskinnerne er uden Strem, saalenge
Signalet staar paa »Stop«, men bliver elektriske, idet
Signalet gaar op. Paa denne Maade staar Lokomotivet
og Skinnerne i Forbindelse med hinanden, og en direkte
Bremsning er mulig.

(Railway Age.)

Sverige—Lapland.

Den svenske Statsbaneforvaltning har besluttet at fore
en Omnibusrute gennem Lapland; den skal gaa tet ved
den finske Greense fra Overtornea til Pajala og har til
Hensigt at bringe Beboerne af disse Egne i neermere
Beroring med Omverdenen. Rutens Leengde er 112 km
den laengste i Sverige.

(V. D. I.-Nachrichten.)

Jernbaneskinner af Manganstaal.
Man har i lang Tid veret klar over, at almindelige
Jernbaneskinner er for blode, i det mindste for steerkt
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peferdede Straekninger, og Banerne i England har nu
indfert Skinner af Manganstaal (med indtil 1 pCt. Man-
gan) som Standard. De nye Skinner vil koste en Del mere
end de gamle; men deres Levetid vil blive forleenget me-
get betydelig. Staalvaerkerne i Sheffield, der har serlig
Erfaring i Fremstillingen af Manganstaal, faar for Oje-
blikket flere Ordrer paa Staal fra Amerika end fra Eng-
land. (The Engineer.)

Flettner-Krupp-Omnibus.

Denne Omnibus har foran sin egentlige stive Under-
vogn en sarlig beveaegelig Styrevogn, som blot baerer Mo-
toren og Chaufferen. Vognen faar derved 10 Hjul; men
den har den store Fordel, at den er let at styre, og at
Styrevognen paa faa Minutter kan lesnes fra Hovedvog-
nen og sattes foran en anden Bil, medens den forste
bliver aflaesset. Flettner har konstrueret Vognen. Fr.
Krupp, A. G., har bygget den.

(Verkehrstechnik.)

Motorsleder.

I Rusland bliver Motorsleeder benyttet baade til Pas-
sager- og Posttrafik. En Linie forbinder Tscheboksary
med den naeste Jernbanestation, en anden forer fra Ar-
changelsk til Pinega. Sleederne er konstruerede af det rus-
siske Central-Aero-Hydro-Dynamo Institut; de er bygget
af Metal med en Motor paa 100—120 HK, som giver
dem et Automobils Gennemsnitshastighed.

(Die Umschau.)

Jordklodens Landeveje.

Ved Udgangen af 1927 opgores Jernbanenettets Lang-
de til 1249000 km. Heraf har Amerika omtrent Halv-
delen, 606316 km (48,5 pGCt.), Europa har 323 pCt.,
Asien 9,9, Afrika 5,3 og Australien 4,0 pCt. I Europa
har Sverige i Forhold til Indbyggerantallet det langste
Jernbanenet (26,7 km for hver 10000 Indbyggere). Bel-
gien har derimod det storste i Forhold til Arealet (36,5
km for hver 100 km2). I Danmark er der 148 km Jern-
bane for 10 000 Indbyggere, 11,9 km for hver
100 km?2. (Statistische Jahrbuch fiir das

Deutsche Reich.)

hver

Sveerere Jernbaneskinner.

For faa Aar siden regnede man Jernbaneskinner med
en Veaegt af 45—50 kg pr. Meter for meget svaere; de
danske Statsbaners svareste Skinner vejer saaledes 45
kg pr. Meter. I Udlandet har man dog flere Steder maat-
tet gaa betydelig hejere op paa Grund af Lokomotivers
og Vognes stadig stigende Vaegt. Et Valseveerk i Sydney
(Nova Scotia, Canada) har saaledes for nylig paataget
sig Valsning af Skinner med en Vagt paa 130165 kg pr.
Yard, altsaa ca. 65 kg pr. Meter. (The Engineer.)

Godsvogne i eet Stykke.

En rhinsk Vognfabrik har fra de nederlandske Jern-
baner faaet en Ordre paa Fabrikation af 60 Vogne, der
er helt svejset, saaledes at der ikke er til at finde en
eneste Nitte eller Nagle i disse. Ved denne nye Kon-
struktionsmaade skulde det veere blevet muligt at opnaa
en Veaegtbesparelse paa 40 Centner pr. Vogn, hvorved
Stabiliteten endog kunde gores endnu sterre. Den sam-

lede Vognlengde udgor 15 m, de enkelte Udlosningsklap-
per er 6,75 m lange og 2,60 m brede. Udlosningen af
Vognen, der rummer 100 Kubikmeter, sker fra Loko-
motivet ved Hjaedp af Trykluft, og saaledes at et samlet
Vogntog kan bringes til Udlosning. Vognene skal bruges
til Befordring af Affald.

LLANTERNEN

Lanternen aftholder Udflugt til Kalundborg med Besog
paa Feriehjemmet den 3. Juni 1931.

Afrejsen finder Sted med Tog 153 fra Kebenhavn
7,47; Hjemrejsen med Tog 172.

Madkurve skal ikke medbringes, da den fulde For-
plejning finder Sted paa Feriehjemmet. Prisen er for
Lanternens Medlemmer 3,50 Kr. pr. Deltager.

Bestyrelsen.

JYDSK:FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK
Fredag den 12. Juni 1931 Kl 4% Eftm. afholdes or-
dineer Generalforsamling i Bibliotekslokalet paa Bane-
gaarden med felgende Dagsorden:

1. Fremlaggelse af Regnskab 1930—31.

2. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Maskin-
bestyrer Duseberg og Kassekontroler Petersen, der af-
gaar efter Tur.

3. Valg af en Revisor og en Revisorsuppleant i Stedet
for de efter Tur afgaaende: Assistent V. H. Moller,
Horning, og Kontorist Frk. E. M. Christensen, 2. Di-
strikt.

4. Forandring i Statutternec.

5. Eventuelt.

Regnskab 1. April 1930—31. Marts 1931.
Indteaegt. Kr. 0.
Kassebeholdning fra forrige Aar 9 940. 96

Bidrag fra Interessenterne ................ 17 292. 80
Indvundne 2RI ter L s D e 480. 92
Erstatiingertog " Boder= . [Tyt SR iS. 32. 00

27 746. 63

Udgift. ),
4034. 14

Indkebte nye Beger

Indbinding.af nye Beger: ..« ... ....s0.. e, 2099. 70
Indkebt Beger til Erstatning for udrangerede 882. 59

Indbinding af Erstatninger for udrangerede
Boger samt Vedligeholdelse af Boger .... 937. 20
IBUKSAFET 2l 8.0 v o LT s 392. 25
digventarya:. ot e N A R T, 126. 45
12700 70 ot 1€Y11 000 o 1 o) (¢ 1B e e e B S o ! 140. 60
LoV QRS IN@ . 1ol e e osad siok$i35 s e s b bhohassioa 59. 80
BranaforsIKrings.. . .. st oo siced ot sibdiotaio 8. o s 75. 10
Opvarmning, Rengering ................... 854. 19

Lonninger til Bibliotekar, 2 Medhjeelpere,
Bud og Regnskabsforer ................ 5 969. 00
Kassebeholdning. ...i.o.ap. sl bmeliog S 12 175. 66
27 746. 68
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KNUDSHOVED

Opmaerksomheden henledes paa, at der er optaget paa
Knudshoved fra 14.—29. Juli, hvorfor det tilraades at
vaelge Ferien derovre for eller efter dette Tidsrum.

RABATBILLETTER

Paa Foreningens Kontor kan Medlemmerne faa Ra-
batbilletter til Tivoli og Zoologisk Have.

Nye Boger.

8).-Falster Jyll.-Fyn.

15982 14610 Andrees Polarferd 1899.
15983 14112b Unset, Sigrid: Den brandende Busk.
15984 11460e Michaélis, Karin: Felgerne.

15975a Skjoldager, H. V.: Inge paa Havsgaard I.

15976 14593 Fogtmann, A.: Tyrannen og hans Datter
Isabella.

15985 14603 Petersen, R. Storm: Bedre Berns Folk.

15986 14606 Vollquartz, I: Julebud.

15987 14624 Rasmussen, Emil: Dgdens Aarhundrede.

15988 14616 Rung, Gertrud: Georg Brandes i Samveer
og Breve.

15989 14595 Jensen, Carla, Baronesse: Da jeg var Spion.

15990 Anker-Puolsen, J.: Jan Storm fra Solvik.

Retrelse t1]
‘//a’re\sse[ggy@ze%

Lokomotivfererkredsen:
Padborg: Repreaesentanten for Feriehjemmet:
Storm, Norregade.

P K.

Motorforerkredsen.
Kredsbestyrelsen:

Kredsformand A. S. Petersen og Kredsbestyrelsesmed-
lem C. A. G. Jensen slettes.

Kredskasserer H. P. Christensen, rettes til Kredsfor-
mand.

Nye Kredshestyrelsesmedlemmer:

Kredskasserer: P. Jensen, Ny Jernbanevej 4 A, Neestved.

Kredsbestyrelsesmedlem: O. Berrig, Kalkbrenderivej 17,

Assens.

]
Lokomotiviyrboderkredsen.

Kredsbestyrelsen:
Kredsformand J. Knudsen og Kredsbestyrelsesmedlem
H. J. Poulsen slettes.
Kredsbestyrelsesmedlem Alf. Lonqvist rettes til Kreds-
formand.

Nye Kredsbestyrelsesmedlemmer:
Carl Christensen, P. Knudsensgade 34, Kobenhavn V.
E. Dyrberg, Niels Morchsgade 12, Frederikshavn.

Overfort som ekstraordinert Medlem.
Pens. Lokomotivfgrer J. A. Jensen, Fredericia.

Forflyttelse efter Ansogning under 2.—5—31:
Lokomotivfyrbeder K. H. Kristensen, Gjedser, til Hel-
singer.

Herre- og Drenge-Klaeder

uden Udbetaling

til Statens og Komm. Funkt., ellers fra 20 Kr. Udbetaling.

Altid 1500 Stk. Konfektion paa Lager.
1.K1. Herrekonfektion og Skraderi

Nr. Farimagsgade 68-70,
Husk, og glem ikke, det er den hgje Stue.

RS Frakker og Smokings udlejes IR

DEN NY LAANEBANK %s

Vestre Boulevard 9 og 11. Telefon 438 og 9708.

Anerkendt af Staten, Kabenhavns Magistrat og I'rederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemeend.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Maj.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjobenhavn V.

TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kjobenhavn V.
l Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykke;i,iHoQiflzivéj 49.




GRAVMONUMENTER

Thorvald Hansen ~— V. Feelledvej
(Ved Vester Fangsel) . TIf. Vester 8879
FILIAL: Vigerslevalle ved Imdgangemn til Terrassemn

Brokbandager
Underlivsbzlter
%3 Gummistremper

Sagkyndig [og omhyggelig Tilpasning.
Specmhtet Vanskelige Broktilfzlde.

LAGER Bandagist G.Vo gel, Vestergade 3, Kgbenhavn K.
PILSNER »
PORTER
EXPORT I VILHELM LANGES
aL | Cigarer og Cigarillos
Tobakker og Skraa
A po llinaris Leverandsr til Lokomofivmandenes Feriehjem.

Citron Sodavand
Spectal Waler
SportsBrus

Stot dansk Industril

er bedst.

HARALD HANSEN

TANDLAGE 2
AKTIESELSKAB 8. A. MARTENSER: +:|| Blomsterforreining
4 Tage Hansens Eft. R anncnocey.
AMAGERTORV 11 Konsultation: 10—8 og 6—7 Blaagaardsgade 25
D Eoidaktl SWERg 108 Tif. Nora 1979  TIf. Nora 1979
amekonte ion, Telf. Vester 3330. Medlemmer erholder 10 pCt.
feerdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢ Enghave Plads 6 Varerne bringes overalt.

¢ ¢ ¢ Impraegnerede Frakker.
Kun mod Rekvisition.

STOT VORE ANNONCORER!

TIf. Byen 3537. Lagertid 9—5/..

Tilbud til Tjenestemaend!
Som sadvanlig faar De Konto paa 1. Kl.s Herre: og Dameskraderi.
Herre: og Damekonfektion til Lagerpris.

Kjoler, Beornetoj, Vinterfrakker og Ulsters. Ratebetaling med og uden Udbetaling.

Skrazdermester L. V. Jensen, Gl. Kongevej 135 B.
Vester 46 (0. Vester 46 10,
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