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31. Aargang N0 1, I

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

I 5. Januar 1931.

DET GAMLE AAR — OG DET NYE

Vi gik ind i det nu afgaaede Aar med visse
I'orventninger til den nedsatte Lenningskom-
mission, vi haabede vel alle paa et godt Re-
sultat af dens Arbejde, og derfor blev der hel-
ler ikke gjort nogen kraftig Indvending den
Gang det meddeltes, at Lenningskommissio-
nen paa Grund af Arbejdets Omfang ikke
kunde naa at blive feerdig -med sit Arbejde til
den forst fastsatte Frist. Der var fuld Enig-
hed om, at der skulde Tid til at lave et or-
dentlig Stykke Arbejde, Hastvarrk er som he-
kendt Lastvaerk. Vi naaede i Aarets ellevte
Maaneds sidste Dage at blive bekendt med det
fuldferte Veerk, der, selv om det altsaa ikke
gik saa hurtigt med Arbejdet, ikke har faaet
den bedste Modtagelse, — tveertimod er der
fra saa godt som ingen 'Tjenestemandsorga-
nisation bleven udtalt blot nogenlunde T'il-
fredshed med Veerket, man kan maaske sige,
ganske vist varede det lcenge med Arbejdet, til
Gengeeld blev det ogsaa skidt.

Det foreliggende Forslag er jo et Kom-
promis, og det turde jo ogsaa veere bekendt.
at Faedrene til et saadant Verk naturligvis
ingenlunde er tilfredse, men anderledes kun-
de det sikkert ikke blive, naar der skulde hli-
ve Enighed om paa Rigsdagens Bord at fore-
leegge et Forslag, der havde Udsigt til at gaa
gennem Rigsdagen og blive ophejet til Lov.

Forhandlinger med Ministeriet har jo ikke
fundet Sted, og nu, da .disse Linier skrives.
ved vi, det er paatenkt at tage Forhandlinger-
ne med Tjenestemandsorganisationerne den 8.,
9. og 10. ds. Om der er Mulighed — eller
kan blive Mulighed — for at faa nogle Ain-

dringer gennemfort, kan der som Folge heraf
heller ikke siges noget om nu, men KForseg
herpaa vil selvfolgelig blive gjort. Vi har set,
at de Krav eller de Acndringer til Forslaget.
der er fremsat, koster saadan noget som en
12 Millioner Kroner — om Muligheden af at
faa saa mange Penge bevilget er Udsigterne
vistnok minimale. Vi faar formodentlig snart
at vide, hvad Regeringen mener — og hvad det
nyce Aar i den Henseende vil bringe.

Aaret, der gik, bragte os to ekstraordineere
Kongresser, og det i et Aar, hvor vi ingen
ordineer Kongres havde. Den forste ekstra-
ordinzere Kongres var som bekendt foranledi-
get af Forslaget om Tilslutning til Smedekar-
tellet og til De samvirkende Fagforbund. Den
i den Anledning afholdte ekstraordinare Kon-
gres vedtog som bekendt Forslaget med en
meget stor Majoritet, men Medlemmerne fulgte
ikke i saa stor Udstreekning som fastsat For-
slaget, hvorfor det ikke hlev vedtaget.

Endelig i Aar blev Sagen angaaende Ud-
dannelsen af Aspiranter bragt til Ende, Four-
holdet vedrerende Korelaerere hlev bragt i La-
ve. Efter ca. 5 Aars Arbejde med denne Sag
afsluttedes den i 1930.

1 Begyndelsen af Aaret var Spergsmaalet
angaaende Udnsaevnelsen af det Antal Lokomo-
tivferere, der var nedvendig i Henhold til Over-
enskomsten af 1925 braendende. Vi fik jo som be
kendt ikke Sagen bragt i Orden den Gang; Sa-
gen blev som bekendt henvist til Lenningskom- -
missionen, men i Lebet af Sommeren blev der
mellemm Organisationen og Statsbanernes Ad-
ministration Enighed om Spergsmaalet, af
hvilken Grund Lenningskommissionen ikke
ko til at besk:eftige sig med Sagen. Naar
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Normeringslovforslaget for 1931—32 kommer
til at foreligge, vil man antagelig faa Lejlig-
hed til at stifte Bekendtskab med det Resul-
tat, der opnaaedes Enighed om. Dette op-
naaede Resultat vil formentlig virke tilfreds-
stillende.

Den anden ekstraordiniere Kongres var jo
-foranlediget af Lenningskommissionens Be-
teenkning med det i denne indeholdte Forslag
til en ny Lenningslov. Vore Medlemmer ken-
der saavel Forslaget som Forlebet af den eks-
traordinere Kongres.

Nu, da vi staar paa Teerskelen til det nye
Aar, er det Uvisheden om, hvorledes Situatio-
nen vil udvikle sig med Hensyn til det vanske-
lige Loenningsspergsmaal, der preeger Tjene-
stemsendene, men tillige Haabet om, at Lesnin-
gen af Opgaven maa blive tilfredsstillen-
de. 1 dette Haab gaar man ind i Aaret, men
ogsaa i Tillid til, at Organisationens Ledelse
af bedste Evne vil udnytte de Muligheder, der
maatte vise sig.

Med disse Ord v°l vi gerne onske alle vore
Medlemmer et glsedeligt Nytaar!

11,5 MILL. KR. TIL PRIVATBANERNE

Trafikminister Friis-Skolte har Tirsdag den 16.
December f. A. i Folketinget forelagt folgende Itor-
slag til L.ov om Statshjelp til Privatbanerne:

$ L

Stk. {. Til Hjeelp til de danske PPrivatbaner ved
Gennemforelsen af saadanne IForanstaltninger ved
Sporet og det rullende Materiel m. m., som maa an-
ses for nedvendige for de paagaeldende Baners Eksi-
sten, eller som vil kunne sikre Banerne en mere oko-
nomisk Drift, kan der i Overensstemmelse med det
i Stk. 2 og 3 nermere anforte anvendes et Beleb af
indtil 11,5 Mill. Kr. dels som Laan, dels som Til-
skud.

Stk. 2. Af Belebet vil indtil 2,5 Mill. Kr. kunne
anvendes som Laan til Baner, som maatte enske
derigennem at skaffe sig den til de i Stk. 1 omhand-
lede Foranstaltninger fornedne Kapital. De ommeld-
te Laan, for hvilke der vil vere at give Pant i det
anskaffede Materiel eller at stille anden af Ministe-
ren for offentlige Arbejder godkendt Sikkerhed, vil
veere at forrente med 4% pGt. aarlig og at tilbage-
hetale inden for et Tidsrum af 25 Aar, i Alminde-
lighed med lige store aarlige Ydelser.

Stk. 3. Af Restbelobet vil indtil 5 Mill. Kr. kun-
ne yvdes som Tilskud fra Staten til Gennemforelse af
de omhandlede Foranstaltninger. Tilskudet til den
enkelte Bane, for hvilket der vil vaere at give Staten
Aktier, skal dog hejst kunne udgere 50 pCt. — i gan-

8]

ske enkelte Tilfwelde dog indtil 75 pCt. — af de med-
gaaede Udgifter og skal vare betinget af, at det re-
sterende Beleb tilvejebringes fra anden Side. Mi-
nisteren skal dog ogsaa vere bemyndiget til at yde
hele det til de enkelte Baner fornedne Beleb som
L.aan, saaledes at Statens Tilskud ydes som. rente-
og afdragsfrit Laan, paa Betingelse af, at der tilveje-
bringes forneden — bankmeessig eller kommunal —
Giaranti for Resthelobets Forrentning og Tilbagehe-
taling overensstemmende med det i Stk. 2 anferte.
For Statens Andel vil der vaere at stille tilsvarende
Sikkerhed som i det sidstn®vnte Stykke angivet.

$ 2.

Det er en Betingelse for Stette fra Staten i Hen-
hold til nerverende lov, at der af vedkommende
Banes aarlige Overskud af Driftsindtaegter over
Driftsudgifter, under disse sidste indbefattet Renter
og Afdrag af Laan ifelge fornevnte Paragraf, saa-
vidt Overskuddet tilstraekker, henlegges til en Af-
skrivningsfond et Beleb af 400 Kr. pr. km af Banens
Driftslengde. Over Fondens Midler, hvortil over-
fores de Reservefondsbeholdninger, som Banen maat-
te ligge inde med, kan disponeres med Samtykke af
Ministeren for offentlige Arbejder, der ligeledes i
hvert enkelt Tilfeelde kan bestemme, at Henlaggelser
til Fonden under Hensyn til dennes Storrelse indtil
videre kan ophere. Yderligere skal det vere en Be-
tingelse for Statens Stette, at Udbetaling af Udbytte
for det enkelte Aar forst kan ske, naar Betaling af
Renter og Afdrag samt Henlaeggelse til Afskrivnings-
fonden i Overensstemmelse med foranstaaende har
fundet Sted.

Fornevnte Regler om Afskrivningsfonden trader
for de paagaldende Baner | Stedet for de hidtil gal-
dende Reservefondsbestemmelser.

$ 3.

Der nedsattes et Udvalg paa 7 Medlemmer med
en af Ministeren for offentlige Arbejder udnavnt For-
mand og ievrigt bestaaende af fire Reprasentanter
for Rigsdagen, valgt i Overensstemmelse med Grund-
lovens § 45, Formanden for Danske Privatbaners Feel-
lesrepraesentation samt Direktoren ved Tilsynet med
Privatbanerne. Udvalget gor Indstilling til Ministe-
ren om, hvilke Baner der vil kunne komme i Be-
tragtning, samt til hvilke Foranstaltninger H jwlpen
skal kunne ydes, og hvorvidt denne skal ydes som
Laan eller som Tilskud, samt hvilke Vilkaar der iev-
rigt fra Statens Side ber stilles for den omhandlede
Stotte,

§ 4.

Andragender om Stette fra Staten i Henhold til
narvarende Lov maa for at kunne komme i Betragt-
ning indgives til Udvalget inden 4 Maaneder efter
Lovens lkrafttriaeden.

$ 5.

De nedvendige Belob til de i denne lLov nwvnte
Foranstaltningers Gennemforelse bevilges paa de aar-
kige Finanslove. Til Dakning af Statskassens Ud-
gifter til disse Foranstaltninger bemyndiges Finans-
ministeren til, efterhaanden som der bliver Anven-
delse derfor, at tilvejebringe de fornedne Beleb ved
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Udstedelse af Statsobligationer til en Rente af ikke
over 5 pCt. p. a.

Bet@nkningen til Lovforslaget indeholder intet
naermere om, hvorledes Belabene 2,5 og 9 Mill. Kr.
fordeler sig paa de enkelte Bamner, og ej heller no-
gen Specifikation over, hvilke Moderniseringsforan-
staltninger de enkelte Baner har tenkt sig at gen-
nemfare.

EN OMORGANISATION

Fra Nytaar foretages i Generaldirektoratet et Par
Andringer i Ledelsen, idet at Regnskahs- og Tarif-
afdelingen nedlaegges og dens hidtidige Forretninger
fordeles mellem Trafikafdelingen og Personalafdelin-
gen. Personalafdelingen faar Afdelingschef Nansen
som Chef.

Den tidligere Personalchef B. K. Allgaard er fra
1. Januar udneevnt til Amtmand.

Det er jo kun faa Aar, Hr. Ollgaard har bekladt
Stillingen som Personalchef, der i haj Grad berarer
Perscnalets Velfeerd. Selv om det ikke var lang Tid,
Hr. Ollgaard fik TLejlighed til at virke i denne be-
tydningsfulde Stilling, var det dog lange nok til, at
de, der fik Lejlighed til at leere ham at kende, maatte
skatte de gode Egenskaber, han hesad. De Afgarel-
ser, der gik fra ham, var altid praget af Velvilje oz
Forstaaelse.

Nu. da han har forladt Statsbanerne, vil han
blive husket for den Imadkommenhed og Elskvar-
dighed, han altid lagde for Dagen ved Henvendelser
og for den Tnteresse, han udviste for enhver Sag.

NYTAARSHILSENER TIL DANSK
LOKOMOTIVMANDS FORENING

Fra Tysklands Lokomotivmandsforbund.

Zrede Kolleger!

T Anledning af Aarsskiftet sender vi Dem og alle
Deres Organisations Medlemmer de hjerteligste T.vk-
onskninger. Maatte det nve Aar bringe Dem gode
Fremskridt, saa Forholdene i det store og hele kan
viere hedre ved naste Aars Afslutning. end de er i
Dag.

For os har det Aar, som nu gaar til Ende, bragt!
daarlige Almenfcrhold, Forhold, som ikke er bhleve
uden Eftervirkninger for vor skonomiske Stilling, og
som ganske s@rlig har haft ubehagelige Eftervirk-
ninger for Lokomotivpersonalet.

Paa Grund af de ekonomiske Konjunktnrers star-
ke Tilbagegang er ogsaa Trafikken paa de tyske
Rigshaner blevet anseligt mindre. Som Felge heraf
er de yngre af vore Medlemmer trukket ud af T.o-
komotivtjenesten og heskaftiges nu enten ved Verk-
stedstjenesten eller i andre Grene af Driften, ja, det
er endda kommet dertil, at talrige Lokomotivfarer-
aspiranter er afskediget fra Banerne. Detate har
medfert megen Utilfredshed og Foruroligelse hlandt
vore Medlemmer, ganske vist ikke saaledes, at der

rettes Bebrejdelser mod Bestyrelsen; thi Medlemmer-
na er overbeviste om, at Bestyrelsen har gjort alt,
hvad geres kunde, for at afvaerge eller formindske
det truende egkonomiske Tryk: men vi foler alle, gamle
saavel som unge, det Tryk, de daarlige Forhold ud-
aver.

Som hekendt er den allerstarste Del (ca. 80 pCt.)
af det ved Banerne ansatte Personale Statstjeneste-
mand. hvorfor man i Almindelighed ikke kan be-
klage sig over Nedgang i Indtegterne; 1. Oktober
1930 er Lonningerne dog reduceret med 2% pCt., der
skal anvendes til den saakaldte »Rigshjelpe, men
derved gennemfares egentlig kun det samme overfor
Tjenestemaendene, som gelder for Arbejderne. Fra
oz med 1. Februar 1931 skal Bidraget til »Rigsh jiol-
pene veere 6 pCt. af Lonningerne. Tfolge de derom
geldende Bestemmelser skal disse Lonnedsettelser
ganske vist kun finde Sted indtil 1934: men det er
ikke i @jeblikket muligt at udtale sig om, hvorvidt
Forholdene vil udvikle sig saaledes, at der ikke bhli-
ver Tale om endnu sterre Afkortninger eller om en
Forlengelse af den Termin. hvori disse Lanfradrag
skulde finde Sted. Ved Bedemmelsen af disse Kends-
gerninger maa der tages Hensyn til, at Laonningerne
den 1. Oktober 1927 forhejedes med 15—20 pCt. Re-
geringen soger at fremkalde Fald i Varepriserne for
derved at gennemfare en Forbedring af 1. eanningernes
reelle Veerdi og saaledes udligne Lennedgangen; hid-
til er Nedgangen i Varepriserne dog saa ringe, at
den tilsigtede U'dligning ikke er sket og vel sagtens
vanskeligt opnaas.

Afskedigelsen og Forsattelsen fra Lokomoivtje-
nesten til Varkstedstjeneste eller anden Tjeneste ved
Driften er dog varre end Lannedsattelserne; thi de
Haandveerkere, som er rvkket op i Lokomotivtjene-
sten, ser i denne tjenstlige Anvendelse en Forfrem-
melse af deres Stilling, heraf folger, at de anser Fcr-
sinttelse til Vearkstedstjenesten som en Tilbagegang.

Sarlig haardt er de Aspiranter, som endnu ikke
havde cpnaaet fast Ansattelse som Tjenestemand,
blevet ramt af en den 10. Juli 1930 udstedt For-
ordning, ifalge hvilken de Aspiranter, som er fyldt
W0 Aar, ikke kan opnao Anscettelsc som Tjeneste-
mand. Denne brutale Fremgangsmaade, der skal
bringe Banernes Udgifter til Pensioner og Efterlan
staerkt nedad, berarer Hundreder af vore Kolleger og
Tusinder af andre ved Rigshanerne heskaftigede.

I det foranstaaende har vi i korte Track givet Dem
et Billede af vor nuvearende Stilling. De strenge
Spareforanstaltninger, som anordnes ovenfra, treef-
fer altid Lokomotivpersonalet haardt. fordi der ved
T.okomotivtjenesten kan indvindes store Besparelser.
nemlig den videstgaaende Udnyttelse af den Kapital.
som er anbragt i Lokomotiverne, og herved udnyttes
desveerre tillige Lokomotivpersonalet. Vi har i den
senere Tid mobiliseret den offentlige Presse for at
opnaa en Nedsaettelse af Tjenestetiden; men Admini-
strationen har ved i Pressen at meddele, at en Tma-
dekommen af vore Fordringer vil medfsere mange
Millioners Merudgift, sagt at paavirke den offentlige
Mening. Paa dette Punkt staar vi altsaa i haard
Kamp med Administrationen.

Vi ved, at det heller ikke i andre Tande ser ro-
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senrgdt ud, Tallet af Arbejdslese er jo mange Ste-
der meget hojt. Det er ikke let at overvinde den nu-
veerende Verdenskrise, og det vil efter vor Mening
tage endnu en Tid. Efter vor Opfattelse kan man
kun bringe det store Tal af Arbejdslese nedad wved
en Nedsceettelse af Arbejdstiden; men netop derover-
for veegrer sig baade de ledende Embedsmeand ved
Rigshanerne samt de forende Herrer indenfor Han-
del og Industri. Det vil vaere en fwlles Opgave for
alle Arbejderorganisationer at virke eftertrykkeligt for
en Neds®ettelse af Arbejdstiden.

Selv om Forholdene .i det store og hele ikke er
lyse for Tiden, vil vi dog ikke gaa det nye Aar med-
lose i Mode; Pessimisme har endnu aldrig styrket
Arbejdskraften, derfor maa der ogsaa i det nye Aar
gaas til de organisatoriske Arbhejder med Kraft og
frisk Mod. Vi ensker ogsaa Deres Organisation
godt Arbejde og betydelige Resultater i det nye Aar.

Med de hedste Hilsener og Onsker.

sign.
Warstein. J. Farber.

Fra de ostrigske Lokomotivmend.

Xrede Bestyrelseskolleger!

[ Anledning af Aarsskiftet sender vi Dem de hjer-
teligsta Nytaarshilsener. Vi onsker, at det nye Aar
maa bringe Dem Sundhed og Velvare, saa De ogsaa
fremtidig er i Stand til at hellige Deres kosthare
Krafter til Deres organisatoriske Virksomhed.

Vi ensker samtlige danske Kolleger Fremgang og
Tilfredshed ogsaa i det kommende Aar.

Med et hjerteligt »Godt Nytaar< og med de hjerte-
ligste kollegiale Hilsener.
sign.
Kram.

Johann Baldreich. Franz Hartenhaler.

»MIN REJSE TIL ORLOGS«

Nedenstaaende avtentiske Skildring af en
Orlogs-Rejse som indrulleret Marinesoldat i
Aarene 1869—70, er skrevet af forliengst af-
dode Lokomotivferer paa Frederikssundsha-
nen, Wiggo Jensen.

Vi bringer Forfatterens egenartede. og for
sin Tid karakteristiske Sproghrug. Fortal-
lingen, der er en Selvoplevelse fra hine Tiders
Marineliv, ter sikkert paaregne Interesse og-
saa 1 vore Dage.

Red.

Som indrulleret i Sovaernet aftjente jeg min Vier-
nepligt, som Proviantskriver, om Bord i Fregatten
Sjelland, paa dennes Togt til Middelhavet. Til Min-
de om denne Reise har jeg nedskrevet disse Erin-
dringer.

Vi vare to Skrivere, (.. Svendsen og jeg, og hver
af os havde en Smerstikker under sig. Vi havde
med Udlevering af Proviant og Beklaedningsgjenstan-
de at gjore. Beswtningen var 384 Mand. Ved siden
heraf havde vi en lille Privat Handel, med Knive.
Piber, Tobak osv. Under klart Skib havde vi skifte-
vis Tjeneste i Krutkammeret, ved Krutlangning. T
Tldebrandstilfzelde havde vi Vagt ved Brandevinskjel-
leren, ot Rum i Lasten, hvor alle Sperituosa ophe-

varedes, her stillede vi med dragen Sabel og Revol-
ver. Vi vare fra Begvndelsen af Reisen blevne enige
om =kiftevis at gaa i Land, naar der skulde hentes
Proviant, for at begge kunde faa saa meget som mu-
ligt at See.

Onsdagen d. 13. October 1869 Kl. 4 om Morgenen
lettede vi fra Kjehenhavns Ydder Red, tog Los om-
bord, og stod ud i Sundet. D. 14. October ankrede
vi paa Frederikshavns Strand. 1. 15. October om
Morgenen lettede vi igjen, i det deiligste Veir. Jeg
stod ved Fallerebs Trappen og tog Afsked med Dan-
mark for denne Gang. Kun kort er Semandens Gle-
de, thi op af Dagen forandrede Veiret sig, vi fik en
Storm, som senere gik over til Orkan. Jeg var use-
vant, blev naturligvis aldeles ukapuper til at fore-
tage mig noget som helst. Stormen varede i tre
Dagn, under Uveiret faldt der en Mand ned fra Reg-
ningen og slog sig fordarvet. En god Stette havde
jeg i min Ven og Colega, som heldigvis var sostark.
Jeg blev det ogsaa senere, men havde det rigtigt godt
hele den evrige Reise, men jeg lovede mig selv, al-
drig at gaa til Ses som privat Mand.

D. 21. Octoher stode vi ind i Canalen imellem En-
geland og Frankrig, og havde en nydelig Reise langs
Engelands Kyst, og ankom Plymut d. 22. October.

I Plymut havde vi et skrakkeligt Roderi ombord.
vi fik Dakket og Batteriet kalfaktret. hvilket varede
i to Dage. Efter at have taget Kul, lettede vi d. 25.
October og stode ud af Canalen. her hilste vi paa en
Svensk Orlogsmand, ved at tone Flag og spille Kong
Christian. Naste Morgen, da jeg kom op paa Dak-
ket vare vi allerede langt ude i Atlanterhavet, jeg
saa da den hekjendte Springer, en Fisk, som i store
Flokke fulgte Skibet, hestandig havende sig op af
Vandet. Efter en forholdsvis hehagelig Reise over
den Byskaiske Havbugt, naaede vi Cadix d. 29. Oc-
tober. Her gik alt over Hals og Hoved. Ingen Land-
lov. Det encste jeg saa af Cadix Befolkning var Con-
sulen, en meget smuk Mand i en straalende Uniform.
nogle Kadreier, som falbede Sydfrugter. Det var en
hel Tuskhandel vi havde med dem. som gav Anled-
ning til megen Morskabh. Vi viste dem nogle gamle
Bukser eller Stevler. og viste da med Fingrene, hvor
mange Appelsiner de vare verd, saa halede vi en
lille Kurv med Appelsinerne omhord, og de fik da de
gamle Bukser firet ned, og saa var den Handel slut-
tet. Vi fik ogsaa 80 Fade Scherry, og hvide Skibs
Byskaiter ombord, som der desveerre gik- Orm i, saa
vi maatte smide dem overbord. D. |. November om
Motugenen lettede vi fra Cadix, gik igjennem Gibral-
tar Streedet, og vare nu i Middelhavet, her madte vi
en Spansk Bark., som var slemt medtaget og halvt
Vrag.

Da vi kom ud for Malta kom der en lille Fugl
flyvende til os, jeg var saa heldig at fange den, og
havde lange megen Glade af den.

Paa Turen over Middelhavet havde vi flere Gan-
ge temmeligt haardt Veier. * Vi ankom til Port Said
d. 13. Novemkbker. Det var et smukt Syn med alle
de Skibe af alle Nationer, der havde givet Made, for
at overvaere Aabnings Hoitideligheden af Canalen.
Den forste Dag havde vi travlt med at male og ppudse,
inden og udenbords, og salutere med alle de frem-
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mede Skibe, der laa i Havnen, for hver Salut vi af-
gav, heisede vi vedkommende Nations Flag paa Stor-
toppen. Fra om Morgenen tidlig d. 16. November
var alt Festligt smykket med Flag og Vimpler. Ved
Middagstid seilede den Franske Kaiser Damper med
Kaiserinde Eugsnie ombord, igjennem to Rader af
nasten alle Nationers Krigs-Skibe, og mange private,
og under en@redovende Kanonade fra alleSkibene og
med Musik af alle National Melodier i Munden paa
hinanden og Hurra Raab, var Suez (Canalen aabnet.
Hele Dagen var der stor Fest i alle Skibene. Jeg
var flere Gange i L.and og morede mig udmerket over
det uvandte Syn, med alle de mange Mennesker i
deres forskjellige Dragter og deres, for mig i det
mindste, uforstaaelige Tungemaal. Laengere Spad-
sere Ture var her ikke tale om at gjere, thi det var
ikke andet end Sand og ‘Sten man vadede i, det gren-
ne jeg saa, som var brugt til Udsmykning af Telte
og Boder, var hentet Gud ved vor langt horte fra.
). 23. November lettede vi fra Port Said, og ankrede
paa Alexandrias Red d. 25. November, her traf vi
en del Skibe, som vi havde veret sammen med ved
Canalens Aabning, desvaerre vankede der ingen Land-
lov her, vi laa lige ud for Haremmet, men der var
ikke noget at kigge efter.

D. 29. November om Efermiddagen forlod vi Alex-
andria og satte Kursen imod Tunis. Her afle-
verede vi Bayven af Tunis 101 Skud som Tak for en
Tjeneste han en Gang havde gjort Danmark. Vi laa
temmelig langt ude, men Chefen og nogle Officerer
maatte tre Gange i LLand med Dampbarkassen, inden
det hehagede hans nederdregtighed at give dem Au-
dience. D. 6. December ankom vi til Grackenland og
lagde os til Anker under @Qen Corea. 1. 11. Decem-
ber ankom vi til Pireeus. Den naste Dag gik Chefen
og nogle Officere i TLand, og allerede den paafalgen-
de Dag kom Kong Georg og Dronning Olga ombord
til os. De vare meget venlige og talte med flere af
Mandskabet. Vi havde det udmerket ombord. En
flink Chef, Kommandar Bruun, flinke Officere og en
god Tone imellem os indbyrdes. Jule Aften blev
holdt saa godt det lod sig gjere, paa Hjemlig Vis,
med Juletree, Risengred, Flaskesteg og Puns natur-
ligvis, Sang og Dans uden Damer. Nytaars Aften
havde vi det ogsaa rigtig rart. Kong Georg kom
ofte ombord og tilbragte mange hehagelige Timer
sammen med Officerene, hvoraf han kjendte mange
fra tidligere Tid. Jeg var tre Gange i Land. T DPi-
raeus var der imidlertid ikke meget at see, men desto
mere i Athen. Jeg tog da op med Jernbanen, og det
kneh ofte med at faa Tiden til at slaa til, for at veve
ombord i rette Tid. Jeg var oppe paa Acropolis
Ruiner, ved Sokrates Fengsel. PPaa Slottet, i Slots-
'haven, og over alt var der henrivende smukt.

D. 9. Februar forlode vi Neapel og anleb @en Ka-
pri med den bekjendte blaa Grotte. Officerene vare
i Land, men Mandskabet desvaerre ikke, saa jeg @rg-
rede mig meget over at have varet den bhlaa Grotte
saa ner, og dog ikke at have faact den at see ind-
vendig. Vi kunde nemlig fra Skibet lige skimte Ind-
sejlingen til den. Nu gik Rejsen videre til Malta med
Festningen la Valetta. Her var jeg flere Gange i
Land, og havde blandt andet en deilig Kjeretur op

i Landet. Selve Byen er hygget op af Klipperne, alle
(Gaderne ere som almindelige Gader, hvorimod tveer
GGaderne ere Trappetrin, saa det er meget anstren-
gende at gaa paa tveers igjennem Byen. Vi forlode
la Valetta 13. Februar, g satte Kursen imod Tu-
long, som vi i god Behold naaede d. {6. Februar.
Her vankede der heller ingen Tandlov, vi laa i Or-
logshavnen og indtoge Kul, vilket Arbejde blev be-
sorget af de hekjendte Galai-Slaver, nogle sande Ban-
ditter at see til.

D. 19. Februar lettede vi fra Tulong, med den vel-
signede Ordre at bhegive os Hjem. Vi naaede Gi-
braltar d. 23. Februar. Jeg var et Par Gange i Land
og besaa Engeleendernes Faestning, der som hekjendt
er udhugget i Klippen.

D. 26. Februar forlode vi Gibraltar. T den Bys-
kaiske Havbugt rejste der sig en Storm, denne over-
gik alt, hvad vi endnu havde oplevet af den Art.
En Dag blev der pebet til Extrabraendevin, noget
Mandskabet altid faar, naar det er haardt Veier.
Jeg og min Smarstikker begave os derfor op paa
Deekket, han med sin Pesfuld af Brandevin og sit
kvart Potte Maal, jeg med min Tavle, for at skrive
hver Mand af, efterhaanden som han modtog sin
Ration. ‘Som vi vare midt i Uddelingen kom en So
ind over Dakket, og tog haade mig og Smoerstikkeren
og et Par Mand ud i Bore, men en to tre, paa Be-
nene igjen, og drivvaade som vi vare, maatte vi ned
og hente mere Brandevin til Resten af de andre for-
komne Sjele.

D. 8. Marts naaede vi Cowes, efter at have ligget
og hanket i Canalen i tre Dage. Vi forlode Cowes d.
11. Marts, og havde en udmearket Lejlighed over
Nordseen. Vi passerede Skagen d. 16. Marts, og
efter at have ligget og rodet i Sundet i Drivis, ankre-
de vi paa Kjehenhavns Red d. 17. Marts.

Dagen efter kom Kongen ombhord, han var uan-
meldt gaaet over Isen ud til os. Fregatten blev der-
efter inspiceret og derefter indlagt i Flaadens Leie.
og derefter bleve de Vernepligtige Afmanstrede, oz
glade vare vi Alle sammen, da alt var gaaet godt
og alt vel overstaaet. Nogle Dage efter Afmanstrin-
gen var Svendsen og jeg inviterede ud til Skihsfor-
valteren, Aamuth. som vi privat drak et Glas med.

W. Jensen.

(»Kabenhavns Amts Tolkeblad«).

BRANDSELSBESPARENDE
DAMPLOKOMOTIVER

Af Lokomotivferer F. Speer.

I den forudgaaende Artikel om dette Emne
blev det omtalt. at man til Hejtrykslokomotiver
er tvunget til at forlade den ssedvanlige L.oko-
motivkedeltype og maa anvende Vandrersked-
ler. Fig. 2 er en skematisk Fremstilling af en
Henschel-Schmidt Heojtryks-Lokomotivkedel.
Den bestaar i Hovedsagen af 2 Vandkamre ¢
og 2 Dampkamre d. Disse er indbyrdes for-
bundne med snavre Vandrer a og b, og hele
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Rorsystemet udger Fyrkassen. IForneden lig-
ger Risten r. I Vandkamre og -rer og en Del
af Dampkamrene fyldes Vand, og under Opfy-
ring samler den udviklede Damp sig i den ever-

Fig. 2.
Skema af Schmidt-Henschel-Hojtrykskedlen.

ste Del af Dampkamrene. Damptrykket i Vand-
rorskedlen kan stige til 75—90 Atm. Fra Damp-
kamrene udgaar Rerene e, hvorigennem Dam-
pen strommer til en anden Del af Kedlen, den
ovenpaa liggende Fordamper h, hvor den i Var-

meelementet f afgiver sin Varme til Vandet
i Fordamperen, og der udvikles Damp af 60
Atm. Denne Damp er Lokomotivets Arhejds-
damp. Fortetningsvandet, der fremkommer: i
Varmeelement, leber gennem Reoret b! tilhage
til Vandroerskedlen, og Vandet deri vil fortaette
Kredslobet, saa der ikke skal tilfores Fodevand.
Derved undgaas Kedelsten i den ildpaavirkede
Vandrerskedel. Fordamperen ophedes som
naevnt indirekte ved Damp af 75—90 Atm. og
faar sit Fodevand fra Kedlens tredie Del, som
er en Lavtrykskedel med 14 Atm. Dampfryk. der
udger T.angkedlen. Den gennemstrommes og
ophedes af Forbrendingsgassen, som fra Fyr-
kassen stremmer mod Skorstenen. Da Fade-
vandets Kedelsten udskiller sig i Lavtryksked-
len. undgaas ogsaa Kedelsten i Fordamperen.

I Fig. 3 ses et af L.ondon-Midland og Sout-
hern Jernhanen bygget Hojtrykslokomotiv med
en Kedel, som i det veesentlige er efter samme
Prinecip som Henschel-Schmidt-Kedlen. Den
bestaar ligeledes egentlig af 3 Kedler: Vand-
rerskedlen, Fordamperen og Lavtrykskedlen.
[ Figuren, hvor Vandrorskedlen legges paa
Rammen, ses tydeligt Vandrorskedlen med den
ovenpaa liggende Fordamper og den foran lig-
gende Lavtrykskedel. Damptrykket i Vand-
rorskedlen er 98—120 Atm.. i Fordamperen 63

Fig. 3.
London-Midland og Southern Jernbanens Hgjtrykslokomotiv.
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Atm. og i Lavtrykskedlen 17.5 Atm. Dampen
fra Fordamperen overhedes, inden den bruges
i Hejtrykscylinderen. hvorfra den gaar til et
Blandingskammer og blandes med Dampen fra
Lavtrykskedlen, som forinden har passeret en
Lavtryksoverheder. Denne Blandingsdamp an-
vendes i Lavtryksecylindrene.

.
i
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Skema af Prof. Dr.

Lofflers indirekte Varmeoverforing

til Kedelvand ved overhedet Damp.

Lokomotivet er 3-cylindret med 1 Hojtryks-
cylinder mellem Rammepladerne og 2 Lav-
trvkscylindre udenpaa Rammen. Hojtrykscy-
linderens Diameter er 292 mm. Lavtrykscylin-
drenes 457 mm. Drivhjulenes Diameter er 2058
mm og Treekkekraften 15 (K} kg.

En helt ny Fremgangsmaade er anvendt af
den tyske Professor Dr. Leffler. Han anven-
der overhedet Damp som Hedemiddel (Varme-
beerer), idet han lader overhedet Damp strom-
nme ind i Kedelvandet. Anordningen ses ske-
matisk i Fig. 4. 1 en cylindrisk Kedel k, som
er tildels fyldt med Vand, men uden Fyr (For-

damperen) indlades under Dampopsaetning
(»Opfyring«) Damp fra et andet Dampanleg
indtil der er Damptryk i Fordamperen. Der-
efter speerres af for Damptilferslen og den i
Fordamperen udviklede Damp pumpes af en
elektrisk drevet Centrifugalpumpe p gennem
Overhederelementerne u og tilbage til Fordam-
peren, hvor den gennem smaa Huller i et Ror-
system gaar ud i Kedelvandet og afgiver Var-
men, den har faaet ved Overhedningen. Ved
Dampens fortsatte Kredsleb vil Trykket i For-
damperen stige. Som man ser, er det kun Over-
hederen, der er ildberort. Naar det onskede
Damptryk er naaet, tager man ved d en Del
af den cirkulerende Damp til Forbrugsdamp.
Ved Damptryk af 100 Atm. og Overhedning til
450 (irader maa der pumpes 3% Gang saa me-
get Damp gennem Overhederen, som der afgi-
ves til Forbrugsdamp. Overhederelementernes
Temperatur er kun uvaesentlig hejere end Dam-
pens, saa Faren for Rerspreengning er ikke
storre, end at Overhederen kan fremstilles af
almindeligt Staal. Fordamperens Fodevand
pumpes af Fodepumpen s gennem Forvarme-
ren v ind i Fordamperen.

Lokomotivfabrikken Wien-Floridsdorff og
Jernveerket Witkowitz (Czekoslovakiet) har
provet den nye Fremgangsmaade, dog vistnok
kun i stationere Anleg. Der anvendtes Damp
af 12—15 Atm. til Dampopswetning. I den for-
ste Time steg Damptrykket til 30 Atm. og i
den naeste til 100 Atm.

[ Forbindelse med den omtalte Verdens-
Kraftkonference. der fra den 15. til den 26. .Juni

Fig. 5.
Schwartskopf-Leffler-Hojtrykslokomotivet. 105 Atm. Damptryk i Hejtrykseylindrene
og 13 Atm. Damptryk i Lavtryksecylinderen.
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1930 afholdtes i Berlin. havde de tyske Rigs-
baner arrangeret en jernbaneteknisk Udstilling
paa  Tempelhofer-Jernbaneverksteder.  Der
fremvistes de mest moderne Damp-, Elektriske-
og Diesellokomotiver, Sygevogne, Undervis-
ningsvogne for Elektroteknik, Bremse- og Sik-
kerhedsvaesen. Blandt dette vakte det i Fig.
5 viste Hejtrykslokomotiv, Schwartzkopf-Leff-
ler, berettiget Opsigt. Det er samtidig et 3-cy-
lindret Hoj- og Lavtrykslokomotiv med en Fler-
trykskedel, hvoraf der i Hejtryksdelen er

den 2,4 mn* store Rist r. Fra Fyrkassen tryk-
kes Dampen gennem den foran liggende Over-
heder d og derfra med en Temperatur af 480
Grader ind i Hejtryksfordamperen a, hvor
Trykket stiger til 120 Atm. Den cirkulerende
Dampmaengde bliver ved Varmetilforslen fra
Fyrkassen og Overheden d saa stor, at Hej-
tryksfordamperen kan forsyne Hojtrykseylin-
drene med Damp. Efter at have udfort sit Ar-
bejde forlader Dampen Hejtrykscylindrene med
et Tryk af 18 Atm., strommer derfra forst gen-
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Fig. 6.
Skemna af Schwartskopf-Leffler-Hgjtrykslokomotivet.

Damptryk af 120 Atm., og i Lavtryksdelen 15
Atm. Lokomotivet har 2 udvendigt liggende
Hojtrykscylindre med en Diameter af kun 220
mm, men Damptryk af 105 Atm., og 1 indven-
digt liggende Lavtrykscylinder med en Diame-
ter af 608 mm og 13 Atm. Damptryk.

Fig. 6 viser en skematisk Oversigt over
Dampens Kredslob i Schwartzkopf-Loffler-Lo-
komotivet. Naar der i Kedlen skal udvikles
Damp, sker det paa samme Maade, som for om-
talt. Fra et andet Lookomotiv indlades Damp
i den tildels vandfyldte Hejtryksfordamper a
indtil der er Damptryk i denne. Den udviklede
Damp pumpes saa med Cirkulationspumpen b
gennem Fyrkassen c, der virker som en Over-
heder. Den bestaar af et System af sneevre
Ror, der tilsluttet to paa Siden liggende Rer
danner en Fyrkasse, som i sin Form er lig den
i Fig. 3 viste Vandrerskedel. men Reorene in-
deholder kun Damp. Under Fyrkassen ses

nem Lavtryks-Foedevandsforvarmeren e og vide-
re ind i Lavtryksfordamnperen f, hvor den afgi-
ver sin Varme, der endnu er saa stor, at der
derved udvikles Damp af 15 Atm. Hejtryks-
spildedampen fortettes og Fortetningsvandet
opsamles i en Fodevandsbeholder. Med en Io-
depumpe u pumpes Forteetningsvandet gennem
en Hojtryks-Foedevandsforvarmer g ind i Hoj-
tryksfordamperen og fortswetter Kredslebet
Dampen, som udvikles i Lavtryksfordamperen,
overhedes i Lavtryksoverhederen o til 350 Gr..
anvendes derefter i Lavtrykseylinderen n, gaar
til Slut ud gennem Udgangsreret under Skor-
stenen s og frembringer T'reek i I'yret. Fodevan-
det til Lavtryksfordamperen forvarmes i Fode-
vandsforvarmeren e og pumpes ind. Forhrzen-
dingsluften forvarmes i Luftforvarmeren k til
150 af Forbrendingsgassen.

For Hojtryksdampen-bestaar der saaledes et
sluttet Kredsleb, det er kun til Lavtryksdam-
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Pen, der maa tilferes Fodevand. og derfor er
det kun i Lavtryksfordamperen, der vil danne
sig Kedelsten. Lokomotivet er heregnet til en
Kulbesparelse paa ikke mindre end 47 Procent.

NYE AFDELINGER

Fra 1. Januar i Aar er der oprettet Atldelinger at D. L. F. |
Herning (de tidligere Underatdelinger a! Brande Afdelinger).

De nye Afdelinger, Nr. 53 og 54, har valgt Bestyrelse, der
bestaar af telgende:

Lokomotivfererafdelingen.
Atdellngsformand : E. Sivertsen, Fyensgade 39. Herning.
Kasserer: C. M. Seby, Seglvgade 12, Herning.

Lokomotivfyrbederafdelingen

Aldelingslormaud: O. Laursen, Godthaabsve] 7, Herning.
Kasserer : K. K. ]Jergensen, Elme AR 3, Herning.

»LANTERNEN«

Opmarksomheden henledes paa, at det beror paa en
I'ejltagelse, naar der i Meddelelser om Stiftelsesfesten i
Bladet for 20. December 1930 staar anfert Lerdag den
25. Februar, skal vaere Lerdag den 28. Februar.

TAK

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare Fader,
pens. Lokomotivferer Jorgen Jensens Dad og Begravelse.
Tak til Aarhus, Frederikshavn, Aalborg og Aalborg
Privatbane for de smukke Dekorationer. Tak til Aalborg
Lokomotivpersonales smukke Reprasentation, og for Lo-
komotivferer Gronemanns Mindeord ved Graven.

Paa Seskendes og egne Vegne.
Folmer Jensen,
Lokomotivferer.

RABATBILLETTER

Medlemmerne kan ved Henvendelse paa Kontoret,
Reventlowsgade 28, erholde Billetter til nedsat Pris itil
Folketeatret og Zoologisk Have.

Paa de syvhundrede,

eller neje regnet 696 km af Rhinen, som gaar gen-
nem tysk Omraade, krydses Floden for Tiden paa fire-
ogtyve Steder af Jernbanebroer. Den femogtyvende Bro
er nu under Bygning ved Kassel. Denne Bro faar en
fri Vidde af 310 Meter.

De lette Godstog,

vi tidligere har omtalt og hvilke er indfert paa en
hel Del tyske Jernbanelinier, er nu ogsaa indfert i Ostrig
paa en Del Hovedlinier. Disse lette Godstog bestaar af
Lokomotiv og fem til seks rummelige Godsvogne og felges
af en eller et Par Pakmestre, der under de korte Ophold
paa Stationerne besarger Godsudvekslingen.

JERNBANELAGER

Det meddeles herved, at Dr. med. E. Jarlev efter eget
Pnske fratraxier Stillingen Jernbanelege i 1 AIII
Lagedistrikt i Kebenhavn med Udgangen af indevarende
Maaned, og at Lage F. M. Illum er ansat som Jernbane-
leege i navnte Distrikt fra 1. Januar 1931.

Lage Illum afholder Konsultation Ny Carlsbergvej 28
(Hjernet af Enghaveplads) Hverdage KIl. 11—12 samt
Mandag., Onsdag og Fredag Kl. 18—19, Telefor Vester

som

7795,

Anmodning om Sygebeseg maa rettes — saavidt mul gt
inden Kl. 9 — til Jernbanelacgens Bopeal, Reventlows-
cade 30, Telefon Vester 3841.

Overfoert fra ‘D:S. & M. F. tii D. L, F.
1. December 1930:

Lokfb. H. A. Nielsen, Nyborg.
> M. Christensen, Nyborg.

Optaget som ekstraordinert Medlem:

Pens. Lokomotivferer P. . Olsen, Kebenhavn.

@ﬁeﬁeﬁe /4 c@fﬁﬁ

Aaressefariegrelser

Lokomolivfyrbederkredsen:
Aarhus: Kredshestyrelsesmedlem Barthold
Adresse rettes til Annagade 55, 2. Sal tv.. Aarhus.

Kjers ~

Ordensdekoration:
H. M. Kongen har under 18.—12.—30 udnavnt Loko-

motivferer C. W. W. Mogensen, Frederikshavn, til Dan-

nebrogsmand.

Ludsfald:

Lokomotivferer P. .J. Olsen, Kolding, den 23.—12.—30.
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GRA.VMONUMENTER

Thorvald Hansen
(Ved Vester Fangsel)

V. Faelledvej
TIf. Vester 8879

FITLTAT,.: Vigerslevalle ved Inmdgangemn til Terrassem

. KORSOR

LOVELY
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FINESTE
KVALITET

MARGARINE

TIL BORDERUG

Laane- og Sparekassen
for Embeds- og Bestillingsmand

Kontor: Frederiksholms Kanal 16'. Kbhvn. K. Postgiro 4800.
Aabent 10—3. Lerdag 10—2.

Opmerksomheden henledes paa vor serlige Spareatdeling, i hvilken
TJenestem&mgi og disses Enker og Bern kan indskyde sterre eller mindre
Beleb paa 3 Maaneders Opsigelse med for Tiden

5 pCt. i aarlig Rente.

Brug Svendborg Eksport Mil-Co T

med 12°/; Fedt.

Drojere i Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

Istedgades Legetajshus
A. M. Thuneby) Istedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukke:

reparat. Stort Udvalg i Legetej. i~
Billige Priser.

Blomsterforretning
H. Dannenberg. .
Blaagaardsgadc 25
Tif. Nora 1979 TIf. Nora 1979
Medlemmer erholder 10 pCt.
Varerne bringes overalt.

Avertér i Dansk Lokomotiv Tidende.

*/s

LAANEBANK

Telefon 438 og 9708.

DEN NY
Vestre Boulevard 9 og 11.

Anerkendt af Staten, Kebenhavns Magistral OF Frederiksberg Kommune
som berettiget til at modtage Lenforskrivninger fra Tjenestemand.

HARALD HANSEN

AKTIESELSKAB

AMAGERTORV11¢

Damekonfektion,

* o o

ferdige og efter Maal.
¢ ¢ ¢ Impragnerede Frakker.

Kun mod Rekvisition.

TIf. Byen 35317. Lagertid 9—57/.

VILHELM LANGES

Cigarer og Cigarillos
Tobakker og Skraa

Leverander til Lokomofivm®ndenes Feriehjem.

PORL}\NI

Amk. Gummi-Industri.
Vestergade 3 - Kebenhavn K.

i Illustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.
Vor Brochure: Bgrnefgdsliernes Begransning, m. 14 Bill,
giver Oplysninger om de sikreste prsventive Midler.

Sendes mod 66 Ore i Frimerker diskret i lukket Couvert.
Tjenestemend 10¢p Rabat

B. E. Schytte. IStedgade 112 Vester 7497.

(tidligere Vesterbrogade 36)

Moderne Tilpasning af al Brille-Optik.
25 Aars Erfaring.
Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
efter Lege: og Sygekasserecepter,

Fotografiske Artikler. — Ure. — Ur:Reparationer.
TANDL AGE
Ny Ravnsborg S. A_ MARTENSEN
V. Falledvej 82 - TIf, 10718 Kon;”lf:”::"fgﬂ; E;: i

Lordag 10—2:
Telf. Vester 3330.
Enghave Plads

anbefaler sine

Selskahs- og Foreningslokaler

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. 7. Januar.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenbavn V.

Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14613
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
_Tegnes paa alle Postkontorer i Skamdimavirs.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kjebenhavn V.
Telefon Central 14613. — Kontortid KL 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykketri, Howiuvej 49,
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