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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

l 20. April 1830.

LOKOMOTIVFORERANTALLET

Det er vore Medlemmer bekendt at vort Krav
om Overholdelse af Overenskomsten angaaende
Udneevnelse af de resterende 82 Lookomotivie-
rere efter meget lange Forhandlinger i Folke-
tingets Loenningsudvalg er blevet henvist til
Loenningskommissionen . Vi har gentagne Gan-
ge udtalt, at vi var af den Opfattelse at denne
Sag ikke havde noget der at gere, men vi har
ogsaa sagt, at vi maatte tage Tingene som de
kom, og af den Grund er der nu udarbejdet en
Redegoerelse, der er tilsendt Lonningskommissi-

Redegorelsen er ledsaget af to Bilag, et an-
gaaende den Forhandling, der er Basis for
Overenskomsten og et Bilag indeholdende den
Oversigt, der blev tilsendt Folketingets Lon-
ningsudvalgs Medlemmer.

Det forste Bilag findes i Dansk Lokomotiv
Tidende Nr. 3 for 1926 og det andet Bilag var
optrykt i Blad Nr. 5 i Aar.

Af efterfolgende kan Medlemmerne faa Lej-
lighed til at stifte Bekendtskab med den nye til
Lonningskommissionen afleverede Skrivelse:

onen den 15. April.

Til Lenningskommissionen af 1929.

Gennem den af Folketingets Lonningsudvalg den 22. Marts d. A. afgivne Betenkning over
Forslag til Normeringslov for Finansaaret 1930—31 er Dansk Lokomotivmands Forening blevet
bekendt med, at det af Foreningen over for Folketingets Lonningsudvalg rejste Spergsmaal om
Foregelse af Lokomotivfererantallet er henvist til Behandling og - Undersegelse i Lenningss
kommissionen, og Foreningen tillader sig derfor herved at henvende sig til den hejterede
Kommission.

Da Foreningens Krav om den paagazldende Foregelse hviler paa en den 16. December 1925
afsluttet Overenskomst mellem Statsbanernes Generaldirektorat og Foreningen, gaar Foreningen
ud fra, at det ikke er Spergsmaalet om, hvor vidt bemeldte Overenskomst skal overholdes eller
ej, der skal behandles i Lonningskommissionen; men at Kommissionens Undersegelse derimod
skal gaa ud paa at konstatere, om Antallet af Lokomotivferere er fastsat i Overensstemmelse
med de hidtil anvendte Principper og svarer til de bestaaende Forhold eller ikke. Foreningen
tillader sig derfor vedlagt at oversende Kommissionen den om Rangerlokomotivernes Bemanding
og Betjening afsluttede Overenskomst (Bilag I) samt en til Folketingets Lonningsudvalg uds+
arbejdet Redegorelse vedrerende denne Sag (Bilag II), hvorhos man i det folgende tillader sig
at meddele den xrede Kommission forskellige supplerende Oplysninger.

_ Allerede i Aaret 1914 blev det fastslaaet, at der til Lokomotivferergerning ved Togtjenesten
1 det vaesentlige kun maa anvendes Lokomotivferere. 1 Aarene omkring 1911—13 havde Stats-
banerne i udstrakt og stigende Grad anvendt Lokomotivfyrbodere til Lokomotivferertjeneste, og
da Foreningen beklagede sig over for Trafikministeren herover, og Ministeren ydermere i Folkes
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tinget blev kritiseret for en saadan Personaleanvendelse, beordrede han Generaldirektoratet til
at trede 1 Forhandling med Personalet. Der fortes derefter nogle Forhandlinger tagende Sigte
paa Udnavnelse af saa mange nye Lokomotivferere, at al Reservetjeneste som Lokomotivferer
kunde udferes af Lokomotivferere. Ved Forhandlingerne opnaaedes imidlertid ikke Enighed.
Traftkministeren afgjorde herefter Spergsmaalet ved at bestemme, at »der udn@vnes et saa stort
Antal Lokomotivferere, at Tjenesten som Lokomotivferer paa Jernbanelinien i det vasentlige
kan blive udfert af Lokomotivfererex. Ministerens Afgorelse refereredes i Folketinget under
Finanslovsdebatten i Oktober Maaned 1914. Foreningen har flere Gange faaet Maskindirekter
Floor’s Ord for, at Personalet ikke behevede at nzre Angstelse eller fele Mistro til Administra-
tionen for saa vidt angaar overhaandtagende Anvendelse af Lokomotivfyrbedere til Lokomotiv:
forertjeneste; thi Administrationen var indforstaaet med, at dersom Lokomotivfyrbedere ved et
Depot udferte 250—300 Dages Lokomotivferertjeneste i et Aar, manglede der en Lokomotivferer,
og Generaldirekteren har ved Forhandling i November Maaned 1923 understreget, at Forenin-
gens Mistillid til Administrationen var uberettiget; thi Anvendelsen af Lokomotivferere vilde
ogsaa i Fremtiden ske under samme Form som hidtil.

I Henhold til mangeaarig og af Statsbanernes Generaldirektorat anerkendt Kutyme udfindes
Normativtallene for Lokomotivpersonalet ved Inddeling af dette Personale i 4 Grupper, nemlig:

1. Personale til Togtjeneste i Henhold til Tjenestefordelingerne.

2. — — Rangertjeneste i Henhold til Tjenestefordelingerne.
B - — Sartogskersel og anden Tjeneste.
4 - — Aflesning for Sygdom og Orlov.

2 af Administrationen nedsatte Kommissioner, som har undersegt, behandlet og stillet For-
slag til Tjenestetidsregler for Lokomotivpersonalet, har for at udfinde Antallet af det nedvendige
Antal Lokomotivpersonale begge anvendt foranferte Gruppering. Den forste Kommission kom
1 Aaret 1915 til det Resultat, at der skulde anvendes ialt 1636 Lokomotivmand, som i Henhold
til Kommissionens Beregning skulde fordeles med felgende Procentdele paa de nevnte 4 Grupper:

1. Togtjeneste i Henhold til Tjenestefordelingerne........... ca. 62,3%
2. Rangertjeneste 1 Henhold til Tjenestefordelingerne ........ — 20,4 %o
3. Saertogskersel og anden Tjeneste ........................ - 95%
4. Aflesning for Sygdom og Orlov ........................ — 7.8%

" il Y 100 "%

Den sidste Tjenestetidskommission, for hvilken den davarende Chef for Statsbanernes
Regnskabsafdeling, Direkter N. J. U. Andersen, var Formand, beregnede i sin den 24. April 1920
afgivne Betankning det paakravede Antal Lokomotivpersonale til 2178, der fordeltes saaledes
i de 4 Grupper:

1. Togtjeneste i Henhold til Tjenestefordelingerne ............. 50,0 %
2. Rangertjeneste i Henhold til Tjenestefordelingerne .......... 26,7 %0
3. Sertogskersel og anden Tjeneste .......................... 12,1 %
4. Aflesning under Sygdom og Orlov..................... ... 11,2 %

ialt... 100 %

Angaaende Gruppe 3: »Sartogskersel og anden Tjeneste« bemarkes, at den paagaldende
Tjeneste, der eksempelvis omfatter Tjeneste ved Forspandskersel, Sartogskersel saasom Hejtids:
trafik, Ferietrafik, Kreaturtog, Flasketog, Kersel af Stenballast til Banelegemets Vedligeholdelse,
Mergelkorsel, Korsel af Sukkerroer m. m. m,, altid har varet udfert af Personale udenfor Tjeneste:-
fordelingerne, og Administrationens Reprasentanter, som er dem, der i begge de nzvnte Kom:
missioner har indfert Beregningsformen med de anferte 4 Grupper, har altsaa ment, at den her:
omhandlede Tjeneste ikke med Fordel kunde indlagges i Tjenestefordelingerne.

Som ovenfor omtalt besluttede Trafikministeren allerede i Aaret 1914, at der til Lokomotiv:
forertjeneste paa Linien i det vasentlige kun maatte anvendes Lokomotivferere; hermed havde
Foreningen kun Grund til at erklere sig tilfreds. Imidlertid var Spergsmaalet om Ranger:
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maskinerne stadig ulest; thi Foreningens Onske var og er: Lokomotivferere paa alle Lokomo:
tiver. Man fortsatte derfor Bestrebelserne i denne Retning og opnaaede efterhaanden at faa et
betydeligt Antal af Rangerlokomotiverne besat med Lokomotivferere. Trafikminister Friis-Skotte
gik 1 Aaret 1925 med til at sege dette Spergsmaal fuldstendig lest. Han foranledigede derfor,
at Statsbanerne nedsatte et Udvalg til at undersege, hvor mange Lokomotivferere der i saa Til-
felde manglede, og hvilke Besparelser der til Gengald kunde anvises.

Paa det daverende Tidspunkt fandtes der 879 Lokomotivferere, og Udvalget, der berejste
hele Landet for ved Selvsyn at undersege Rangerforholdene i de forskellige Byer, kom til det
Resultat, at Lokomotivfererantallet skulde foreges med 194 til 1073; ca. 94 °/o af de ved denne
Foranstaltnings Gennemforelse foraarsagede Udgifter bortelimineredes ved Personalebesparelser.
Generaldirektoratet godkendte Resultatet af Udvalgets Undersegelser samt dets Indstilling og
gav Foreningen Tilsagn om, at de paagezldende Udnavnelser skulde tinde Sted, hvorhos General-
direktoratet anbefalede Ordningen over for Trafikministeren. Ogsaa han tiltraadte Ordningen,
som endvidere godkendtes af Finansministeren, der i Bemarkningerne til Nr. 41 i Normerings:-
lovforslaget for 1926—27 gengav Overenskomsten, og af Folketingets Lenningsudvalg ved Ud-
valgets Antagelse af Normeringslovforslaget.

Der var altsaa Enighed om, at det til Udferelse af Lokomotivferertjenesten i Efteraaret 1925
var nedvendigt at have 1073 Lokomotivferere, (den Omstendighed, at selve Udnavnelserne skulde
fordeles pr. 1. April 1926, 1. April 1927 og 1. April 1928, skyldtes administrative Hensyn, med
hvilke Foreningen havde erklaret sig indforstaaet). Felgelig bliver det Tallet 1073, der maa
danne Grundlaget for Undersegelsen af det berettigede i Foreningens over for Folketingets
Lenningsudvalg fremsatte Krav om Foregelse af Lokomotivfererantallet.
~  Det synes af Bemarkninger i Betenkningerne over Normeringslovforslagene for 1928—29,
1929—30 og 1930—31, at fremgaa, at Folketingets lenningsudvalg er gaaet ud fra, at Spergs:
maalet om, hvor mange Lokomotivforere det er nedvendigt at have, staar i Forbindelse med
Trafikkens fremadskridende Motorisering og Antallet af Motorforere, saaledes at det derved
kunde opnaas at faa overtallige Lokomotivferere, hvorved de af Foreningen krevede Udnavnelser
kunde undgaas. Man tillader sig i den Anledning at gere opmwmrksom paa, at Foreningen ikke
kan dele denne Opfattelse; thi Forholdet er det, at samtidig med Motortrafikken er ogsaa Damp-
lokomotivkerslen steget.

I Driftsaaret 1925—26, hvor Motorkerslen endnu befandt sig paa Forsegsstadiet, kertes

der ifelge Statsbanernes Driftsberetning 28,036,400 km — 20,444,800 med Toglokomotiver
-og 7,591,600 med Rangerlokomotiver. I Driftsaaret 1928—29 (det sidste Driftsaar, for hvilket
- Driftsberetning foreligger) er Trafikken steget til 32,633,600 km—22,957,300 med Toglokomotiver,
7,703,300 med Rangerlokon;otiver og 1,973,000 med Motorlokomotiver og Motorvogne. Da
Motor-Tjeneste ikke udferes af Lokomotivferere, men af Motorforere, maa det paagzldende
Kilometerantal fraregnes, naar det nedvendige Lokomotivfererantal skal udfindes, og det ses da,
at den Tjeneste, hvortil der kreves Lokomotivferere, pr. 31. Marts 1929 udgjorde 30,660,600 km,
“hvilket i Forhold til Aaret 1925—26 er en Stigning paa 9,4 °0; hertil maa legges den i Drifts-
aaret 1929—30 stedfundne Trafikudvidelse, ca. 5 %o, saaledes at Kerslen med Damplokomotiver
“herefter siden 31. Marts 1926 er steget lidt over 14 .

Det vil af foranstaaende ses, at Foreningens Krav om en til de stedfundne Udvidelser af
-Damplokomotivkerslen svarende Forogelse af Lokomotivferernes Antal er rimeligt.

I det foregaaende har man redegjort for, hvorledes Forholdene har udviklet sig, siden For-
.eningen 1 Aarene 1911—13 var i en Situation, der ikke var den nu foreliggende Situation ulig,
idet Statsbanerne ogsaa dengang i udstrakt Grad anvendte Lokomotivfyrbedere til Lokomotivs
forertieneste. Det er oplyst, efter hvilke Regler det nedvendige Antal Lokomotivpersonale ud-
fIndes; og da nervaerende Henvendelse jo kun drejer sig om Lokomotivfererantallet, vil man
1 det felgende sege at vise, hvor stort Antallet af Lokomotivferere for Tiden skulde vare for
at'svare til det ved oftomtalte Undersegelse i Aaret 1925 beregnede, 1073.
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De i Aarene 1926—30 stedfundne Trafikudvidelser, der — som navnt — for Damplokomotivs
korslen alene reprasenterer en Stigning paa ca. 14 9%, ber efter Foreningens Mening medfere
en Foregelse af Lokomotivfererantallet lige saa vel, som de har medfert Foregelse af Antallet af
Tjenestemand under andre Tjenestekategorier ved Togtjenesten. For saa vidt Foregelsen skulde ske
med samme Procent som den, hvormed den Trafik, der besorges af Lokomotivforere, er steget,
skulde der nu vare ca. 1223 Lokomotivferere. Foreningen satter imidlertid en Are i, at dens
Krav skal kunne staa for enhver Kritik; og Foreningen er selv interesseret i, at Lokomotivferers
antallet ikke bliver storre, end at det kan udnyttes helt og fuldt. Man finder det derfor rigtigt
at oplyse, at de foretagne Undersegelser viser, at en saa stor Foregelse som 14 9/, ikke synes
paakravet, idet en Del af Trafikudvidelserne er indlagt i de bestaaende Tjenestefordelinger, uden
at disse af den Grund er udvidet. Foreningen har ment at burde indskranke sig til at kraeve
saa mange Nyudnavnelser, at det undgaas i vasentlig Grad at anvende Lokomotivfyrbedere
til Lokomotivferertjeneste. Foretagne Opgerelser viser, at Lokomotivfyrbedere i de sidste 2 Aar
har udfert Lokomotivferertjeneste i et saa stort Antal Dage, som svarer til 120—170 Lokomotivs
forere. Herefter maa Foreningen holde for, at Antallet af Lokomotivferere, saaledes som For-
holdene ligger, nu ber ansattes til 1150, nemlig de oftnavnte 1073, som man ifelge den derom
afsluttede Overenskomst egentlig skulde have haft pr. 1. April 1926, og i hvilket Tal de 82
Lokomotivferere, som endnu mangler i Overenskomstens Opfyldelse, er medregnet, samt den af
Generaldirektoratet paa Grund af Trafikudvidelser og A.ndringer i Tjenestetidsreglerne kravede
Foregelse paa 77.

Idet man sluttelig udtaler, at Foreningen er af den Formening, at Trafikminister Hassing:-
Jorgensens i Begyndelsen af narvaerende Skrivelse omtalte Afgerelse om, at det til Lokomotivs
forertjeneste skal anvendes Lokomotivferere, stadig skal respekteres af Administrationen, og gaar
ud fra, at den hejterede Kommission deler denne Anskuelse, tillader man sig at anmode Lenningss
kommissionen om ved dens Behandling af det til samme henviste Spergsmaal om Foregelse af
Lokomotivfererantallet at ville tage Hensyn til det i narverende Skrivelse oplyste. Foreningen
er 1 ovrigt rede til at give yderligere Oplysninger, saafremt det maatte enskes.

AABENHED

Lonningskommissionen er jo, som Medlem-
merne ved, for Tiden travlt beskeeftiget med at
udrede alle de Forhold, der kan komme i Be-
tragtning som Grundlag for Udarbejdelse af
en Aflgser for Tjenestemandsloven af 12. Sep-
tember 1919. Det er jo et stort Arbejde, hvad vi
alle godt er bekendt med, og det har for den
Sags Skyld ogsaa vist sig at veere saa stort, at
Loenningskommissionen for nogen Tid siden
saa sig nedsaget til at meddele, at den paa
Grund af det store Arbejde, der var forbundet
med Revisionen, ikke saa sig i Stand til at blive
feerdig med sit Arbejde, saaledes at Forslag
kunde fremssettes i den nys afsluttede Rigsdags-
samling. Det har vi for saa vidt erkleret os
indforstaaet med, som vi er klar over, at dette
Arbejde maa tage sin Tid bl. a. for at undgaa,
at Arbejdet forceredes saa meget, at det ikke
blev saa grundigt, som det var enskeligt, og
som man nu med den Udsettelse, der har fun-
det Sted, kan veere sikker paa.

Selv om vi altsaa for vort Vedkommende
var indforstaaet med Udseettelsen, kan vi jo ik-
ke sige, at det var med Glaede, vi tog Meddelel-
sen til Efterretning, men da vi nu for kort Tid
siden blev bekendt med Indholdet af en Skrivel-
se eller Andragende, som Jernbaneforeningen
under 28. September 1929 har indsendt til Len-
ningskommissionen, kan vi for vort Vedkom-
mende yderligere erklere os tilfreds med Ud-
seettelsen, idet vi derved faar Lejlighed til over-
for samme Kommission at fremsaette nogle Be-
tragtninger i Anledning af Jernbaneforeningens
ovenomtalte Skrivelse.

Vi for vort Vedkommende har ligesom Dansk
Jernbaneforbund ikke lagt Skjul paa, hvad vi
har sagt til Lenningskommissionen angaaende
vore Krav til Lenningsrevisionen, det har vi
lagt fuldsteendig aabent frem saaledes, at alle
og enhver, der havde Lyst til det, kunde faa
Lejlighed til at gore sig bekendt med vore ©On-
sker. Vi har som Dansk Jernbaneforbund hyl-
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det fuldsteendig Aabenhed, medens Jernbanefor-
eningen for sit Vedkommende har anset det for
opportunt at holde den oftomtalte Skrivelse
fuldsteendig hemmelig, og saa vidt er man gaa-
et i den Henseende, at end ikke Foreningens
egne Medlemmer kender Skrivelsens Indhold.
Naa, det maa jo selvislgelig blive Jernbanefor-
eningens egen Sag, den maa jo have sine Grun-
de for ikke at meddele sine Medlemmer noget
om denne Sag. — Kun Tillidsmeend indenfor
Jernbaneforeningen har faaet Lejlighed til at
kigge i Andragendet.

Paa Grund af dette Hemmelighedskraemme-
ri er vi altsaa forst for nylig blevet bekendt
med Jernbaneforeningens Skrivelse, og vi har
som Folge heraf heller ikke kunnet tage Stil-

ling til dens Indhold, for saa vidt som der i
det hele taget fra vor Side kunde veere Anled-
ning til at tage Stilling til et Andragende, den
Forening skriver for sine Medlemmers Krav,
— og da seerlig fordi Jernbaneforeningen blandt
sine Medlemmer ikke har nogen af de Kate-
gorier, som horer til vor Forening. Det er imid-
lertid saadan, at Jernbaneforeningen i sin Mo-
tivering for Togferernes Placering i lennings-
meessig Henseende benytter Argumenter, som
vi gerne vilde sige et Par Ord til.

Vi har forleden Dag indsendt felgende Skri-
velse til Lenningskommissionen, vore Medlem-
mer kan selv laese sig til, hvad Jernbaneforenin-
gen siger, og hvilke Bemerkninger vi har fun-
det det formaalstjenlig at knytte dertil.

Til Lenningskommissionen af 1929.

Da Foreningen er blevet bekendt med, at den @rede Lonningskommission under 28. Seps
tember f. A. fra Jernbaneforeningen har modtaget en Skrivelse, hvori de af denne Forening
fremsatte Lonkrav for Togferernes Vedkommende er begrundet ved en Sammenligning med
Lokomotivfererne, tillader man sig herved at rette nerverende Henvendelse til Kommissionen,
idet man indtrengende anmoder om, at Kommissionen ved Overvejelsen og Behandlingen af
Lokomotivpersonalets Lonningsforhold m. v. vil tage denne Udtalelse i Betragtning.

I Jernbaneforeningens ovennavnte Skrivelse er angaaende 12. Lenningsklasse anfert fol-
gende:

»12. Lenningsklasse.

Hertil henferes: Togferere, Ranger: og Pakhusmestre, Stationsmestre, Vognmestre, Varme:
mestre, Brofogeder. .

Naar Centralorganisation II i1 sit Forslag til Lenningskommissionen har foreslaaet de
nuverende 3 Lenningssatser i 12. Lenningsklasse sammendraget til een, er Begrundelsen den,
at det maa forekomme aldeles urimeligt, at Tjenestemand, der indenfor deres Tjenesteomraade
indtager den everste ledende Stilling, og som felge deraf er stillet overfor et udvidet Ansvar,
1 lonningsmassig Henseende er lavere placeret end Tjenestemand, der er dem direkte underlagt.

Jernbaneforeningen kan ganske tiltrede denne Betragtning og skal til yderligere Belysning
tillade sig at anfere:

Principielt maa Foreningen ogsaa holde for, at den Tjenestemand, der indenfor et Tjene:-
steomraade ifelge sin Tjenestestilling har den everste Myndighed, forer det everste Tilsyn
eller er den egentlige Tjenesteleder, i lenningsmassig Henseende ber vare placeret saaledes,
at ingen anden Tjenestemand indenfor Omraadet er placeret hejere. Det er et Princip, som
Foreningen har havdet og segt gennemfert, bl. a. ved foreslaaede Omplaceringer paa de aarlige
Normeringslove, og som Foreningen ogsaa maa fastholde med Hensyn til n@rvarende Forslag,
idet det i Almindelighed dakker det uangribelige Synspunkt: at Lennen i det allervasentligste
ber vare bestemt af Ledelse og Ansvar.

Ud fra denne Betragtning maa man krave, at der finder en Sammendragning Sted af de
nuverende Lonsatser indenfor 12. Lonningsklasse. Naar Togfereren saaledes har den overste
Myndighed ved Toget — et Forhold, der treder sarlig sterkt frem under Rangerarbejde og i
?lle serlige Situationer, som f. Eks. ved Tognedbrud el. I., men som ievrigt ger sig gaeldende
l.alle de szdvanlige Tjenesteforhold, Toget vedrerende — forekommer det uretfzrdigt og uhel-
digt, at denne Tjenestemand er lavere placeret lonningsmassigt set, end Lokomotivfereren, der
er ham direkte underlagt, og ganske den samme Betragtning maa gzlde for Rangers og Pak-
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husmestre samt Stationsmestre, der som Ledere paa sterre Pladser eller Stationer har et Myn,
dighedsforhold tilsvarende Togfererens.

De @ndrede Driftsformer og stedfundne Personaleindskrankninger har ievrigt i hej Grad
skarpet de tjenstlige Krav til disse Stillingers Indehavere, saaledes at de foruden at vare Ledere
tillige 1 hej Grad maa tage aktiv Del i Arbejdets Udferelse. Denne Kendsgerning forekommer
det os, af sig selv fremtvinger en Omvurdering af disse Stillingers Betydning.

Endelig skal Foreningen pege paa, at samtlige de i 12. Lenningsklasse anbragte Tjeneste:
mand — med Undtagelse af Lokomotivfererne, hvis Avancementsvilkaar unagtelig er langt
gunstigere — forst naar til denne Slutstilling efter en Tjenestetid paa 30—35 Aar og i en heoj
Levealder, ca. 52—55 Aar.«

Foreningen er forbavset over denne Motivering, og har derfor ensket at fremsatte nogle
Bemarkninger dertil.

C. O. II's Forslag om Sammendragning af 12. Lenningsklasses 3 Grupper er allerede af
den Grund besynderligt, at C. O. II af Civiletaternes Tjenestemand i 12. Lenningsklasse
overhovedet ikke reprasenterer 3 Lengrupper, idet den ved Statsbanerne galdende Lonsats for
12. Lenklasse a) udelukkende omfatter Lokomotivferere, og disse alene reprasenteres af Dansk
Lokomotivmands Forening. Foreningen ser derfor ikke rettere, end at jernbaneforeningens Til-
slutning til C. O. II's Bemarkninger om navnte Lonklasse er betydningsles og seger at til-
legge C. O. II's Udtalelser en Vardi, de slet ikke har.

Aarsagen, til at den paagzldende Lensats indfertes for Lokomotivfererne, var den, at
Rigsdagen ved Behandlingen af Forslaget til Lenningsloven af 1919 fandt, at en Vurdering af
Lokomotivfererstillingerne berettigede Lokomotivfererne til en hojere Lon end af Lennings:
kommissionen af 1917 foreslaaet, men da Rammerne, for saa vidt angaar Lenningsklasserne,
var fastlagte, kunde det paa davarende Tidspunkt vanskeligt lade sig gore at ordne dette paa
anden Maade end ved at indfere en ny Undergruppe a) i 12. Lenningsklasse, hvilket atter
havde til Folge, at Bogstaverne a) og b) for Statsbanernes — men ikke for de andre Etaters —
Vedkommende andredes til b) og ¢). Ogsaa af denne Grund kan C. O. II's Forslag om
Sammendragning da kun tage Sigte paa de i disse to sidstnevnte Grupper placerede Tjeneste:
mand.

Udenlandske lovgivende Myndigheder eller andre lenningsbestemmende Faktorer har da
ogsaa ansat Lokomotivferernes Lonninger vasentligt hejere end Togfererlonningerne.

Man skal eksempelvis anfere, hvor mange Procent Begyndelses: henholdsvis Slutlennen
for Lokomotivfererne ligger hojere end de samme Lenninger for Togfererne i folgende Lande:

[ Sverige er Lokf. Begl. 11,3 % hejere end Togf. Lokf. Slutl. 12 %o hejere end Togf.
I Norge » » » 10 %o » » » » » 13,2 % » s » »
I Tyskland » » » 12 %, » » » » » 25 Y » » »
I Svejts » » » 22 9%, » » » » » 17,7 %o » » »
I Spanien » » » 14,5 %/ » » » » » 26,5 % » » »
)| England » » » 44 » » » » » 38,5 % » » »

I Amerika er Lokomotivferernes Middellon 12,2 % hejere end Togfererens

o. s. fr.,, og i Forholdet til Udlandet er Forskellen mellem Lokomotivferernes og Togferernes
Gerning og Ansvar herhjemme afgjort ikke en saadan, at det skulle kunne begrunde disse 2
Stillingers Sidestilling i lenningsmassig Henseende.

Naar Jernbaneforeningen — som bl. a. motiverer sine Lenkrav ved at sammenligne med
Udlandet (2. Lenklasse), ved at henvise til Fargemateriellets Vakst i 30 Aar (3. Lenklasse)
samt ved at fremhave det med Pasningen af nye, kostbare, komplicerede, fuldt moderne Ma-
skinanleg, foregede Ansvar (4. og 5. Lenklasse) — indlader sig paa at drage Lokomotivferer-
stillingen ind i Sammenligning med den Gerning, Jernbaneforeningens Medlemmer udferer,
foreckommer det Dansk Lokomotivmands Forening, at det vilde have varet rigtigere ogsaa at
anvende ovennavnte Betragtninger for LoKomotivfererstillingerne; thi heller ikke de moderne,
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- kostbare, prastationsgode, komplicerede Lokomotiver kan sammenlignes med det Materiel, som
tidligere havdes til Raadighed.
Dansk Lokomotivmands Forening kan meget vel tiltrede det af Jernbaneforeningen anferte,

»at den Tjenestemand, der indenfor et Tjenesteomraade har den everste Myndighed, forer det
overste Tilsyn eller er den egentlige Tjenesteleder, i lonningsmassig Henseende ber vare plas
ceret saaledes, at ingen anden Tjenestemand indenfor Omraadet er placeret hejere«,

vel at marke, dersom den paagaldende er egentlig Leder, og derfor har det egentlige Ansvar
for Tjenesteomraadet.

Men naar Jernbaneforeningen ud fra denne Betragtning kommer til det Resultat, at det
er »uheldigt«, at Togfereren lenningsmassigt er lavere placeret end Lokomotivfereren, »der er
ham direkte underlagt«, saa er dette Synspunkt ikke alene segt, men rent ud fejlagtigt; thi
medens Toget er i Bevaegelse over Banelinien, er det Lokomotivfereren, der har Ansvar for
det, hvorimod den »everste Myndighed« og det »everste Tilsyn«, Togfereren udever, ind-
skreenker sig til Togets Vogne eller endnu mindre, og under Togets Ophold paa Stationerne
er Togfereren underlagt Stationsbestyreren, der 1 mange Tilfelde er en yngre Assistent eller
en Overporter, som begge meget vel kan vare »overordnede«, selv om deres Lon er vasent:
lig lavere end Togferernes. Jernbaneforeningens Anbringende om, at Togferernes Myndighed
»treder serlig sterkt frem under Rangerarbejde«, skal vi ganske overlade den @rede Lonnings-
kommission at vurdere; Konsekvensen maatte nedvendigvis blive den, at de Porterer eller
Overporterer, der udferer Rangerlederarbejde, skulde placeres sammen med eller vel endog
over Lokomotivfereren.

De Forandringer, der i den nug®ldende Lenningslovs Levetid er foretaget i Togferernes
Tjenesteforretninger, er i hvert Fald ikke Forandringer, der har befestet Togfererens Stilling
som Leder 1 sikkerhedsmassig Henseende. Det Hverv, at foretage Dispositioner angaaende
Togkrydsninger eller Togoverhalinger ved Uregelmassigheder i Toggangen, er kort Tid efter
Lenningsrevisionen i Aaret 1919 overfert fra Togfereren til Stationerne.

Vi har i det foregaaende sagt, hvorledes Forholdene er, men hvad man end mener, er
det i hvert Fald givet, at fra det Jjeblik Toget szttes i Gang, til det standses, er den
»Leder«stilling, Togfereren indtager overfor Lokomotivfereren, af meget problematisk Natur.

Idet man til Slut tillader sig at henlede Opmarksomheden paa, at Dansk Lokomotivs
mands Forening hverken har anset det for passende eller nedvendigt, i sin i August Maaned
f. A. til Kommissionen fremsendte Henvendelse, at benytte andre Tjenestemandsstillinger som
Loftestang for sine egne Krav, men har indskraenket sig til en naturlig Betragtning af selve
Lokomotivmandsgerningen, beder man Kommissionen om ved Fastsazttelse af Lokomotivper:
sonalets Lonninger ikke at tage Hensyn til det af andre Organisationer end Dansk Lokomotivs
mands Forening anferte.

FERIEHJEMMET

Det er Foraar, og Forsommeren kan snart

ventes at melde sin Ankomst; men vi nzermer

os ogsaa hurtig det Tidspunkt hvor Feriehjem-
met slaar Dorene op for at bhyde Sommerens
Feriegaester Velkommen.

Udvalget er i travl Virksomhed for at gore
alt klar til venlig Modtagelse; Haandveerkere
0g Havemaend gor deres bedste for at Modta-
gelsen kan gores festlig. Og endelig kan be-
meerkes, at man atter har sikret sig Frk. Pe-

tersen som Qkonoma paa Feriehjemmet for den
kommende Sommer; at Frk. Petersens Gen-
komst og Ledelse af vort Kekken vil blive hilst
med Glede af vore Guester turde veere en
Kendsgerning. idet man fra mange Sider har
rettet Foresporgsel til os herom.

Noget senere end tidligere Aar vil Ferie-
hjemmets Aabning finde Sted i Aar. 1 Hen-
hold til Kongresheslutning om Oprettelse af
Kursus evt. paa Feriehjemmet, har Udvalget
nu faaet Underretning fra H. B. om. at et saa-
dant er fastlagt til Dagene d. 21.—27. Maj,
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hvilket kun kan gleede Udvalget; det vil selv-
sagt blive af meget stor Betydning for Orga-
nisationens Medlemmer, ligesom Kursusets
Deltagere faar Kendskab til, og Forstaaelse
for Foreningens Feriehjem.

Den 28. Maj aabnes Feriehjemmet for Gee-
ster, det er Udvalgets Haab, at man fra denne
Dag i meget stor Udstreekning vil sege Plads,
og at man i god Tid fremsender sin Bestilling.
Man bedes erindre, at der ved Bestilling maa
opgives Alder for deltagende Bern. Endvidere
maa Bestillingen indeholde Oplysning om med
hvilket Tog eller Skib man ankommer til Ka-
lundborg, saa vil Fejltagelse ved Afhentning
undgaas. '

Med Hensyn til Priserne for Ophold geel-
der, at disse er de samme billige som tidligere.
For Medlemmer af D. L. F. og Hustru samt
Born fra 14—20 Aar 3,75 pr. Degn, hjemmevee-
rende Born over 20 Aar, 4.25 pr. Degn, Born
fra 1—6 Aar 1,75 og Bern fra 6—14 Aar 2,75
pr. Dogn.

For Ophold indtil to Dage er Prisen som
seedvanlig noget hojere.

Udvalget henleder endvidere Opmeerksom-
heden paa, at der som de sidste to Aar vil bli-
ve tillagt Pensionsprisen det geeldende Procent-
beleb som felger: 10 pCt. for Ophold indtil 10
Dage, 8 pCt. for Ophold indtil 30 Dage og 5
pCt. for Ophold, der streekker sig over 30 Dage.

Det har vist sig at dette System har vakt
Tilfredshed hos det store Flertal af Geester,
idet man derved fritages for en ubehagelig For-
deling af Drikkepenge til Betjeningen. Det skal
dog bemeerkes at Chaufferen som hidtil, er
lonnet dels ved en mindre fast Lon i Forbin-
delse med Drikkepenge.

Neermere Opslag angaaende ovenstaaende
Priser og Procenter vil ievrigt til Vejledning
for Geesterne veere at finde i Skabet i Entreen
paa Feriehjemmet.

Udvalget skal af Hensyn til Brandfaren
meget henstille til kommende Geester, at veere
os behjeelpelig med Tilsynet i Plantagen, ved
at paase, at der ikke henkastes Teendstikker,
Cigarer og Cigaretter for disse er uden Ild.

Man skal fremdeles henstille til evt. Gee-
ster i saa stor Udstreekning som det er muligt
og hvor Forholdene igvrigt tillader det, at be-
nytte Forsesesonen til Ophold. Man medvirker
herved til, at mange flere Geester kan modtages
i Sommerens Leob.
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Kammerater, vil I tilbringe med eders paa-
rorende en virkelig Ferie, saa er Stedet Fore
ningens herlige Feriehjem paa Refsnees, hvor
Havet er friskt og Naturen storslaaet.

Bestilling paa Ophold tilsendes Forenin-
gens Kontor, Ny Vestergade 7%, Kgbenhavn K,
under Adrs.: Feriehjemmet.

G. O. F. Lund,
p. t. Fmd.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Et Forslag.

Paa et af Afdeling IT den 3. April d. Aar afholdt
Afdelingsmode behandledes et Forslag om Dansk Lo-
komotivmands Forenings Indmeldelse i Metalarbej-
der Kartellet.

Forslaget, som formedes som en Resolution til
Lokomotivfyrbeder Kredsen, blev, efter at Forslags-
stilleren havde motiveret dette, vedtaget med Akla-
mation.

Det er ikke herved bestemt om Indmeldelsen bliver
effektueret, det er vi selvfslgelig vidende om, her fore-
ligger et stort Forarbejde — men hvor er det for-
friskende, at et saadant Forslag fremkommer netop
nu —.

Forslaget har sin Begrundelse, og Forslagsstil-
leren har formentlig fremsat sit Forslag ud fra det
solidariske Begreb, som snart maa foreligge sjensyn-
lig ogsaa for Lokomotivmandenes Vedkommende;
men , vil man sige, hvem skal den Solidaritet frem-
elskes overfor? ja, herpaa er Forklaringen meget hur-
tig givet, selvfalgelig overfor de ovrige Lenarbejdere,
thi deres Kamp er ogsaa vor.

Hvilke uhyre Ofre har Arbejderen ikke maattet
bringe for vore Levevilkaar er bragt i nuvarende Sta-
de, og er den private Arbejder ikke den bedste Lon-
kontrol for Tjenestemandene, dette har andre Tjene-
stemandsorganisationer da ogsaa set, og er allerede
tilsluttet de store Arbejdersammenslutninger, og ta-
ger sig der de Fordele og eventuelle Pligter som Med-
lemsskabet maatte bringe.

Paa nuverende Tidspunkt skal man afholde sig
fra at beskaftige sig med Betaling og Pligter ved for-
naevnte Medlemsskab, dette er dog ogsaa af under-
ordnet Betydning, thi de fleste Lokomotivmand er
klare over, at her maa vi vaere med uanset Prisen.

Vi har i vor Organisation set mange Forhandlin-
ger fort med vor Arbejdsgiver, endog fort fra vore
Lederes Side med stor Dygtighed, herom er ingen
Tvivl, men nu er i nogen Grad Taktiken kommen til
at spille en alt for fremtreedende Rolle, enkelte tak-
tiske Mangvrer er i Forhandling uundgaaelige, herom
skal ikke diskuteres; men naar nu Taktiken er blevet
til den Misforstaaelse, som den der hersker ved Over-
enskomsten om Rangerlokomotivernes Besaettelse
med Lokomotivforere, saa maa det selvfelgelig bekla-
ges, thi saa kan den menige Arbejder ikke lsngere
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folge med —, kort sagt, saa forvirres hans: Retsbe-
greber.

DeniD. L. T. af 5. Marts d. Aar trykte Artikel har
selvfolgelig alle Lokomotivmaends Anerkendelse, —
hvor er denne Artikel velgerende sand. Vi har gjort
vor Pligt og kraever nu vore Rettigheder respekteret,
ja, hvem kunde i Grunden tvivle om at fernevnte
Overenskomst uden Kommentar vilde veere blevet over-
holdt, dette fandt den faglig og politisk organiserede
Lokomotivmand saa ganske naturligt, at ingen Blad-
polemik herom kunde have veaeret nedvendig; men
tvunget af Omstendigheden greb Foreningen dets na-
turlige Vaaben, sin Presse.

Men nu kommer de borgerlige Blade, og gengiver
vore Krav optrykt i deres respektive Blade, — i igjne-
faldende Skrift og hvad dertil horer, — man sperger:
hvorfor ger de dette? Aarsagen synes at veere et po-
litisk Angreb paa den siddende Regering, thi det er
sikkert ikke af Kerlighed til Lokomotivmendene, at
disse Blade manifesterer vore Krav, og det ligger da
ogsaa snublende neer at paapege, hvor lidt disse Bla-
de gjorde for Overenskomstens Opretholdelse, under
den tidligere Regering.

Nej, lad os ikke lade os bruge som nogen sterre
politisk Agitationsobjekt af disse Blade, vi skal ikke
leve paa saa store Tilfeldigheder som hvad et borger-
ligt Blad i @jeblikket mener om hin eller den Over-
enskomst.

Vi skal tilslutte os indflydelsesrige Organisationer,
for gennem dem at faa Oremlyd for vore retferdige
Krav. Den ansvarlige Regering er valgt med Frisin-
dets Stemmer, og der findes da ogsaa vore egne poli-
tiske Partiforeninger, hvor man med nogen Vagt kan
beklage sig over Overenskomstbrud.

Det er sikkert Tanker i den Retning, som har for-
anlediget fernaevnte Forslag og nu har vi kun paa
saglig Maade at undersege om Tidspunktet ikke er
inde til at tilslutte os indflydelsesrige Organisationer,
for ogsaa derigennem at demme op for Brud paa
trufne Aftaler, hvad enten denne er med den eller
den.

Hvorfor da ikke straks begymide de Forarbejder
som kraeves for en saadan Tilslutning, lad os om mu-
ligt faa en ekstraordiner Kongres med Punktet: Ind-
meldelse i Metalarbejder Kartellet paa Dagsordenen.

Keobenhavn i April.
A. E. Martinsen.

DEN HOJE DANSKE ARBEJDSLON!

(Sluttet).

Der er for os heller ingen Tvivl om, at Fagfor-
eningernes Heavdelse af det saakaldte »heje Len<-
System efterhaanden vil blive mere og mere aner-
kendt, og det er i saa Henseende interessant, at selv
den Presse, som i sarlig Grad er Arbejderne og de-
res Organisationer fjendtlig stemt, af og til kommer
fqr Skade at give disse vore Betragtninger Tilslut-
nng. Vi kunde for nogen Tid siden citere Udtalelser
fra et kebenhavnsk konservativt Dagblad, der rent
statistisk havde opgjort de danske Arbejdspreestatio-
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ner til at ligge betydeligt over de tyske, ligesom en
fremragende storindustriel Leder havde opgjort Ar-
bejdseffektivitetens Stigning pr. Arbejder til 16 pCt.
i Forhold til Forkrigstiden. Nu har igen et konser-
vativt Organ, selve Hegjfinansens og efter Sigende
@. K.-Andersen specielle Organ, nemlig »Bersens, i
en Artikel den 11. Marts fremdraget et Eksempel,
der klart beviser Forholdet mellem Arbejdslen og Ar-
bejdsydelse. Vi plejer almindeligvis ikke at gengive
Dagbladenes Artikler her i Fagbladet, men vil i nar-
veerende Tilfelde gere en Undtagelse fra Reglen, for-
di Artiklen forst faar sin fulde Verdi ved at laeses in
extenso. Den led som folger:

»Ford«s danske Erfaringer. I

At Danmark herer til de Lande i Europa, som
har den hgjeste Arbejdslen, er almindelig bekendt.
At vi tildels maa soge det formentlige Handicap,
dette Forhold giver os i Konkurrencen med andre
Lande, udlignet gennem hovedsagelig Fremstilling
af Kvalitetsvarer, herer vi ofte fremhaevet. Sidst
har Handelsminister Hauge under sit Besog paa
Leipziger-Messen overfor de danske Udstillere pe-
get paa Betydningen heraf, idet han sterkt ad-
varede danske Producenter mod nogen Sinde at
komme ud paa Verdensmarkedet med sekunda
Varer. Hvorledes Konkurrenceforholdet mellem en
udenlandsk og en dansk Arbejdspraestation — For-
skellen i Arbejdslon taget i Betragtning — egent-
lig talt stiller sig, bliver imidlertid saa sjaldent
belyst.

Betydelig Interesse har derfor nogle Udtalelser,
der blev fremsat paa det engelske Ford Motor Co.s
Generalforsamling i London for nylig. Selskabets
Formand, Sir Percival Perry, henledte Opmerk-
somheden paa, at Ford Motor Co. gennem sine
mange europaiske Selskaber beskaftiger Englaen-
dere, Irer, Holleendere, Franskmend, Belgiere,
Danskere, Tyskere, Italienere, Spanioler, Svenske-
re, Finner og Tyrker. Alle disse Mennesker be-
nytter under Arbejdet i deres respektive Lande
de samme Redskaber under ensartede Fabriks-
forhold og skal udfere den samme Produktion.
»Vi er nu — udtalte Sir Percival — ved Sammen-
ligninger gennem vor »Labour currency« kommet
til det Resultat, at i Danmark, hvor vi betaler
den hejeste Len i Europa, finder vi den laveste
Omkostning pr. Tids-Enhed. Omvendt var denne
sidste Sterrelse hejest i Belgien, hvor Arbejdslen-
nen er lavest. Og dette er ikke nogen Tilfeeldighed.
Uge efter Uge, Maaned efter Maaned, bekraefter
Tallene den samme Erfaring. Seerlig karakteri-
stisk er den Erfaring, vi har fra vore Antwerpen-
Fabrik, hvor vi fandt det nedvendigt at forheje
Arbejdslennen, og naesten umiddelbart efter var
denne Foranstaltning efterfulgt af en Reduktion
af Produktionsomkostningen pr. Tids-Enhede.

Selv om man selvfelgelig ber vogte sig for ud
fra den specielle Erfaring, Fordfabrikkerne — i
neje Overensstemmelse med Henry Fords egne
Synspunkter — har gjort, at drage alt for vidt-
gaaende Slutninger med Hensyn til andre Ar-
bejdsomraader, saa er Sir Percivals Udtalelser



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

dog et Indleeg i Debatten om Arbejdslen og Ar-
bejdsydelse, som har betvdelig Vagt. Heller ikke
maa man underkende Betydningen af, at danske
Arbejdere overfor et stort internationalt Forum
bliver fremstillet som de produktionsdygtigste i
Europa. Det er en Anerkendelse, som i hej Grad
maa cpmuntre til fortsat Arbejde for i Udlandet
at skabe Respekt om dansk Produktion og danske
Kvalitetsvarer.

Iovrigt illustreres Ford Motor Company's Virk-
somhed her i Landet derigennem, at dets Regnskab
for Aaret 1929 udviser et Bruttooverskud af 7,773,144
Kr., et Nettooverskud paa 5,845,455 Kr., af hvilket
der udhetales til Aktionaererne 10 pCt. Paa good-will
(herved forstaas den Sum, der maa betales ved Ko-
bet af en Forretning udover de haandgribelige Ver-
dier og saadanne Rettigheder som Patentrettigheder.
Betaling for Firmanavn, Kundekreds og lign.). af-
skrives 600.000 Kr., til Maskinfonden overfores 3
Mill. Kr. og til neste Aars Regnskab 1.205,4565 Kr.
Det er naeppe heller nogen Tilfaeldighed, at det andet
store amerikanske Selskab, General Motors Interna-
tional A/S, er i Feerd med at opfere et margtigt Fa-
briksanlaeg i Kehenhavn, og selv om man i nogen
Grad maa tage den specielle Produktion i Betragt-
ning, kommer man dog ikke uden om. at netop disse
veeldige amerikanske Selskaber med Fabrikker i Ame-
rika og de fleste af Europas Lande mere end andre
har Mulighed for at bedemme de forskellige Landes
Arhejdsforhold.

I Sammenhang hermed er en Notits i det nor-
ske Tidsskrift »Socialt Arbeid« om »Russisk Tovgiv-
ning om Arbejderes Ansvar for Tab, som tilfejes Ar-
bejdsgiveren«, af betvdelig Tnteresse. Notitsen er saa-
lydende:

»Ifelge »Sociala Meddelanden: 1929, Nr. 8,
har Sovjetmyndighederne det sidste Aar vedtaget
ikke saa faa Foranstaltninger for at modarbejde
den Mangel paa Arbhejdsdisciplin indenfor Indu-
strien og Administrationen, som stadig mere tru-
er med at forrvkke de opstillede Arbejdsprogram-

mer.
(Sluttes.)

JERN, RUST OG FOREBYGGELSE.

Med den vidtstrakte Anvendelse af Jern i dets
forskellige Former, som finder Sted i den industri-
drivende Verden, maa man regne med et vist Tabh
ved Forrustning.

Dette Tab er i Virkeligheden uhyre stort, og at
finde Midler, som varigt og virksomt beskytter .Jer-
net mod Rustens Overgreb, er en Opgave af over-
ordentlig Betydning, dobbelt, fordi den intime For-
bindelse, som gennem Fremstilling og Forarbejd-
ning bestaar mellem Jern og Industriens anden Ho-
vedfaktor Kullene, gor, at man med enhver Ind-
skreenkning i Jernforbruget opnaar en tilsvarende
stor i Kulforbrug.

!8

Rust er, som bekendt, Resultatet af en kemisk
Proces. som opstaar, naar Jern udsattes for sam-
tidig Paavirkning af Fugtighed og Atmosferens Iit,
og som hegunstiges af skiftende Temperaturer. Rust-
dannelse forhindres derfor ved at forebvgge en saa-
dan samtidig Indvirken. ;

Saa simpel denne Opgave synes. er den imidler-
tid langtfra let at lese, hvad da ogsaa tydeligt frem-
gaar af de statistiske Oplysninger, som {ra Tid til
anden fremkommer.

En Amerikaner ansetter det aarlige Tab ved For-
rustning af Jern til ca. 2.5 Million Dollars: og efter
Iron and Steel Institute’s Opgorelser androg dette
Tab i Tidsrummet 1890 til 1913 ca. 40 pCt. af de
1966 Millioner Tons, som udgjorde den samilede
Verdensproduktion af Jern i neevnte Tidsrum. For-
saavidt disse Tal stemmer. er altsaa 700 Millioner
Tons Jern adelagt af Rust i de 23 Aar. Omsat i Pen-
ge giver det, dersom man ansatter Prisen til 100 Kr.
pr. Ton, et Belab paa 70 Milliarder eller 3 Milliar-
der Kroner aarlig.

Man kan paa forskellig Maade gore Jernet mod-
standsdygtigt ved Foreedling f. Eks. til Krom-Nik-
kelstaal-Jern med 12-14 pCt. Krom og lige saa me-
get Nikkel.

I denne Form er Jern rustbestandigt og fremstil-
les ogsaa i store Mengder, men til en Pris — 4000
Kr. pr. Ton — som udelukker, at det anvendes til
storre Formaal =om Bro- og Skibsbygning m. m.

En Foradling gennem Tilseetning af 025 pCt.
Kobber gor vel ikke Jernet egentlig rustsikkert; men
for en mindre Prisstigning — ca. 10 pCt. — foreges
Modstandsevnen i en saadan Grad, at Levetiden for-
oges med indtil 50—100 pCt., ligesom Galvanisering
og paastregne Beskyttelsesmidler hefter bedre og va-
rer langere.

Denne Fremgangsmaade siges derfor, navnlig i
Amerika, at have vundet stor Udbredelse ved Frem-
stilling af Materialer til store Jernkonstruktioner og
lignende.

Hvor det drejer sig om mindre Formaal, kan Me-
talovertrek af forskellig Art komme i Betragtning.
De paafores enten af galvanisk Vej eller gennem
Neddypning eller Paasprojtning.

Under Hensyn til de Paavirkninger, Materialet
senere under sin Anvendelse bliver udsat for, maa
saadanne Overtreek have en Tykkelse fra 0,001 til
0.2 mm. Der maa ogsaa tages tilberligt Hensyn til
Anvendelsens Art ved Valg af Beskyttelsesmetallet.
For Eks. er Bly og Zink uegnet som Overtraek for
Beholdere til Lagring af Petroleum. fordi de opleses
af de deri veerende Naftasyrer, samtidig med, at Pe-
troleums Breaendveardi forringes. naar den indeholder
disse Metaller i Oplesning.

Af de forskellig Metaller anvendes Tin og Nikkel
oftest som Overtraeksmetal af Skenhedshensyn; som
egentlig DBeskyttelsesovertrack kommer neermest kun
Zink i Betragtning.

Det paaferes, som navnt, paa forskellige Maader.
Af disse staar den galvaniske Forzinkning over
Varmforzinkning, fordi galvanisk udfeeldet Zink paa-
fores i renere Tilstand og danner et teettere Over-
traek.
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Den saakaldte Sherardisering foregaar ved at be-
handle Jerngenstande i en roterende Tromle, fyldt
med en Blanding af Zinkstev og Sand holdt paa en
Temperatur, som staerkt nermer sig Zinkens Smel-
tepunkt.

Ved Schoop’s Sprejteforzinkning er baade Frem-
gangsmaaden og den nedvendigt forudgaaende Rens-
ning, f. Eks. ved Sandbleasning, ret bekostelig.

Den Tanke, at tilbageblevne Syrerester fra den
forud for almindelig Varmforzinkning gaaende
Bejtsning — Rensning i Syrer — at Jernet skulde
vere Aarsag til hyppig opstaaende Rustdannelse
trods Forzinkningen, har vistnok intet paa sig. Sna-
rere maa Aarsagen dertil soges i Tilstedeveerelsen i
Lagerrummet af Salt- og Ammoniakrester, som ved
at treenge gennem en mindre tet Forzinkning angri-
ber Jernet.

Her maa man da ogsaa sege Grunden til den saa-
kaldte hvide Rust, hvide Skjolder og Pletter paa for-
zinkede Genstande, og som i Modsatning til den
matte graa Oxydering, der skyldes Atmosferens Ilt,
er odelaeggende for Galvaniseringen.

Hvor det gelder de storre og storste Anvendelser
af Jern, har man, naar Hensyn skal tages til Be-
kostning og anden Begransning, egentlig kun de
paastrogne Beskyttelsesmidler at ty til.

En vesentlig Mangel ved disse er den forholdsvis
korte Levetid, som hovedsagelig skyldes Odelaeggelse
af det organiske Bindeled i Farven, medens det uor-
ganiske Farvestof sjeldent bereder Vanskelighed.

Bindemidlet, Linoliefernis yder i sig selv ingen
Beskyttelse imod Rust. Under Indflydelse af Luftens
Fugtighed, skiftevis optager og afgiver det Vand, og
den deraf fslgende vekslende Opbulning og Sammen-
skrumpning, i Forbindelse med Lysets og de skif-
tende Temperaturers Indvirkning, bliver snart Aar-
sag til Tilstandsforandring og Forraadnelse.

En yderligere Indkogning kan fcrbedre dette For-
hold noget, men forst ved Tilsetning af forskellige
faste Stoffer, som i findelt Tilstand opblandes i Bin-
demidlet, og seerlig hvor disse, som Tilfeldet er med
Blymoenje og Bly- og Zinkhvidt, besidder basiske
Egenskaber og derfor tildels indgaar sabeagtige For-
bindelser med Bindemidlets Fedtsyrer, opstaar den
kemiske og koloidkemiske Vekselvirkning, som giver
et tilstraeekkeligt modstandsdygtigt, luft- og vandtet,
og dermed rustbeskyttende Overtreaek.

Blymoenje er erfaringsmeessigt det bedste rustbe-
skyttende Farvestof.

Bedre end den almindelige tekniske Blymenje
(Pbs 0.), som er tilbojelig til at bundfeelde uden igen
at kunne oproeres, er den saakaldte disperse Meonje,
en s@rdeles findelt og derfor i langt hejere Grad olie-
opslugende Form.

Hvori Menjens rusthindrende Virkning bestaar,
er ikke ganske klarlagt.

Jern, som baerer den fra Valsningen efterladte
Gledskal — Valsehud — yder storre Modstand mod
Rustens Angreb end Jern, som er renset for denne.

Muligvis danner den iltafgivende Blymenje en til
Valsehuden svarende tet Oxydhinde, som hindrer
Dannelsen af Jernioner.

Da foruden Blymenje ogsaa Blyilte (Selverglad,

Pb 0) og Blyhvidt viser rusthindrende Egenskaber,
skent i ringere Grad, maa det antages, at Beskyttel-
sesvirkningen i forste Rakke skyldes disse Stoffers
Indhold af let udskillelig Iit.

Medens Blymoenje maa anses for den bedst be-
skyttende Grundfarve, maa den, tildels som Feolge
af de ultraviolette Straalers Indvirkning, betegnes
som uegnet til Deakfarve, hertil maa foretraekkes
Zink- og Blyhvidt.

En god Beskyttelsesmaling ber bestaa af tre Lag.
Heraf yder Grundfarven den-egentlige Rustbeskyt-
telse, medens de to ydre Lag dels tjener som Beskyt-
telse af Grundfarven og dels tjener skenhedsmeassige
Formaal.

For at veere holdbar, maa Paastrygningen genta-
ges mindst hvert femte Aar.

Ved denne Form for Rustbeskyttelse falder den
veesentligste Del af Bekostningen paa Arbejdslennen
— 80 pCt. mod 20 pCt. til Farven — og kan derfor
nedbringes betydeligt ved Anvendelse af Farvesproj-

ter.
(Tidsskr. t. Maskinv.)
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Lokomotivferer Johs. Hansen.

Den I1ste Maj d. A. kan Lokomotivferer Johs. Hansen,
Frederiksbjerg Torv 2, Aarhus, fejre femn og tyve Aars
Jubileum som Lokomotivmand.

Hansen blev antaget paa Centralvaerkstedet den 1.
Juli 1901, forfremmedes til Lokomotivfyrbeder den 1. Maj
1905 med Station i Thisted, hvorfra han forflyttedes til
Aarhus den 1. April 1906. Blev forfremmet til Lokomotiv-
ferer den 1. November 1917 med Station i Struer og for-
flyttedes tilbage til Aarhus den 1. Juni 1919.

Lokomotivferer Johs. Hansen er en kendt Personlig-
hed, idet han gennem flere Aar har bekledt Posten som
Afdelingsformand for Lokomotovfererne i Aarhus, og her-
igennem har han haft Lejlighed til at komme i Beraring
med Kolleger og medansatte Landet over.

Som Formand har H. udfert et for Ar. Afd. stort
og fortjenstfuldt Arbejde. Hansen er nemlig i Besiddelse
af et roligt og taktfuldt Vasen, en heflig og verdig Op-
traeeden, der ger ham velegnet til at bekleede Posten som
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Formand, hvilket selvsagt ikke altid er lige let i saa stor
en Afdeling som Aarhus.

Aarhus Lokomotivferer-Afdeling onsker deres For-
mand hjerteligt til Lykke med Jubileeumsdagen og tilfejer
Pnsket om mange og lykkelige Arbejdsaar endnu, til Lykke
for ham og hans Familie og til Gavn for vor Organisation.

S.

25 AARS JUBILAUM

Lokomotivferer I. Pedersen.

Den 1. Maj kan Lokomotivferer J. Pedersen, Hol-
bergsgade 13, Slagelse, fejre 25 Aars Dagen for sin An-
settelse som Lokomotivinand.

Pedersen blev ansat paa Aarhus Vk. d. 8 Juli 1901.
Ansat som Lokfrb. paa Gb. d. 1. Maj 1905, forflyttet til
Slagelse d. 1. Maj 1909, kom ved sin Forfremmelse til
Lokomotivferer d. 1. November 1917 til Struer, herfra
til Slagelse d. 1. December 1917 efter Ansegning.

Pedersen, som herer til de stille og rolige med en
stilffeerdig Optraeden, ¢r en af dem, der laogger Vaegt
paa Lokomotivmandenes Hejnelse, og med hvem det er en
Glaede at arbejde sammen med.

Jubilaren har i flere Aar veret Afdl. Kasserer, og er
tillige Suppleant for Signalkommissionsmedlem.

Slagelse Afdeling bringer herved Jubilaren vor Hil-
sen og Tak for de svundne Aar med Onsket om Held og
Lykke i Fremtiden.

A. C. K.

DODSFALD

Lokomotivferer N. N. Frandsen.

Den 28. Marts afgik Lokomotivferer N. N. Frandsen,
Aalborg, pludselig ved Deden. Vor afdede Kollega kom
hjem i sit Hjem fra Tjeneste Kl. ca. 20,00 tilsyneladende
rask; men nogle faa Timer efter dede han som Felge af

et Hjerteslag, knap 48 Aar gl. Frandsen var godt kendt
her i Nordjylland, hvor han saa godt som hele Tiden
har gjort Tjeneste. Frandsen var meget pligtopfyldende
og meget afholdt af Kolleger og Medansatte. Hans Interes-
ser drejede sig i Hovedsagen om sit Hjem og hans Tje-
neste, men ogsaa af vor Organisation var han et interes-
seret Medlem. Frandsens Begravelse fandt Sted Fredag
den 4. April under meget stor Deltagelse fra Kolleger og
Medansatte, ligesom der var modt Kolleger fra Str. og Fh.
Afdelingsformanden, Lkf. ‘Gronemann bragte vor afdede
Kollega en sidste Hilsen med Tak for Samarbejde og Tro-
fsthed overfor vor Org. Lkf. Heftholm, Fh., bragte vor
afdode Kollega en Tak fra Kolleger og Medansatte i Fh.
Lokomotivfererafd. i Ab. vil gerne bringe de Afdelin-
ger, som sendte Krans til afdededes Baare, en Tak for
deres Deltagelse. G.

DOBBELT HUSFORELSE
I Sagen angaaende Godtgerelse for dobbelt Husforelse
anlagt ‘af Lokf. V. Johansen mod Statsbanerne er der nu
faldet Dom ved Landsretten med det Resultat, at Stats-
banerne tabte Sagen.
Vi skal komme tilbage til Sagen i et senere Nummer.

Beretning fra Statsbanepersonalets Ulykkesforsikring
for Forsikringsaaret 1928 - 29.

Ved Foreleggelsen af Beretningen for det foregaaende
Forsikringsaar henstod 2 Sager uafgjort.

I Forsikringsaaret fra 1. December 1928 til 30. No-
vember 1929 blev anmeldt 19 Tilfaelde af Tilskadekomst;
endvidere blev 1 Sag, der tidligere antoges at veare af-
sluttet, genoptaget til Behandling.

2 Sager afsluttedes med Udbetaling af Invaliditets-
erstatning, henholdsvis 5 pCGt. Erstatning for en Benskade
og 10 pCt. for Felgerne af Kontusion af Knaeet, medens
17 Sager blev afgjort med Dagpengeudbetaling. 1 Sag
viste sig ikke at veere en egentlig Tilskadekomst, og var
derfor ogsaa blevet afvist af Arbejderforsikringsraadet,
og i 1 Sag onskede den forsikrede ikke Erstatning. Som
uafgjort henstod derefter 1 Sag.

Foreningens Medlemstal, som den 1. December 1927
var 574, var ved Forsikringsaarets Slutning 560, og For-
sikringsummen er i samme Tidsrum sunket fra 1 672 000
Kr. til 1 657 500 Kr.

Foreningens ordinare Generalforsamling afholdtes i
Kjoebenhavn den 27. Marts. Beretning og Regnskab god-
kendtes, og de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, d’'Herrer
Lokomotivferer Sibbernsen, Stationsforstander L. C. Han-
sen, Fuldmegtig Poeckel og Trafikkontrolererne A. Oh-
meyer og Hannibal genvalgtes. Som Revisorer genvalgtes
d’Herrer Stationsforstander Mogens Nielsen og Boghol-
der Mouritzen
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SPORGSMAAL OG SVAR

Jeg tillader mig herved at anmode det @rede
Blad om at oplyse mig i Bladet om folgende: Hvil-
ken er Forskellen mellem et 4 Cylindret Tvilling Lo-
komotiv og et Firling-Lokomotiv. Hvorved adskiller
det 4 cylindrede Tvilling Lokomotiv sig fra et al-
mindeligt Tvilling? Jeg mente nemlig, at Tvilling
Lokomotiver altid var Lokomotiver med 2 (Hoj-
tryks) Cylindre.

Zrbodigst
Abonnent.

Som anfert i »Damplokomotivet og dets Betje-
ning«, Side 58, kan det almindelige Hojtryksloko-
motiv vwere konstrueret som Tvilling-, Trilling- og
Firling-Lokomotiv, d. v. s. med henholdsvis 2, 3 og
4 Cylindre.

Firling-Lokomotivet er antagelig netop det, som
Foresporgeren tenker paa, naar der tales om et fir-
cylindret Tvilling-Lokomotiv, men Betegnelsen »fir-
cylindret Tvilling-Lokomotive er ikke korrekt, thi
naar Hejtrykslokomotivet har 4 Cylindre, hedder det
Firling-Lokomotiv.

(Analogt med, at naar en Kvinde samtidig faar
4 Born, kaldes det »Firlinger« og ikke »firdobbelte
Tvillinger«).

TAK

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved mit
Jubileeum.
V. Strunge,
Lokomotivferer, Aarhus H.

For den store og venlige Deltagelse ved vor Mand
og Fader, Lokomotivferer N. N. Frandsens Begravelse
bringes herved Aalborg Afdelinger vor dybtfelte Tak.

Samt vor Tak til Afdelingerne i Frederikshavn, Ran~
ders, Aarhus Viborg, Struer, Padborg og Nyborg, der
paa saa smuk en Maade har sendt os den sidste Hilsen
til Far.

Karen Frandsen og Bern.

For
ning af mit Jubileum, bringer jeg min hjerteligste Tak.
N. M. Ladeby.

venlig Opmaerksomhed, der vistes mig i Anled-

KALKULATORISK OPGORELSE

af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v. i

Februar Maaned 1930 samt i Tidsrummet

April—Februar 1929—30 og en Sammenligning med de regnskabsmaessige Beleb i de tilsvarende Tidsrum
i 1928—29 i runde Summer.

Februar Maaned

1930 1929 1930
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring .............. ... .00, 2 820 000 2 380 000 440000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 800 000 4 240 000 440 000
Postbefordring . ..........ooiiiiiiiiiiis, 470 000 420 000 50 000
Andre Indtegter . ...............iiiiiiian... 340 000 250 000 90 000
Drifts-Indteegter ialt ....... e A A e 7 430 000 7 290 000 140 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 9 020 000 8980 000 40 000
DaftaEOvenskuds &L st do e o gl ol —1590000 -1 690000 100 000
April—Februar it
1929—30  1928—29 1D2%s
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ................. ... ... 47 520 000 47 250 000 270 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 49 200 000 45 710 000 3 490 000
Postbefordring . ......ccciiiiiiiiiiiiiiiiia., 5 610 000 5 490 000 120 000
Andre Indtmglen™ LM S e v« e el E o 3 360 000 3130000 230 000
Drifts-Indteegter ialt . .........c.cceiiiiiiiiiin. 105690000 101 580 000 4110 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 104260 000 97 720 000 6 540 000
Drifts-Overskud .......coeveeieneneaenenen... 1 430 000 3 860 000 2 430000
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Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.:
Den 1. August 1929: Lokofb. A. L. J. Sell, Nyborg.

Dodsfald:

lem den 27. og 28. Marts d.

Lokomotivfgrer N. N. Frandsen, Aalborg, Natten mel-

A.

GRAVMONUMENTER

Thorvald Hansen

(Ved Vester Faengsel)
FITL.TAT: Vigerslevalle ved Indgamngemn

—

*

V. Feelledvej
TIf. Vester 8879

til Terrassen.

~ Djet faar Hvile
i,,Brillenfra Thiele

in2 Aar »Brillert Kﬂhmagergade 3

Sammenugn vore Priser ogTil-
pasning med andres og dem
selv. — [Lev. til Sygekassen.

Istedgades Legetajshus

(A M. Thuneby)

Specialitet:

reparat. Stort Udvalg i Legete;.
Billige Priser,

Istedgade 66

Ny Ravnshorg
V. Falledvej 82 - TIf, 10718

anbefaler sine

Selskahs- og Foreningslokaler

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905 x.

er bedst

Stot dansk Industril

Dukker og Dukke:

Gamlllus Nyrops Etal

Nyrop og Maag A/S.
Kobmagergade 43. - Kebenhavn K,
Telefoner: Central 768 og 10028,

Bandager og Sygeplejeartikler
i stort Udvalg,

Specialite
Bandager il vanskellge Tllfmlde

TANDLZAGE
S. A. MARTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 67
Lordag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghave Piads

-—

Vestergade 3 Kegbenhavn K.

lilustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.

Amk. Gummi-Industri.

Vor Brochure: Bgrnefgdslernes Begransning, m. 14 Bill
giver Oplysninger - om  de sikreste preeventive Midler.

Sendes mod 65 Ore i Frimaerker diskret i lukket Couvert.

NOMA

Tjenestemand 100, Rabat

Brug Svendborg Eksport Mil-Co

med 12, Fedt.

Drejere i Brug og mere velsmagende
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

HARALD HANSEN

AKTIESE LSKA-B

AMAGERTORV 1t
Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ¢ ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Tmpregnerede Frakker.

Kun mod Rekvisition.

Tif. Byen 3537. Lagertid 9—5'/..

BARBERSEBE

Mild og behagelig
— for Huden. —
Giver teet og hold-
— bart Skum,

Keb danske Varer!

Neroerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 24. April.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenhavn V.
Tif. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

Udgaar 2 Gange mdl. —

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Ny Vestergade 7, 3. Sa
Telefon Central 14 613.
Postkonto:

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

ANNONCE-EKSPEDITION:

1, Kjobenhavn K.
Kontortid Kl 10—4.
20 541.
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