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EN OVERENSKOMST

Under ovenstaaende Overskrift bragte vi i
forrige Nummer af neervaerende Blad en Artikel
om den Overenskomst som i 1925 sluttedes med
det daveerende Ministerium Stauning om at Be-
tieningen af de cenmandsbetjente Rangerloko-
motiver fremtidig skulde ske ved Lokomotivfe-
rere og der skulde i den Anledning nyudnaevnes
194 Lokomotivferere til omtalte Rangerlokomo-
tiver. Vi gjorde i en Redegoarelse opmerksom
paa de forskellige Faser i denne Sag, bl. a. hvor-
ledes Udneevnelsen af disse 194 Lokomotivie-
rere skulde foregaa.

Nu traf det sig saa uheldigt at Ministeriet
Stauning gik forinden Overenskomsten var fert
ud i Livet, kun een af de tre Rater blev udnaevnt,
og Ministeriet Madsen-Mygdal kom til og Tra-
fikminister Stensballe gennemferte i Overens-
stemmelse med Ministeriets Program forskel-
lige Spareforanstaltninger, bl. a. gennemforte
han diktatorisk nye Tjenestetidsregler (disse
blev ihvert Fald ikke tiltraadt af vor Organisa-
tion), og med dem i Haanden fastholdt Stens-
balle, at han kunde gennemfere og overholde
den omtalte Overenskomst. Heroverfor har vor
Organisation protesteret paa rette Sted, nemlig
i Folketingets Lenningsudvalg, men Ministeren
paastod han kunde overholde Overenskomsten
uden flere Udneevnelser end han foretog. (Se
Artiklen i Nr. 5.) Minister Stensballe har altsaa
erkleeret sig indforstaaet med atOverenskomsten
skulde fores igennem, og det vilde han vise at
han kunde ved Hjeelp af sin Besparelsespolitik.
Man kan mene om Ministerens Opfattelse af Si-
tuationen hvad man vil, det kan siges, at han
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saboterede Overenskomsten, for saa vidt han
ikke personlig troede paa Rigtigheden af sine
UUdtalelser, men Tiden har med Tydelighed vist,
at det han sagde, ikke kunde lade sig gore.

Vor Artikel har selviolgelig vakt nogen Op-
meerksomhed, og en stor Del af Landets Presse
har beskeftiget sig med Sagen. Vi skal gengive
hvad »Socoal-Demokraten« den 12. ds. sagde
om Spergsmaalet:

I sDansk Lokomotivtidende« forseges et Angreb
paa Regeringen med Henblik paa Spergsmaalet om
Forfremmelse til Lokomotivfererstillinger, og efter
Bladets Artikel at demme skulde Lokomotivmaendene
fole sig starkt forurettede. Vi vil gerne straks gore
opmarksom paa, at det er ganske forfejlet at angribe
den nuveerende Regering eller rettere Trafikministe-
ren. Det er ikke ham, men derimod hans Forganger,
der bacrer Skylden for, at den Overenskomst, som Lo-
komotivtidende omtaler, er sat ud af Spillet.

Under den socialdemokratiske Regering sluttedes
i 1924—25 Aftalen, hvorefter Lokomotivmand paa de
1-Mands betjente Rangermaskiner skulde forfremmes
til Lokomotivferere. I 1926—27 skete der G4 saadanne
Forfremmelser, men derpaa blev den socialdemokra-
tiske Regering styrtet, og i hele den Tid, Venstrere-
geringen sad ved Magten, foretog Stenshalle kun 38
Forfremmelser. Det skete i 1927—28. Socialdemokra-
terne protesterede og kreevede Oplysninger om, hvorfor
Stenshalle ikke lod udnavne flere, men Hr. Stens-
balle blev stottet af de Konservative, og dermed blev
det kun ved de 38. Hverken i 1928—29 eller i1929—30
blev der foretaget en eneste Forfremmelse.

Det var saaledes Venstreregeringen, der forhin-
drede, at OQrdningen blev gennemfort i Lebet af tre
Aar, hvilket var Foruds@tningen, og dermed kuldka-
stedes Grundlaget for den trufne Aftale.

Trafikminister Friis-Skotte har for indevarende
Aar foreslaaet gennemfort 57 Forfremmelser. Hvis
Ministeriet skulde have oprettet yderligere ca. 80 uye
Stillinger, vilde, som Ministeren hemarker til os,
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Normeringsloven vere kommet fuldstendig ud af Ba-
lance.

Saaledes som Situationen har formet sig efter
Venstreregeringens Stilling til Sagen, er det kun na-
turligt, at dette Spergsmaal overvejes i den siddende
Lonningskommission, og at Udviklingen gennem den
tiltagende Motortogstrafik derunder tages i Betragt-
ning. Gennem Kommissionens Behandling af Sagen
vil der da kunne naas en endelig Ordning, som for-
haabentlig bliver tilfredsstillende for alle Parter.

Dagen efter indsendte Foreningen felgende
Artikel til Social-Demokraten, der fandt Opta-
gelse den 16. ds.:

Foranlediget ved Social-Demokratens Artikel un-
der ovennavnte Overskrift finder Dansk Lokomotiv-
mands Forening Anledning til at anmode om Plads
for felgende Oplysninger:

Det er rigtigt, at der i 1925 sluttedes Aftale med
den socialdemokratiske Regerings Trafikminister an-
gaaende Rangerlokomotivernes Betjening. Denne Sag
fandt efter mange Aars Arbejde, hvori ledende soci-
aldemokratiske Folketingsmaend havde stottet Fore-
ningen, sin Lesning paa den Maade, at der skulde
nyudnaevnes 194 Lokomotivferere. Udgiften vilde
veere ca 223,000 Kr., men heraf betalte Personalet
ved visse Modydelser de 209,000 Kr., saa Statens Ud-
gift indskraenkede sig til 14,000 Kr.

Der er sikkert ingen Tvivl om, at dersom den social-
demokratiske Regering var blevet siddende, var Over-
enskomsten ogsaa blevet opfyldt; men naar Social-Ie-
mokraten siger, at det var Venstreregeringen, der brod
Overenskomsten, er der dog det at bemerke, at Tra-
fikminister Stensballe netop heevdede, at ogsaa han
tiltraadte Overenskomster, men han sagde, at han
kunde gennemfere den med en Udneaevnelse af 112
Lokomotivferere i Stedet for 194; denne Nedsattelse
af Antallet vilde han bl. a. opnaa ved personalbespa-
rende Tjenestetidsregler. Dansk Lokomotivmands
Forening kunde ikke godkende denne Motivering, og
Forholdene har da ogsaa vist, at den var urigtig.

Imidlertid blev Friis-Skotte paany Trafikminister,
og da han indsaa, at de af Stensballe indferte Tjene-
stetidsregler var urimelige, @ndrede han dem, saa de
tidligere geldende Regler paany indfertes, dermed
bortfalder Minister Stenshalles Motivering af sig selv,
cg til den Tjeneste, hvorom det drejer sig, kreeves
der nu samme Antal Personale, som det der kraeve-
des, da Overenskomsten blev sluttet. Folgelig har vor
Forening et retfeerdigt Krav paa, at de resterende 82
Lokomotivferere udn@vnes, og udnavnes nu, saa me-
get mere som Personalets Part af Overenskomsten —
Besparelser paa 209,000 Kr aarlig — forlengst er
inkasseret.

Det maa neje bemaerkes, at de 57 Forfremmelser,
dette Aars Normeringslov indeholder Forslag om,
slet ikke tager Sigte paa det Spergsmaal, der her
tales om, men udelukkende tager Sigte paa at dakke
de stedfundne Trafikudvidelser, idet Damptogskerslen
— uanset Motortrafikens Stigning — er steget med
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ca. 10 pCt. (2,6 Millioner Kilometer) siden 1926, og
naar Trafikminister Friis-Skotte overfor Social-De-
mokraten havder, at yderligere 80 Udnaevnelser vil
bevirke, at Normeringsloven kom fuldsteendig ud
af Balance, maa dertil siges, at naar det i 1926 var
muligt at slutte en Overenskomst med Balance paa
Normeringsloven, maa det da ogsaa i 1930 veere mu-
ligt at opfylde Overenskomsten. Ievrigt kan der ikke
vere Tale om en saadan Situation, som .at bringe
Normeringsloven ud af Balance; thi alene for def Be-
lob, Personalet har betalt, kan der udncevnes endnu
70 Lokomotivferere, og forst da er der Balance. Forst
fra det Tidspunkt begynder Statens Udgifter.

Tovrigt vil vi gerne henlede Opmarksomheden
paa en Artikel i »Jern- og Metalarbejderen« for Febr.
Maaned d. A. I Artiklen omtales en Overenskomst,
som i 1924 blev oprettet mellem Marineministeriet
og Orlogsveerftets Arbejdere. Paa Grund af.vanske-
lige Pengeforhold havde Ministeriets Embedsmand
tilsidesat Overenskomsten, men det hedder i Artiklen
»ved Hjelp af Ministerens Indblanding i Sagen lyk-
kedes det at faa en Ordning, der ikke alene fastslaar,
at den ga@ldende Overenskomst fuldt ud skal overhol-
des, men at Arbejdet i Tvivlstilfeelde skal overlades
Orlogsverftet«, og Leeserne vil sikkert meget let for-
staa, at danske Lokomotivmand ikke kan indse, at
der er Forskel paa, hvorvidt en Overenskomst skal
holdes eller ej, eftersom den er afsluttet mellem Tra-
fikministeren og en faglig Tjenestemandsorganisa-
tion, eller mellem Marinemisteren og en faglig Arbej-
derorganisation.

Det er givet, at »Lov er Lov, og Lov skal holdesc,
derfor burde en Diskussion om, hvorvidt en Overens-
komst skal holdes eller ej, jo egentlig vaere overflodig,
seerlig da denne Overenskomst er stadfestet ved Nor-
meringsloven for 1926—27 og ganske sarlig, da Per-
sonalet forleengst har betalt sin Del af Ovérenskom-
sten.

Sluttelig skal blot geres opmarksom paa, at So-
cial-Demokraten selv peger paa, at de socialdemokra-
tiske Folketingsmand protesterede, fordi Stensballe
ikke foretog de Udneevnelser, Overenskomsten forud-
satte, og af Hr. Stensballe forlangte Oplysninger om,
hvorfor der ikke fandt flere Udnavnelser Sted. Soci-
aldemokraterne har i 1928—29 og 1929—30 veeret
paa det rene med, at man handlede uretfeerdigt mod
Lokomotivimandene; men Konsekvensen heraf maa
da veere, at Socialdemokratiet ogsaa nu indser Uret-
feerdigheden og retter den.

»Social-Demokraten« ledsager denne Arti-
kel med en meget fyldig Kommentar til Orien-
tering for Bladets Leesere, hvoraf vi skal citere
felgende:

Da Venstres Regering forelagde Normerings-
forslaget for 1927—28, fandtes de aftalte 60 Udnaevnel-
ser ikke paa dette, men efter et Samraad i Folketin-
gets Lonningsudvalg, foranlediget af Socialdemokra-
terne, gik Stensballe ind paa at sege 38 Udnaevnel-
ser, hvormed Lokomotivmendene vel ikke erklaerede
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sig tilfreds, men hvorimod de dog heller ikke gjorde
veesentlige Indvendinger.

Neeste Aar, 1928—29, foreslog Minister Stens-
balle heller ingen Lokomotivfaerere udneaevnt, og
skont Lokomotivmeendene erklerede sig tilfreds
med dog blot at faa 22 udneavnt fik de ingen.

Folgende Aar 1929—30 gik det paa samme Maa-
de. Der foresloges ingen Udnevnelser og der bevil-
gedes ingen, skont Lokomotivmeendene da erklerede

sig tilfreds med blot at faa 45.

' Forst da den socialdemokratiske Regering i 1929
traadte til igen, medte Lokomotivmeendene op med
hele deres oprindelige Krav; de skulde nu have alle
de efter deres Mening manglende Udnavnelser, 139
ialt, og de skulde have dem nu straks. Dette har Re-
geringen ikke ment at kunne imedekomme. ......
Regeringen har foreslaaet at udnavne 57 nye
Lokomotivferere for det kommende Aar og henvist
Sporgsmaalet om det resterende Antal til Afgorelse
neeste Aar, da Lenningsloven i sin Helhed skal re-
videres. Overenskomsten af 1925 gik ud paa en
3-aarig Regulering, og dette vil ogsaa ske nu, idet
den forste Regulering fandt Sted i 1926—27, den
anden i det kommende Finansaar og den tredie nee-
ste Aar.

Har Lokomotivmendene overfor Venstres Rege-
ring kunnet nejes med beskedent at kraeve — wuden
at faa — 22 Udnaevnelser i 1928—29 og 45 i 1929—
30, bor de formentlig kunne vere tilfredse med
denne Gang virkelig at faa 57 som anden Rate af
Overenskomsten.

Vi antager, at »Social-Demokraten« ikke
ikke ved, at vi ikke har forlangt at skulde have
dem alle nu straks. Det har vi jo ikke, men saa-
dan som Sagen stillede sig, hvor Ministeriet
satte Generaldirektoratets Krav om 77 nye Lo-
komotivferere til foraget Trafik, ned til 57 trods
adskilige Henvendelser, var der ikke tale om
en Ordning.

Vi har ikke paa noget Tidspunkt erkleeret
os tilfreds med Minister Stensballes Forslag, vi
har protesteret Gang paa Gang og — desveerre
maa Tjenestemeend altid nejes med at prote-
stere. — Vi vil ogsaa nu protestere mod »S.D«
Bemerkning om de 57 som anden Rate. Det on-
sker vi at sige medens Tid er, for at ikke det Tal
skal snige sig ind i Bevidstheden som en Del
af Overenskomsten, fordi det intet har med
denne at gore — de 57 er til foraget Trafik og
de forslaar ikke hertil — langt mindre til at be-
seette nogle af de eensmandsbetjente Rangerlo-
komotiver.

— e e

Berlingske Tidende for den 13. ds. skriver
folgende:
Ministeriet Stauning er kommet i Konflikt med

go;comm‘ivmwndene, og naturligvis paa Grund af et
ofte.

Det forste Ministerium Stauning lovede Loko-
motivmeendene, at Manden paa det lille Ranger-
Lokomotiv skulde blive forfremmet til Lokomotiv-
forer, ja, der blev truffet en virkelig Aftale derom.
Men Ministeriet Madsen-Mygdal felte sig ikke bun-
det ved denne Aftale, og nu ger »Dansk Lokomotiv-
Tidende« op, at 82 Ranger-Lokomotivmend har de-
res Udneavnelse til Rangerlokomotivferere til gode.
Men Trafikminister Friis-Skotte har smaekket Lon-
ningskommissionens Qubliette-Lem ned over denne
som over saa mange andre vanskelige Sager, og Lo-
komotivmaendene har aabenbart ikke mindste Tillid
til, at der virkelig skulde stige 82 nye Lokomotivfe-
rere op af dette klamme Dyb. De holder sig til, at de
har en Overenskomst med et Ministerium af Navnet
Stauning, og de mener, at Overenskomsten folger med
Navnet. »Dansk Lokomotiv-Tidende« kan ikke se, at
den Overenskomst angaar Lenningskommissionen det
bitterste, og Bladet kan ikke tro andet, end at de soci-
aldemokratiske Fagforeningsmeend paa Rigsdagen vil
ikke finde sig i en Optreeden som Hr. Friis-Skottes.

Men deri tager Bladet dog vist fejl. »Social-Demokra-
ten« siger nemlig, at det hele beror paa en Misforstaa-
else fra Lokomotivmaendenes Side. Overenskom-
sten er ganske vist blevet brudt, men det var Mini-
steriet Madsen-Mygdal, der bred den, og derved »for-
hindrede, at Ordningen blev gennemfert i Lobet af
tre Aar, hvilket var Forudsatningen, og dermed
kuldkastedes Grundlaget for den trufne Aftale.

Naar det gaar saaledes med Aftaler, siger det
sig selv, at Lefter umuligt kan trykke Ministeriet
Stauning. Hvad er en Aftale? Naa, det kommer vel
nok an paa Forudsetningerne. 1 det foreliggende
Tilfeelde faar Lokomotivmendene, formodentlig til
deres store Overraskelse, at vide, at Forudseetnin-
gen for deres Aftale med det forste Ministerium
Stauning var den, at Ministeriet Madsen-Mygdal
skulde opfylde den. Aftalen blev ganske vist truffel
to Aar for, dette Ministerium kom til Verden, men
ligemeget, Hr. Stensballe opfyldte den ikke, og der-
med er det givet, at den heller ikke eksisterer for
Hr. Friis-Skotte!

Det er merkeligt, og endnu mearkeligere bliver
man til Mode, naar »Social-Demokraten« oplyser,
at Socialdemokraterne paa Rigsdagen protesterede,
da Hr. Stensballe ikke opfyldte Aftalen. De stillede
sig ganske paa Lokomotivmendenes Side over for
Hr. Stensballe, og kun fordi han blev »stottet af de
Konservative«, var Anstrengelserne forgeeves. Soci-
aldemokraterne havde ikke Magt som de havde
Agt, dét kan ethvert Barn se. Og hvad saa videre?
Jo, da de saa fik Magten, var de saa uheldige at
miste Agten! Paa den Maade kommer Lokomotiv-
meendene stadig til at sidde i Uheld, det er kedeligt,
men Socialdemokratens Sj®lesorg svigter dem
ikke, og hvis deres Sind formerkes af mindre er-
bare Tanker om Ministeriet Stauning, saa vil Tryl-
leordet: det var Ministeriet Madsen-Mygdals Skyld!
med ét Slag kurere dem for alle Anfeegtelser.

Derimod kan »Social-Demokraten« desverre
ikke skjule, at der ikke er meget at haabe af Lon-
ningskommissionen, thi, som Bladet skriver: det er
naturligt, at TUdviklingen gennem den tiltagende
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Motortogstrafik tages i Betragtning. Og denne Ud-
vikling kan vistnok ikke siges at begunstige For-
fremmelsen af Fyrbadere til Lokomotivforere.

Som Forholdene faktisk tegner sig gennem »So-
cial-Demokraten«s Udtalelser, kommer man afgjort
til den Opfattelse, at det var en mindre velbetenkt
Aftale, det forste Ministerium Stauning traf med
Lokomotivimaendene, en Aftale, der ikke rebede et
serlig klart Blik for Udviklingen og dens Konse-
kvenser. Hvis dette er rigtigt, er det andet Ministe-
rium Stauning for saa vidt i Geld til det foregaa-
ende Ministerium, der ikke gennemforte Aftalen.
Og i alt Fald er det en Kendsgerning, at Trafiknii-
nister Friis-Skotte nu benytter sig af denne Omsten-
dighed i Stedet for at holde Aftalen.

Men det ligger uden for al Tenkelighed, at Mi-
nisteriet og dets Presse skulde vedkende sig denne
Sammenheeng. Aldrig i Verden. Saa hellere bide
Hovedet af al Logik og sege at laegge dem for Had,
af hvis Handlemaade man i Virkeligheden med vel-
beraad Hu profiterer.

Men, som vi saa mangen god Gang gjorde gweldende
i Ministeriet Madsen-Mygdals Tid: det er slet og en
Staten uveerdig og utjenlig Politik, at Leofter og Af-
taler ikke respekteres. Statens Tarv og Borgernes
Tarv kreever, at Partier og Regeringer opdrages til
ikke at give uovervejede og uholdbare Lefter. Men
er der lovet, skal der ogsaa holdes, og saa bliver det
Borgernes Sag at geore op med de Magthavere, der
har lovet letsindigt og uforsvarligt. Det er en viis
Vej til sundere politiske Forhold.

Det er jo ret interessant at se, at Social-De¢
mokratens Modstandere benytter Lejligheden til
at falde over Ministeriet, — naa det maa de jo
om! Det vilde imidlertid have veeret rart om det
konservative Folkeparti havde hjulpet til da So-
cialdemokraterne i Folketingets Lenningsud-
valg protesterede overfor Trafikminister Stens-
balles Fremstillinger der, saa havde vi muligvis
haft Overenskomsten gennemfort nu. Den Gang
viste de os ikke deres gode Villie — vi kan maa-
ske sige tveertimod, thi den Gang drejede det
sig jo kun om at skeere Tjenestemeendene ned.
Og naar »Berlingske Tidende« siger: »det er
en slet og en Staten uveerdig og utjentlig Po-
litik, at Lofter og Aftaler ikke respekteres« saa
er vi gansko enige heri, og vi gaar da ogsaa ud
fra, at Partiets Repraesentanter paa Tinge, vil
slutte sig hertil og hjeelpe os at faa vor Over-
enskomst gennemfort, derved slaar de to Fluer
med et Smeek, nemlig en Retfeerdshandling over-
for os som Part i Sagen, men tillige Gennem-
forelsen af en for Staten fuldt forsvarlig og vel-
overvejet Ordning, som Lokomotivmeendene har
Krav paa.
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NYT HOJTRYKSLOKOMOTIV

Det er ofte omtalt, at der udfoldes store Be-
strachelser for at opnaa en bedre Varmeudnyt-
telse — altsaa et mindre Kulforbrug i Damplo-
komotivet. Fra alle forende Industrilande heres
om Ny-Konstruktioner af Lokomotivkedler og
Anvendelse af meget hoje Damptryk. Det har
sin Aarsag i det Faktum, at den Varmemeengde,
der maa tilfores, for at Damptrykket i en Kedel
kan stige f. Eks. fra 10 at til 15 at, ikke neer
staar i Forhold til Dampens forhejede Arbejds-
energi ved den her nmvnte Trykstigning. 1 kg
Vanddamp af 1 at Overtryk indeholder en Var-
memeengde af 647,2 VE; ved et Overtryk af 19 at
indeholder samme Kvantum Vanddamp 6734
VE, det er saaledes kun 26,2 VE der maa tilfo-
res yderligere for at Dampen kan antage 18 At-
mosfeerers hojere Tryk.

Ifolge Meddelelser fra England har Maskin-
chefen for London — North Eastern Railway,
Mr. Gresley, konstrueret et Hojtrykslokomotiv
og ladet det bygge paa Jernbaneveerkstedet i
Darlington. Det skal veere det svaereste Ekspres-
togslokomotiv, der endnu er bygget i England.
Med en Veegt i tjenestefeerdig Stand af 166t, vejer
det 14 t mere end de kendte store Lokomotiver
til »The flying Scotsman«, som tilbagelegger
den 636 km lange Streekning mellem London og
Edingburgh uden Standsning. Da det er Hen-
sigten at indseette det nye Lokomotiv paa nevn-
te Streekning findes her ogsaa gennem Tende-
ren en Korridor og en Harmonikaforhindelse til
Toget for at skifte Lokomotivpersonale under
Farten.

Som det fremgaar af Figuren adskiller Lo-
komotivmaskinen sig ikke seerligt fra de almin-
delige Typer. Det er et 4-cylindret Kompound-
lokomotiv med en Stempelglider for hver Cylin-
der. Styringen er Gresley-Walschaerts, Driv-
hjulsdiameteren 2032 mm og Adheesionsveegten
62,5 t. Foruden de koblede Hjul findes to 2-aks-
lede Trucker, hvoraf den forreste Aksel paa den
bageste Truck har udvendige Akselhalse. Loko-
motivet er udrustet med Wakefields mekaniske
Tryksmereapparat til Smering af Cylindre, Gli-
dere og Akselkasser. Med en seerligt konstru-
eret Styringsanordning, Patent Gresley, kan
Fyldningsgraden i Hej- og Lavtrykscylindrene
varieres uafhengigt af hinanden.

Kedlen er en Yarrow—Gresley Vandrors-
kedel. Yarrow-Kedlen er en kendt Vandrerske-
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Cylinderdiameter Ht. ........................ 305 mm
Stempelgliderdiameter Ht. .... ............... 152 mm
Cylinderdiameter Lt. ...... ... ... ... ... oo, 510 mm
Stempelgliderdiameter Lt. . .................... 204 mm
Sterste Fyldningsgrad Ht. .................... 80 pCt
Sterste Fyldningsgrad Lt. .................... 5 pGt
BRI NTAE; . il ol bk ue non 5151 ore GrerTe s e e <Tensrs 660 mm
Damptryk . ... e 30 at

del, en Type man i mange Aar har anvendt i
Skibsmaskinanleeg. Den bestaar af tre cylindri-
ske Kamre — to Vandkamre, deraf et paa hver
Side af Fyret — og et Dampkammer, som i en
vis Afstand er anbragt over Fyret. Vandkam-
rene er hver for sig forbundet med Dampkam-
et ved et Antal lige Kedelror (Vandrer). I Yar-
row—Gresley Kedlen findes fire Vandkamre,
anbragt forneden ved Fyrristen, og et 8525 mm
langt Dampkammer med en Diameter af 915
mm, som er anbragt saa hejt over Fyret som
Forholdene tillader. Forbindelsen mellem Vand-
kamre og Dampkamret dannes af 444 Stk. 50
mm Vandrer og 324 Stk. 63 mm Vandrer. For-
braendingsgassen cirkulerer forst mellem Vand-
rerene og gaar derefter gennem Reogkanaler paa
Kedlens Sider.

Gennem Aabningen foran ved Regkamret
indlades Forbrandingsluften, som paa sin Vej
til Fyret strommer gennem Rummet mellem
Kedlens (Regkanalernes) dobheltveeggede Jern-
bekleodning. Derved forvarmes Forbreéendings-
luften samtidig med at Jernbeklaedningen koles.
Fodevandet forvarmes til 200 Grader Celcius.
For at undgaa Stenaflejring i Vandrerene fin-
des i Dampkamrets forreste Ende et seerskilt
Rum, der optager Fodevandet og virker som
:SlamudSkiller. Dampen til Vakuumbremsen, In-
lectorer m. m. tages fra et Dampfordelingsstyk-
ke, hvortil Kedeldampen i en Reduktionsventil

London-North Eastern Railways nye Hajtrykslokomotiv.

Drivhjulsdiameter .......... ... ... ... .. ... ... 2032 mm
Adhasionsvagt ... e 62,5 t
Maskinens Vaegt . ... 103,6 t
Tenderens Vagt ........ciiiiininnnenenennnn. 62,4 t
Totalveegts = . om. . o e e 166,0 t
Kulbeholdning ........ ... . i 90 t
Viandbeholdningy ..o S o LD L L 20 m?

bringes ned til et Tryk af 14 at. Til Foedning af
Kedlen findes en Hejtryks- og en Lavtryksin-
jector.

Da Kedlens Hojdemaal er det storste tilladte
indenfor Fritrumsprofilet naar Skorstenen kun
op til Kedlens Hojde. Af den Grund er den for-
reste Ende af Rogkamret ved Hjeelp af Skaerme
tildannet saaledes, at en Luftstrom under Kors-
len hvirvler Reg og Damp til Vejrs, saa Udsig-
ten fra Forerpladsen ikke generes deraf. Ved
en Udholdenhedsprove paa fire Timer har Ked-
len produceret 9100 kg Damp af 30 at Tryk i
Timen. F. Spoer.
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HOVEDBESTYRELSESMODET
DEN 20. 21. OG 22. FEBRUAR

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.

Forhandlingsprotokollen oplestes og godkendtes.

Punkt 2. Formandens Beretning.

I Anledning af Aarsskiftet er der udvekslet Nytaars-
hilsener med en Rackke Organisationer og Enkeltpersoner.

I en Sag ang. Beregning af de serlige Helligdagsover-
arbejspenge har Gdt. truffet den Afgerelse, at Personale,
som ikke kerer i fast Tur, faar Overarbejdshetaling for
den Tjcneste, der paa de s@rlige Helligdage prasteres ud-
over 8 Timer (D .L. T. 1929 Side 290).

Man har modtaget Afslag i en anden Sag om den
seerlige Helligdagsovertidshetaling, nemlig i et Tilfelde,
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hvor den ordinzre Tjeneste blev forlenget. fordi nogle
tjenstfrie Ophold paa Hjemstedet bortfaldt paa Grund af
Forsinkelse. : Gdt. gor geldende, at Reglen om, at Over-
arbejde, som ikke udger mere end ¥ Time pr. Dag, ikke
medregnes, ogsaa galder ved tjenstfrie Ophold. Da For-
eningen ikke kan tiltreede Gdt.’s Synspunkter, er der paany
skrevet om Sagen, om hvilken man har begeret Forhand-
ling.

Endelig er der modtaget Afslag i en 3. Sag om samme
Overarbejdsgodtgerelse. Afslaget er her motiveret med, at
der i den officielle Tjenestefordelingsliste ikke, som af
Personalet havdet, er anfert S og H, men kun S. Som
Folge deraf kan der ikke ydes Godtgerelse for den paa-
klagede Tjeneste, der er udfert paa en Helligdag. Det ses
heraf, hvor paapasselige Afdelingerne skal vare ved Be-
handling af Kerselsfordelinger.

Foreningen har tilsendt Gdt. en Sag angaaende wnor-
male Fridage. Forholdet var det, at en Mand i Juli Kvar-
tal f. A. havde haft 11 Fridage, der var faldet med 3 i
Juli, 4 i August og 4 i Septbr. Da Distrikterne anvender
Beregningsformen »13 Fridage pr. Kvartal«, bestemte den
paageldende Maskinsektion, at der i det beskrevne Til-
feelde skulde gives 2 Erstatningsfridage inden Udgangen
af November f. A. Foreningen kan ikke godkende en saa-
dan Afgorelse, der ger Fridagenes Minimumstal, 3 pr.
Maaned, til Normaltal; den i Juli mistede Fridag burde
have vaeret godtgjort inden 1. Oktober. Gdt.’s Svar er
endnu ikke modtaget.

Man har haft Andringsforslag til Ordren om Flytte-
godtgerelse til Udtalelse.

I to Sager om Flyttegodtgerelse til Lokf. i Hg. og
Gy. er der opnaaet delvis Impdekommelse af Foreningens
Onske, henholdsvis Afslag.

En Sag om Refussion af Sporvognspenge i Keben-
havn er besvaret fra Gdt. Distriktet vil kun yde bemeldte
Refussion, naar der medferes Lagendaase.

Der er modtaget Afslag i en Sag om Forbedring af
Tjenesteancienniteten for en Lokomotivfyrb. i Ar.

Et Spergsmaal om nogle Lokomotivfereres Ret til 12
eller 18 Familiefripas aarlig er undersegt og beskrevet
for Gdt.

Efter at Foreningen flere Gange har maattet give Op-
lysninger og Indlaeg i den Sag, Lokomotivferer V. Johan-
sen har anlagt mod Statsbanerne, er denne Sag nu op-
taget til Domsforhandling.

Med Hensyn til Normeringsloven for 1930—31 havde
Gdt. foreslaaet Lokomotivfererantallet foreget med 77;
men Finansministeriet, som har nedsat alle de foreslaaede
Foregelser, har nedsat Tallet til 57, hvilket Tal kun tager
Sigte paa at daekke Trafikudvidelserne, men ikke paa
Besattelse af Rangermaskinerne efter den i 1925—26 slut-
tede Overenskomst. Foreningen har derfor tilsendt Folke-
tingets Lonningsudvalg en Redegorelse i ommeldte Spergs-
maal.

Da den Maade, hvorpaa Motorfererne anvendes i Damp-
lokomotivtjenesten, har givet Anledning til Utilfredshed,
er der overfor Gdt. redegjort for dette Spergsmaal, idet
vi har henstillet, at Motorforere kun anvendes i Damp-
lokomotivtjenesten, dersom der ved det paagazldende De-
pot ikke forefindes disponibelt Lokomotivpersonale. Gdt.
har imidlertid afgjort Sagen derhen, at i Tilfeelde hvor
Damptog anvendes til Erstatning for Motortog skal Mo-

torfareren folge sin Tur og saa udfere Lokomotivferer-
tjeneste eller Lokomotivfyrbedertjeneste efter den Lokomo-
tivmandsanciennitet han har i Forhold til den anden
Lokomotivmand paa vedkommende Lokomotiv. Foreningen
er ikke tilfreds med denne Afgorelse, hvorfor man har
rettet Henvendelse til Gdt. og har faaet Lefte om, at Sagen
skal blive dreftet paany.

Den 28. Januar forhandledes der mellem Gdt. og For-
eningen angaaende Aspirantuddannelsen, der i adskillige
Tilfeelde foregaar paa Steder, hvor Uddannelse ikke skulde
finde Sted. Man kom dog ikke til noget Resultat; men
skal fortsaette senere.

Foreningens tidligere Formand, Rich. Lillie, har efter
at veere overgaaet til Materialforvalterstillingen, anmodet
Gdt. om Tilladelse til at udtreede af Statsbanernes Eks-
amenskommission. Gdt. har imedekommet @Onsket og har
derefter udpeget Lokomotivferer K. Johansen til Eks-
amenskommissionen.

I Lighed med hvad der finder Sted i de evrige Di-
strikter vil der ogsaa i 1. Distrikt blive udleveret Korsels-
fordelinger til alle Lokomotivmend.

Under en Korrespondance med 2. Distrikt gjorde dette
geldende at Foreningens Opfattelse m. H. t. de 195 Tjene-
stetimer for Personale paa eenmandsbetjente Rangerloko-
moiiver syntes at veaere i Strid med Tjenestetidsreglerne.
Da vi har Gdt.’s Udtalelse for, at de 195 skal vere Maki-
mum, har vi tilskrevet Gdt. om Sagen, som meddeler, at
de 195 ikke er et ahsolut Maksimum, men Udtryk for det
gennemsnitlige maanedlige Maksimum.

I det ofte bereorte Spergsmaal, der populert kaldes
»den 5. Fridag« og som drejer sig om Tjenestetiden i de
Maaneder, paa hvilke der skal falde 5 normale Fridage,
har 2. Distrikt truffet folgende Afgerelse: ».... angaaende
Fradrag paa 8 Timer i Maanedstimetalsnormen for hver
Fridag udover 4 i en Maaned meddeles, at Distriktet efter
Forhandling med de evrige Distrikter kan tiltreede, at der
fremtidigt finder saadant Fradrag Sted, saafremt de paa-
geldende Fridage kommer ind under de 13, der er nor-
merede pr. Kvartal.« .

Som det ses, har de 2 andre Distrikter tiltraadt denne
Afgorelse.

Foreningen har beskaftiget sig med enkelte lokale Tjene-
stefordelingssager.

Gdt. har overfor Odense St. paatalt, at denne har ladet
en Porter ledsage en Motorvogn som »straekningkendt Led-
sagere.

I Anledning af at 1. Distrikt har truffet Bestemmelse
om, at en reglementsstridig Indrangering af et Tog
ligestilles med en almindelig Indrangering, har man an-
modet Gdt. om at tilkendegive det paagaeldende Distrikt,
at de paaklagede Forhold skal @ndres.

I Verkstedstidende for Januar d. A. fandtes en af
Remisearbejder skreven Artikel, som vi ikke mente at
kunne lade staa uimodsagt; men da en Bladpolemik blandt
Personalet indbyrdes kun kan vare til Glaede for uden-
forstaaende, henstillede vi, at Spergsmaalet behandledes
paa et Meade, hvilket skete, og man enedes om den i
D. L. T. Side 13 aftrykte Erkleering.

En foretagen Opgerelse viser, at der i Tidsrummet
1. Januar—1. September f. A. daglig har veret anvendt
gennemsnitlig ca. 60 Arbejdsmand til Lokomotivfyrbeder-
tjeneste

64



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

For saavidt angaar Velferdsforanstaltninger er der
arbejdet for at faa indlagt varmt Vand i Vaskerummene i
Nyborg, og der er paany skrevet om Lokaleforholdene i
Kb.,, Es. samt om Karbade paa Gb. Spergsmaalet om
/Endring af Sovevarelset i Vedde er udsat indtil der er
truffet Afgerelse med Hensyn til fuldsteendig Indferelse
af Motordrift paa Straekningen Sore—Vedde. Gdt. medde-
ler, at der efter Organisationernes Anmodning vil blive
indlagt elektrisk Lys i Rekreationshjemmet paa Knuds-
hoved. Vi har anmodet om at faa Bagklap paa Lokomo-
tivernes Askekasser, saadanne vil nu blive anbragt paa
de Lokomotivtyper, som tidligere var udrustede dermed.
Gdt. meddeler, at Lokomotivernes Klapsader vil blive for-
synet med Fjedre som i Prevesaderne paa Loko 908, 911,
835 og 836, vi har imidlertid gjort opmarksom paa, at
Foreningens @nske galder Saderne paa alle Lokomotiver.
Paa Loko Litra A, G, J, O og ikke ombyggede K Maski-
ner vil der efterhaanden blive paamonteret Skarme mod
Lysrefleksen fra Fyrderene. Dedmandskontakterne paa
Dieselloko og Dieselvogne Litra M. T. og M. R. vil efter
Foreningens Forslag blive @ndret, saa de bliver af samme
System som paa Litra M. 115 og 116. Vi har rykket for en
Afgorelse i Sagerne om Vindskarme i Stedet for Side-
sejl paa Rangermaskinerne, om Vinduesviskere eller Varm-
luftblaesere og om Afblending af Endeperronlamperne paa
Cc Vogne. Vi har anmodet om at faa Skaerme mod Reg-
nedslag paa H, P, R og S Maskiner. Den 14. December
f. A. forhandlede vi med Gdr. om Indferelse af Tryk-
luftsbremse i saavel Godstog som Persontog. Maskinche-
fen viste Forstaaelse overfor Foreningens Krav, men mente
ikke at kunne gennemfere Sagen paa kort Tid, hvorimod
han vilde vaere med til at sege Sagen lest gennem lan-
gere Tid (omtalt i D. L. T. 1929 Side 289).

Som Lokomotivpersonalets Reprasentant ved det fore-
staaende Bestyrelsesvalg i den jysk-fyenske Sygekasse er
opstillet Lokf. Regilds, Ab.

De¢suden er behandlet en Del Sager af mere personlig
Karakter.

Sluttelig gav Formanden en Oversigt over Arbejdet i
Loensagen. b

Formandens Beretning godkendtes.

Punkt 3. Beretning fra de staaende Udvalg.

Bladudvalget har paa et Mede vedtaget at forny Kon-
trakten om D. L. T.s Trykning. Fellesudvaiget mellem
Dansk Lokomotivmands Forbund (Privathanerne) og
Dansk Lokomotivmands Forening har afholdt Mede og
dreftet forskellige Feallesanliggender. Foredragsudvalget
har paa et Maede dreftet Arrangering af ferskellige Fore-
drag, ligesom man ved samme Lejlighed dreftede Mulig-
heden af at arrangere en Studierejse til Efteraaret.
N. L. F. har fremsendt Administrationsfondens Regnskab
for 1929, Balancen er 8 849 Kr. 29 0.

Toges til Efterretning.

Punkt 4. Hovedkasscrerens DBeretning.
Hovedkassereren {remlagde en Regnskabsoversigt for
1930. Balancen var 42043 Kr. 08 0. Til Reservefonden
overferes 6 946 Kr. 05 0.
Godkendtes eenstemmigt.
Paa Hovedkassererens Forslag vedtoges det at lade

Stykkerne e), d) og d) i Lovenes § 20 traede i Kraft fra og
med 1. Juj 1930.

Punkt 5. Forslug til en ny Regnskabsordning.
Efter indledende Bemarkninger af Hovedkassereren
henvistes Sagen til Forretningsudvalgets Afgerelse.

Punkt 6. Foreliggende Sager.

Et paa Hovedbestyrelsesmoadet i Maj 1929 nedsat Ud-
valg angaaende »Fri Anciennitete afgav Betenkning og
fremsatte Forslag til »>Regler for Lokomotivpersonalets
Anbringelse i Ture.

Hovedbestyrelsen tiltraadte Udkastet, og det vedtoges
at tilskrive Gdt. om Sagen.

Det vedtoges at tegne Abonnement hos Falck’s Red-
ningskorps, som for 35 Kr. aarlig vil forpligte sig til i
Ildebrandstilfeelde at komme tilstede og fortrinsvis redde
visse af Foreningen udpegede Genstande.

Et af Hovedbestyrelsen nedsat Udvalg havde under-
sogt og prevet en Rakke Tjenestefordelinger, searlig i
2. og 3. Distrikt. Udvalget havde ved dets Undersegelse
gjort mange interessante lagttagelser. Der findes ikke
saa faa Ture med utilladelige Tjenester — for lange sam-
lede Tjenester, for korte Hvilepavser, for lange Tjeneste-
dage, for faa Fridage o. s. v. — Sagen debatteredes ind-
gaaende, og det vedtoges at tilskrive Gdt. om Sagen.

Et Udvalg har undersegt Mulighederne for at kunne
foranstalte et 7 Dages Studiekursus paa Feriehjemmet.
Udvalget skitserede Formen for og Omfanget af et saa-
dant Kursus, som taenkes at skulle omfatte Tillidsmands-
virksomhed og Samfundslere. Hovedbestyrelsen tiltraad-
te, at Kursus arrangeres, dog kun, dersom der melder
sig 24 Deltagere. Sagens videre Ordning henvistes til
Forretningsudvalget.

Afdeling 2 fremsender 2 Resolutioner og Afdeling 52
1 Resolution vedrerende Motorferere. Henvistes til For-
retningsudvalget.

En Henvendelse fra Afd. 32 og en dito fra Afd. 40
henvistes til Velfaerdsudvalget.

En Resolution fra Afd. 44 vedrerende Lokomotivfyr-
bederanciennitet for Aspiranttiden henvistes til Forret-
ningsudvalget.

Det vedtoges at deltage i I. T. F.’s Kongres i Jern-
banesektionen. Som Reprasentanter valgtes K. Johansen
og H. J. Poulsen.

Punkt 7. Eventuclt.
Intet at forhandle.
E. K.
LOKOMOTIVFORERNES

KREDSBESTYRELSESMODE 20. FEBRUAR 1930

1. Mecddelelse fra Kredsformanden.

Kredsformanden redegjorde for de siden sidste Kreds-
bestyrelsesmede behandlede Sager. Der var saaledes bl.
a. rettet en Forespergsel fra en Afd. angaaende Aflesning
for Lokf., og den er besvaret saaledes, at Aflesning skulde
ske ved de i Reserven varende Lokf. eventuelt Lokfrb.,
hvis der ikke var disponible Lokf. Vi har varet med-
virkende ved Spergsmaalet Aflesning for Motorferere, naar
Motcervogne ikke kunde kere. Vi holdt for i en afsendt
Skrivelse, at det skulde vaere Lokf., der kerte Damptogene,
men dei Svar, vi har modtaget, er ikke tilfredsstillende.
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Sagen er paany bragt frem for Maskinchefen, der paany
vil drefte Sagen med Maskinbestyrerne. En Sag ang. en
Udstationering har vi behandlet, me¢n vi knnde ikke vare
enig med det paag@ldende Medlem. Der har vearet fort
en Forhandling om Aspiranternes Uddannclse, men Sagen
var ikke feerdig behandlet, der vil paany blive Forhand-
ling om Sagen. Endelig havde der varet en Foresperg-
sel ang. Depotforsianderhonoraret, den Sag var i Orden.

Der forelaa en Skrivelse fra Afd. 1 om Sommerper-
Afd. havde skrevet til Distriktet derom, men Di-
striktet havde ikke kunnet imedekomme Afd. paa Grund
af Konsekvenserne. En Skrivelse fra samme Afd. ang.
S-Maskinerne og ang. Bevilling af resterende Feriedage.
Af denne sidste Skrivelse fremgik det, at man var util-
freds med Depotforstanderens Optraden og Behandling af
Sagen.

Det vedtoges at tilsende 1. Distrikt en Skrivelse herom.

mission.

Punkt 2. Kredskasscrerens Beretning.
Kredskassereren oplyste, at Indtaegten havde veret
44 910 Kr. 78 Ore og Udgiften 42233 Kr. 53 QOre, og at
Kassebeholdningen var 2677 Kr. 23 Qre. Der var over-
fort 2000 Kr. til Reservefonden.
Toges til Efterretning.

Punkt 3. Eventuell.
Intet at bhemeerke.

C. M. C.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE DEN 20. FEBRUAR 1930.

Punlit 1. Foreliggende Sager.

Kredsformanden aabnede Medet og omtalte en Sag om
Tjenesteture samt et Spergsmaal om Anciennitetsforbed-
ring for 2 Lokfrbh. i Fa. Et Spergsmaal om Lenancienni-
tet for de Lokfrh., som en Aarrakke har gaaet som Haand-
vaerkere henvistes til H. B.

En Sag om Lokomotivferersportler for Rejse som Pas-
sager for paa fremmed Depot at udfere Lokomotivferer-
tjeneste, og en Sag om Timepenge istedetfor Kerepenge
samt et Spergsmaal fra Roskilde om Udstationering, hen-
vistes til Kredsformanden.

I et Spergsmaal fra Skanderborg maatte Kredsen paany
fastholde, at det bhor vare de @ldste Lokfrb. ved Depotet,
som udferer Lokomotivferertjeneste.

En Sag om Lokomotivfyrhederaspiranters Tjeneste som
Lokfrb. samt en Sag fra Tinglev optages til narmere Un-
dersegelse. K

Punkt 2. Meddelclser fra Formanden.

Fra Afd. 32 forelaa en fornyet Anmodning om et Bog-
skab, som tilstilledes Velfaerdsudvalget.

Afd. 2 fremsender 3 Resolutioner: Et Forslag til An-
dring af Lokaleforholdene paa Jernbaneskolen samt et
Forslag vedrerende Motorfererkursus, der allesammen
med en Resolution fra Afd. 52 henvistes til H. B.
Angaaende et Fridagsspergsmaal fra Tdr. vedtoges at til-
skrive Generaldirektoratet. — En fra Afd. 38 fremsendt
Anmodning om Tilskud til Afholdelse af Motorfererkursus
kunde ikke imedekommes.
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Punkt 3. Kredskassercrens Beretning.

Samlet Indtegt for 1929 Kr. 37 629,69. Samlet Udgift
for 1929 Kr. 35818,84. Kassebeholdning at overfere til
1930 Kr. 1810,79. Kredskassereren forelagde et Budget-
forslag for 1930, som godkendtes.

Punkt 4. Eventuell.
Herunder bhehandledes forskellige Spergsmaal.

H. P

25:AARS JUBILAUM

Lokomotivforer V. Stiung:.

Den 1. April d. A. kan Lokomotivferer V. Strunge,
Hejbergsgade 28, 2., Aarhus H. fejre 25 Aars Jubileaum
som Lokomotivmand.

Strunge blev antaget paa Centralvaerkstedet i Aar-
hus den 21. Juni 1901, og ansattes som Lokomotivfyr-
beder i Struer den 1. April 1905.

Den 1. April 1207 blev han forflyttet til Ar. H. og
blev forfremmet til Lokomotivferer den 1. September 1917
i Korser. Den 1. December samme Aar blev S. atter for-
flyttet til Ar. H., hvor han fremdeles gor Tjeneste.

Strunge herer til dem, der har taget sin Tern paa
de store Maskiner og den svare Banestrakning, disse
Aar var en haard men en god Lare. S. er derfor ogsaa
en dygtig Lokomotivmand, der punktlig overvaager sine
egne Pligter, og derfor kan krave sine Rettigheder, han
er lillige en god Kammerat, og en interesseret Organi-
sationgmand, der folger med i alt, hvad der kan gavne
Standen.

Aarhus Lokomotivfererafdeling lykensker herved Ju-
bilaren med de 25 Aar og udtaler sit Haab om Held
og Lykke i de kommende Aar.

S.

Den 1. April kan Lokomotivferer N. M. Ladeby, Grundt-
vigsvej, Fredericia, fejre 25 Aarsdagen for sin Ansettelse,
som Lokomotivinand, idet han 1. April 1905 ansattes som
Lokfh. i Nyborg, 3 Aar efter forflyttedes Ladeby til Frede-
ricia, og blev ved sin Forfremmelse til Lokferer forflyttet
til Struer, men kom efter et Aars Tid tilbage til Fa. Lade-
by er fra Lokomotivimendenes Kongresser kendt over hele
Landet som en interesseret Organisationsmand, var som
Lokfb. i en Aarraekke Afdelingsformand for Lokomotivfyr-
bederne i Fa., og har varet og er stadig Medlem af Afde-
lingshestyrelsen. Udenfor sine Kollegers Kreds heklader
L. ogsaa flere Tillidshverv, saa der er mange, som legger
Beslag paa hans Arbejdskraft, og mange som paa Jubi-
leumsdagen siger Tak herfor, og ensker Ladeby og hans
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Lokomotivferer N. M. Ladeby.

Familie Held og Lykke i Dagene, der kommer. Afdelin-
gerne vil paa Festdagen overrakke Jubilaren en Erin-
dringsgave som Tak og Paaskennelse for hans Arbejde.
Hjertelig Tillykke!
0.

AFTENUNDERHOLDNING OG BAL

Tirsdag den 4. Marts afholdt Afdelingerne 1 og 5
Aftenunderholdning og Bal.

Underholdningen bestod i Optreden af Skuespillere
fra »Folkets Scene« under Direktion af Hr. Kolja Svens-
son.

Der opfertes det morsomme Stykke »Storken paa
Eventyr«, og hver af Deltagerne gjorde sit til, at Til-
skuerne gik derfra med Mavepine af Grin.

Rosenkilde Laursen.

Fra Jernbaneskolen.
Motorferereksamens 2. Del afholdt paa Jernbanesko-
len den 20.—23. Januar 1930.

Lokfyrb. A. Andersen, Aarhus H. .............. 5.33
— H. U. Andersen, Oddesund Nord ...... 5.33
— H. V. Dessing, Esbjerg .............. 7.42*
— B. Fischer, Kalundborg .............. 6.50
— V. A. A. Jeppesen, @sterbro ............ 4.83
— A. L. C. Larsen, Tender .............. 6.25
> H. E. J. Laugesen, Kjebenhavns Godsbg. 6.83
~—  C. Leegaard, Thisted .................. 5.75
= A. E. Martinsen, Kjebenhavns Godsbg. .. 5.50
— N. M. Mortensen, Aarhus H. .......... 6.33
— C. C. V. Nielsen, Skanderborg ........ 6.50
~— N. 0. C. Nielsen, Aarhus H. .......... 6.17
~— K. F. Olsen, @sterbro ................ 4.00
= P. A Pedersen, Esbjerg .............. 5.75
~— K. A. H. Petersen, Kjebenhavns Godsbg. 6.50
~— H. J. Poulsen, Esbjerg .................. 7.33*
EENE. C. Rosenberg, Slagelse .............. 7.00*
B H. J. Winckler, Assens ............ 5.08

Motorfarereksamens 2. Del afholdt paa Jernbanesko-
len den 28 Februar og 1. Marts d. A:
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AV M-S DalsgalandEViaborgs | A%, o0u. L U AR 8 6.75
S. Jemsen, ISHruCENS S L NS e 6.08
A M. S JTorgenseny Wibopg+ ... Lo oae el 6.17
I. H: -Lassen| Oatenbnold. . . o, oot . ot o % 5.75
PE Larsen, @stenhRORPWSaiiis o Loy, S8, . 8l = 4.83
E= H> Nielsen, Stuueri. vl B onrh, e 5. o 7.00*
A.T Poulsen, Vibongiee]. S el 0wy, & S A 6.42

* Bestaaet med Udmerkelse.
To Motorferere har ikke bestaaet Eksamen (Gennem-
snitskarakter 3.42 henholdsvis 3.67).

Sygekassen.

Med de i Marts Maaned d. A. foretagne Valg af Be-
styrelse for Statsbanernes jydsk-fynske Sygekasse for Pe-
rioden den 1. April 1930—31. Marts 1933 valgtes neden-
navnte Interessenter til Bestyrelsesmedlemmer:

Overporter M. K. Serensen, Vejen.

Assistent J. J. Bjerring, Nyborg.

Banearbejder A. Andreasen, Aarhus H.

Banearbejder T. E. Frederiksen, Herning.

Togbetjent H. C. Pedersen, Aarhus H.

Haandvarker H. P. Henriksen, Centralverkst., Aarhus.

(Sidstnaevnte valgt af de timelpnnede Interessenter.)
Til Suppleanter valgtes:

Overporter L. C. Jensen, Aarhus H.

Lokomotivferer M. P. Regilds, Aalborg.

Vognpasser L. P. Nielsen, Odense.

Porter N. K. Mikkelsen, Silkeborg.

Banearbejder J. V. A. Thorn, Brande.

Haandveaerker S. A. Olesen, Centralverkst., Aarhus.

(Sidstnaevnte valgt af de timelennede Interessenter.) .

Statsbanepersonalets Ulykkesforsikring.

afholder ordiner Generalforsamling i »Nationale, Jern-

banegade 11, Kjebenhavn, den 27. Marts 1930 Kl. 7%

Em. med Dagsorden:

1) Beretning for 1928--29.

2) Foreleggelse af Regnskab for 1928—29.

3) Valg af 5 Medlemmer til Bestyrelsen og 2 Supplean-
ter.

4) Valg af 2 Revisorer og 1 Revisor-Suppleant.

5) Eventuelt.

Statistiske Efterretninger

bringer folgende korte Oversigt over det sidste Aars
Arbejdskonflikter:

I 1929 har der ligesom i de tre foregaaende Aar kun
vaeret faa Arbejdsstandsninger, og alle disse Konflikter
har bortset fra een, Konflikten ved Lillebaltsbroen, kun
vaeret af ringe Omfang.

Der er efter de foreliggende Oplysninger i Lebet af
1929 udbrudt Konflikt i 22 Tilfeelde, omfattende 1040
Arbejdere. Det Antal Arbejdsdage, der er tabt i Lobet af
Aaret 1929, er optalt til ca. 41 000. Det tilsvarende An-
tal var for 1928: ca. 11000, for 1927: ca. 119000 og for
1926: ca. 23 000 tabte Arbejdsdage.

Efter de foreliggende Oplysninger har foruden de
ovennavnte 1040 direkte deltagende Arbejdere 47 Arbejdere
mistet deres Beskaftigelse som Feolge af Konflikterne, og
for disse Arbejdere udger Antallet af tabte Arbejdsdage
i Lebet af 1929 godt 7000.

Af de navnte 22 Konflikter var der 5, der ikke var
afsluttede ved Aarsskiftet; i disse 5 Konflikter var der
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278 direkte deltagende Arbejdere og herudover var 47
Arbejdere som Fplge af disse Konflikter uden Arbejde.
Den storste af Arbejdskonflikterne i 1929 var Lille-
baltskonflikten, der stadig er lgbende. Denne Konflikt
omfatter knap 200 direkte deltagende Arbejdere, hvortil
kommer. 35—40 Arbejdere, der er uden Arbejde som

Kassererens Navn og Adresse rettes til: Frits Brade,
Vigarslev Allé 72, 4.

Reprasentanten for IFeriehjemmet Navn og Adresse ret-
tes til: H. V. Brodthagen, Borups Allé 253, St.

Gedser: Kassererens Navn og Adresse rettes til: Joh.
Olsen, Tveergade.

Reprasentanten for Feriehjemmet, Navn og Adresse
rettes til: Joh. Olsen, Tvargade.

Folge af Konflikten; Antallet af tabte Arbejdsdage ved
denne Konflikt har i 1929 udgjort 35—36 000 for de dirckte
deltagende Arbejdere og ca. 7000 Dage for de 35—40
ovrige Arbejdere.

Det fremgaar af ovenstaaende, at 1929 har veret et
roligt Arbejdsaar; den mest betydende Arbejdsstandsning
cr den ved Lillebeltsbroen. Formentlig vil denne Kon-
flikt, som mange udelukkende er tilbgjelig til at give
Arbejdsmeandene Skylden for, endskent Arbejdsgiverne har
veeret saa stadige, som tenkes kan, blive lgst under For-
aarets Overenskomstforhandlinger.

Rettelse 11/
w‘/a’rex%gggyﬂe%

Lokomotivfyrboderkredsen:

Udnwonelse fra 1.—3.—30:

Lokomotivmester II S. Sgrensen, Struer, efter Anspg-
ning ifelge Opslag til Lokomotivinester I i Padborg (kgl.
Udnevnelse).

Overgang il anden Stilling fra 1.—3.—30:
Lokomotivfyrbeder G. Flesborg, Kjebenhavns Gods-

bgd., overgaaet af Helbredshensyn til Stillingen som

Porter paa Nerreport St.

Tilladelse til at trede uden for Nummer:
Lokomotivfyrbeder M. Ejlertsen, Struer, fra 1. Marts

1930 til 28. Februar 1931.

@sterbro: Formandens Navn og Adresse rettes til: K.
H. Gjortsvang, Velundsgade 18, 3.

Fosven hayn
IstedgadesLeg_etaishu?g" . Q T . . 3

e i ug Svendborg Eksport Mil-Co|| Camillus Nyraps Ftabl.
(SA;)erf:.ia]lr:‘tet:th:kl:erdfg dDukiess r g med 120/0 Fedt. Nyrop o9 Maay Aglahl

reparat. Stort Udvalg i Legets;. 1 Kebmagergade 43. - Kebenhavn K.
Billige Priser. Drojere i Brug og mere velsmagende|| Telefoner: Central 768 og 10028.
(Almindelig Eksport Flgde har kun 9%) Bl

Gigarforretningen Trafik, Reventiowsgade 20 K|+ so v

1 stort Udvalg,
anbefaler sig med Gigarer, Tobakker, Yine g Papirvarer, Erb R. Svendsen

Ny Ravnsborg
V. Falledvej 82 - TIf. 10718

anbefaler sine

Selskabs- og Foreningslokaler

Specltalitet:
Bandager 1il vanskelige Tilfzlde.

TANDL £GE
S. A. MARTENSEN

Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—3 og 6—7
Lordag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—17.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905 x.

Stot dansk Industrii — Keb danske Varer!

Avertér her i Bladet.

)

YRV
VAN ""‘\.\. A

oy

N

Z\’:

Bjet faar Hvile
i,,Brillen*fra Thiele

<

1112 Aar , Briller" Kebmagergade 3

-erbedst.

Sammenngn vore Priser ogTil-
pasning med andres og dem
selv. — Lev. til Sygekassen.

MIANIT I A\
Ded €772el

/s SVENDBORG OXENBJERG DAMPMOLLE

Neervarende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Marts.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenhavyn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjsbenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto: 20 541.




	Side059
	Side060
	Side061
	Side062
	Side063
	Side064
	Side065
	Side066
	Side067
	Side068

