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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

EN OVERENSKOMST
Skal den ikke holdes?

I en Artikel i forrige Numer om Norme-
ringslovforslaget fremsatte vi nogle Bemeerk-
ninger angaaende Foregelsen af Lokomotivfe-
rernes Antal, idet vi henviste til den Overens-
komst, Dansk Lokomotivmands Forening i
1925 fik med det daveerende Ministerium Stau-
ning. Og vi gav Udtryk for, at vi havde ventet,
at den resterende Del af den Geeld, Staten staar
i til Dansk Liokomotivmands Forening, var ble-
ven indfriet nu, da samme. Minister sidder for
Styret af offentlige Arbejder som den Gang.

Da vi nu har set, at Normeringslovforslaget
intet indeholder om vort Tilgodehavende, spor-
ger vi med Undren: kan man beere sig saaledes
ad, fordi det er en Statstjenestemandsorganisa-
tion, man har sluttet Overenskomst med? Vi
foler os overbevist om, at havde man en Over-
enskomst med en eller anden Fagorganisation,
blev man pisket til at overholde Overenskom-
sten. hvis man ikke vilde have Strejke. Men kan
man saa, hver der sidder en social-radikal Re-
gering under Statsminister Staunings Forseede.
bryde sig Pokker om Aftaler eller Overens-
komster, fordi det er Tjenestemesend, man har
med at gere? — Tjenestemeend optreder i
Reglen altid meget loyalt, fra dem venter man
kun en eventuel Protest.

Vi sporger: Kan Staten beere sig saaledes
ad overfor en Tjenestemandsorganisation, man
slutter Overenskomst med, at man lader Orga-
nisationen betale sin Part,'og naar den er ind-
kasseret, glemmer Staten at betale sin Part?

Vi sperger bare: Kan man det?
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Organisationen har selvfelgelig forsegt at
faa den Sag rettet ved Henvendelse paa rette
Sted, saavel hos Minister som hos Folketingets
Lonningsudvalg. hvor Normeringsloviorslaget
for Tiden ligger. Og for at klargere, hvorledes
hele denne Sag ligger, er der udarbejdet en Re-
degorelse over Spergsmaalet: L.okomotivferere
til Lokomotivferertjeneste saavel paa Straeknin-
gen som til Rangeringen, som forelobig er til-
stilet Lenningsudvalgets Medlemmer. Denne
Oversigt lyder saaledes:

a) Sirekningstjenesten.

1913. August: Lokomotivpersonalets Repree-
sentanter har Audiens hos Trafikminister Has-
sing Jeorgensen og beklager sig bl. a. over den
udstrakte ‘Anvendelse af Lokomotivfyrbedere
til Lokomotivferertjeneste.

Oktober: Under Folketingets forste Behand-
ling af Finanslovforslaget kritiserer Folke-
tingsmand L. Rasmussen, Fredericia, de bekla:
gelige Forhold, Lokomotivpersonalet ved Stats-
banerne anvendes under, b. a. den udstrakte
Anvendelse af Lokomotiviyrbedere til La-
komotivferertjeneste. Trafikiministeren giver
Lofte om, at Spergsmaalet skal blive gjort til
(venstand for Undersegelse.

1914. Februar: Trafikministeren indkalder
Representanter for Statsbanernes Administra-
tion og "Lokomotivpersonalets (rganisa-
tion til et Mode i Ministeriet. Som Punkt 1 er
opstillet: Forfremmelse af de Lokomotivfyrbe-
dere, der til Stadighed forretter Lokomotivferer-
tjeneste.

~April: ‘Finansudvalget tager Initiativ -til
Spergsmaalets Losning; der stilles i dette Oje-
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med 10 000 Kr.
steren.

9. Maj: Ministeren indkalder paany Admini-
strationens og Organisationens Repraesentanter
til et Mode i Ministeriet. Ministeren giver her
Oplysning om de til hans Raadighed stillede
10 000 Kr., og Medet slutter med, at Spergsmaa-
let henvises til Forhandling mellem Admini-
strationen og Organisationen.

31. Juli: Forhandling i Generaldirektoratet,
hvor det forst behandlede Emne i den af Gene-
raldirekloratet opstillede Dagsorden led saa-
ledes:

vyAnseettelse af et saa stort Antal nye Loko-
motivferere, at al Reservetjeneste som Lokomo-
tivferer paa Jernbanelinien kan udferes af Lo-
komotivferere eller Oprettelse af en ny for Fo-
rere af Rangermaskiner bestemt Stilling, der
indordnes mellem Stillingerne som Lokomotiv-
forer og Lokomotiviyrbeder.«

Forhandlingen endte resultatles.

29. Sept.: Trafikministeren fremsender fol-
gende Skrivelse:

»l et i August Maaned 1913 til Ministeriet
indsendt Andragende henledede Bestyrelsen for
sDansk Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbe-
der Forening« Ministeriets Opmearksomhed
paa den udstrakte Anvendelse af Lokomotiv-
fyrbedere ved Statsbanerne til Udf«arelse af Lo-
komotivferertjeneste.

Denne Henvendelse har givet Anledmng til,
at Sporgsmaalet om Forfremmelse af et storre
Antal Lokomotivfyrbedere til Lokomotivferere
end hidtil eller om Oprettelse af en seerlig Stil-
ling for Tjenestemeend, som forretter Range-
ringstjeneste, har veeret Genstand dels for en
forelebig Droftelse under Ministeriets For-
seede’ med Repraesentanter for vedkommende
Tjenestemaend, dels for en Forhandling mellem
Generaldirektionen for Statsbanerne og » Dansk
Lokomotivferer- og Lokomotivferer Forening«
samt trende: Medlemmer af Jernbaneforenin-
gens 9. Kreds.

Da sidstneevnte Forhandling, for saa vidt
angaar det foran omhandlede Spergsmaal, er
afsluttet uden positivt Resultat, har Ministeriet
besluttet, at imedekomme Lokomotivfyrbeder-
nes Unsker derved, at der udneevnes et saa stort
Antal Lokomotivferere, at Tjenesten som Lo-
komotivferer paa Jernbanelinien i det vaesent-
lige kan blive udfert af Lokomotivierere, hvor-
ved bemerkes, at det er en Selvfelge, at de Lo-

til Raadighed for Trafikmini-

komotivfyrbedere, som saaledes udngevnes til
Feorere, i det eventuelt onskelige Omfang tillige
paa samme Maade som hidtil ville blive an-
vendte til Udferelse af Rangeringstjeneste.

Hassing Jergensen
Saxild.«

Oktober: Folketingsmand L. Rasmussen
takker Ministeren, fordi han har stillet sig for-
staaende overfor en Lesning af Spergsmaalet,
men beklager samtidig, at det Beleb, som i
denne Anledning blev stillet til Raadighed, ikke
er anvendt. Trafikministeren svarede ifelge
Rigsdagstidende saaledes:

sDer har veeret fort temmelig vidtleftige
Forhandlinger om det Spergsmaal, uden at det
egentlig lykkedes at opnaa Enighed, nogen
fuldsteendig Enighed i hvert Fald, mellem Gene-
raldirektoratet og Personalet. Spergsmaalet er
derefter afgjort af Ministeriet saaledes, at man
bevilger en Forfremmelse af Fyrbederne i et
saadant Antal, at Betjeningen paa Linierne i
alt veesentligt kan udferes af Lokomotivferere
alene.- Jeg mener at have Grund til at tro, at
Personalet har fundet denne Loesning af Spergs-
maalet rigtig og rimelig, og jeg haaber dermed,
at denne Sag skulde veere ude af Verden.«

“November: 70 Lokomotivfyrbedere forfrem-
mes til Lokomotivferere, hvorved det er fast-
slaaet, at fremtidig skulde Lokomotivferertje-
neste udfores af Lokomotivierere.
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b) Rangertjenesten.

1917. Under Finanslovdebatten henstillede
Folketingsmaendene N. Andreasen, Neestved, og
H. P. Hansen, Slagelse, til Trafikministeren,
at Spergsmaalet om Betjeningen af Ranger-
lokomotiverne leses paa den Maade, at disse
Lokomotiver betjenes af Lokomotivferere.

1918. 25. Oktober: Forhandling i General-
direktoratet, som endte resultatlos.

19. December: Forhandlingen genoptoges,
og der blev tilvejebragt en Ordning, hvorved
ca. 100 af de Lokomotiviyrbedere, der betjener
Rangerlokomotiver. paa seerlig vanskelige Sta-
tioner (Feergeoverfarter o. 1.) forfremmes til
Lokomotivferere. .

1925. Efter at Spergsmaalet »Rangerloko-
motivernes Betjening« flere Gange havde veeret
behandlet mellem Administrationen og Organi-
sationen -— 1919, 1923 og 1924 — besluttede
Trafikminister Friis Skotte sig i Sommeren

50.
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1925 til at soge dette Spergsmaal endelig lost.

Efter Droftelse mellem Ministeren, Administra-
tionen og Organisationen nedsattes der et min-
dre Udvalg til at foretage en naermere Under-

-sogelse af Mulighederne for Tilvejebringelse

af en Ordning, som ekonomisk hvilede i sig
selv. Efter at Udvalget var feerdig med sit Ar-

_ bejde, sluttede Statsbanernes Generaldirektorat

og Dansk Lokomotivmands Forening den 16.
December 1925 Overenskomst i Spergsmaalet
s»Rangerlokomotivernes Betjening.« Overens-
komsten gik ud paa, at samtlige Rangerlokomo-
tiver i Lobet af 3 Aar skulde beseettes med L.o-
komotivierere, i hvilken Anledning 194 saa-
danne skulde nyudneevnes. Af de med Sagens
Lesning forbundne Udgifter, ca. 223 000 Kr.,
ydede Personalet selv de 209 000 Kr.
Trafikministeren og Finansministeren god-
kendte den trufne Aftale, der fandt sit Udtryk
i Forslaget til Normeringslov for 1926—27 (Nr.
41, Side 26), hvor felgende er anfert:
»Flertallet af Rangermaskiner har hidtil
veeret eenmandsbetjente, som Regel af L.okomo-
tivfyrbedere, idet Tomandsbetjening kun er
indfert paa de fleste Overfartsstationer og paa
visse vanskelige Rangeromraader, navnlig
Havnepladser. Fra Lokomotivpersonalet har
man gennem mange Aar modtaget Andragen-
der om, at der maatte blive etableret Tomands-
betjening paa alle Rangermaskiner, eller i det
mindste, at alle eenmandsbetjente Rangerma-
skiner skulde betjenes af Lokomotivferere. Man
har ikke ment at burde udvide Tomandsbetje-
ningen, og af skonomiske Grunde har man og-
saa hidtil modsat sig Udneevnelsen af Forere
af de eenmandsbetjente Rangermaskiner til Lo-
komotivferere, endskent man erkender, at de
paageeldendes Dobbelthverv som Forer og Fyr-
boder maa anses for mere kvalificeret end al-
mindelig Lokomotivfyrbedergerning. For at
soge Sporgsmaalet lost har man ladet et Ud-
valg, hvori Personalet var reprsesenteret, un-
dersoge, hvorvidt det var muligt som &kviva-
lent for den med Udnaevnelsen forbundne Ud-
gift, ca. 223 000 Kr. aarlig, at anvise tilsvarende
Besparelser. Ved den stedfundne Undersegelse
og senere Forhandling med Personalets Orga-
nisation er det blevet muligt at foreslaa Nor-
mativet for Lokomotivfyrbedere nedsat med 47
Mand, dels ved i flere Tilfeelde at sendre To-
mandsbetjening til Eenmandshetjening, dels
ved en Forhejelse af de nugeeldende Maksimum
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for sammenheéengende Rangertjeneste (ekskl.
Eftersynstjeneste) paa eenmandsbetjente Ma-
skiner fra 7 til 8 Timer daglig (idet dog det
maanedlige Maksimum paa 195 Timer forbliver
uforandret). Besparelsen ved Nedseettelsen i
Normativet kan anslaas til ca. 209 000 Kr.
aarlig.

Selv om den paatasenkte Omordning herefter
vil medfere en aarlig Merudgift af ca. 14 000
Kr. mener man dog at burde stille Forslag om
Sagens Lesning paa det heromhandlede Grund-
lag. Medens Besparelsen kun vil finde Udtryk
paa Finansloven, vil der paa Normeringsloven
kreeves Bevilling til Udneevnelse af ialt 194 Lo-
komotivferere. Bl. a. under Hensyn til, at Ned-
gangen i Antallet af Lokomotivfyrbedere med
normal Afgang ferst kan ventes gennemfort i
Lobet af et Par Aar, foreslaas Udnsevnelserne
fordelt paa 3 Aar med 74 det forste Aar og
60 de to felgende.«

Man maatte herefter gaa ud fra, at ogsaa
denne Sag var bragt til en endelig Ordning.

I Henhold til foranstaaende skulde man alt-
saa kunne betragte de omtalte Spergsmaal som
fuldt leste saavel for Streekningstjenestens som
for Rangertjenestens Vedkommende; men saa
indtraf Regeringskrisen i 1926, og Normerings-
loviorslaget for 1927—28 indeholdt ikke det
Forslag, som ifelge Overenskomsten skulde
fremseettes. Foreningen henvendte sig derfor
til Folketingets Lenningsudvalg, som foranle-
digede Samraad med Trafikministeren, der
ifolge den af Udvalget afgivne Beteenkning var
enig i, at alle Rangermaskiner skulde besattes
med Lokomotivferere, men alligevel mente Mi-
nisteren, som regnede med at faa overtallige
Lokomotivierere paa Grund af personalebespa-
rende Foranstaltninger (&ndringer i Tjeneste-
tidsreglerne m. v.) at kunne gennemfore Over-
enskomsten fuldt ud ved en Udneevnelse af ialt
38 nye Lokomotivierere. Disse Udnsgevnelser
fandt derefter Sted.

Imidlertid udvidedes Toggangen samme Aar,
dette medferte en i Strid med Overenskomsten af
1917 og af 1925 stigende Anvendelse af L.oko-
motivfyrbedere til Lokomotivferertjeneste. Og
da heller ikke Forslaget til Normeringslov for
1928—29 indeholdt Forslag angaaende den af-
talte Foregelse af Lokomotivierernes -Antal,
henvendte Organisationen sig paany til Folke-
tingets Lenningsudvalg, der atter .dreftede
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Spergsmaalet i Samraad med Trafikministeren,
som imidlertid hesevdede, at Personalereduktio-
nerne i [Forbindelse med Indferelse af Motor-
drift i Lebet af en kortere Tid vilde kunne fri-
gore saa mange Lokomotivferere, som der
endnu manglede i at opfylde Overenskomsten,
hvorfor det ikke var nedvendigt at sege Antal-
let af Lokomotivferere foroeget.

Det viste sig imidlertid, at Ministerens For-
modning ' ikke var rigtig, thi Lokomotivferer-
mangelen blev stadig storre og sterre, og An-
vendelsen af Lokomotivfyrbedere til Lokomo-
tivforertjeneste steg tilsvarende, saaledes at
man ved Udgangen af Kalenderaaret 1928 havde
100 Lokomotivfyrbedere, som i ca. et Aar
"havde udfert uafbrudt Lokomotivferertjeneste,
hvorfor Foreningen atter henvendte sig til Lon-
ningsudvalget, der igen foranledigede Samraad
med Ministeren, som overfor Udvalget oplyste,
at der paa Grund af udvidet Motordrift vilde
kunne spares 20) Lokomotivferere, hvorfor han
ikke ansaa det for nedvendigt at sege Antallet
af Lokomotivferere forhejet, Lenningsudvalget
gik derefter ud fra. at Normeringen af L.okomo-
tivforere var i Overensstemmelse med den i
Normeringslovforslaget for 1926—27 under Lb.
Nr. 41 anforte Overenskomst angaaende dette
[*avhold.

Det vil saaledes ses, at baade Statsbanernes
-I.edelse, Trafikministeren, Finansministeren og
Rigsdagen gennem Folketingets Lenningsud-
valg 1 1926 har godkendt den angaaende Ran-
gérlokomotivernes Betjening sluttede Overens-
komst, ifelge hvilken der, som for naevnt, skulde
udnaevnes 194 Lokomotivferere. Af disse er der
kun udnaevnt 112, der mangler saaledes endnu
&2, forinden Overenskomsten for Administra-
tionens og Bevillingsmyndighedernes Vedkom-
mende er overholdt, medens Organisationens
og Personalets Modydelse (209000 Kr.) for-
leengst er indkasseret.

Tjenestetidsreglerne er nu nejagtig de sam-
me, som var geeldende ved Overenskomstens
Indgaaelse, og da Rangering med egentlige
Rangerlokomotiver ifelge Statsbanernes Drifts-
heretning er steget fra 759 160 Timer i 1925—26
til 770330 Timer i 1928—29, .maa disse Maski-
nérs Betjening kreeve mindst det samme Antal
Personale, som det der udkreevedes i 1926, saa-
ledes at Foreningen med fuld Ret kan heevde,
at de ovenneevnte 82 Jdneevnelser mangler, in-
den Overenskomsten erioverholdt:
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Den samlede Korsel med Damplokomotiver
er ligeledes ifelge Statsbanernes Driftsberet-
ning steget ca. 10 pCt., nemlig fra 28 036 400
km i 1925—26 til 30 660 600 km i 1928—29.

Den til en saadan Foregelse af Toggangen
nedvendige Forhejelse af Personaleantallet
har ikke fundet Sted for Lokomotivferernes
Vedkommende. Forholdet er derfor det, at der
ifolge Materiale, som Foreningen indsamler,
for Tiden er en Lokomotivferermangel paa ca.
152.

Foreningen maa anse det for rimeligt, ikke
alene at den om Rangerlokomotivernes Betje-
ning trufne Overenskomst overholdes, men og-
saa at Lokomotivpersonalet foreges i Forhold
til de stedfundne Trafikudvidelser.

Sluttelig skal man pege paa, hvorledes det i
nervaerende Skrivelse anforte staar i Overens-
stemmelse til de faktiske Forhold; thi de 82 Lo-
komotivierere, som endnu mangler til Ranger-
lokomotiverne, sammenlagt med den af Gene-
raldirektoratet dette Aar forlangte og af Tra-
fikministeren godkendte Foregelse, 77, hvilken
sidste Foregelse fuldt skulde deekke de siden
1926 stedfundne Trafikudvidelser, giver netop
det Tal, der svarer til den nuveerende Lokomo-
tivferermangel.

Foranstaaende Oversigt forteller med al
onskelig Tydelighed, hvorledes Landet ligger.

Foreningen har ved Repreesentanter haft
Foretreede for Folketingets LLenningudvalg, der
ogsaa har haft Samraad med Ministeren om
denne Sag. |

Saa vidt det har veeret os muligt at faa neer-
mere at vide om Resultatet af Samraadet, er
det det, at Ministeren mener, at dette Spergs-
maal henvises til Behandling i Lenninskom-
missionen.

Kan det virkelig veere Socialdemokraternes
Mening, at man har Lov at behandle en Over-
enskomst paa den Maade. Vi er af den Mening,
at denne Sag aldeles ikke kommer den ned-
satte Lenningskommission ved, ikke det bitter-
ste. Da Rigsdagen i 1925 vedtog Ordningen af
Rangermaskinespergsmaalet, vedtog den sam-
tidig, at der skulde veere Lokomotivferere paa
samtlige Lokomotiver, og den vedtog endvidere,
at Ordningen skulde gennemfores i tre paa hin-
anden folgende Aar. At Venstreregeringen for-
fuskede Spergsmaalet ved diktatorisk-at gen-
nemfere andre Tjenestetidsregler.og ved -at for-
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teelle, at man'ved Indferelse af Motortog kunde
k'lare Spergsmaalet uden at udnaevne Lokomo-
tlvfﬁrere har siden vist sig at veere ganske fejl-
agtigt, hvad der tydeligt nok er vist i foranforte
Redegorelse.

Vi vil se det, for end vi tror det, at den nu-
siddende Regering vil skyde en lovlig vedtaget
Overenskomst til Side under Paaskud af, at
den Sag ber behandles i Lenningskommissio-
nen.

- Blandt Rigsdagens socialdemokratiske Med-
lemmer sidder jo adskillige Fagforeningsledere,
der utvivlsomt maa faa en daarlig Smag i Mun-
‘den ved at se den Sag behandlet paa den Maade,
som det nu for QDjeblikket er Ministerens Me-
ning at give den. Og vi kan ikke teenke os det
muligt, at de stiltiende vil finde sig deri.

Vi har ikke stukket noget under Stolen, vi
forlanger blot en rimelig og retfaerdig Los-
ning af denne for os vigtige Sag.

Og vi neerer det bestemte Haab, at Retten
nok skal sejre, og det er ensbetydende med, at
vi faar vort Krav opfyldt.

" . Thi vi har Retten paa vor Side!

7 DAGES FERIEKURSUS

Paa Kongressen i Maj 1929 besluttedes at
oprette Kursus for Medlemmer. Der pegedes
bl. a. paa, at et eventuelt Kursus kunde teen-
kes oprettet paa Foreningens Feriehjem.

I Henhold til ovennsevnte Vedtagelse har

Hovedbestyrelsen besluttet at afholde .et-7 Da-
ges Feriekursus i sidste Halvdel af Maj Maa-
ned paa Feriehjemmet.
. Vi kan forelebig meddele, at der.kan ten-
kes oprettet to Studiekredse, hver Kreds med
12 Deltagere. En Kreds omfattende: Praktisk
Tillidsmandsvirksomhed for Jernbanemeend, og
en Kreds omfattende: Samfundslere. Det er be-
tingende for Oprettelsen af Kursus, at der mel-
der sig 24 Deltagere. Der vil i Forbindelse med
Studiekredsarbejde blive arrangeret Afhodelse
af Foredrag af oplysende Karakter.

Vi henleder allerede nu Opmerksomheden
paa dette Kursus og i nseeste Nummer af neer-
veerende Blad vil der fremkomme detaillerede
Oplysninger.

S

oy’
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STATSINDUSTRI I TYSKLAND
Af P. P. Svejstrup.

Da Tyskland for 10 Aar siden forvandledes fra
Kejserdemme til Republik, ejede Riget ikke saa helt
faa -industrielle Virksomheder. Der var feorst ad-
skillige Anleeg, hvor man direkte arbejdede for Krigs-
haandvarket, som f. Eks. Fabrikkerne i Spandau
og det store Veerft i Kiel; endvidere havde Riget
under Krigen i hej Grad savnet Kvelstof baade til
militeer Anvendelse og for at holde Landbrugsproduk-
tionen oppe, saa Befolkningen ikke sultede, og man
havde derfor taget Initiativet til at bygge en meegtig
Kvewlstoffabrik i Midttyskland. For at skaffe den
fornedne Kraft havde man overtaget et af A. E. G.
paabegyndt direkte paa Brunkulslejerne bygget Elek-
tricitetsvarrk i Zschornewitz ved Bitterfeld, og ende-
lig havde Riget interesseret sig for Udviklingen af
Aluminiumsindustrien for at have det fornedne lette
Metal til Flyvemaskinerne.

Alle disse industrielle Virksomheder blev styret fra
de ministerielle Kontorer i Berlin, og det gav sta-
dig Anledning til mange politiske Angreb og Dis-
kussioner, hvad ikke virkede fremmende paa Indu-
striernes Arbejdsro. Fra demokratisk Side kunde
man ikke helt benagte Berettigelsen af Kritiken, dels
fordi I[ndustrivirksomheder maa handle efter ‘Oje-
blikketss Forhold og kommer bagefter ved at afvente
Rigsdagsbeslutninger, dels fordi Statsrevisionen var
juridisk indstillet og ikke .egnede sig for Erhvervs-
forhold, og endelig .fordi Statens faste Lenninger
gjorde det vanskligt at holde paa de allerdygtigste
Teknikere, idet de konkurrerende private Virksom-
heder tilbed hejere Gager. Man besluttede derfor i
1923 helt at ophave det nmvnte Ministerium samt at
omdanne de paageildénde Bedrifter til Aktieselska-
ber, hvis Aktier igen ejedes af et Kontrolselskab
(Vereinigte Industrie-Unternehmungen A. G., forkor-
tet Viag), og dettes Aktier ejedes igen af Finansmini-
steriet, saaledes at Finansministeriet blev eneste Ak-
tionser paa Generalforsamlingen og derved blev i
Stand til at bestemme, hvem der skulde sidde i Be-
styrelsen, og i det hele at trakke Hovedllmerne i
Viags Politik op.

Denne Nyordning beted, at Viag fik samme Hur-
tighed i Dispositionsevnen og samme Handlekraft som
andre private Aktieselskaber, medens Selskabets
sgkonomiske Politik paa Grund af Ejerforholdene dog
maatte veere haseret paa Samfundets Behovsgkonomi
i Mods@tning til Privatbedrifternes Profitekonomi.

Denne Mods@tning kom ikke mindst frem ved
Rigskreditselskabet, der er behjalpelig med at skaffe
Kommuner og sunde Erhvervsvirksomheder den for-
nedne Kredit, og Revisionsselskabet, der har afgivet
talrige Bet@nkninger om Erhvervsvirksoinheders
(Okonomi, og derved har hjulpet disse til en sund
Reorganisation. Selskabet har i stigende Grad med-
virket til at” skahe Ensartethed i Erhvervenes Regn-
skabsforhold,” Vérdiansattelser og Kalkulationer og
har-derved vdet et samfundsmeessigt vardifuldt Ar-
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bejde i Retning af at gere Erhvervslivets Forhold
mere overskueligt, og dette har ikke mindst haft Be-
tydning for Finansministeren.

Til Viag herer endvidere en Del Virksomheder in-
denfor Maskinindustrien, disse stammer fra tidligere
militeere Fabrikker og har derfor maattet gennem-
fore en fuldstandig Omlaegning til Fredsproduktion;
dette har veret meget vanskeligt, fordi Maskinindu-
strien i Forvejen var i Stand til at fremstille mere,
end der forbrugtes, saaledes at Konkurrencen har
veeret haard. Adskillige af de gamle Virksomheder
har maattet opgives, men de, der nu er tilbage, har
gennemfort en Rationalisering og Modernisering, saa-
ledes at de er i Stand til at konkurrere med tilsva-
rende Privatvirksomheder paa lige Grundlag, og at
de i Fremtiden vil kunne forventes at give et sterre
Udbytte.

Hvad dernaest angaar Viags Datterselskaber in-
denfor Aluminiumsindustrien, saa herer de til Ver-
dens bedst organiserede og bedst ledede Virksomhe-
der indenfor denne Branche. De tyske Rigsalumi-
niumsfabrikker er Medlemmer af det europaeiske Kar-
tel, og man kan vel af den Kendsgerning, at saa store
Fabrikker som de tyske tilherer Staten, forklare no-
get af den Nedsattelse af Priserne, som Aluminiums-
kartellet har gennemfert, og som andrager 460 Mk.
pr. Ton, saaledes at Prisen nu er 1900 Mk. pr. Ton.
Dette er nemlig ganske bemerkelsesverdigt, fordi
andre Verdenskarteller faktisk som oftest forhejer
Priserne, saaledes har Kobberkartellet f. Eks. i de
sidste Par Aar forhejet Kobberpriserne med ca. 50
pCt. De tyske Rigsaluminiumsfabrikker har endvi-
dere udfert et stort Arbejde for at finde paa nye
Legeringer, saaledes at Aluminium kan finde en vi-
dere Anvendelse, bl. a. ved Bygning af Automobiler
og til Hejspaendingsledninger.

Det storste af Viags Datterselskaber er Elektro-
werke, der med en Aktiekapital paa 60 Millioner
Mark er ferende i den tyske Elektricitetsindustri.
Dette Selskabs sterste Anlaeg er Elektricitetsveerket
i Golpa Zschornewitz, der i @jeblikket er Verdens
starste og mest moderne indrettede; det ger et impo-
nerende Indtryk at gaa rundt paa de store Anleg
og se, hvorledes alt groft Arbejde udferes maskinelt.
Som Eksempel paa, hvilke tekniske Forandringer,
der er gennemfert i den senere Tid, skal naevnes, at
de Spor, der ferer langs de aabne Brunkulsgruber,
tidligere blev flyttet i Afsnit paa 1000 m af 100 Mand
i 10 Timer, medens de nu ved Hjelp af en Maskine
flyttes af 4 Mand i 3 Timer. Dette, der paa den ene
Side giver et uhyggeligt Billede af de tekniske Frem-
skridts ejeblikkelige Forhold til Arbejdslesheden, vi-
ser paa den anden Side lidt om, hvad Frmskridtet
kan betyde for Prisbilligheden for Elektriciteten.

Elektrowerke har en meget hej Anvendeligheds-
grad for sine Anleaeg, idet en meget veesentlig Del
anvendes til de kontinuerligt arbejdende Aluminiums-
og Kvalstoffabrikker, medens en stor Del af Resten
anvendes som Grundlag for Forsyningen af Berlins
clektriske Jernbaner og til Berlins og andre store
Byers kommunale Behov. De kommunale Elektrici-
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tetsveerker fremstiller saa Elektriciteten i de Timer,
hvor der er Maksimumsforbrug (Spidsbelastningen).
Elektrowerke kan derfor levere sin Elektricitet meget
billigt, og der arbejdes stadig iheerdigt paa nye Frem-
skridt (Udnyttelse af de flygtige Bestanddele af Brun-
kullene, Foragelse af Kedeltryk, Maskinenheder o. 8.
v.), ligesom man er i Gang med et Samarbejde mel-
lem alle de forende Elektricitetsveerker i Tyskland,
saaledes at man er inde paa at lade Bayerns Vand-
kraftelektricitet fra Brunkulsdistrikterne.

Stor Betydning for det tyske Erhvervsliv har og-
saa Viags Deltagelse i Kalkkvelstofproduktionen haft;
i de senere Aar har man gennemfert et neje Sam-
arbejde med Milliardkoncernen <»Farbenindustrie«,
der har forpagtet Viags store Anlaeg i Midttyskland,
men Riget har alligevel bevaret Indflydelse paa, at
der skaffes den fornedne Kvelstofgedning til Land-
bruget til en forholdsvis rimelig Pris.

Vil man til Slut sammenfatte Viags Betydning for
det tyske Samfund, saa er det af ikke ringe Veerdi,
at Ministeriet gennem saa store og velledede Fore-
tagender har neje Kontakt med Erhvervslivet. Hertil
kommer, at Rigets Interesse i Industriforhold ligger
indenfor de Produktionsgrene, der i de sidste Aar har
veeret og formentlig vil vedblive at veere i den sterste
Udvikling. Man maa dog paa den anden Side ikke
overvurdere Betydningen af den Demokratisering, der
saaledes har fundet Sted siden Republikkens Sejr for
10 Aar siden. Udviklingen gaar nok i Retning fra
Produktion: for Profit til Produktion for Behovstil-
fredsstillelse, men man har i hvert Fald Begrundelse
for at mene, at Vejen er lang og trang.

KULSTOVFYRING PAA
LOKOMOTIVER
Af Lokomotivferer F. Speer.

At der under en Forbreendingsproces i et
Kedelfyr tilfores Breendslet den rette Luft-
meengde er af meget stor Betydning og bestem-
mende for hele Forbreendingens @konomi. Til-
fores for lidt Luft, udnyttes Breendstoffets
Braendveerdi ikke fuldt, fordi der ikke er Luft
nok til at forbreende alle de udviklede Gas-
mengder, som derfor uforbrendt forlader Skor-
stenen. Tilferes mere Luft end nedvendigt, ta-
bes Varme ved, at den for meget tilforte Luft
ophedes til Fyrets Temperatur og derved und-
drager Fyret noget af den Varme, som skulde
optages i Kedlen. Det kan ogsaa Udtrykkes saa-
ledes, at tilfert Luft, som ikke indgaar i For-
breendingen, virker afkelende i Fyret og Kedel-
rorene.

Holdes et Kedelfyr for tykt, er det vanske-
ligt at tilfere den rette Luftmeengde alle Steder
i Fyret, det lader sig lettere gore med et tyndt
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Fige.ll

Fyr. Forbreender et Kvantum Kul bestaaende
af mindre Stykker, med Adgang for Luften mel-
lem de enkelte Stykker, er der bedre Mulighed
for en ekonomisk Forbrending, da der paa de
mindre Kulstykker er storre Overflade, hvor-
paa Luften kan indvirke, end paa det samme
Kvantum Kul bestaaende af storre Stykker.

23

Kulstev-Brusebrander.

Fig.

. Naar Kul pulveriseres faas en betydelig
storre Overflade paa hver Vagtenhed Kul. For-
breendes Kulstov, som sveever i Luften, sker
Forbrendingen meget hastig og ekonomisk,
idet Kulstovet hurtigt antager Gasform, og den
rette Luftmaengde kan tilferes, hvorved For-
braendingen bliver mere fuldkommen og naesten
rogfri.

Til Kulstevfyring kan anvendes alle Slags
Kul, selv Kul med ringe Varmeevne og stort

Kulstevfyring i en Lokomotivkedel.

Askeindhold, da Forbraendingen foregaar me-
get hurtigt og der ikke efterlades Slagge eller
Aske.

Den Tanke at forbreende Kul i Stevform
blandet med Luft blev prevet i Tyskland alle-
lerede * 1890, men man opnaaede ikke det on-
skede Resultat. Den praktiske Anvendelse af
Kulstev til Fyring fulgte langt senere og brug-
tes forst i industrielle Ovne serligt i Cement-
industrien og senere i Dampkedler. En i Tysk-
land udarbejdet Statistik over de dervserende
Kulstev-Fyringsanleg, som var i Brug eller
under Bygning i 1926, viser, at der i nsevnte
Aar var over 600 Anleg i Drift med et aarligt
Kulstevforbrug af over 2,5 Millioner t, hvoraf
storste Delen var Stenkulstev.

Fyring med Kulstev anvendtes forst i De
forenede Stater i Amerika, hvor i 1916 over
9 Millioner t Kulstov anvendtes til Fyring;
deraf kun mellem 0,1 og 0,2 Million t til Damp-
produktion. '

I Die Lokomotivtechnik omtales Resultater
af Forseg med Kulstovfyringsanleeg paa Lo-
komotiver, som er foretaget af det saakaldte
sStudieselskab for Kulstevfyring paa Loko-
motiver«, bestaaende af de kendte Lokomotiv-
bygningsfirmaer Borsig, Hanomag, Henschel,
Krupp og Schwartskopff. samt nogle tyske
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Tenderlokomotiv ombygget til Kulstavfyring.
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Kulsyndikater. Paa Henschel-Veerket i Kas-
sel har Forsegene fundet Sted. Fig. 1 viser
Kulstovfyringens Princip. 1 en stationeer
Kulmelle males Sten- eller’ Brunkul saa fint
som Mel, og Kulstovet anbringes i Tenderens
Kulrum. Med én eller flere Transportsnekker
(Fodesnekker) ledes den nedvendige Mangde
Kulstov til Braenderen, hvor det blandes med
en Luftstrom, Forbrandingsluften, og denne
Blanding bleeses fra neden ind i Fyrkassen.
Til at levere den fornedne Forbreaendingsluft
findes en Centrifugalblieser. . Askekassen er
erstattet af en ildfast Bundkasse med en min-
dre Rist. hvorpaa der kan braeende et Hjwlpe-
fyr. ‘

De her anvendte Briendere kaldes Bruse-
breendere. Brusebraenderens Form er som en
afstumpet Kegle, Fig. 2, hvis storste Endeflade
er lukket af en Dyseplade med mange smaa
dyseformede Aabninger. 1 dens spidse Ende
findes en Anordning, som blander Kulstovet og
Forbrendingsluften meget grundigt. Forbreen-
dingsluften koler Breenderen saa meget. at
Vandkoeling ikke er nedvendig. Under For-
breendingen danner der sig ved Dysepladen
smaa Flammer, som forener sig til en bred
fyldig Flamme, der fylder hele Fyrkassen.
Med denne Breender opnaaedes paa Forsegs-
stedet i en Lokomotivkedel med ca. 93 m? Hede-
flade og 4,1 m® Fyrkasserumfang en Varme-
udvikling af 1,9 Milioner VE/m? Hedeflade i
Timen.

Efter dette Forseg blev paa Bestilling af det
tyske Rigsbaneselskab en Gt*-Lokomotivkedel
ombygget til Kulstofyring, og det viste sig, at
den - forlangte Fordampningsevne, 60 kg
Damp/m? Hedeflade i Timen, ikke alene blev
apnaaet, men betydeligt overskredet. . Varme-
udviklingen i Fyrkassen naaede til Tider op
over 2.8 Millioner VE/m* Hedeflade i Timen.
og Dampudviklingen steg til 100 kg Damp/m?
Hedeflade i Timen. En saa stor Dampudvik-
ling ved Kulfyring er ikke mulig med andre
Fyremaader. Der anvendtes Brunkul af szed-
vanlig Handelsvare med et Varmeindhold af
5000 VE, som blev malet til Stov og sigtet i en
Si med 4900 Masker/em?. Kedlens Virknings-
grad var 0,64. Skorstensrogen var gennemsig-
tig og svagt graa farvet.

Fodesnekken og Centrifugalblzeseren drives
af en lille Stempeldampmaskine eller en Damp-
turbine. Ved Opfyring og Henstaaen legges

paa Risten i Bundkassen et Hjeelpefyr, som
vedligeholdes indtil Damptrykket i Kedlen kan
drive Fodemaskineriet. = Naar dette er sat i
Gang, teendes det indstremmende Kulstov af
Hjeelpefyret. Som Erstatning for Hjeelpefyret
kan ogsaa -anvendes en Hjelpebraender, der
har sin egen lille Fodesnekke. Dampudviklin-
gen reguleres ved at eendre Fodesnekkernes
Omdrejningstal og tilpasse Meengden af For-
braendingsluft tilsvarende.

Det gode Resultat med G**- Kedlen gav An-
ledning til, at de tyske Rigsbaner overlod Hen-
schel-Verket at ombygge et Antal 1 E-Ten.
derlokomotiver til Kulstevfyring.

Elementdampkedel.
Amcrikanerne fremstiller i Qjeblikket en ret ejendom-

melig Dampkedel, som efter Behag kan sammenbygges
af et slerre eller mindre Antal Elementer, der hver naer-
mest kan sammenlignes med en lille Vandrerskedel. Hver
bestaar af to korte Beholdere, af hvilke den ene optrader
som Dampsamlcr, den anden er Vandbeholder.

Mellem begge Beholdere er fort et stort Antal snevre
Kogeror og et enkelt noget videre Nedtagerrer, i dette
sidste ligger et mindre Rer, som dog kan udtages for
Rensning. Elementerne er opheengt i ¢t Jernstativ skraa-
nende ret stejlt og paa en saadan Maade, at Varmeud~
videlser frit kan finde Sted. ' o

De nederste Vandkamre virker ikke som Hedef]adnl;_
de overste Beholdere, Dampsamlerne staar alle i Forbin-
delse med en stor Dampsamler, hvorfra Dampen ledes
til Overhederen. T.i M. t

Lenmngsspergsmaalet )

som overalt er saa brendende, seges for Tiden, og da
seerlig i Tyskland og Amerika, lest gennem Forseg paa
at udfinde en videnskabelig og retferdig Verdsatning
af den menneskelige Arbejdsydelse.

Den stadig stigende Konkurrence nedvendigger en yder-
liggaaende Rationalisering af al Produktion,
med folgende neje Afpasning af Lennen i
det ydede Arbejdes Verdi.

En saadan Verdimaaling er mudleu)(l lige saa van-
skelig som den, — ikke mindst under Hensyn til den
internationale Varudveksling, — ‘er nedvendig.

Den kan ikke direkte udregnes af den Tid, Arbejdet
tager, inen maa forelages under Hensyn til en vis Arbejds—
vdelsesfaktor, som, hvis denne er
svarende Nedgang i Betalingen.

Man .synes da ogsaa mere og mere at vere tilbejelig

og en der-
Forhold il

lille, medferer en til-
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til at gaa over til Lenningssystemer, som foruden en vis
TPidlen omfatter en Arbejdsydelsespreemie, beregnet efter
den virkelige Produktionsveerdi og den enkelte Arbejders
Ydeevne. T.j. M.

SYGEKASSEN

Fra den 1. April 1930 ydes der Tilskud af Sygekassen
‘til Daekning af beherigt dokumenteret Krav om Honorar
til anmeldt Privatleege. Tilskudet udbetales aarligt bag-
ud — forste Gang efter Udlebet af Regnskabsaaret
1930—31. Endvidere yder Sygekassen fra 1. April 1930
samme Tilskud til Medicin, der er ordineret af anmeldt
Privatleege som til Medicin ordineret af Jernbanelagen.

Til Interessenter, der har anmeldt privat Leege, ydes
der Tilskud af Sygekassen til Daekning af beherigt doku-
menteret Krav om Honorar til den private Lage. Er
Honoraret til den private Leege mindre end eller lig med
.det Beleb, der normalt skulde have varet betalt en Jern-
baneleege for den paagaldende Interessent, refunderer
.Sygekassen hele Belgbet; er Honoraret storre, refunderes
.der det Beleob, som skulde have veret betalt Jernbane-
leegen. Tilskudet udbetales bagud. Regninger for Regn-
.skabsaaret (forste Gang efter Udlebet af Aaret 1930—31)
indsendes af Interessenterne inden Udgangen af April
Maaned. — Senere indkomne Regninger vil ikke kunne
‘ventes honorerede.

JERNBANELAGERNE

Jernbaneleege Gunni Busck, Islands Brygge 9, er bort-
rejst fra 2. til 31. Marts d. A. Hans Praksis 1 navnte
‘Tidsrum varetages af Laege Neumann, Islands Brygge 13.

Konsultationstid Kl. 12—13 og Fredag KIl. 18—19.

TAK

For den store Opmerksomhed, som blev vist os den
19. Februar, beder vi herigennem alle Bidragydere mod-
tage vor hjerteligste Tak.

C. Pedersen. J. Boyesen.

Vor dybtfelte Tak til alle for al udvist Deltagelse ved

vor inderlig keere Mand og Fader, Lokomotivferer Adolf
Carlsens Begravelse.

Kirstine Carlsen og Bern.

Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.:

Den 1. Februar 1930 Lokfb. H. N. G. Leth Nielsen.

Lunderskov.

Den 1. Februar 1930 Lokfb. K. E. Jensen Ramkilde,
Hadersley.
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Retrelse 1]
M@%ﬁ

Lokomotivforerkredsen:

Fredericia: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
N. K. V. S. Nielsen, Ansgarsvej 13.

Reprasentanten for Feriehjemmet: Navn og Adresse
rettes til: N. K. V. S. Nielsen, Ansgarsvej 13.

Tender: Formandens Navn og Adressc rettes til: A.
Andersen, Vestergade 19.

Lokomotivfyrbaderkredsen:

Helsingor: Fodmandens Navn og Adresse rettes til:
N. Juul Christensen, @Orebakken 1, St.

Slagelse: Formandens Navn og Adresse rettes til: F.
C. Rosenberg, Valbyhus 2, 2. Sal.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: V.
Levegade 71, 2. Sal.

Repraesentanten for Feriehjemmet: Navn og Adresse
rettes til: V. Jensen, Levegade 71, 2. Sal.

Struer: Kassererens Navn og Adresse rettes til: J.
C. Astrup, Vestergade 30.

Reprasentanten for Feriehjemmet: Navn og Adresse
rettes til: A. M. Kristiansen, Taarngade 5.

Padborg: Kasseserens Navn og Adresse rettes til: N.
T. Thorstensen, Nygade.

Haderslev: Repraesentantens Navn og Adresse rettes
til: M. Jensen, Slagtergade 65.

Jensen,

Udnevnelse fra 1—3—30:

Lokomotivfyrbeder E. C. Christensen, Kbhavng Gods-
banegaard, til Lokomotivferer i Glyngere (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder A. Andersen, Korser, til Lokomotiv-
forer i Oddesund Nord (min. Udn.).

Haandvaerker S. A. E. Suneson, Kbhavns Godsbgd.,
til Lokomotivfyrbeder i Haderslev.

Haandveerker S. A. Knudsen, Kbhavns Godsbgd., til
Lokomotivfyrbeder i Padborg.

Haandvarker O. C. Bruun., Aalborg, til Lokomotiv-
fyrbeder i Brande.

Forflyttelse fra 1—3—30:

Lokomotivferer C. M. Madsen, Orchoved, efter Ansegn.
til Masnedsund.

Lokomotivferer J. K. Olsen, Glyngere, efter Ansegn.
til Orehoved.

Motorferer J. S. M. Beusen, Khhavns Godsbgd., efter
Ansegn. til Neestved.

Lokomotivfyrbeder S. T. Stenkvist, Padborg, cfter An-
sogn. til Kbhavns Godsbgd.

Lokomotiviyrbeder E. C. L. Brandt,
Ansegn. til Kbhavns Godshgd.

Lokomotiviyrbeder H. U. Andersen, Oddesund Nord,
efter Ansegn. til Korser.

Brande, efter



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Lokomotivfyrbader A. Pedersen, Kalundhorg, efter An-

segn. til Nyborg.

Lokomotivfyrbeder H. C. E. Christophersen, Hodersley,

Dedsjald:
Lokomotivferer A. N. P.
21—2—30.

Carlsen, Aarhus K. den

efter Ansegn. til Kalundborg.

Afsked:

Lokomotivferer N. S. Nielsen, Masnedsund, paa Grund
af Svagelighed med Pension fra 28—2—30 (min. Afsked).

Navnercltelse:

Lokomotivfyrheder M. A. Kristensen, Nyhorg, hedder

rettelig M. A. Christensen.

Ny Ravnsborg
V. Felledvej 82 - TIf. 10718

anbefaler sine

Selskahs- og Foreningslokaler

Bjet faar Hvile
i,,Brillen fra Thiele

i 112 Aar , Briller" Kebmagergade 3

o Tl S - ¥

Sammenngn vore Priser ogTil-
pasning med andres og dem
selv. — Lev. Ei}_nSygekassen.

NOMA

BARBERSEBE

Mild og behagelig
— for Huden. —
Giver taet og hold-
— bart Skum.

Blomsterforretning
H. Dannenberg.
Blaagaardsgade 25
TIf. Nora 1979 TIf. Nora 1979
Medlemmer erholder 10 pCt.
Varerne bringes overalt.

TANDLAGE
S. A. MARTENSEN

Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—3 og 6—7
Lordag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

Ladervare - Forretningen
Sdr. Boulevard 44—46
TIf. Vester 1494 v

anbefales.

Rejsekufferter, Citytasker, Porte-
monnger,Skoletasker, Tegnebeger
m, m.

i stort Udvalg.

Reparationer udferes.

Gamillus Nyrops Etabl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagerygade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikler
1 stort Udvalg,
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Istedgades Legetajshus
(A. M. Thuneby) Istedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukke-

reparat. Stort Udvalg i Legets;j.
Billige Priser.

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—17.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905 x.

PILSNER -
PORTER

EXPORT
- OL

 Apollinaris

Citron Sodavand
Spectal Water
SportsBrus -

Tilbud til Tjenestemaend!
Som sadvanlig faar De Konto paa 1. Kl.s Herre: og Dameskraderi.
Herre: og Damekonfektion til Lagerpris.
Kjoler, Bernetej, Impragnerede Herres: og Damefrakker. Ratebetaling med og uden Udbetaling.
Skradermester |. V. Jensen, Gl. Kongevej 135 B.

Vester 46 10.

Vester 4610,

Newroarende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 6. Marts.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Teg nes paa alle Postkoniorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Ki. 10—4.
Postkonto: 20 541.
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