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TJENESTETIDSREGLERNE

I en foregaaende Artikel har vi behandlet
forskellige Spergsmal vedrerende Tjenestetids-
reglerne, og vi har omtalt, at ved en foretagen
Undersegelse af forskellige Korselsfordelinger
var der konstateret forskellige Uregelmeessig-
heder, altsaa Overtreedelser af forskellige af de
Detailbestemmelser, Tjenestetidsreglerne inde-
holder. Vi pegede paa Eksempler, der tydeligt
tilkendegav, hvori Overtredelserne bestod.

For 2. og 3. Distrikts Vedkommende er det
tilsyneladende vanskeligst at indordne sig Reg-
lernes enkelte Bestemmelser, det er ligesom 1.
Distrikt i den Henseende bedre forstaar at ind-
ordne sig, omend der for dette Distrikts Ved-
kommende ogsaa kan veere Vanskeligheder
forbunden dermed. Som sagt synes det vanske-
ligst for 2. og 3. Distrikt at klare Begreberne,
og navnlig har 3. Distrikt Zren af at kunne
gore Kroselsfordelingerne saa vanskelige og
saa utilgeengelige, at de er i hoj Grad sveere at
overskue. Det er muligt, at det ogsaa har
veeret Hensigten, og det kan i saa Fald med
Sandhed siges, at Distriktet har naaet Maalet.
Vi er imidlertid af den Opfattelse, at den Vej
burde man snarest forlade og i Stedet seette
sig det modsatte Maal, nemlig streebe efter en
saa klar Tjenestetilretteleegning som muligt,
saaledes at det blev muligt hurtigt at overse
baade, hvorledes den enkelte Dags Tjeneste er
og hvorledes det forholder sig med Maanedens
Norm. Det er endvidere saaledes, at man for
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at opnaa et tilstreekkeligt Antal Fridage, giver
Fridage paa Ugedage naar en eller anden
Dags Tjeneste falder paa den saaledes angiv-
ne Ugedag, enten hver Gang eller hver anden
Gang for at opnaa tilstrekkelig mange Fri-
dage, uden at det dog er lykkedes altid at opnaa
det tilsigtede. Der er Korselsfordelinger, som
er opstillet paa en saadan Maade, at Timetal-
let for de enkelte Maaneder er i hoj Grad va-
rierende, og det skyldes den flittige Brug, man
gor af Hviledage baade paa passende og paa
upassende Steder, men til Gengeeld for disse
Hviledage er der paa andre Dage tilrettelagte
Tjenester, som synes ganske meningslose, hvil-
ke netop er medvirkende til den omtalte Varia-
tion. Naar der gennemfores T'jenestetidsregler,
der, som for Lokomotivpersonalet, nedvendig-
vis maa indeholde Undtagelsesbestemmelser,
har det ikke veeret Hensigten, at disse Undta-
gelsesbestemmelser skulde gores til daglig
Kost, men naturligvis kun bruges, naar der in-
gen Vej er udenom. Imidlertid kan man faa at
se Tilfelde af, at der er gjort Brug af Undta-
gelsesbestemmelser f. Eks. med Hensyn til Mak-
simum for den enkelte Dags Tjeneste, uden at
der er Spor af Grund til det af Hensyn til den
Tjeneste, der skal udferes. Det er jo klart, at
den mest ligelige Fordeling af Tjenesten paa
Maanedens enkelte Dag skaber den storste Sik-
kerhed for, at Maanedens Norm ikke overskri-
des. Og ligesaa klart er det, at giver man Per-
sonalet Maksimaltjenester paa enkelte Dage, og
som Modveegt giver Hviledage paa andre Dage
opnaar man uligelig Fordeling af T'jenesten og
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dermed stor Chance for Overskridelse af Maa-
nedens Norm. Der bor derfor straebes hen mod
den mest ligelige Fordeling over Maanedens
Dage ai de enkelte Tjenester som af Fridage.
Det er bl. a. en Opgave, Afdelingernes Styrel-
ser har, og som der er al Grund til at hen-
stille til dem at holde et vaagent @je med. Og for
at holde Qje med, at Tjenestetidsreglerne fores
ud i Praksis, som de er teenkt, er det noedvendigt
at kende dem tilbunds.

Der har veeret nogle Vanskeligheder for 2.
og 3. Distrikt at tilegne sig Forstaaelsen af
Tjenestetidsbestemmelserne for Rangeringsma-
skinerne. Disse Distrikter havde, saa vidt vi er
bekendt med Forholdene, inden Nedskeeringen
i 1927 opnaaet Forstaaelse med Hensyn til det
omhandlede, men efter Nedskseringens Opher
har det altsaa veeret forbundet med Besveer at
faa hentet den gamle Opfattelse frem. Det lyk-
kedes egentligt ikke ganske let, der maatte en
Instruktionsskrivelse til, og den maatte Organi-
sationen fremskaffe fra Generaldirektoratet. Da
Distrikterne fik den, gik der pludselig en Praas
op for dem, og de fik travlt med at bringe Ran-
geringskearselsfordelingerne ned til Normen 195
Timer paa 30 Dage. Det er i denne Sammen-
haeng Anledning til at neevne, at 1. Distrikt slet
ingen Vanskeligheder havde i den Henseende,
dette Distrikt var altsaa straks klar paa, hvor-
ledes Tjenestetidsbestemmelserne skulde for-
staas.

De to fornaevnte Distrikter har altsaa nu
faaet fat paa den manglende Forstaaelse, og
der savnes vistnok nu kun Revision af enkelte
Rangerture i 3. Distrikt.

Hvorvidt denne Revision har veeret saa grun-
dig som den egentlig burde veere, skal vi ikke
paa naerveerende Tidspunkt udtale os afgeren-
de om, men meget synes at tyde paa, at man
er gaaet hen over det med en let Haand, og
at det er Hastveerksarbejde.

Man finder nemlig i Rangerturene samme
Skavanker som i Straekningsturene, Tjenester,
som gaar op til Maksimumsgresensen og andre
Dage, der betegnes som Hviledage — altsaa
nedlagt paa en saadan Maade, at man faar no-
genlunde Balance i Tingene. Lad veere, at det
kan veere nedvendigt at have lange Tjeneste-
dage for Liniekorslens Vedkommende, det kan
i adskillige Tilfeelde ikke veere anderledes, men
for Rangerturenes Vedkommende maa det i
Reglen veere muligt at indrette Tjenesterne i
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Overensstemmelse med Normalarbejdsdagsprin-
cipet. Men ogsaa for Rangerturene geelder det,
at der i dem er indlagt lange Tjenestedage, og
modsactningsvis Hviledage, Tjenester, som det
er ganske upaakreevet at tilretteleegge paa den
Maade. Og det kan vi med Rette sige, det er
ikke nedvendigt at tilretteleegge Tjenester paa
en saadan Maade, naar det drejer sig om Tje-
neste paa Hjemstedsstationen.

Gode Tjenesteforhold ber man i videst mu-
lig Omfang sege at naa, og det enten det er
paa Rangeringsmaskine, Motorvogn eller Tog-
maskine, og det er vigtigt, at den Tanke, der
ligger til Grund for Tjenestetidsreglerne ikke
forflygtiges, nemlig en saa ligelig Fordeling af
Tjenesten som mulig, at undgaa Sammendrag-
ning af mange Tjenester over en kort Tids-
periode til Fordel for forholdsvis lette Tidspe-
rioder andet Steds i Turene. Tjenesten paa den
enkelte Dag maa veere forsvarlig og ikke over-
anstrengende, saaledes som vi paaviste i den
tidligere Artikel, hvorved Sikkerheden eventu-
elt staar i Fare. Og det kan der altid blive Tale
om ved for lang sammenhsengende Tjeneste el-
ler ved Overskridelse af Maksimaltjenesten for
den enkelte Dag eller ved for korte Hvilepavser
mellem Tjenesterne o. 1.

Afdelingerne kan ikke gaa ud fra, at Distrik-
terne tager tilstreekkeligt Hensyn til de forskel-
lige Forhold, vi her har omtalt, og derfor maa
det paases, at Tjenestetidsreglerne overholdes,
og det er en Pligt, Afdelingerne ikke maa til-
sideseette.

STATENS LONNINGS: OG
PENSIONSUDGIFTER

Den aarlige Opgorelse over Statens Len-
niningsudgifter, der foretages til Brug for Fol-
ketingets Finansudvalg, er som sadvanlig ud-
arbejdet paa Grundlag af Finanslovforslaget
for 1930—31.

Den samlede budgetterede Lenningsudgift
er opgjort til 228 966 785 Kr. I Forhold til det
tilsvarende Belob paa Finanslovforslaget 1929
—30 betyder det en Opgang paa 1751429 Kr.,
der fordeler sig paa de forskellige Underkonti
paa folgende Maade:
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1. Den egentlige Statsstyrelse:

1929—30

ROl TS e T Ein e S R ssts 146 410 398
BemoTarer; 5 LI A A 4 839 020
Seerlige Ydelser ........... 13 453 105
-Vederlag een Gang for alle 110 960
Medhijeelplasls, AperFe s Shm 11 469 021
Pensioner m. m. ........ .. 24 937 852

11. Folskeskolen:
Loenninger ................ 20 390 00V
PenSioncr ™ N Sipy= e 3 840 000
111. Folkekirken:

Bonningerie-ut fiom A% a0 890 000
Pensioner ................ 875 000

Som det vil ses, er der en Opgang paa alle
Konti undtagen seerlige Ydelser og Folkesko-
lens Pensioner. Opgangen i Lenninger skyl-
des ligesom i Fjor en Stigning i Udgiften til
Alderstilleeg, medens Udgiften til Grundlennin-
gen er faldet med 110 974 Kr.

Opgorelsen svarer til til den Opfattelse, man
paa Forhaand vilde neere, at den nedadgaaende
Beveegelse i de senere Aar i Lenningsudgifter-
ne nu har naaet Bunden, og at den begyndende
Konjunkturforbedring i Landets Erhvervsliv
og Status ogsaa som et af sine Udslag har med-
fort en Opgang i Statsvirksomhedernes Aktivi-
tet og givet et foroget Arbejdsstof i Statens for-
skellige Styrelser, en Foregelse, der igen har
médfert en Tilveekst i Udgiften til Personale
udenfor de faste Rammer.

En seerlig Stilling i de heromhandlede Ud-
gifter indtager Pensionsudgiften, i hvilken man
ievrigt i Aar ikke har fradraget det alene af
regnskabsmeessige Grunde paa Budgettet op-
forte 8 pCt. Bidrag fra Statskassen. Efter Sa-
gens Natur maatte den Stigning i denne Ud-
gift, der var forudsat ved 1jenestemandsloven
af 1919 som en Folge af den almindelige Lon-
regulering, der skete, og — omend i mindre
Grad — ogsaa paa Grund af de Andringer i
Reglerne, der fandt Sted, fremkomme ganske
gradvist. I det forste Tiaar efter 1919 er Af-
gangen af Pensionister nemlig i overvejende
Grad faldet paa de inden 1919 pensionerede, me-
dens de ny tilkommende Pensioner er bereg-
nede efter de nye Regler og de hejere Lennin-
. ger, og en Stigning har i disse Aar derfor ikke
kunnet undgaas. Ydermere har den Omsteen-
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1930—31
Kr. 146472518 Kr. Opgang 62120 Kr.

» 5109 407 » » 270387 »
» 13 295 303 Nedgang 157802 »
» 170360 » Opgang 59400 »
» 12365017 » » 895996 »
» 25513380 » » 575 H28 »
» 20570000 » Opgang 180000 »
» 3695800 » Nedgang 144200 »
> 900 000 » Opgang 10000 »
» 875000 » Uforandret

dighed, at der som Fglge af Sparekommissio-
nens og andre Kommissioners og Udvalgs
Virksomhed ekstraordineert er udtraadt flere
Tjenestemeend af Statstjenesten med Pension el-
ler Ventepenge end normalt, bidraget sit til
Stigningen paa denne Konto; men den herved
foranledigede Stigning er jo opvejet ved Be-
sparelser paa andre Konti.

Stigningen i Pensionsudgiften er dog nu af-
tagende, og meget taler for, at den i de kom-
mende Aar efterhaanden vil forsvinde, saaledes
at man kan naa til, at Afgang og Tilgang —
hvis Forholdene ievrigt kommer til at ligge no-
genlunde uforandrede — vil opveje hinanden.

(Ministeriernes Maanedsblad.)

FRA MEDLEMSKREDSEN
Vor Uddannelse.

Efter mange Aars ihardig Aarbejde lykkes det
for Organisationen — trods megen Modstand — at
skabe en forsvarlig Uddannelse for den unge Aspi-
rant, han har efter den afsluttende Eksamen faaet
et solidt Grundlag at bygge videre paa, thi Meningen
med Eksamen — og det gelder alle Lokomotiv-
mend — er vel ikke at laegge sig til at sove paa
de engang vundne Laurbeaer. Vi ved sikkert alle,
at Damplokomotivet befinder sig i stadig Udvikling;
nye tekniske Forbedringer bliver indfert for at skabe
et-saa okonomisk Forbrug som vel muligt, og der-
med skulde man naturlig synes, at Lokomotivmanden
var i Stand til at felge Udviklingen paa dette Om-
raade.

At dette ikke er Tilfeeldet, viser sig, naar en Ma-
skine kommer fra S. Reparation, saa er det ikke den
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samme [). eller P. Maskine, som korte i Varkstedet,
enten er den bhleven standardiseret eller ogsaa er
der i L.okomotivets F'orerhus paamalet en gren Flade,
hvorpaa der f. Eks. staar: Preve, V, overste Glider-
daeksel pakket med Schweizerpakning eller Vulcan-
beton, eller for at tage den sidste nyve Opfindelse,
der er paafert nogle enkelte S. Maskiner, der gaar
ud paa igennem en Fedepumpe at lede Spildedampen
ned i Lokomotivets Vandkasser, for at formindske
Rogplagen igennem Boulevardbanen. Hvad véd nu
Lokomotivmanden om disse nye Forbedringer? Me-
get lidt — for at bruge et mildt Udtryk — thi det
strackker sig som Regel til, at vedkommende Perso-
nale. der kerer med Maskinen, ved Selvstudium eller
Eksperimenter forseger at saette sig ind i Tingenes
Gang, uden at der fra Administrationens Side bliver
givet den fornedne Vejledning, og at Personalets
Videbegierlighed ad denne Vej ikke naar de enske-
lige Resultater er ganske givet, selv om vi igennem
vort Fagblad leeser paaskennelsesveerdige Artikler,
der hehandler de sidste nye Opfindelser paa T.oko-
motivets Omraade.

Dermed er det ikke givet, at det snskede Supple-
ment til vor Uddannelse er naaet, — nej, der maa
andet og mere til —. Qg her er vel Grund til at
pege paa et Land som Tyskland, der anderledes for-
staar at felge med Udviklingen. Dernede foregaar
der nemlig noget. Ikke alene foretager man For-
ség. men man giver ogsaa Personalet den fornedne
Vejledning og TInstruktion til at forstaa disse For-
sog. For dem, der deltog i den af Organisationen
arrangerede Studierejse, var der rig Lejlighed til ved
Selvsyn at se det nye og vaagne Tyskland arbejde
paa igennem Samarbejde at naa den bedst mulige
Form for Okonomi. Vi fik at se, hvilken Vagt der
blev lagt paa, at Personalet var i Pagt med Udvik-
lingen, vel vidende, at Lokomotivmanden havde Veer-
dier i sin Varetaegt, der betsd noget for Rigshanernes
@konomi.

Paa Rejsen dernede fik vi ved Tmedekommenhed
og Instruktion igennem vore tyske Kolleger Adgang
til at hessge Maskindepotet i Kassel. Under Rund-
gangen i Remisen var vi ledsaget af Distriktets Ma-
skinbestyrer, under hvem Maskindepotet sorterede,
tillige fulgte Lokomotivmesteren med. Tenne holdt
ude paa Skydebroen et Foredrag, der i korte Treek
gik ud paa at forteelle os, hvilke mcderne Arbejds-
metoder man anvendte, hl. a. viste han os, at naar
en Maskine skulde blaese Dampen af, skete dette i
en Beholder med Vand. Dette varme Vand bhrugte
man saa til Udvaskning af Maskinerne, tillige forte
der Ledninger rundt i Bygningen, saaledes at man
altid havde varmt Vand; der gik ikke noget til Spilde.
Naar der bliver bleest Damp af en Maskine her paa
Gb, saa sker det under et agredovende Spektakel ude
i Remisen. — Men vi havde ikke alene Forstaaelse
af, at der blev arbejdet, men at der ogsaa var et
godt Samarbejde mellem de ansatte. Dernede kendte
man ikke at modarbejde hinanden, her var alle lige
gode Medarbejdere, og dermed havde man noget af
det, vi savner herhjemme, nemlig Arbejdsglede.

Efter Rundgangen i Remisen begav vi os ind i
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Bygningen, hvor der ligesom hos os var indrettet
Kontorer og Opholdsvarelser, men tillige saa vi no-
get mere, som maatte fryde enhver Lokomotivmand.

I et af Lokalerne var der indrettet en Skolestue
som et Klassevaerelse i en af vore Kommuneskoler.
Denne Skolestue var indrettet til Undervisning af
Lokomotivpersonalet. Her paa Skolebanken var saa-
vel den yngre som den @ldre Lokomotivigrer meade-
pligtig til en Gang hver Maaned at here et instruk-
tivt Foredrag af vedkommende Maskinbestyrer. Men
ikke nok med det, der kunde man komme med Fore-
sporgsler og faa al den Viden, man enskede.

Til at anskueliggore Undervisningen hang der
rundt omkring paa Vaggene Tegninger og Skitser
af forskellige Lokomotivdele. Det var virkelig en
stor Oplevelse for Studiedeltagerne at se, hvilken Be-
tydning de tyske Rigsbaner legger paa, at Lokomo-
tivmanden, der spiller en Rolle i @konomien, faar
al den Viden, der er taenkelig.

Vender vi nu tilbage til vore hjemlige Forhold,
hvor noget tilsvarende ikke findes, — selv om vi
kan pege paa Jernbaneskclen ude i Hellerup, saa
er det da endnu kun faa, der har faaet denne Ud-
dannelse, langt det overvejende Antal har igennem
Selvstudium maattet tilegne sig Kundskabherne; og
netop for det Personale, der ikke har varet paa
Jernbaneskole, var der al mulig Grund til at give
Lejlighed til at forege deres Kundskaber; men na-
turligvis er det den bedste Lesning, at vi alle, lige-
som de tyske Lokomotivmeend, fik Adgang til hver
Maaned at kunne here et Foredrag og samtidig faa
demonstreret Tingene paa den rette Maade.

At der findes gode Laererkraefter, der kan magte
Opgaven, er der ingen Tvivl om. Ej heller at Per-
sBonalet skulde veaere bange for at saette sig paa
Skolehaenken, det har vi godt Bevis for i disse Dage,
hvor vi ser @ldre Lokomotivfyrbedere satte sig paa
Skolebeenken ude i Hellerup, for at lare det nye
Fremforingsmiddel, nemlig Motoren. Her ligger
utvivlsomt en Opgave at lgse for saavel Administra-
tion som Organisation, saaledes at der kan bestaa et
Vekselvirkning imellem Administrationen og Perse-
nalet til Gavn og Glade for den Etat, vi tjener.

Staal.

LOKOMOTIVMANDEN
Et Radioforedrag.

(Sluttet.)

De nyere Typer Lokomotiver f. Eks. S-Ma-
skinerne, der gaar paa Nord- og Kystbanen, er
forsynet med 3 Cylindre, hvorved bl. a. er op-
naaet en god Igangseetning.

Men vi er som faor sagt kommet i Gang, ferst
med en jevn glidende Beveegelse, og Hastig-
heden stiger gradvis. Lokomotivfyrbederen er
straks efter Igangseetningen i Lag med at stik-
ke Lokomotivet nogle Skuffer Kul, hvilket skal
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gores med Forsigtighed og Omtanke, det er
nemlig ikke ligegyldigt, hvor Kullene legges,
idet de kun maa kastes ind paa de Steder i Fy-
ret, hvor der er klar Ild, passes der ikke paa
dette fra Begyndelsen, skal det nok inden len-
ge vise sig, at Lokomotivkedlen bliver steedig,
ikke vil producere den nedvendige Damp, det
vil nok have Maden serveret ordentligt,, og er
vi eppe ved det tilladte Belastningspunkt, op-
staar der meget let Vanskeligheder. Lokomo-
tivets Fyr er i Forhold til den Dampmengde,
der skal fremskaffes, forholdsvis lille, paa
Grund af den Begreensning Banens Profil fore-
skriver, men ikke destomindre er Fyret saa
stort, at en almindelig Enkeltseng let kan staa
derinde. Naa, vor Lokomotivfyrbeder kender
sin Bestilling, og Kullene falder paa de rigtige
Steder, og den taknemmelige Kedel giver Ud-
tryk for dette, ved at Manometernaalen gaar
rask op mod den reode Streg. Apropos, den rede
Streg er et Meerke, der angiver den hejest til-
ladte Speending, i Reglen 10,12 Atm. Tryk. Naar
Naalen er paa den rede Streg eller lige ved den,
satter i Reglen Lokomotivfyrbederen Vand paa
Kedlen, thi naar vi bruger Damp, bruger vi
stadig Vand, og vi skal passe, at Vandstanden
ikke gaar ned under den normale.

Imedens dette foregaar, har Lokomotivfiere-
ren noteret Afgangstiden i sin Bog, og ved
Hjeelp af Styringen har han reguleret Glider-
nes Vandring i Gliderkassen, saaledes at der
ikke strommer saa megen Damp til Cylindrene
som ved Igangssetningen. Der stilles store
Fordringer til Lokomotivets Ydeevne, naar der
sxettes i Gang, og det er derfor nedvendigt af
Hensyn til Kedlens Evne til at producere Damp
hurtigst muligt at treekke Styringen op mod
Midten, hvorved der spares paa Vand, Damp
og Kul. Det er derfor en for Statsbanerne vig-
tig Opgave, Lokomotivforeren har i okonomisk
Henseende, thi Dampforbruget skal neje afpas-
ses efter Behovet, han skal passe, at Koretider-
ne for Toget imellem Stationerne overholdes,
han skal ikke komme for tidligt, thi det er i
Reglen ensbetydende med et for stort Kul- og
Vandforbrug, han skal holde Tid. Lokomotiv-
fereren holder samtidigt @je med Banelinien,
og Lokomotivfyrbederen hjeelper til hermed,
naar Tid mellem hans andre Funktioner tilla-
der d.et. Naar vi nermer os et Signal, der har
Gyldighed for Toget, skal saavel Lokf som
Lokfbr. veere opmerksom paa dettes Stilling og

tilkendegive for hinanden, hvad de observerer.
Meldes der »Ret«, er det ensbetydende med, at
Banen er fri til neste Signal, og er det ved en
Station, enten at der er »Gennemkearsel« eller
»Kor fremg, hvilket sidste betyder, at Toget
kan kere ind paa Stationen, men skal standse.
Forskellen paa disse Signaler bestaar om Da-
gen i, at der vises to skraat opad tilhejre staa-
ende Vinger, naar Toget maa kere igennem, i
Morke ved to grenne Lys, medens der for et
Tog, der skal standse, kun vises en skraat op-
ad tilhejre staaende Vinge og en vandret Vin-
ge, den nederste, og i Morke et greont og et
brandgult Lys. Hvis Toget skal blive holden-
de udenfor, vises der to vandrette Vinger om
Dagen og i Moerke et redt og et brandgult Lys.

Der findes Sidebaner, hvor Signalmasterne
ikke er forsynede med mere end en Vinge, den
nederste, Gennemkerselsvingen, mangler man
har ikke Brug for den, fordi der er ingen Tog,
der korer igennem.

Vi har med vort Tog faaet »Kor frem« og
kerer ind paa Stationen. Lokomotivfereren
har paa et passende Sted, efter Bedemmelse af
Hastigheden og efter Togets Storrelse, »speer-
ret« af for Dampen, d. v. s. lukket for Regu-
latoren, og Toget lober nu ved sin egen frem-
addrivende Kraft, Lokomotivfyrbederen har
straks grebet Injektoren for at sette Vand paa
Kedlen, for det ferste for at undgaa, at Sik-
kerhedsventilerne giver sig til at blaese, hvil-
ket betyder Spild af Penge, og for det andet
for at supplere Kedlens Vandstand. Det er
jo klart, at der, naar der speerres af for Damp-
tilfforslen til Maskinens Cylindre, altsaa for
Forbruget, straks vil vise sig et Overskud af
Damp, for saa vidt Fyret i Lokomotivet er i
Orden, og dette Overskud maa vi benytte paa
fordelagtig Maade ved Paassetning af Vand.
Men da vi forudseetter, vor Lokomotivifyrbeder
kan sine Ting, gaar dette ganske normalt. Lo-
komotivfereren har imidlertid grebet fat i Ejek-
torhaandtaget for at bremse, og hertil skal veel-
ges det rigtige Ujeblik, for at bringe Toget til
Standsning paa rette Sted, og helst skal det ske
paa en saadan Maade, at de Rejsende ikke meer-
ker Ryk i Toget. Efter et planmeessigt Ophold
korer vi igen, og Lokomotivfereren ser ud efter
Streekningen, men samtidig paaser han, at
Trykket paa Kedlen, paa Varmeledning er rig-
tig, at Vandstanden i Kedlen er tilfredsstillen-
de, og han skal passe, at den for Straekningen
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eller Toget fastsatte Hastighed ikke overskri-
des, medens Lokomotivfyrbederen fyrer og seet-
ter Vand paa Kedlen, holder rent paa Fyrplad-
sen, eventuelt rager Kul frem. Blaeser det nu
lidt, og Lokomotivfereren kan merke, at Far-
ten er for ringe, giver han den yen Tand tilg,
d. v. s., at Dampfyldningen i Lokomotivets Gli-
derkasser og Cylindre foreges, og herved stiger
selviolgelig Forbruget af Kul. Udtrykket at
give den ven Tand til« er efterhaanden gaaet
over i dansk Sprogbrug og betegner i Reglen,
at der skal mere Fart paa, at der skal veere
mere Gang i Forretningen. Paa Lokomotivet
er dette et naturligt Udtryk for det, der sker,
idet at Styringen, hvormed Reguleringen af Gli-
derstillingen foretages vandrer over en Bue,
der er forsynet med ‘Twender med Mellem-
rum, hvori Styringens Pal passer, og hvis den
staar neer Midtpunktet, er Forbruget ringe og
Kraften lille, men flyttes Styringen en Tand
frem i Korselsretningen, stiger Lokomotivets
Forbrug, men samtidig er Lokomotivets Kraft
foroget. Meget almindelig Korsel er det, naar
Lokomotivet kores i 2., 3., eller 4. Tand, men
kommer den ud i 5., 6. eller 7. Tand, er det
haard Kersel, og Lokomotivets Ydeevne stilles
paa Preve, ligesom Kravet til Lokomotivmeen-
denes Dygtighed foreges.

Lokomotiviereren kan ogsaa paa anden
Maade regulere Dampforbruget end ved Hjeelp
af Styringen, idet han ved at lukke mere eller
mindre op for Regulatoren kan bestemme over,
hvor megen Damp han derfra vil lade gaa til
Glidere og Stempler. Jeg omtalte for et QDje-
blik siden, at Lokomotivfereren umiddelbart
efter, at der er givet Afgangssignal lukkede for-
sigtig op for Regulatoren, og dette sker, dels
for som nevnt at undgaa, at Hjulene »spillers,
men ogsaa for at undgaa Ryk i Toget. Han
lukker altsaa forsigtigt op, og herved forstaas,
at han ikke lukker mere op end i det »lille«
Spjeeld. Paa Regulatoren, der er anbragt inde
i den hatteformede Forhejning midt paa Ked-
len mellem Skorstenen og Fererhus, findes
Aabninger, der hver for sig holdes lukkede ved
en Glider, og som altsaa kan aabnes ved at
beveege Regulatorsvinget, og da den ene er be-
tydelig mindre end den anden, skelner man
mellem det lille og det store »Spjeld«. Han
lukker ved Igangseetningen kun op i det lille
Spjeeld og forandrer i Reglen forst Regulator-
indstillingen samtidig med, at han treekker Sty-

ringen op. Dette er imidlertid afheengig af,
dels hvor stort Toget er, dels af Koretiden. Skal
Hastigheden sattes hurtigt op, lukkes der maa-
ske lidt op for det store Spjeeld, inden Styrin-
gen skiftes, men er Toget lille, kan Toget mu-
ligvis fremferes, uden at det store Spjeeld kom-
mer i Brug. Regulatoren skal betjenes med
Omhu og Forstand, thi ogsaa her kan ved
uforstandig Brug spildes store Veerdier.

Lokomotivfyrbederen maa leegge neje Meer-
ke til, hvorledes Lokomotivet kores, thi efter det
maa han afpasse Forbruget, og veere opmeaerk-
som paa Regulatorens Stilling, og dels af den-
ne dels af Styringens Stilling paa Tandbuen,
kan han aflese, hvor meget Arbejde der i den
givne Situation kreeves af ham. Dette kan han
ogsaa se paa Vandstandsglassene og paa
Damptrykmaaleren. Arbejdet i Fererhuset paa
Fyrpladsen, leeg Merke til, at det hedder Fo-
rerhuset, men Fyrpladsen, altsaa ikke Forer-
pladsen, gaar vekslende men uafbrudt, for Lio-
komotivfyrbederens Vedkommende med Fyring
og Vandpaasetning og ved Bistand med Udkig,
for Lokomotiviererens Vedkommende med
Igangsaetning, Standsning, Regulering af Ha-
stighed og af Dampforbruget, endvidere Iagtta-
gelse af Straekningen, Udkig efter Signaler,
med Notater i sin Lommebog af eventuelle fore-
kommende Uregelmeaessigheder af Holdetider,
med Kontrol af Vandstandshejde, Trykmaa-
ler o. s. v.

Vi har passeret adskillige Stationer og neer-
mer os nu Endestationen, og endelig holder vi
ved Perronen. Her maa vi i Reglen afvente,
at de Rejsende er kommet ud af Toget, inden
Lokomotivet kan komme bort og i Hus. Den
Tid,, der medgaar, inden Maskinen kommer i
Hus, kaldes Rangertid og er i Reglen forud
fastsat. Inden vi kerer i Hus, forsyner vi med
Kul og med Vand, og medens man faar den
sidste Forsyning, renses Regkammer og Aske-
kasse, hvilket besorges af Depotarbejdere. Ko-
rer vi med et Lokomotiv med Vipperist, skal vi
ogsaa have Fyret renset, inden vi forlader Slag-
gekassen. Naar vi er kommet i Hus, skal vi

‘have efterset Lokomotiv og Tender paa en lig-
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nende Maade, som vi foretog, inden vi kerte ud
af Hus paa Hjemstedet, og eventuelt fastspaende
losgaaede Dele og lade nedvendige Repara-
tioner udfere, saa Lokomotivet er i Orden til
neeste Tur.

Som jeg allerede har neevnt, er ingen Ma-
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skine, hverken paa Land eller ombord i Skib,
udsat for saa mange Genvordigheder som Lo-
komotivmaskinen, der modtager tusinder af
Sted fra den ujevne Skinnevej, og dette foraar-
sager Rystelser af en saadan Karakter, at vig-
tige Dele kan veere gaaet lose — ja, eventuelt
gaaet i Stykker. Derfor Eftersynene.

Det var Korsel med et Persontog, jeg i korte
Trek har omtalt, og jeg skal ligeledes i korte
Trek omtale Forskellen paa Korsel med Per-
sontog og Godstog. Den forberedende Tjene-
ste, altsaa Eftersyn og Opsmering er ganske
ens. selv om Maskintypen er en anden. Ar-
bejdet paa Lokomotivet er tilsvarende og maa
afpasses paa samme Maade efter Behovet —
men der er en Ting, der ikke er den samme,
og det er Bremsemaaden. Persontogene er for-
synet med en gennemgaaende Bremse, en Luft-
bremse, hvorved forstaas en Bremseindretning,
der gor det muligt for Lokomotiviereren selv
at bremse hele Toget fra Lokomotivet. Paa
Godstogene kores der endnu med Skruebrem-
ser, hvorved forstaas Bremser, der skal seettes
paa, skrues fast efter Signaler, der gives af
Lokomotivfereren med Lokomotivets Dampflej-
te. Man vil forstaa Veerdien af denne Bremse-
metode, naar man herer, at Godstogene maa
bestaa af indtil 120 Vognaksler, d. v. s. ca. 60
Vogne, og at Flojtesignalerne fra Lokomotivet
meget ofte kun kan hores ca. 20 Vogne tilbage
i Toget, Lokomotivfereren kan altsaa ikke sto-
le paa, at Bremserne i ?/s af Toget bliver betjent.
Dette Bremsesystem er foreeldet og er ogsaa
forladt af vore Nabolande. Der er ved Bibe-
holdelsen af Skruebremsemetoden en Brist i
Sikkerhedstjenesten, som ber rettes ved Over-
gang til en gennemgaaende Bremse af et lig-
nende System som i vore Nabolande.

Naar Godstoget, i daglig Tale betegnet som
»Sleeberen« neermer sig en Station, hvor der
skal standses, giver Lokomotivfereren med
Dampflejten Signalet »Brems< — tre Flojteto-
ner. Meerker han ingen Forandring paa Far-
ten, maa han gentage Signalet saa ofte, det er
nodvendigt — ja, eventuelt maa han bruge sin
Lokomotiv- og Tenderbremse saa kraftigt, at
han ved Hjeelp af denne kan foretage Stands-
ning paa rette Sted. Men der holdes da heldig-
vis i Reglen paa rette Sted, fordi Bremserne be-
tienes efter Lokalkendskab til Streekningen, og
fordi de, der betjener Bremserne, ogsaa ved, at

der skal standses. — Men skal Bremsning fore-
tages udenfor Programmet, kan der let opstaa
en Faresituation. Dette har Lokomotivmanden
paapeget mange Gange, uden at der endnu er
sket Forandring — forhaabentlig faar vi en
Forandring heri, inden der er sket noget Uheld.

Jeg har nu omtalt de Forhold, der arbejdes
under paa Lokomotivet, naar Vejret er godt og
sigtbart. Ganske anderledes bliver Billedet i
taaget Vejr, i Regntykning eller i Snestorm.

Enten Vejret er ondt eller godt, skal Kore-
planen saa vidt muligt overholdes, og er det
taaget, eller Sneen fyger op omkring Lokomo-
tivet og deekker Vinduerne, da skal Lokomo-
tivmanden skeerpe sin Aarvaagenhed til det
yderste, for at ikke et eneste af de Kendings-
meerker, han har paa Straekningen, skal gaa for-
bi ham uden at blive set. Hans Nerver er haj-
spendte, og er det Snestorm, kreeves der af
Lokomotivet alt, hvad det kan yde, altsaa for-
oget Arbejde med Fyring m. m. Er Vinduet
bleendet maa Lokomotivmanden have Hovedet
udenfor Fererhuset for at se, pisker Snepar-
tikler ham ind i Gjet, alligevel skal han se. Man
kan danne sig et svagt Begreb om, hvorledes
Situationen paa Lokomotivet under saadanne
Forhold er, ved at erindre sig den ubehagelige
Fornemmelse, man méerker, naar man gaar
mod Vinden i Snefog, og Sneen bleser ind i
Jinene. Forholdet er adskillige Gange veerre,
naar Toget beveger sig frem med en Hastig-
hed af indtil 90 km. Og Sneen treenger ind alle
Vegne, ind i alle Aabninger, igennem hans Taj,
den leegger sig i Dynge paa Fyrpladsen, og
staar han inde bag Fererhusets Skeerm, hvirv-
ler Vinden Dynger af Sne ind i Nakken paa
ham. Maaske en svag Varme foran, men en
svidende Kulde bag, og iskolde Fodder. Kor-
selen bliver under saadanne Forhold noget an-
derledes, end naar det er sigtbart, han maa ind-
rette sin Korsel efter sine Kendingsmeerker paa
Banelinien, som han helst skal kende ligesaa
godt, som den dygtige Husmoder kender sine
Skuffers Indhold, naar han narmer sig en Sta-
tion eller et Signal, tage Farten af Toget med
sin Bremse, og han maa forcere Farten, naar
han ser, at Banen er fri, nogen seerlig Und-
skyldning har han ikke, fordi det er usigtbart
Vejr. Han véd, at han under alle Omstendig-
heder skal respektere et Stopsignal. Er det fed-
tet Fore, d. v. s., at Skinnerne er fedtede, har
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han en god og veerdifuld Hjeelper i sine Sand-
kasser, der baade kan hjelpe ham ved Brems-
ning og ved Igangsatning. Ved et paakom-
mende Tilfeelde, hvor der kraeves hurtig Stands-
ning, er Sandstreapparaterne selv i godt tert
Vejr udmeerkede, saavel som naar Hjulene gi-
ver sig til at »spillec.

Lokomotivet er som Folge af dets store Veaegt
et forholdsvis stivt Koeretoj, ganske vist er det
forsynet med I'jedre, men den overordentlige
store Veegt, der hviler paa disse, bevirker, at
det trods Fjedrene er utallige Sted, Lokomotiv-
manden modtager, saavel paa Grund af Bane-
legemets Ujsevnheder, f. Eks. ved Skinnesam-
linger og foraarsaget ved Maskinens arbejden-
de Deles frem- og tilbagegaaende Beveegelse.
Seerlig haardt bliver Lokomotivet at staa paa,
naar det har lebet nogen Tid, der danner sig
da Huller paa bestemte Steder af Hjulet, d.
v. s. Flader, saa Hjulene ikke leengere er run-
de, og derved fremkommer der Sted.

Der er ikke Lejlighed til at tale sammen
paa Lokomotivet, Meddelelser fra Lokomotivfe-
reren til Lokomotivfyrbederen eller omvendt
sker i Reglen ved Tegn, det er betydelig lettere
end ved Tale, fordi den paa et Lokomotiv her-
skende Stej af tusinder Lyde er af en saadan
Natur, at der skal tales meget hejt, tale er maa-
ske et svagt Ord i den Sammenhseng, man maa
hellere sige raabe sammen end tale sammen.

Lokomotivmandens Sanser skal veere i Or-
den, at han skal have gode Ojne, siger sig selv
og han maa under ingen Omsteendigheder veere
farveblind. Hans Hoerelse skal veere god, thi
mellem de mange kraftige disharmoniske Lyde,
Lokomotivet frembringer, og det er som antydet
et eredevende Spektakel, skal han, som Musik-
dirigenten, kunne skelne den mindste forkerte
Tone for i Tide at kunne hindre Uheld med
Lokomotivet. Han skal ogsaa stole paa sin
Lugtesans for ved dennes Hjelp om muligt kon-
statere eventuelt varmlebne Maskindele.

For at blive Lokomotivmand forlanges, at
den, der seger Ansettelse, skal veere udleert
Maskinarbejder, og at han er fuldstendig sund.
Er Maskinarbejderen antaget som Lokomotiv-
fyrbederaspirant, skal han gennemgaa en vis
apeciel Uddannelse. Han skal leere Lokomoti-
vets seerlige Konstruktion at kende og derved
opnaa et nojere Kendskab til dets Enkeltheder,

hvilket er af stor Betydning i forskellige van-
skelige Situationer. Han skal kere til Indevel-
se hos to forskellige Lokomotivferere, saakald-
te Korelerere, og af dem have Attest for, at
han egner sig til Tjenesten. Han skal endvide-
re gennemgaa et Kursus paa Jernbaneskolen,
og bestaar han der den afsluttende Prove, er
der intet i Vejen for hans Ansattelse. Selvfol-
gelig skal han underkastes en Ojenpreve, thi
uden fuldt normalt Syn og Farvesans, kommer
han ikke ud at kere som Lokomotivmand.

Inden Lokomotivfyrbederen naar at blive
Lokomotivierer, gaar der en rum Tid, henved
15 Aar, han gaar altsaa ikke uforberedt over i
denne Stilling.

Til Hjeelp for den sikre og planmeessige
Fremforelse af Togene har vi ved de danske
Statsbaner et ganske udmerket Signalsystem,
der ikke staar tilbage for noget andet Lands.
Disse forskellige Signalapparater er det Loko-
motivmandens Pligt at overvaage, at passe paa
at de giver ham Lov til Forbikersel. Til Sup-
plering eller Orientering for Lokomotivman-
den er der i Naeerheden af Hovedsignaler
paa alle Hovedbaner anbragt Afstandsmeer-
ker, der siger ham, hvor langt der er til
Stationens Indkerselssignal, endvidere {rem-
skudte Signaler (Forsignaler) der averterer
ham om Hovedsignalets Stilling. Endelig
cr der Knaldsignaler, der, som Navnet siger.
ved Knald veekker Opmeerksomheden, disse an-
vendes under serlige Forhold. Naturligvis er
vort fortrinlige Signalvaesen, naar det fungerer
paa normal Maade, af uvurderlig Betydning for
Lokomotivmanden, navnlig under usigtbart
Vearforhold, det muligger Fremferelse af To-
gene efter Koreplanstid. Jeg kan passende her-
til foje en Bemeerkning, som en af Statsbaner-
nes hejeste Embedsmeend for nogle Aar siden
fremsatte om Statsbanernes Signalveesen, thi
han sagde:

»Tilsidst nytter ikke noget som helst, selv
ikke de bedste Sikkerhedsforanstaltninger, der-
som der ikke findes fuldt paalidelige Maend paa
Maskinenc.

Hvorom alting er, trods alle Vanskeligheder
er Lokomotivmandens Gerning er rask Ger-
ning, som der skal raske Meend til at ud-
fore, og den er, som en af Statsbanernes
hejeste Embedsmeend for nylig udtrykte sig.
»ein riglig Mandfolkegerning«.  Og Arhej-
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det staar aldrig stille, Nat og Dag, Hellig
og Segn, Togets Sang og Liokomotivets Flojten
hores uafladelig, og Lokomotivmanden foler
det som en Are at kunne vaere medvirkende til,
at det rejsende Publikum med Tryghed kan tage
Plads i Togets Kupéer i Bevidstheden om, at

den sorte Mand paa Lokomotivet vil gere sin
Pligt.

MEDDELELSE FRA HOVEDKASSEREREN

Pr. 3. Januar 1930 er aabnet en Postkonto (Giro) Nr.
24542 under Navnet »Dansk Lokomotivmands Forenings
Hovedkasse«.

I den Anledning meddeles, at al Ind- og Udbetaling til
.og fra Hovedkassen saa vidt mulig fremtidig foregaar gen-
nem Postkonto Nr. 24 542.

D'Hrr. Tillidsmand og andre bedes huske Postkonto
Nr. 24 542.

L. M. Schnidt,
Hovedkasserer.

DE K@BENHAVNSKE LOKOMOTIVFORER
AFDELINGER

De kjebenhavnske Lokomotivjerer Afd. 1—5 afholder
_Aftenunderholdning og Bal i Salen paa Haveselskabetsvej
Nr. 3 Tirsdag den £. Marts Kl. 20—2.

Der opferes Lattersuccessen »Storken paa Acventyre, et
~ :Stykke, enhver ber se. Billetter til Underholdningen &
1 Kr. faas hos Festudvalget. Talrig Tilslutning forventes.
.Alle Lokomotivmand med Venncr og Bekendte er velkomne.

Festudvalget.

AARHUS AFDELINGER

afholder sit aarlige Pramiekarneval Sendag den 16. Fe-
bruar Kl. 20 i @stergades Forsamlingsbygning.
Karnevalet begynder Kl. 20. Demaskering Kl. 23. —
Derefter Dans for alle Deltagere til Kl. 2. Ekstraordinaere
‘Medlemmer med Familie har Adgang.
Festudvalget for Aarhus Ajdelinger.

JYSK:FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK, AARHUS

Bestyrelsen tillader sig at opfordre de af Statsbanernes
Personale, der ikke er Interessenier i Biblioteket, til at
indmelde sig. Enhver, der kan optages i Statsbanernes
Sygekasse, kan hlive Interessent i Biblioteket, — altsaa

ogsaa Pensionister og pensionerede Enker. — Kontingen-
tet er for 1.—9. og 11.—12. Lenningsklasse | Kr. maaned-
lig, for 10. og 13.—18. Lenningsklasse, Elever, det time-
lennede Personale og Pensionister m. fl. 70 @re maaned-
lig; desuden erlaegges et Indskud, svarende til 2 Maa-
neders Bidrag. Kontingent og Indskud indeholdes
Lennen.

" Biblioteket, der teller ca. 21 000 Bind, udsender i disse
Dage et nyt Katalog med faglig Inddeling efter Begernes
Indhold, saaledes at enhver let vil finde det, der serlig
interesserer. — Af den nyere fremmede "Skenlitteratur
findes et Udvalg paa Originalsprogene Engelsk, Fransk,
Svensk og Tysk. — Al ny Litteratur, der egner sig, an-
skaffes og udlaanes straks. Hver Interessent kan stadig
vaire -forsynet med 4 Beger.

i

Bestyrelsen.

52 Rettelse t17 G

ress%@ebeﬂ

Lokomotivjererkredsen:
Tonder: Kassererens Navn og Adresse rettes til: F. L.
T. Toft, Herupsgade 8.

@sterbro: Formandens Navn og Adresse rettes til: C.
G. V. Hessner, Melchiorsplads 8, Telf. @bro 4018 y.

Padborg: Formandens Navn og Adresse rettes til: A.
A. Jensen, Nerregade.
Lokomotivfyrbederkredsen:

Tender: Formandens Navn og Adresse rettes til: J.
Hestbak, Strucks Allé 9.

Korser: Formandens Navn og Adresse rettes til: C. E.

Jensen, Heisesvej 7, 1.
Kjebenhavn Gb.: Formandens Navn og Adresse rettes
til: 0. Levborg, Ny Carlsbhergvej 26, 1., V.

Opiaget som eksiraordincert Medlem:
Pens. Lokomotivferer Chr. Meller, Aarhus.

Udnwonelse jra 1—2—30:

Lokomotivfyrbeder J. K. Olsen, Korser, til Lokomotiv-
forer i Glyngere (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder H. C. Christensen, Kbhavns Gods-
hanegaard, il Lokomotivferer i Skjern (min. Udn.).
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Lokemotivfyrbeder A. N. Libner, Kbhavns Godshg.l.,
til Lokomotivferer (Depotforst.) i Bramminge (min. Udy.).

Haandverker H. N. K. L. Nielsen, Struer, til Lokomo-
tivfyrbeder i Lunderskov.

Haandveerker K. J. Christensen, Roskilde, til Lokomo-
tivfyrbeder i Lunderskov.

Haandveerker K. E. J. Ramkilde, Fredericia, til Loko-
motivfyrbeder i Haderslev.

Forflyttelse efter Ansagning fra 1—2—30:
Lokomotivimester I G. L. M. Serensen Hegh, Padbhorg,
ifelge Opslag til Korser.

Lokomotivfyrheder N. K. Speer, Osterbro, til Kbhavns
Godshanegaard.

Lokomotivfyrbeder P. O. Rohde, Lunderskov, til Kbhvns
Godshanegaard

Lokomotivfyrbeder 0. C. M. Jensen. Haderslev, til
Korser.

Lokomotivierer J. R. Petersen, Fredericia, til @sterbro.

Lokomotivfyrheder P. H. Jenseén, Lunderskov, til Fre-
dericia.

Afsked:
Lokomotivferer A. B. Pedersen, Slagelse, paa Grund af

Lokomotivferer N. R. M. Nielsen, Glyngore, til Hor- Svagelighed med Pension fra 30—4—30 (mnin. Afsked).
sens.

Lokomotivierer H. V. Madsen, Skjern, ttil Kbhavns
Godshanegaard. Ordensdekoration:

Lokomotivferer N. P. Stevn, Thisted, til Oddesund Nord H. M. Kongen har under 20—1—30 wdnsvnt pens.
(Depotforstander). Lokomotivferer i Helsinger H. C. Jorgensen ttil Danne-

Lokomotivierer P. H. Petersen, Tinglev, til Haderslev. brogsmand.
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Mild og behagelig : /4 ollinarts
O o=@ W Ladervare - Forretningen|| . A MARTENSEN A sl ek
Sdr. Boulevard 44 —46 Konsultation: 10—8 og 6—7 : .
Giver tst og hold- TIf. Vester 1494 v Baadini Spectal Water
— bart Skum, — | anheﬁfles. Engl;ave Plads.G Spor['S‘.?rus
Rejsekufferter, Citytasker, Porte-
__ monneer,Skoletasker, Tegnebgger
Tt i tort Vivalx: Istedgades Legetajshus
FRK. SORENSEN Reparationer ndferes. (A M. Thuneby) Istedgade 66

Specialitet: Dukker og Dukke:

Fotaliftte: Ut reparat. Stort Udvalg i Legets;. Kob danske Varer!

Istedgade 69. Kob danske Varer! Billige Priser.
Telf. Vester 906 x.

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkonlorel d. 6. Februar.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjsbenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10-—4.

Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien. Poatk_qntc_)_: 20 541.
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