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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

GODSTOGSBREMSEN

Foranlediget af Toguheldet ved Vejen er
Spergsmaalet om en gennemgaaende Bremse i
vore Godstog igen bleven aktuelt. Eller ret-
tere: Det har i mange Aar blandt Lokomotiv-
personalet veaeret et aktuelt Spergsmaal, der
gentagne Gange har affedt Kravet om en saa-
dan Bremse. Ganske naturligt har omtalte Tog-
uheld givet Anledning til, at Sagen dreftes og
debatteres igen. Det er ikke saa lang T'id siden.
»Lokomotiv Tidende« i en Reekke Artikler be-
handlede Spergsmaalet, baade grundigt, neg-
ternt og sagligt, idet man derigennem belyste
Sagen fra alle Sider og samtidig bragte en
Skitsefremstilling af en Lufttrykbremse, der er
anvendelig i saavel Gods- som Persontog
(Kunze-Knorr). Det er nemlig den Lufttryk-
bremse, der er internationalt anerkendt, som
opfyldende alle de Krav, en teknisk-videnska-
belig Kommission, der med dette Formaal var
nedsat, har stillet til en saadan gennemgaaende
Godstogsbremse. Forevrigt har jo det interna-
tionale Samkvem paa Toggangens Omraade
allerede foraarsaget, at mange danske Vogne
ngdvendigvis er blevet paamonteret Kunze-
Knorr Bremseapparater. Selve Bremsen skal
ikke her yderligere omtales. Der skal kun igen
her mindes om, at denne Bremse forleengst er
indfert i vore Nabolande mod Syd og Nord, og
der skabt Tryghed og Tilfredshed, saavel —
eller lad mig hellere sige — forst og fremmest
hos Lokomotivpersonalet, men ogsaa hos Le-
delsen. Den foregede jo ikke alene Sikkerheden,
men skabte storre trafikale Muligheder, samti-
dig med, at den faraarsagede ganske betydelige

Besparelser, nemlig Personalebesparelser. No-
get, som samfundsmeessigt set, selviolgeligt er
at betragte som en Ulykke. (Personalebesparel-
se her som andre Steder betyder foreget Ar-
bejdsleshed.) Men dette Spergsmaal, hvor ilde
det end berorer hele den arbejdende Masse,
maa selvsagt loses ad andre Veje og kan ikke
i saadanne Spergsmaal veere hindrende Aarsag.
Det, vi i egen — og i det rejsende Publikums —
Interesse inaa kreeve, er forst og fremmest sik-
kerhedsmeessige Foranstaltninger til Forebyg-
gelse af Uheld og Katastrofer i den daglige
Jernbanedrift. I den Henseende er en gennem-
gaaende Godstogsbremse af yderste Vigtighed.
Vi har sagt det saa ofte, at man har Grund
til at treettes, fordi det hidtil intet har frugtet,
endskent man har Administrationens Udtalel-
ser for, at den i dette Spergsmaal samstemmer
med os, men blot ikke magter at lese Spergs-
maalet paa Grund af dettes eskonomiske Side.
Man nedes da til i fuld Alvor at sperge. Skal
der da ske noget meget alvorligt, for man stil-
ler Lovgivningsmagten overfor Sagens uafvise-
lige Krav? Skal det gamle Ord om Barnet og
Bronden gentage sig ogsaa her? Var det ikke
bedre at ofre de 8 a 10 Millioner Kroner, det
vil koste, og dermed i den Henseende veaere paa
den sikre Side? Skulde der, til T'rods for al Per-
sonalets Paapasselighed, alligevel ske Uheld,
der kraever Menneskeliv blandt de Rejsende, og
Uheldets Aarsag maatte tilskrives vort foreel-
dede Bremsesystem i Godstogene, da vil der
fra den Side rejse sig et Krav, der nok skulde
finde Urenlyd paa de rigtige Steder og bringe
Midlerne frem uden ret megen Diskussion. Men

241



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

hvorfor det? Hvad betyder egentlig 8 a 10 Mil-
lioner Kroner een Gang for alle i saa vigtig
en Sag? Ifelge Dagspressen er der nu opfun-
det et nyt Bremsesystem, som skal kunne be-
nyttes baade i Gods- og Persontog, og tilmed
veere billigere end ofte omtalte Bremse, samt at
den er tilbudt Statsbanerne for en Pris af 5 a
6 Milioner Kroner.

Det er i Grunden dette, der har bragt mig
til at skrive om Sagen. Af gode Grunde skal
jeg ganske afholde mig fra Udtalelser om den-
ne Bremse og dens Verd, men kun sige, at
hvad der er billigt, sjeeldent er godt. Hvad jeg
derimod bedre ter udtale mig om, er Kunze-
Knorr Lufttrykbremsen, som jeg har haft Lej-
lighed til at faa et lille Indblik i. Hvad angaar
dens Konstruktion og Finesser betyder det
ikke meget, nok saa meget dette, at jeg har hast
Lejlighed til Betjening af den baade i Gods- og
Persontog, saavel i gennemkorende Tog af beg-
ge Arter som i Lokalgodstog paa de svenske
Rigsjernbaner i Aaret 1926.

Man har til Trods for alle velvillige Ud-
talelser fra Administrationens Side angaaende
Bremsesporgsmaalet alligevel sporet noget, der
ligner Uvilje mod Kunze-Knorr Bremsen, om
det er Systemet, eller det er Navnet, ved jeg ikke.
Skent jeg jo ved, at de af vore Embedsmeend,
der vil komme til at tage Stilling til det af Sel-
skabet for den nye Bremse stillede Tilbud, be-
sidder alle tekniske Forudseetninger for at be-
demme denne Bremses Brugbarhed i vore Gods-
tog, kan jeg dog som praktisk Mand og ud fra
mine Erfaringer om den praktiske Brug af Sy-
stemet Kunze-Knorr ikke tilbageholde en Hen-
stilling til rette Vedkommende om ikke at sky-
de et godt, sikkert, letbetjent og besparende Sy-
stem i Baggrunden til Fordel for noget uprevet.
Der er vel ogsaa Greenser for, hvor mange
Systemer der kan paamonteres de enkelte Vog-
ne, der skal kunne indgaa i andre Landes Tog,
helt bortset fra det hensigtslese og upraktiske
deri. Og hvad er saa den eventuelle Forskel
i Prisen? 2 a 3 Millioner, skrives der. Over
for denne Difference i Prisen er det ikke van-
skeligt at veelge imellem et prevet og uprevet
System, hvoraf det forste har international
Anerkendese.

Uden at gaa i Detailler skal jeg overfor de
gaengse Forestillinger om Kunze-Knorr Brem-
sens Uanvendelighed i lokale, mindre Godstog
med mange Standsninger og megen Rangering,

kun fremfore, at denne Paastand har meget
lidt paa sig. Af Erfaring og Selvsyn kan jeg
sige, at Rangering med dette Bremsesystem
foregaar efter nogen Ovelse lige saa hurt'gt
og sikkert som med Skruebremser. Angaaen-
de fremsat Paastand om Tidtab ved Opladning
af en storre uopladet Togdel, der paa en Mel-
lemstation skal optages af et rangerende Tog,
skal jeg kun henvise til Erfaringerne i den
svenske Statsbanedrift, der modsat Tyskiand —
i hvert Fald i 1926 — ingen Opladeanlaeg hav-
de, i erfaringsmeaessig Erkendelse af, at om-
handlede Tidtab i Virkeligheden ikke eksiste-
rede. ;

Systemet Kunze-Knorr har iejnefaldende
Fordele at notere. 1: Er absolut driftssikker.
2: Virker meget hurtigt baade til Bremsning
og Lesning af Bremsen. 3: Er let at betjene
baade i Gods- og Persontog. 4: Bremser og lo-
ser uden Ryk eller Sted i Toget. 5: Lader sig
i langt mindre Grad paavirke af ydre Forhold
som steerk Frost, Is og Sne, end Vacuumbrem-
sen gbr det. Endnu en Fordel ved denne Brem-
se sammenlignet med Vacuumbremsen er den,
at en for kraftig foretagen Bremsning forbau-
sende hurtigt opheeves, hvilken Fordel enhver
Lokomotivierer vil vide at skatte.

Man maa nu haabe, at Overvejelsernes Sta-
dium i Bremsesporgsmaalet snart maa afleses
af Handling, forelobig i Form af et Forslag til
Bevilling paa Rigsdagens Bord. Skruebremser
er ikke nogen Sikkerhed i Nutidens Godstog
og med Nutidens Toggang.

Aug. Andersen.

INTERNATIONALE TRANSPORT:
ARBEJDERFORBUNDS KONGRES

I Dagene fra den 22. til den 27. September
afholdt I. T. F. Kongres i London, til Stede
var 149 Repraesentanter fra 58 Organisationer
fra 26 forskellige Lande. Ikke mindre end 35
Organisationer var urepreesenterede paa
Grund af forskellige Anledninger, hvilke nee-
sten alle var politiske eller ekonomiske Van-
skeligheder. Imidlertid repraesenterede disse
ikke tilstedevaerende Repraesentanter — af hvil-
ke en Del havde besluttet at sende Repreaesen-
tanter, men var blevet ude af Stand til at ud-
fore sin Beslutning — endda et mindre Antal
Medlemmer, eller i rundt Tal 166 000, medens
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de 58 repreesenterede Organisationer havde et
samlet Medlemstal af 2 109 299.

Af den fremlagte Beretning fremgik, at der
til I. T. F. var tilsluttet i rundt Tal 2 275 000
Medlemmer. Dette viser en Fremgang siden
sidste Kongres, som afholdtes i Stockholm i
1928, af i rundt Tal 250 000 Medlemmer. 1. T. F.
er nu udbredt over alle Verdensdele. Endnu
ved Kongressens Sammentraeden var Afrika
urepraesenteret, men et under Kongressen ind-
lebet Telegram meddelte, at en Transportar-
bejderorganisation i Sydafrika havde besluttet
Tilslutning. Naturligvis er ikke desmindre Or-
ganisationens Tyngdepunkt i Europa, idet kun
290 080 Medlemmer er fordelt paa de fire evrige
Verdensdele. Af disse findes 111000 i brittisk
Indien, 80000 i Japan og 70 000 Jernbanemeaend
i Argentina. Fra Amerikas forenede Stater er
ingen Organisationer tilsluttet. Arbejderne i
Amerika har saaledes ogsaa paa dette Omraade
fuldfert sin nationale Isoleringspolitik og i
nationalistisk Selvtillid opsagt Forbindelsen
med Verdens ovrige Arbejdere. Af de tisluttede
Grupper er Jernbanemandssektionen den stor-
ste og teeller ikke mindre end 1272000 Med-
lemmer.

Af Beretningen fremgaar endvidere, at
I. T. F.s Indkomster i Aarene 1928 og 1929 har
veeret resp. 113 584 og 117 205 hollandske Gyl-
den, samt at Organisationen ved Udgangen af
1929 ejede en Formue paa 48 499 Gylden. Den
forelagte Virksomhedsberetning og Revisions-
beretning godkendtes.

Efter Virksomhedsberetningens Behandling
gik Kongressen til Forslagene. Fra Organisa-
tionens indre Synspunkt tiltrak Forslaget om
Kontingentet den sterste Interesse. Kontingen-
tet til 1. T. F. er for Tiden 6 hollandske cent pr.
Aar og Medlem. I dette Spergsmaal forelaa et
undertegnet af danske, svenske og norske Se-
mands- og Fyrbederunion m. fl. stillet Forslag.
1 Forslaget ytredes:

a) Aindring i det for Tiden geeldende ordi-
nzre Kontingent til 1. T. F. saaledes, at dette
forhejes til 50 Ore pr. Medlem pr. Aar, og for-
deles med resp. 15 og 35 Ore paa oven angiven
Maade.

b) At ingen Organisation kan faa Tilslut-
ning_ eller tilhere I. T. F., med mindre Organi-
sationen fra sine Afdelinger opkreever et ordi-
nert Kontingent af mindst 12 Kr. for helt- og
6 Kr. for halvtbetalende Medlemmer pr. Aar.

c)At oven i Punkt 1 trufne Beslutning tree-
der i Kraft fra o. m. den 1. Januar 1931.

d) At den i Punkt 2 trufne Beslutning tree-
der i Kraft straks vedrerende nyindtreedende
Organisationer, men for de til 1. T. F. allerede
tilsluttede Organisationer gives en Respittid af
2 Aar, eller til den 1. Januar 1933 fastseettes
som Overgangstid for Beslutningens lkrafttree-
den.

e) At de foran i Motiveringen berorte
Sporgsmaal angaaende okonomisk Understot-
telse og gensidige Sympatiforholdsregler ved
Konflikter, samt i Forbindelse dermed Spergs-
maal om I. T. F.s Ledelses Indflydelse paa
Taktiken og Gangen i saadanne Konflikter,
hvor dets Indgriben og Medvirken kreeves eller
tages op til indgaaende Behandling af Kongres-
sen, og med Stotte af denne henvises til en af
Kongressen seerlig nedsat Komite, der faar til
Opgave, at foretage en grundig Udredning af
hertilherende Spergsmaal og med Stotte deraf
til naeste ordinere Kongres indkomme med For-
slag om de Forholdsregler, som skude vedtages.

Endvidere havde hollandske Jern- og Spor-
vejsforbund indgivet folgende Forslag:

»At Kongressen maatte beslutte, at fra og
med Januar Maaned 1931 skal Medlemafgiften
til 1. T. F. udgere 0,10 Gylden pr. Medlem pr.
Aar for de forste 100 000 Medlemmer samt med
0,16 Gylden pr. Medlem pr. Aar for Medlemmer
overstigende 100 000.«

Generalraadet, der havde haft Forslagene
til Behandling, havde foreslaaet et Kontingent
af 8 cent pr. Medlem fra og med 1. Januar 1931.

Debatten i Spergsmaalet blev seerdeles liv-
lig. Det blev ret snart klart, at det eneste For-
slag, som havde nogen Udsigt til at blive ved-
taget var Generalraadets. Endskent de skandi-
naviske Transportarbejdere og Semeend keem-
pede energisk for deres Forslag, kunde de dog
ikke hindre, at det ikke blev vedtaget. En stor
Del af de til I. T. F. tilsluttede Organisationer
har selv saa smaa Midler at arbejde med, at de
umuligt kunde beere en saadan Forhejelse af
Kontingentet til I. T. F. Fra Frankrig udtaltes
t. Eks., at en Forhoejelse til 8 cent fremkaldte
saadanne Vanskeligheder, og at det vilde veere
umuligt at gaa til en Forhejelse forend 1. Ja-
nuar 1932. Naar allerede en Forhojelse til 8
cent fremkaldte Vanskeligheder, var det givet,
som Tyskeren Scheffel ytrede, komplet umuligt
at beere en Forhejelse til 50 Ore. Generalsekre-
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teer Fimmen, som naturligvis i og for sig maatte
sympatisere med en Forhejelse af Afgifterne,
som tillod en veesentlig Udvidelse af Organi-
sationens Arbejde, anbefalede Generalraadets
Forslag, under Henvisning til de ekonomiske
Vanskeligheder mange af de tilsluttede Organi-
sationer havde at kempe med. Jeg forstaar
Skandinaverne, ytrede han, og sympatiserer
med deres Forslag, de har monstergyldige Or-
ganisationer, de har moenstergyldige Finanser,
og de har monstergyldig Solidaritet. Det er der-
for let for dem at hengive sig til den Mening,
at det, som kan ske i Skandinavien, ogsaa kan
ske andre Steder. Desverre er Forholdene ikke
saaledes. Debatten sluttede med, at Generalraa-
dets Forslag blev vedtaget, medens det skandi-
naviske og det Hollandske forkastedes.

Af Jernbane- Post- og Telegrafforbundet i
Paleestina var fremsat 3 Forslag: Et Onske om,
at Kongressen vilde beslutte at I. T. F'. energisk
skude virke for deres Organisationers Anerken-
delse, et Unske at Kongressen skulde udtale, at
Europas, og serligt dets Transportorganisatio-
ner, paa virksomste Maade skude stotte Fag-
foreningerne i Orienten, samt ¥nsket om, at en
-speciel Komite paa tre Mand, hvoraf en skulde
veere Medlem af I. T. F.s Sekretariat, der skulde
opretholde en intim Forbindelse mellem I. T. F'.
og Orienten. Vedrorende det forste Spergsmaal
meddeltes af Sekretariatet, at ved I. T. F.s Ind-
griben har den engelske Regering allerede aner-
kendt de neevnte Organisationer. De to andre
Forslag toges tilbage under Henvisning til, at
Europas Stette til Orienten var given, og dels at
Eksekutivkomitéen var bevilget Fuldmagt til,
i Samraad med de tilsluttede Organisationer i
det fjerne Osten samt i Syd- og Nordamerika at
treeffe de nedvendige Forholdsregler, for at gi-
ve disse Organisationer passende Repraesenta-
tion i Generalraadet.

Fra det franske Transportarbejderforbund
forelaa Forslag om, at I. T. F. skulde vedtage
Forholdsregler for at faa Washingtonskonven-
tionen ratificeret i alle Lande, samt at 8 Ti-
mers Dagen maatte opretholdes indenfor
Transportveesenet. Forslaget godkendtes. Un-
der Debatten i dette Spergsmaal oplystes, at
den engelske Regering havde til Hensigt at
fremlaegge et Lovforslag om forbeholdsles Ra-
tifikation af Washingtonkonventionen. Flere
Lande har ratificeret under Forbehold af,
at England gor det. Naar det engelske Lovfor-

slag foreligger, maa man vel antage at flere an-
dre Lande folger efter.

For ovrigt forelaa en Meengde Forslag i
forskellige Spergsmaal, hvilke henvistes til at
behandles af specielle Konferencer af Jernba-
nemeend, Transportarbejdere, Chaufferer, Se-
meend ete. for siden at komme tilbage til Kon-
gressen.

Det engelske Transportarbejderforbund
havde foreslaaet, at Kongressen skulde give
I. T. F.s Sekretariat til Opgave at foretage en
Undersogelse af Organiseringen og Forvaltnin-
gen af Foretagender indeni og mellem Kommu-
nerne. Forslaget vedtoges, hvis det vedtages af
vedkommende Specialkonferens. Det spanske
Transportarbejderforbund havde stillet For-
slag om en Udtalelse til Fordel for 8Timers-
dagen og Kollektivaftaler indenfor Transport-
arbejdet. Dette Forslag er tydelig udsprunget
af de specielle spanske Forhold, ligesom et
andet fra samme Organisation, hvor diverse
Reformer for Trafiken foreslaas, saasom An-
leeggelse af Tunneller for Fodgengere paa
steerkt trafikerede Pladser, Uddannelse af
Chaufferer, Afskaffelse af Drikkepenge, af
Kost- og Logisystemet for Chaufferer etc. Ved-
rende Sporgsmaalet om 8 Timersdagen og Kol-
lektivaftaler godkendtes Forslaget. Spergsmaa-
let om Uddannelsen af Chaufferer henvistes til
de nationale Organisationer, der maa overveje
dette, hvilket ogsaa skete for de andre Spergs-
maals Vedkommende.

Det spanske Transportarbejderforbund hav-
de ogsaa foreslaaet, at Kongressen skulde give
Sekretariatet til Opgove at foretage en energisk
Propaganda for Indferelse af skinnefrie Jern-
baneovergange. En Specialkonferens af Jern-
banemeend behandlede Spergsmaalet, og fore-
slog Kongressen folgende:

»Internationale Transportarbejderforbunds
Kongres paalegger Exekutivkomiteen paa
Grund af det store Antal Ulykker ved Kryds-
ning af Jernbane og Landevej i Plan, at or-
ganisere en intensiv Kampagne for at fremme
Afskaffelsen af saadanne Krydsninger samt
deres Erstatning af Tunneller og Broer.« Det-
te vedtoges.

Paa Forslag af Exekutivkomitéen beslutte-
de Kongressen at udvide denne med en Mand
fra 5 til 6 foruden Sekreteererne Fimmen og
Nathans, der har Pligt til at overveere Komi-
teens Moder. Til Medlemmer af Komiteen valg-
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tes C. T. Cramp, England, Preesident, J. Deo-
ring, Tyskland, Vicepreesident, M. Bidegaray.
Frankrig, R. Bratschi, Schweiz, C. Mahlman,
Belgien, og Charles Lindley, Sverige. Ligele-
des havde Exekutivkomiteen foreslaaet en Ud-
videlse af Generalraadet fra 11 til 13 Medlem-
mer, saa at Balkanstaterne, Polen og Randsta-
terne samt Tjeckoslovakiet, der forud kun hav-
de en Repraesentant, nu faar 3, saaledes at Po-
len og Randstaterne faar 1, Tjeckoslovakiet og
Rumenien 1 samt Bulgarien, Graekenland og
Jugoslavien 1.

Til Generalsekreter valgtes Edo Fimmen og.

til Andensekreteer N. Nathans.

Kongressen afsluttedes Lordagen den 27.
September med en Tale af Preesidenten, C. T.
Cramp.

Under Kongressen indlededes en teoretisk
okonomisk Diskussion af den bekendte engel-
ske Okonom, Professor C. D. H. Cole. Emnet
var den nuverende okonomiske Situation.

Under Kongressen viste de engelske Kam-
merater sig som yderlig elskveerdige og op-
meerksomme Verter, der gjorde alt, hvad man
med Rimelighed kan forlange af en Vert, for
Geesternes Velbefindende, af hvilken Kongres-
sen ogsaa i den Henseende efterlader et godt
Minde.

Det vedtoges at afholde nseste Kongres 1
Prag.

DE DANSKE STATSBANERS
BERETNING OM DRIFTEN
FRA 1. APRIL 1929 TIL 31. MARTS 1930

Oversigt over Aarets Virksomhed.

Det Statsbanerne tilherende Banenet er i Drifts-
aarets Leb blevet udvidet med 5,20 km, idet Streek-
ningen Frederiksberg—Flintholm—Vigerslev, hvoraf
0,10 km er dobbeltsporet, aabnedes for Driften den
23. Oktober 1929. Samtidig blev den dobbeltsporede
Straekning Frederiksberg—Vigerslev formindsket med
1,00 km ved Nedlegning af Streekningen Roskildevej
—Vigerslev, og ved Flytning mod Vest af Horsens
Station er Banestrakningen Fredericia—Aarhus ble-
vet formindsket med 0,61 km. Leangden af det af
Staten drevne Banenet udgjorde derefter ved Drifts-
aarets Slutning i alt 2520,98 km imod 2517,39 km
ved Udgangen af Driftsaaret 1928—29.

Paa Strekningen Hatting—Tvingstrup blev et 2.
Spor taget i Brug den 15. April 1929, og da der ved
Ibrugtagningen af den nye Banestraekning Frederiks-
berg—Flintholm—Vigerslev blev taget 0,10 km Dob-
beltspor i Brug, jfr. lige ovenfor, men samtidig ned-
lagt 1,00 km Dobbeltspor som Folge af Nedlegningen
af Banestrakningen Roskildevej—Vigerslev, udgjor-

de den samlede Leengde af dobbeltsporede Banestraek-
ninger ved Driftsaarets Udgang i alt 502,67 km imod
487,95 km i 1928—29.

I Driftsaarets Lob er der aprettet 22 nye Trin-
breetter, hvor enkelte Tog efter Behov standser for
at optage eller afsaette rejsende, saa at der den 31.
Marts 1930 i alt forefandtes 530 Ekspeditionssteder
imod 508 Aaret forud.

Som det vil fremgaa af nedenstaaende Oversigt:

Driftsaar Driftsaar

1929—80  1928—29

Mill Kr. Mill. Kr.
Samlede Driftsindtegter ...... 115,2 112,6
Rene Driftsudgifter ........... 115,6 109,9
Driftsoverskud ................ = 0,4 2,7
Afskrivifhg iy | L ARl s A 10,3 10,2
Forrentning .................. 20.3 19,9
Nettooverskud ................ =310 =274

har de samlede Driftsindtegter i 1929—30 veeret ca.
2,6 Mill. Kr. hgjere end i Aaret forud, men da de rene
Driftsudgifter samtidig er steget med ca. 5,7 Mill.
Kr. i Forhold til 1928—29, har det skonomiske Re-
sultat af selve Driften i 1929—30 veeret ca. 3,1 Mill.
Kr. daarligere end i 1928—29, og Driftsaaret 1929—
20 er derfor afsluttet med et Driftsunderskud paa ca.
0,4 Mill. Kr. eller helt nejagtigt med 373 886 Kr. 55
Qre.

Naar der har veeret saa stor en Stigning i de rene
Driftsudgifter, kan det fores tilbage til flere forskel-
lige Forhold, hvoraf man serlig skal fremheave:

Dels som Feolge af foreget Trafik, hvorom neer-
mere nedenfor, dels som Middel til at deemme op imod
Konkurrencen fra andre Trafikmidlers Side har det
bl. a. veret nedvendigt i Driftsaarets Leb at udvide
Toggangen, hvorved de af Banerne preesterede Drifts-
ydelser er steget ikke uveesentligt i Forhold til Drifts-
aaret 1928—29. I saa Henseende skal man anfere,
at Antallet af Togkilometer er steget med 1 979 700
eller 9,0 pCt, Antallet af Lokomotivkilometer med
2243100 eller 6,9 pCt, Antallet af Vognaksel-
kilometer med 30 541 300 eller 7.3 pCt. og Antallet
af Sejladskilometer med 102 900 eller 16,6 pCt.

Denne Stigning i Banernes Driftsydelser har bl.
a. medfert en Foregelse af Personaleantallet, herun-
der en Foregelse af Lonningsudgifterne samt en Stig-
ning i Breendselsforbruget og i Driftsmateriellets Ved-
ligeholdelsesudgifter.

Med Hensyn til Stigningen i Personaleantallet og
de afholdte Lenningsudgfter skal man oplyse, at det
samlede Personale i 1928—29 gennemsnitlig udgjorde
21 186 Personer imod 21 754 Personer i 1929—30,
og at Udgifter til Loenninger m. m. i 1928—29 belsb
sig til 76,9 Mill. Kr. imod 78,8 Mill. Kr. i 1929—30.
Der har saaledes veeret en Stigning paa 2,7 pCt. i
Personaleantallet og en Stigning paa 2,5 pCt. i Len-
ningsudgifterne fra 1928—29 til 1929—30.

Forholdsmaessig set er Personaleantallet og Len-
ningsudgifterne altsaa ikke — hvad der heller ikke
vilde have veret at forvente — steget tiln@rmelses-
vis saa meget som de prasterede Driftsydelser, og
hver udfert Driftsenhed har derfor i 1929—30 kree-
vet et mindre Personale og feaerre personlige Udgifter
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end i 1928—29. Medens der i 1928—29 saaledes f.
Eks. pr. 10000 Tog- og Sejladskilometer og pr.
100 000 Vognakselkilometer i alt anvendtes 9,40
Mand, henholdsvis 3,66 Mand, anvendtes der i 1929
—30 til Bestridelse af de samme Arbejdsenheder 8,33
Mand, henholdsvis 3,53 Mand. Man maa dog anven-
de denne Sammenligning med en vis Begransning,
da Driftsaaret 1929—30 blev afviklet uden vasentli-
gere Driftsforstyrrelser i Modseetning til Driftsaaret
1928—29, der s@rpraegedes af den strenge Is- og Sne-
vinter i Begyndesen af 1929, og som derfor blev be-
lastet med ret betydelige Udglfter til Snerydning
m. m.

Foruden Forggesen af de af Banerne praesterede
Driftsudgifter har ogsaa andre sceerlige Forhold vee-
ret medvirkende til Stigningen i Banernes rene
Driftsudgifter.

Af saadanne Forhold skal man fremhaeve Stig-
ningen i Indkebspriserne for det af Damplokomoti-
verne, -feergerne og -skibene forbrugte Braendsel, den
storre Pensionsbyrde samt den Indvirkning, den
strenge Isvinter i 1929 har haft bl. a. paa Vedlige-
holdelsen af Feerge- og Skibsmateriellet og af Bane-
legemet.

Til Belysning af disse Forholds Indflydelse paa
Banernes Driftsudgifter skal man meddele, at Prisen
pr. forbrugt Ton Kul m. v. i 1929—30 udgjorde 22,6
Kr. mod 20,0 Kr. i 1928—29, at Udgifterne til Pen-
sioner og Understattelser i 1929—30 belgb sig til 7,4
Mill. Kr. imod 7,0 Mill. Kr. i 1928—29, at Udgifterne
til Feerge- og Skibsmatriellets Vedligeholdelse i 1929
—30 udgjorde 2,1 Mill. Kr. imod 1,5 Mil. Kr. i 1928
—29, samt at Arbejdet med Vedligeholdelsen af Ba-
nelegemet dels blev mere omfattende i 1929—30 end
i 1928—29, dels blev noget udskudt fra Februar—
Marts Maaneder 1929 til de forste Maaneder af Drifts-
aaret 1929—30.

Man vil kunne regne med, at den Forggelse af
Banernes rene Driftsudgifter, der kan fores tilbage
til de nevnte og andre sarlige Forhold, har udgjort
ca. 2,7 Mill. Kr. Da den samlede Stigning fra 1928
—29 til 1929—30 i de rene Driftsudgifter i alt har
udgjort ca. 5,7 Mill. Kr., jfr. foran, vil det ses, at
Banerne i Driftsaaret 1929—30 i Forhold til Drifts-
aaret 1928—29 har kunnet preestere saa mange flere
Driftsresultater som foran anfert for en Merudgift
af ca. 3,0 Mill. Kr.

Som foran naevnt er Statsbanernes samlede Drifts-
indicegter fra 1928—29 til 1929—30 imidlertid kun
steget med 2,6 Mill. Kr., der fordeler sig saaledes paa
de enkelte Befordringsarter og Hovedgrupper:

ForegelseiFor-

hold til Drifts-
Driftsaar Driftsaar aaret1928—29
1929 -30 1928—29
absolut i op
Driftsindtmgter: Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
Personbefordring - - - --.. .. 51,040 51,420 —-0.380 =0,
Gods- og Kreaturbefordring 54,230 51,750 2,680 5,0
Postbefordring . .......... 6,130 5,980 0,150 2
Andre Indteegter ......... 3,670 3.470 0,200 5.8
Talt Driftsindtegter... 115,170 112,620 2,000 23

Som det vil ses af Skemaet, har der vaeret en
Stigning overalt undtagen for Personbefordringen,
der er falden med 0,4 Mill. Kr. eller 0,7 pCt. Dette

Fald i Personbefordringsindteegterne kan fores tilba-
ge til Paaskens forskellige Beliggenhed i de paageel-
dende 2 Driftsaar. Medens Paasken i 1928 faldt i
Dagene 5.—9. April og i 1929 i Dagene 28. Marts—1.
April, faldt den i 1930 i Dagene 17.—21. April, og
Driftsaaret 1929—30 er saaledes kun blevet godskre-
vet for saadanne Paaskehjemrejser i 1929, der ikke
blev foretaget paa billige Dobbelthilletter, medens
Driftsaaret 1928—29 er blevet godskrevet for alle
Paaskerejser i 1928 og for de fleste Paaskerejser i
1929. Paa den anden Side var der i Driftsaaret 1928
—29 som Folge af Isvinteren i 1929 en serlig lille
Personbefordring i Januar—Marts 1929. Den Ned-
seettelse i Dobbeltprisen for Rejser paa over 60 km,
der blev foretaget fra 1. September 1929, udgjorde

‘25 pCt. af Dobbeltprisen, og man regnede med, at

der, for saa vidt der ikke gennem Takstnedsaettel-
sen skabtes nogen ny Trafik, vilde vaere forbundet en
Risiko paa ca. 1% Million Kr. med Nedsettelsen.
Da man efter tidligere indvundn Erfaringer vil kun-
ne regne med, at Paaskens forskellige Beliggenhed i
de nevnte Aar har medfert en endnu storre Nedgang
i Personbefordringsindtegterne end den, der har fun-
det Sted fra 1928—29 til 1929—30, vil det ses, at
Takstnedseettelser for Rejser paa de navnte Dobbelt-
billetter i Forbindelse med de Takstnedsattelser, der
ogsaa paa andre Omraader har fundet Sted, har vir-
ket i heldig Retning for Banernes Indtaegter.

Naar Indtegterne af Personbefordringen trods
Paaskens forskellige Beliggenhed og trods de navnte
Takstnedsattelser alligevel kun er faldet med ca. 0,4
Mill. Kr., skyldes det, at der har fundet en ikke uvee-
sentlig Stigning Sted i Persontrafikkens Omfang, en
Stigning, der sikkert i forste Rakke maa tilskrives
Dobbeltbilletterne og de ovrige Takstnedseettelser. —
Denne Trafikstigning vil talmeessig set bedst faa sit
Udtryk gennem Antallet af de prasterede Personkilo-
meter. I 1928—29 blev der i alt praesteret 1 061 Mill.
og i 1929—30 i alt 1108 Mill. Personkilometer, alt-
saa en Stigning fra 1928—29 til 1929—30 paa 47,1
Mill. Personkilometer eller 4,4 pCt. Denne Stigning
hidrerer veesentligt fra Rejser paa 3. Klasse, der i
Personkilometer er steget med 46,4 Mill. eller 4,8 pCt.,
medens Antal praesterede Personkilometer paa 2. KI.
kun er steget med 0,7 Mill. eller 0,8 pCt. Naar Stig-
ningen for 3. Klasse forholdsmessig set har vaeret
saa meget storre end Stigningen for 2. Klasse, haen-
ger det sikkert dels sammen med Driftsmateriellets
forbedrede Udstyrelse, dels sammen med ‘den store
Forogelse i Antallet af private Personautomobiler.
I saa Henseende skal man oplyse, at der pr. 30. Sep-
tember 1928 her i Landet i alt fandtes 54 875 alm.
Personautomobiler imod 61 078 pr. 30 Septbr. 1929.

Indteegterne for Gods- og Kreaturbefordringen
fordeler sig saaledes i hvert af Driftsaarene 1929—30
og 1928—29 paa de enkelte Hovedgrupper:

ForegelseiFor-
hold til Drifts-

Driftsaar Driftsaar aaret 1928—28
1929—-30  1928—29
absolut iy
Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
Stvlagodsiitman_ Bail. St 17,2700 15,68854¥ 57258=510,0
Vogn! adningsgods....... 34,190 33,190 0,994 3,0
ifexende! Dy .5 catth - = 2,874 2,856 0,018 0,6
Talt 54,334 51,750 2,584 5,0
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Som det vil ses, har der fra 1928—29 til 1929—
30 veeret Stigning i Indtaegterne baade for Befordrin-
gen af Stykgods, Vognladningsgods og levende Dyr.
Stigningen har baade absolut og relativt veeret storst
for Stykgodsbefordringen og mindst for Befordringen
af 'levende Dyr. I den befordrede Vagtmangde har
Stigningen veeret lige stor (7,8 pCt.) for Stykgods og
for Vognladningsgods, men da der i Befordrings-
mangden af de som Vognladningsgods befordrede Va-
rearter — bl. a. som Folge af den rigelige Host i
1929, der i Forbindelse med den ogsaa i 1928 rige-
lige Host medferte en mnidre Befordring af Korn-
varer og Foderstoffer, og som Folge af udvidede Vej-
arbejder samt Stigning i Byggevirksomheden — er
sket en Forskydning i Befordringen fra hajere til la-
vere tariferede Varearter og samtidig en Forskyd-
ning fra Varearter med leengere Gennemsnitstrans-
portleengde til Varearter med kortere Transportaf-
stand, har Stigningen i Indteegterne af Vognladnings-
befordringen forholdsmaessig set ikke veeret saa stor
som Stigningen i Indteegterne af Stykgodsbefordrin-
gen. Hertil kommer, at de Takstnedsattelser, der i
Aarenes Lob har fundet Sted vedrerende Befordrin-
gen af Gods m. v. samt levende Dyr fortrinsvis har
ramt Vognladningsgodset, hvor adskillige Varearter
af Hensyn til Konkurrencen med fremmede Trafik-
midler er nedsatte fra en hojere til en lavere Takst-
klasse.

I Tilslutning til ovenstaaende skal man nedenfor
naermere gore Rede for de Forhold, som har veret af
Betydning for Statshanernes Drift og ©Okonomi i
Driftsaaret 1929—20.

Breendsel til Lokomotiver, Feerger og Skibe m. v.

Paa Grund af de ved Isvinteren i 1929 skabte Til-
forselsforhold har man i hejere Grad end tidligere
maattet forsyne sig med Fastlandskul.

Kulbeholdningen ved Driftsaarets Begyndelse ud-
gjorde ca. 67000 t, det samlede Forbrug udgjorde
ca. 392000 t, og Beholdningen ved Aarets Udgang
var ca. 150 000 t, svarende til ca. 4% Maaneds For-
brug.

Indkebsprisen for Kullene varierede efter Kvali-
teten og efter Markedsprisen fra Kr. 17,00 til Kr.
24,00 pr. t og udgjorde som Gennemsnitspris ca. Kr.
20,60 mod ca. Kr. 18,30 det foregaaende Aar. Pri-
serne forstaas frit i Jernbanevogn eller frit i Kran-
kasserne.

De i Aarets Ieb til Lokomotiver, Faerger og Skibe
forbrugte Kul — ca. 380000 t — blev fort til Ud-
gift med ca. Kr. 8600000 eller gennemsnitlig ca,
Kr. 22,60 pr. t mod ca. Kr. 20,00 pr. t i det foregaaen-
de Aar. I disse Belob er medregnet Udgifter til Ud-
levering, Optendingsmaterialer m. v.

Det samlede Forbrug af Braendselsolie og Benzin
til Diesel-Lokomotiver og Motorvogne er som Falge
af den forogede Anvendelse af en saadan Traekke-
kraft steget ret hetydeligt. I Driftsaaret 1929—30
forbrugtes der saaledes i alt 2069 927 kg Breendsels-
olie og Benzin imod 1 188 667 kg i 1928—29, og Ud-
giften hertil udgjorde ca. Kr. 385000 Kr., henholds-
vis ca. Kr. 200 300 Kr. Forbruget af Brandselsolie
til Motorfrergen »Korser« er steget fra 1415276 kg

i 1928—29 til 1 741 130 kg i 1929—30 som Folge af
den steerkt forogede Sejlads i sidstnaevnte Driftsaar.

I Aarets Lob er anvendt en Del Torv til Stations-
opvarmning. Prisen har i Gennemsnit udgjort ca.
Kr. 20,00 pr. t mod ca. Kr. 18,50 det foregaaende
Aar. Af indenlandsk Breendsel er til Stationsopvarm-
ning endvidere forsegsvis anvendt en Del Fyrre-
braende.

Vedligeholdelse af det rullende Materiel.

Antallet af Lokomotivreparationer i Centralveerk-
stederne har i Driftsaaret veeret lidt sterre end i 1928
—29, og denne Foregelse, der navnlig omfatter store,
tidsbestemte Reparationer, falder alene paa Central-
veerkstedét i Keobenhavn. Medens Arbejdsmangden
i Cenitralverkstedet i Keobenhavn fordelte sig ret
jeevnt Aaret igennem, havde Centralveerkstedet i Aar-
hus en Arbejdsforogelse i Aarets 3 forste Kvartaler,
og derefter indtraadte en kendelig Nedgang.

I Vognreparationernes Antal har der veeret en ret
betydelig Foregelse i begge Centralveerksteder i Sam-
menligning med Aaret 1928—29. Denne Foregelse i
Arbejdsmengden omfattede navnlig Godsvognsrepa-
rationer, idet der i det forlebne Driftsaar var et he-
tydeligt sterre Antal periodiske Reparationer end i
det foregaaende Aar, og for Aarhus Centralveerksteds
Vedkommende har det veeret nedvendigt at indfere
2 Holds Drift i Vognveaerkstedet i ca. % Aar.

Arbejderstyrken i Veerkstederne var ved Aarets
Udgang ca. 120 Mand sterre end ved Udgangen af
1928—29, og den gennemsnitlige Styrke for hele
Driftsaaret har veeret ca. 140 Mand storre.

Udgiften til Vedligeholdelse af det rullende Mate-
riel, indbefattet egentlige Reparationsarbejder, der er
udfert i Distrikterne, udgjorde i 1929—30 for Damp-
lokomotiver 13,8 Ore pr. Damplokomotiv-Kilometer
(13,4 Ore i 1928—29) og for Vogne, inklusive Motor-
materiellet, 1,02 Ore pr. Vognakselkilometer (0,96 O.
i 1928—29).

Sporenes Vedligeholdelse og andre Forhold

vedrorende Bane- og Signaltjenesten.

Vejrforholdene har i Driftsaarets Leb ikke veret
af en saadan Art, at de har haft seerlig Indflydelse
paa Spornettet, og Vedligeholdelsen har derfor ikke
veeret besvarliggjort, men er forlebet paa normal
Maade.

Paa forskellige Straekningr er Sporet blevet for-
steerket ved Indlaeg af sveerere Skinner og ved For-
ogelse af Antallet af Sveller pr. Skinnelaengde. Til
den almindelige Vedligehodelse af Hovedsporene er
for samtlige Straekningers Vedkommende medgaaet
i alt 30 274 lgb. m Skinner samt til Forsterkning paa
forskellige Streekninger 307 513 lgb. m Skinner.

Man har truffet Bestemmelse om at ophere med
Anskaffelse af Materialer til Overbygning Type IIT
(Skinner med Vagt 32 kg/m), saaledes at Statsha-
nerne fremtidig kun foretager Nyanskaffelser af
Overbygning Type VI og V (Skinner med Vagt hen-
holdsvis 37 kg/m og 45 kg/m). Endvidere vil Vedlige-
holdelsen af de Banestrazekninger med Overbygning
Type IV A og V A (Skinner befaestede paa Treesveller
med Spiger), der ikke i den naermeste Tid skal for-
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steerkes fremtidig blive foretaget saaledes, at Skinne-
befeaestiglsen sker med Svelleskruer i Stedet for med
Spiger, hvorhos Skinnestsdene ved TUdvekslingen
leegges med koblede Sveller. Der er paa en Straek-
ning af 300 m Dobebltspor af den nye Godsbane
(paa Hejbanen ved Hillersdgade) foretaget Forseg
med Sammensvejsning af af 15 m Skinner 2 og 2
til 30 m Langskinner ved Anvendelse af den alumi-
nothermiske Metode med Forvarmning.

Paa Grundlag af de i Vinteren 1928—29 indhen-
tede Erfaringer besluttede man sig til at udstyre alle
Feerger og Skibe paa Statsbanernes Hovedruter med
Radioinstallationer for Telegrafi og Telefoni, idet
man oprettede en Centralstation for Statsbanernes
Radiostation i Ringsted. Endvidere har man paabe-
gyndt Installation af Radiopejleanleeg i de samme
Faerger og Skibe og har oprettet 3 faste Pejlestatio-
ner ved Store Belt, nemlig Korser, Kundshoved og
Ome.

Paa Sjellandske Straekninger er anlagt en Reekke
nye Telefonledninger, som er indrettet efter moderne
Velgenprincipper.

Der er Driftsaarets Leb impregneret 364 493
Stkr. Fyrresveller (156 766 Stkr. i 1928—29), deraf
82850 Stkr. Type 2 og 11230 Stkr. Begesveller
(13 422 Stkr. i 1928—29). Gennemsnitsprisen for Im-
praegnering af Sveller har for Fyrresveller vaeret 1,31
Kr. for Type 1 og 0,97 Kr. for Type 2 og for Bege-
sveller 2,06 Kr. pr. Stk. mod henholdsvis 1,63 Kr.,
1,22 og 2,62 Kr. i det foregaaende Aar.

I Lebet af Driftsaaret er Lengden af Banestraek-
ningerne, der er forsynede med Stenballast, blevet
foreget med ca. 90 km.

Til Brug ved Vedligeholdelses-, Forstaerknings- og
Udvidelsesarbejder er der anskaffet 29 410 Stkr. dan-
ske uimpraegnerede Bogesveller til en Gennemsnits-
pris af 6,14 Kr. pr. Stk. og 463061 Stkr. uimprag-
nerede udenlandske Fyrresveller, deraf 72 979 Type
2 til en Gennemsnitspris af henholdsvis 5,72 og 5,44
Kr. pr. Stk. Af Skinner ed der i Udlandet indkebt
ca. 14620 t til en Gennemsnitspris af 124,74 Kr. pr.
t, og af Forbindelsesdele er i Udlandet anskaffet ca.
6160 t til en Gennemsnitspris af 166,31 Kr. pr. t,
hvorhos der i Indlandet er kebt ca. 960 t Forbindel-
sesdele til en Gennemsnitspris af 255,52 Kr.

Godsvognsbenyttelsen.

Ved Udgangen-af Driftsaaret 1929—30 udgjorde
Statsbanernes Beholdning af Godsvogne 11 699 Stkr.
eller 50 feerre end det foregaaende Aar. Der er an-
skaffet 7 nye Vogne, medens 51 Vogne er ophugget,
og 6 Vogne er udgaaet af Vognparken.

Der har i det forlsbne Aar i Almindelighed veeret
Vognrigelighed, kun har der i September hersket en
mindre, kortvarig Vognmangel.

Toggangen.
Ved Driftsaarets Begyndelse gjaldt Kereplanen af
1. Oktober 1928.
En ny Koereplan for Sommeren 1929 traadte i
Kraft den 15. Maj.
Vinterkoreplanen traadte i Kraft den 1. Oktober.
Antallet af de i Driftsaaret 1929—30 kerte Togki-

lometer er—som foran anfert— steget med 1 979 700
eller 9,0 % i Forhold til 1928—29. Af de samlede Tog-
kilometer blev der ialt prasteret 3 259 600 med Mo-
tortog imod 1823000 i 1928—29, altsaa en Stigning
paa 78,8 %, saaledes at 20,3 % af det samlede Antal
Togkilometer for Personferende Tog i 1929—30 blev
preesteret med Motortog imod 12,9 % i 1928—29.

Det gennemsnitlige daglige kerte Antal person-
forende Plantogkilometer efter Koreplanerne 1928 og
1929 stiller sig saaledes:

Koreplan af

Sjeell.-Falster Jylland-Fyn Ialt
15/5 1928 18528 km 20910 km 49 438 km
/10 1928 18230 » 30776 » 49006 »
155 1929 1988 » 33115 » 53001 »
/10 1929 19081 » 32854 » 51935 »

Der er i Aaret 1929—30 kert ca. 826 200 Saergods-
togskilometer mod ca. 688 400 i 1928—29.

Overfarterne

Antallet af Skibskilometerne var i Driftsaaret
1929—30 ca. 864 700 mod ca. 775 100 i 1928—29. An-
tallet af overforte Jerbanevogaksler udgjorde
1245745 mod 1062 693 Aaret forud, og af Automo-
biler overfertes 93 504 mod 70 350 i det foregaaende
Aar.

Naar Antallet af Skibskilometer og overforte Jern-
banevognaksler saaledes har veret vaesentlig sterre
end i 1928—29, skyldes det bl. a. de betydelige Van-
skeligheder, Isforholdene voldte Faergefarten i de sid-
ste Maaneder af Driftsaaret. g

Motorfaergen »Korser« preaesterede i Driftsaaret
1929—30 ca. 85 200 Skibskilometer, imod ca. 66 300 i
det foregaaende Driftsaar, en Stigning som i alt vee-
sentligt ogsaa kan feres tilbage til den Indskreenk-
ning af Sejladsen, som Isvinteren 1929 medferte for
Storebaltsoverfarten.

Af det samlede Antal Skibskilometer, der er pree-
steret paa Korser—Nyborg Overfarten i Driftsaaret
1929—30 har Motorfeergen udfert 27,1 pCt. mod 23,6
i 1928—29, og af de paa Overfarten overferte Vogn-
aksler samt Automobiler og Motorcykler er der i
Driftsaaret 1929—30 med Motorfaergen befordret hen-
holdsvis 37,2 pCt. og 31,0 pCt. imod 33,8 pCt. og 30,9
pCt. i 1928—29.

Med Hensyn til Prisen paa de vigtigste Forbrugs-
materialer, der benyttes af Sefartsvaesenet, skal man
— under Henvisning til det foran under Stykket om
Brendsel til Lokomotiver, Motorvogne, Feerger og
Skibe m. v. oplyste om Priserne paa Kul — bemarke
folgende:

Prisen for Brendselsolie har vaeret 10 pCt. lavere
end i 1928—29. Dette har i Forbindelse med en Ned-
gang i Forbruget pr. Skibskilometer paa ca. 4 pCt.
bevirket en Nedgang i Udgiften til Brandselsolie pr.
Skibskilometer paa ca. 14 pCt.

Priserne for Smereolie har i det vaesentlige veeret
uforandret som i 1928—29, men det er efterhaanden
lykkedes delvis at gaa over til Anvendelsen af Olie-
sorter, der for nogles Vedkommende har varet billi-
gere end de tidligere anvendte, uden at Forbruget er
foroget.

(Fortsa®ttes).
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Moderne 2-Cylindret 2 C 1-Hurtigtogslokomotiv, et af

Tysklands kraftigste, bygget af 4. E. G., Hennigsdorf.

Hoveddimensionerne:

Cylinderdiameter (2) wqid - fom e - oo 300 ek 650rmm  VandindholdVifiedlensps M. el Bl & 9,25 m?
Slaglengdede . ol fuavbec da BT a0t o b 660pmm ~Maskinens  Tomveegthd.!. it v B st 99,3 t
Drivhijulsdsametens . Scer crad oo S R0 S P ds 2 000 mm — iI'jenestoyaegity - M. vz o, |20 (0N 1089 t
last . Hinlafstand! o f498 Sty BEIEE 4w 4 600 mm — M haesionsviaegt: /7 % = Bl lipysbhae 59,2 t
Potals Hinlafstandy obae g et sesemss st e - g 12400 mm  Tenderens Vandbeholdning .................... 32,0 m3
Dampieykeee -k i brelef S - a0 N e b e 16 kg/m? =— Knlbeholdningas & A4 hsd o, Ll S5k 10,0 t
IRistefladolese: F 388 o a0 bv o whd sSils o o o P o 4,5 m? — Tjenesteyagblith o, =4l TIN, Nips ok e s 73,6 t
Hedefladegis B yrk ASse gl sior: Sacnat ¥ -ohk I 17,0 m? — Memyveegdd & /230 ik40. . 38 0% s higrem 21,6 t

- is Rarenes re xaaaiterr Bt neal - 2210 m?® Lokomotivetsil BEzengde & Jomgy. o=t o s oatank . 23 745 mm

= tofaliel. Fu - o 2 A8 T E a3 1 i -k 238.0.m? Swarste Hastighed 557 .10 sl 120 km/Tim.
Oyenhedeflade, (.. ... oomepl - Bpkhdadd . soabek 100,0, m2.  Mindste, Kupveradius' o8l il . Q08 B folieos i 140 m

Lokomotivets Traekkekraft paa forskellige

Stigninger ved en paaregnet Hedefladeanstren-

gelse (Dampudvikling) af 65 kg Damp/m? i Timen, og en Risteanstrengelse (Forbraending)

af 500 kg Kul/m? i Timen:

Hastighed 50 60 70 80 85
Stigning

0°%0 =1: 00 1146
1 » =1 :1000 1020 920
oF = || 15500 1020 840 760
3" — 1 333 1050 850 705 640
£ Y — 325088 1100 895 725 605 545
D) il | 200 950 775 625 520 470
oY » ‘=13 166 830 675 545 465 410
BES ' = 13 125 650 530 425 355 320
10 » — 1 100 530 425 340 280 2560
120 » — 1 83 435 350 275 225 200
o> —= 1 66 335 265 205 160 140

Kilometer i Timen

20 95 100 105 110 115 120
Trekkekrafti Ton

1020 920 800 735 620 540 470
825 745 650 600 510 445 390
685 620 545 495 390 370 320
545 520 460 420 360 S116) 275
490 445 390 355 305 265 230
425 380 340 805 260 225 195
370 330 290 265 225 195 165
285 255 220 200 170 140 120
225 200 170 150 125
175 155 130
125

Efter denne Tabel er Lokomotivet i Stand til at fremfore 114,5 Vognladninger med en Ha-
stighed af 85 km i Timen eller 47,0 Vognladninger med en Hastighed af 120 km i Timen paa

horisontale Straekninger, og paa Stigning af 1

100 fremforer den 53 Vognladninger med

en Hastighed af 50 km i Timen eller 17,0 Vognladninger med en Hastighed af 100 km i Timen.

Da Lokomotivet kun har 2 Cylindre, maa der
nem Stempel- og Drivsteenger vil der fra hvert
af ca. 50 t (halvtreds Ton) paa Drivtappen.

i hver af disse udferes et stort Arbejde. Gen-
af de 660 mm store Stempler overfores et Tryk
Memo.
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HVORLEDES DE FORSKELLIGE
LANDES PRISTAL FREMKOMMER

Man har fornyig last i Dagspressen, at Engros-
pristallet for Juli er 129, og Detailpristallet viste sig
i August at veere 165; men de ferreste blandt alminde-
lige Leesere har Forstaaelsen af, hvad saadanne Pris-
tal betyder, hvilken Betydning de kan have for Len-
ninger m. m., og hvad man ievrigt kan se af dem.
Da Pristallene imidlertid baade i Danmark og i Ud-
landet bruges meget i den almindelige Diskussion, og
det er praktisk at vide Besked med, hvad der tales
om, skal der i det felgende blive gjort Rede for Pris-
talsspergsmaalene, og hvad den almindelige Laeser
kan se deraf.

I

Det statistiske Depatement har siden Juli 1915 fo-
retaget Beregninger over Prisstigningens Indflydelse
paa Udgifterne i et Husholdningsbudget. Grundlaget
er en Oversigt over Husholdningsregskaber for Arbej-
derfamilier saavel i Hovedstaden som i Provinsbyerne
og i Landdistrikterne. Man er gaaet ud fra en samlet

-aarlig Udgift, beregnet efter de i Juli 1914 geeldende
Priser, paa 2000 Kr. Disse samlede Udgifter fordeler
sig paa felgende Maade: Fedevarer 835 Kr., Kleder
Fodtej og Vask 225 Kr., Bolig 248 Kr., Braendsel og
Belysning 81 Kr., Skatter, Kontingenter o. lign. 203
Kr. og andre Udgifter 408 Kr. Man har derefter reg-
net ud, hvad det samme Forbrug vil koste i Juli 1930,
og det viser sig da, at Fedevarer koster 1140 Kr., Klae-
der, Fodtej og Vask 403 Kr., Bolig 495 Kr., Braendsel
og Belysning 145 Kr., Skatter og Kontingenter o. lign.
430 Kr. og andre Udgifter 685 Kr. eller ialt 3298 Kr.
Saetter man Udgiften i 1914 til 100, bliver Udgifterne
i 1930 beregnet til 165, og herefter siger man, at Pris-
tallet nu er 165.

Pristallet har i en lang Aarrakke vaeret meget
anvendt i Praksis; saaledes har mange Overenskom-
ster mellem Arbejdsgivere og Arbejdere indeholdt en
Bestemmelse om, at Lenningerne skulde forhejes og
nedsattes i Forhold til, som Dyrtiden steg eller faldt,
og som Udtryk for Dyrtiden, har man benyttet Statis-
tisk Departements Pristal. Ogsaa Statens Tjeneste-
mandslenninger er sat i Forhold til Dyrtiden, dog ikke
til selve Pristallet, men til Stigning eller Fald i Pri-
serne i Grupperne: Fodevarer, Klaeder, Fodtsj, Vask,
Bolig samt Breendsel og Belysning. Ved Tjeneste-
mandsordningen af 1927, der blev gennemfert af Mi-
nisteriet Madsen-Mygdal, blev Dyrtidstilleegene ned-
satte udover, hvad Pristallet viste.

I de senere Aar har der i store Kredse af Befolk-
ningen veret Utilfredshed med Pristallet, idet man
har heevdet, at det ikke var rigtigt, og man er derfor
mere og mere kommet bort fra at benytte Pristallet
som Grundlag for Lenreguleringer. Denne Utilfreds-
hed bygger i det veaesentlige paa, at Befolkningens
Forbrug er endret siden 1914, og det maa indremmes,
at noget absolut rigtigt Billede af Dyrtiden giver Pris-
tallet ikke. Paa den anden Side har man heller ikke
Midler til at faa et bedre Billede af Dyrtiden end
Statistisk Depatements Pristal, og derfor vil dette ri-

meligvis vedblive at have stor praktisk Betydning
ogsaa i Fremtiden.

1I.
Ved Siden af ovennavnte Pristal, der viser, hvad
det koster almindelige Mennesker at leve i Sammen-

" ligning med, hvad det kostede at leve i 1914, har man

et andet Pristal — Engrospristallet, der viser Gros-
sistpriserne nu, sat i Forhold til Grossistpriserne i
1914. Dette beregnes paa folgende Maade:
Hovedsynspunktet er at tilvejebringe et Udtryk for
Prisniveauet for de Varer, der omsattes if Engros-

. Handelen fra Grossist ellet Fabrik til Forhandler her

i Landet. Til dette Formaal medtager man ikke Eks-
porten, idet denne ikke belyser det indenlandske Pris-
niveau. I Engrospristallet har man langt fra med-
taget alle Varer, men kun et Antal af de mest typiske,
der tilsammen maa antages at give et Billede af hele
Prisniveauet. Hver af de medtagne Varers Priser er
saa multipliceret med et Tal, der paa:Grundlag af
de foreliggende Oplysninger skal angive Omsaetnin-
gens Sterrelse. Paa denne Maade beregner man dels
et Tal for 1913 og dels et Tal for det Tidspunkt, man
undersgger. Ved at dividere 1913-Tallet ind i det
fundne Tal, faar man Pristallet for Engrosvarer.
Dette Engrospristal, der for Juli 1930 er beregnet
til 129 og siden er faldet et Par Points, har ogsaa
visse Muligheder for ikke at veere helt rigtigt; saa-
ledes er det meget vanskeligt, naar man vil sammen-
ligne Priserne i 1913 med Priserne nu, at vaere helt
sikker paa, at det ogsaa drejer sig om samme Vare-
kvaliteter, og det er givet, at hvis man sammenligner
forskellige Varekvaliteter, er Sammenligningsgrundla-
get forkert. Det er ogsaa muligt, at de Varer, der nu
er typiske for Engroshandelen ikke var det i 1913,
og man naar derfor heller ikke af denne Aarsag til
et helt rigtigt Pristal. Der er saaledes forskellige
Muligheder for, hvorledes man kan beregne et Pristal,
og i en Periode har vi da ogsaa haft to Pristal her i
Landet, idet Finanstidende har beregnet et andet Tal,
der var noget forskelligt fra Departementets.
Statistisk Departements Engrospristal bestaar af
11Grupper, og Priserne for disse Grupper er meget
forskellige; saaledes er Tallet for Gedningsstoffer i
Juli 1930: 91 og for vegetabilske Levndsmidler 98,
medens det tilsvarende Tal for Gruppen Kalk, Cement,
Mursten og Glas er 194 og for Tekstil 193, d. v. s.
hvad der kostede 100 Kr. i 1913, koster nu, naar der
er Tale om f. Eks. vegetabilske Levnedsmidler 98 Kr.,
men naar der er Tale om Tekstil og Konfektion 193
Kr. Deler vi Engrosvarerne i Importvarer, Eksport-
varer og Hjemmemarkedsvarer, er Priserne for Varer,
der i 1913 kostede 10G Kr., nu for Importvarer 126
Kr., for Eksportvarer 122 Kr. og for Hjemmermar-
kedsvarer 134 Kr. Deler vi Engrosvarerne i Raavarer
og Halvfabrikata paa den ene Side og Forbrugsvarer
paa den anden Side, er Tallene henholdsvis 108 og
150, et Forhold, der er gunstigt for Danmark, fordi
vi i stor Udstreekning indferer Raavarer og Halv-
fabrikata og udferer Forbrugsvarer; men vore vae-
sentlige Udferselsartikler er Smer og Flaesk, og da
disse er faldet i Pris, er Fordelene ikke mere
betydningsfulde som for nogle faa Maaneder
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Endnu i November 1929 var Tallet for Importvarer
143, medens Tallet for Eksportvarer var 159, d. v. s.
det danske Samfund, taget som Helhed, tjente be-
tydeligt bedre end nu.

II1.

Vil man sammenligne det danske Detailpristal
med Udlandets, maa man forst sikre sig, at Sammen-
ligningsgrundlaget er rigtigt, d. v. s. at ogsaa Ud-
landet har sat Priserne i 1913 til 100 og dercfter
foretaget Udregningerne paa nogenlunde samme
Maade som det danske statistiske Departement. Det
er Tilfeldet med Sverrig, hvis Pristal i Juli var 164,
England med et Pristal af 155 og Norge med et Pris-
tal af 175, d. v. s. Pristallet er traengt mere igen-
nem i England end i Danmark, men mindre igen-
nem i Norge. Det afhaenger formentlig sammen med,
at England hurtigst er vendt tilbage til Guldment-
foden, medens Norge er laengst tilbage i denne Ud-
vikling. I Tyskland er Pristallet helt nede paa 148;
dette Land har heller ikke haft nogen langsom De-
flation, idet Pengene pludselig blev skaaret ned til
en mikroskopisk Breokdel af den paalydende Veerdi.

I nogle Lande er Pengeveaesenet ikke knyttet til
Guldet, og Priserne kan derfor ligge langt hgjere end
i ovennaevnte Lande; saaledes er det franske Detail-
pristal 572, det finske 1108 og det portugisiske 2218.
Disse Pristal viser forst og fremmest, at der ingen
Forbindelse er mellem de paagaldende Landes Penge-
systemer og Sedlernes paalydende Verdi og den fak-
tiske Guldveaerdi; man husker endnu, hvorledes For-
holdene var her i Danmark, da der ingen Forbindelse
var mellem Pengesystemer og Guldveerdi. Pristallet
var f. Eks. i Juli 1925 helt oppe paa 219, medens
det engelske Pristal samtidig var 176.

Endelig har man i nogle Lande beregnet Pristal-
let ud fra et andet Udgangspunkt end 1913. Saaledes
har man ved det belgiske Pristal, der nu er 223, sat
Priserne i Aaret 1921 til 100. i Italien har man
to Pristal, det ene, der er beregnet paa Grundlag af
Priserne i 1913, var i Maj i Aar 487, medens det
andet er beregnet paa Grundlag af Priserne i 1927
og viste paa samme Tid 90.

I og for sig kan man selvfglgelig veelge sit Ud-
gangspunkt ved Pristalsberegninger som man vil,
men vil man benytte Pristallene til Sammenligning,
maa man gore sig klart, hvorledes de er beregnede,
forst derigennem kan Tallene vise noget til Leaseren.
Det vilde derfor veere nyttigt for den almindelige
Laser, hvis man havde beregnet Pristallet paa -sam-
me Maade i flere Lande, idet man saa uden Vanskelig-
hed kunde sammenligne.

Iv.

Om Engrospristallene galder nogenlunde det sam-
me, som der er sagt om Detailpristallene, kun maa
man huske, at de forskellige Landes Erhvervsliv er
meget forskelligt, og de Forskeligheder, der har ve-
ret i de enkelte Varepriser, faar derfor sterre eller
mindre Betydning for Landets Ehvervsliv. Men ogsaa
Spegsmaalet om, hvilke Varer, der skal valges som
typiske for et Lands Ehvervsliv, kan bevirke, at En-
grospristallet bliver noget forskelligt ved forskellige
Beregningsmaader. Saaledes var Statistisk Departe-

ments Tal i 1927: 153, medens Finanstidende i sam-
me Periode havde beregnet Tallet til 142 (dette heen-
ger nu noget sammen med, at Finanstidende har sat
Perioden Juli 1912 til Juli 1914 til 100). I England
har man fire Engrospristal, nemlig fra Board of
Trade. Tidsskrifterne The Economish, The Statist og
Financial Times. Det hojeste af disse er i Juli paa
121, det laveste paa 112. I de forenede Stater er der
ligeledes fire Engrospristal, men deraf har kun de
tre sat 1913 til 100, medens det fjerde (Bureau of
Labom Statistics) har sat 1926 til 100 og derfor har
et Pristal, der i Maj 1930 kun var 89. Tilsvarende har
Finland og Canada beregnet Engrospristal. hvor 1926
er sat til 100. I nogle Lande er Pristallene meget
heojere end de her navnte, saaledes i Frankrig, hvor
det er 533, og i Italien, hvor det er 412. Det haenger
sammen med de paagzldende Landes Valutaforhold
paa samme Maade, som det har veret omtalt for
Detailpristallene.

V.

Vil man foretage en almindelig Sammenligning
mellem Pristallene, kan man se, at Priserne over hele
Verden er faldende. Dette geelder mest Engrospriser-
ne, der i en Aarraekke har beveaeget sig langsomt ned-
efter, men nu falder raskt. Saaledes er Economists
Pristal faldet fra 161 i 1925 til 133 i 1929, men i
dette sidste Aarstid har Pristallet veret sterkere,
og Pristallet er i Juni i Aar nede paa 113. 1 alle
Lande, hvor Pengevasenet er knyttet til Guldet. kan
man felge en tilsvarende Udvikling.

Paa samme Maade er Detailpriserne faldet, f. Eks.
det engelske er faldet fra 176 i 1925 til 164 i 1929
og 155 i Juli i Aar, og noget tilsvarende vil man
finde ved at gennemgaa Pristallene i andre Lande.
Det er veerd at leegge Merke 'til, at Prisfaldet har
veeret sterkest for Engrospristallene, saaledes sva-
rede der i 1925 til et Engrospristal 161 et Detail-
pristal paa 176, d. v. s. Forskellen var 15, medens
den tilsvarende Forskel nu er mellem 113 og 155,
d. v. s. 42. Ser vi bort fra de sarlige Priser i Dan-
mark under Inflationen og sammenligner kun de
sidste Aar, finder vi, at Engrospristallet fra Juli
1929 til Juli 1930 er faldet fra 149 til 129, d. v. s.
med 20, medens Detailpristallet kun er faldet fra
173 til 165, d. v. s. med 8.

Der er givet mange Forklaringer paa, hvorfor
Forskellen mellem Engrospristal og Detailpristal sta-
dig bliver storre. De forskellige Svar er praeget af
de forskellige Synspunkter og Interesser, og det er
muligt, at man faar det bedste Svar ved at sette
nogle af de forskellige Synspunkter sammen. Da
Spergsmaalet er betydningsfuldt, fordi Detailpristal-
let er Udtryk for Befolkningens Kebemuligheder, og
Engrospristallet for, hvad Produktionen faar ud af
det, og da det vil veere bedst, om de to Pristal kom
lidt nermere til hinanden, skal det blive forsegt at
give nogle af Svarene, saa kan Laseren selv velge,
hvilke han tillegger storst Betydning.

Nogle mener, at Forklaringen for det vasentligste
maa soges i den sidste Tids store tekniske Frem-
skridt, idet det er muligt at fremskaffe Raastofferne
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med vasentlig mindre Omkostninger end i Tiden for
Krigen. Priserne paa Raavarer bliver derfor for-
holdsvis mindre; paa den anden Side er Lenninger
steget forholdsvis meget, saaledes at Varerne er for-
holdsvis dyrest, naar der er nedlagt Arbejde i dem,
d. v. s. Pristallet bliver stgrst, naar Varerne naar
Forbrugerne, og Konsekvensen heraf bliver, at Detail-
pristallet bliver sterre end Engrospristallet.

En anden Forklaring er, at den tekniske Udvik-
ling har medfert, at Produktionen samles paa stedse
storre Enheder (Fabrikker), og at der derfor bliver
leengere Vej eventuelt ogsaa flere Mellemmand paa
Vejen fra Produktionsstedet til den endelige Forbru-
ger. Man behover blot at tanke paa en almindelig
dansk Gaard, hvor man tilbage i Tiden forsynede sig
med det meste af, hvad man skulde bruge, men hvor
man nu keber mere og mere, eventuelt fra fjerne
Verdensdele.

Desuden fremferes adskillige andre Forhold, som
Pladsen ikke tillader at komme neermere ind paa.

Selv om der ikke her skal tages Stilling til de
forskellige Problemer, som Pristallene rejser, kan
man ikke undgaa at fastholde disse Spergsmaals store
Betydning for Erhvervslivet og at opfordre vore Lee-
sere til at tenke neermere over de forskellige Tal og
disses indbyrdes Sammenhang. P&

KONTORET FLYTTER

Tirsdag den 11. ds. flytter Foreningens Kontor fra
Ny Vestergade Nr. 7% Kobenhavn K, til Reventlows~
gade Nr. 28, St., Kobenhavn V. De nye Lokaler er be-
liggende lige ved Cenfralbanegaarden; Reventlowsgade
ligger Vest for Banegaarden, og der er kun 2 Minut-
ters Gang til Kontoret.

Kontoret er ikke aabent den 11. ds.

LOKOMOTIVPERSONALETS HJALPEFOND
Uddeling af Underststtelse.

I Henhold til Hjelpefondens Vedtaegter uddeles i De-
cember Md. d. A. Understottelser i Portioner paa 50—100
Kr., der kan seges:

1) af Medlemmer,

2) af pensionerede Lokomotivmeend,

3) af Lokomotivmeends Enker,

4) af foraeldrelese Beorn under 18 Aar efter de under
1), 2) og 3) naevnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 25. Oktober og maa
senest vare tilbagesendte den 15. November d. A. til Lo-
komotivmeaendenes Hjalpefond, Ny Vestergade 7,3., Keo-
benhavn K. (Fra 11. ds. Reventlowsgade 28).

De Ansogere, hvem Understottelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.

Representantskabet.

TEATERAFTEN

Nyborg Afdelinger afholder Teateraften Mandag den
17. November Kl. 7% paa Industrihotellet. Hr. Dirckter
Carl Langballe, Kebenhavn, spiller den meget morsomme
Farce, Dydens Apostle i 3 Akter.

Billetpriser: 1 Kr. 25 Ore for Voksne, 75 @re for Bern.

Efter Forestillingen Bal i den lille Sal for Medlernmer
med Familie a 50 @re pro Person.

Billetter kan faas hos Fesudvalget. Alle er velkomne.

Festudvalget.

Trelleborg—Sassnitzruten

sesatte for nogen Tid siden en ny Isbryderferge, der
er bygget af Deutsche Werke i Kiel. I Almindelighed bru-
ger man at give et nyt Fartej Navn, samtidig med at
det sattes i Seen. Men i dette Tilfeelde blev intet Navn
fastsat. Man synes ikke at veere fuldt paa det rene med
hvilket Navn man vil give det nye Fartgj. Det har veeret
paatenkt at give det nye Fartej Navnet »Sterkoddere,
»Ran« eller »Granholme. Nu er fremfert et nyt Navne-
forslag, nemlig » Andree«. Kampen mod Ishinder og Kulde
er saa naer forbundet med Andrees Navn, at Forslaget
maa anses for at veaere vel motiveret.

LOMMEHAANDBOGEN

Vi gor opma&rksom paa, at det endnu kan naas at be-
stille Lommehaandbogen, for saa vidt Bestillingen sker
omgaaende. Lommehaandbogen er som sadvanlig fort a
jour paa alle Omraader.

Samtidig vil vi gerne henlede Opmarksomheden paa,
at der i alle Beger er indlagt et Hefte: »Forste Hjeelp
for La&gen kommere¢, der indeholder 32 Sider Anvisnin-
ger paa, hvad der ber foretages straks ved forefaldende
Ulykkes- eller Sygdomstilfeelde. Denne lille Pjece er som
Lommebogen en uundveerlig Hjelper for dem, der setter
Pris paa i forefaldende Situationer at foretage det rigtige.

Som vi meddelte i forrige Nummer, maatte vi sidste
Aar sige nej til adskillige Bestillinger, fordi de kom for
sent.

Hvis De altsaa ensker Lommehaandbogen, kan det
naas, men kun for saa vidt Bestillingen er os i Heande
senest den 10. ds.

Bagejter bliver det vanskeligt.

Bestil den hos den stedlige Repreaesentant.

TAK

Hjertelig Tak for den udviste Deltagelse ved vor kere
Fader, Lokomotivferer R. Frederiksen og vor keaere Broder
og Forlovede, Maskinarbejder Frederik Frederiksens Dgd
og Begravelse.

De Efterladte.
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Vor bedste Tak for den udviste Deltagelse ved vor keere
Fader og Svigerfader, Lokomotivferer Th. P. Thomassens
Dod og Begravelse.

Tak til Afdelingerne for de smukke Kranse.

Bern og Svigerbern.

Optaget som ekstraordinert Medlem:
Lokomotivfyrbeder N. M. Mikkelsen, Aarhus.

S ) G\

Reftelse t1]
%féﬁ%{;@g%

Lokomotivfererkredsen.
Aalborg: Formandens Adresse rettes til: Schleppegrells-
gade 24. .

Lokomotivfyrbederkredsen.

Aalborg: Formandens Adresse rettes til: Orstedsvej
6, St.

Skanderborg: Kassererens Adresse rettes til: Skande-
rupgade 22.

Udne®vnelse fra 1.—11.—30:

Motorferer P. Pedersen, Kbhavns Godsbgd., til Loko-
motivferer i Orehoved (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder V. Jorgensen, Roskilde, til Lokomo-
tivferer i Gjedser (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder P. A. Pedersen, Esbjerg, til Loko-
motivferer i Herning (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder J. E. Jakobsen, Skanderborg. til
Lokomotivfgrer i Struer (mnin. Udn.).

Forflyttelse efter Ansegning fra 1.—11.—30:
Lokomotivferer J. H. C. Jensen, Struer, til Aarhus H.
Lokomotivferer A. Andersen, Herning, til Aarhus H.
Lokomotivigrer N. P. Nielsen (Mprke), Gjedser, til

Korser.

Lokomotivferer C. P. Christensen (Holmen), Orehoved.

Struer.

Tilbagekaldt Udnevnelse:

Udneevnelsen af Lokomotivfyrbeder V. Jergensen, Ros-
kilde, til Motorferer fra 1.—9.-—30 er efter Ansegning til-
bagekaldt.

Dedsfald:
Lokomotivferer T. P. Tomassen, Struer, den 20.—10.
15:7Y

KALKULATORISK OPGORELSE
af Statsbanernes Drifts-Indtsgter og Drifts-Udgifter m. v. i August Maaned 1930 samt i Tidsrummet April
—August 1930 og en Sammenligning med de regnskabsmeessige Belgb i de tilsvarende Tidsrum i 1928—29
i runde Summer.

August Maaned

1930 1929 1930
Kalkulatorisk Forogelse Formindskelse
Personbefordring ............ .. i, 5 880 000 6 040 000 160 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 740 000 4970 000 230 000
Posthefordringst . T4 .. ... ... .¢ccoaaih. SR Lol o 530 000 520 000 10 000
Andre Indtegter .........ccoiiiiiiiiiniennnnn 260 000 240 000 20 000
Drifts-Indtegterialtl  gbivevinvens v s Bas ey 11 410 000 11 770 000 360 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 10 080 000 9 830 000 250 000
Drifts"Overskud' WBE. - & A1 e oo e coie e v eeansana 1 330 000 1 940 000 610 000
April—August
1930 1929 1930
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............cciiiiiiiiiannn, 25 740 000 24 870 000 870 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 22 490 000 23 550 000 1 060 000
Postbefordring ..k ... B e o . h s, 2 560 000 2 530 000 30 000
Andre Indteegten| =k % el REE = NS Smde 2 . 1 550 000 1 490 000 60 000
Drifts-Indtsogter ialt sbss<esssssssvicbantng veeeee.. 52340000 52 440000 100 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 47170000 46 060 000 1110000
Drifts-Overskud .1 . i L, i o AR 5170 000 6 380 000 1 210 000
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Hontor: Frederiksholms Kanal 16'. Kbhvn. K. Postgiro 4800.
Aabent 10—3. Lerd:rg 10—-2.
Opmerksomheden henledes paa vor s@rlige Spareatdeling, i hvilken
Tjenesteme&nd og disses Enker og Bern kan it dskyde storre eller mindre
Belob paa 3 Maaneders Opsigelse med for Tider

5 pCt. i aarlig Raente.

Brug Svendborg Eksport Mil-Co

med 12°/; Fedt.

Drejere i Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

Istedgades Legetajshus

A. M. Thuneby) Istedgade 66

Specialitet: Dukker og Dukke:

reparat. Stort Udvalg i Legete;j.
Billige Priser.

Stet dansk Industril

Ladervare - Forretningen
Sdr. Boulevard 44—46 |—
TIf. Vester 1494 v Blomsterforretning

anbefales. H. Dannenberg
Rejsekufferter, Citytasker, Porte- Blaag.aardsgade 25

Holotakl }
monnzer,Skoletasker, Tegneboger {0 v 001070 TIF. Nora 1979

m, m.
Medlemmer erholder 10 pCt.

i stort Udvalg.
Reparationer udferes. Varerne bringes overalt.

STOT VORE ANNONCORER!

TIf. Byen 35317.

HARALD HANSEN

AKTIESELSKARB

AMAGERTORV11¢

Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ® ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Tmpraegnerede Frakker.

Kun mod Rekvisition.

Lagertid 9—5'/..

| — VILHELM LANGES

Ciigarer og Cigarillos
T cbakker og Skraa

Leverandsr til Lokomofivmandenes Ferlehjem.

Amk Gummi-Industri.
Vestergade 3 -

Iustr. Katalog gratis m. 15 Ore t. Porto.
Vor Brochure: Bernefgdslernes Begr@nsning. m. 14 Bill,
giver Oplysninger om de sikreste praventive

Sendes mod 65 Ore i Frimeerker diskret i lukket Couvert.
Tjenestemand 109 Rabat

Kebenhavn K.

Midler.

Keb danske Varer!

Stet dansk Industril

Camillus Nyrops Etabl.
Nyrop og Maag A/S.
Kebmageryade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikier
| stort Udvalg,

Specltalitel:
Bandager til vanskelige Tilfalde.

Ny Ravnsborg
V. Felledvej 82 - TIf, 10718

anbefaler sine

Selskabs- og Foreningslokaler

TANDLAGE
S. A. MaRTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6—7
Lordag 10—2:

Telf. Vester 3330.
Enghav e Plads

Nervarende Nummer er afleverel paa Avispostkontorel d.

7. November.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenbavn V.

TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkomtorer i Skamdinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14 613. — Kontortid KL 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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