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VOR GODSTOGSBREMSE
Toguheldet i Vejen.

sDer bestaar ingen Uoverensstemmelse
imellem Administrationens og Foreningens
Syn paa Onskeligheden af Trykluftbremsens
Indferelse paa Godstogene.«

Denne lille, men meget vigtige Passus, staar
i et af Administrationen udferdiget Udkast til
et Referat over en Forhandling, der fandt Sted
den 15. December 1926 mellem Administratio-
nen og vor Organisation om »Indferelse af en
gennemgaaende Bremse i Godstogene.« Det
er nu fire Aar siden, at Statsbanerne udtalte
sig saaledes, fire lykkelige Aar kan man vel si-
sige, thi trods Statsbanernes Viden om, at vore
Godstogsbremser ikke var at stole paa, har
man ladet staa til, og fire for Statsbanerne i
den Henseende lykkelige Aar er gaaet, uden
at der er sket andet end Uheldet ved Vejen, der
kostede nogle Kreaturer Livet og en god Slump
Penge. Det var jo et Held i Uheldet, at det
ikke var et Persontog, der holdt i Vejen, thi
da havde det maaske medfert Tab af Menne-
skeliv. Det maa absolut anses for givet, at
Uheldet havde veeret undgaaet, for saa vidt To-
get, der korte ind i Vejen for »Stop«, havde
veeret forsynet med en gennemgaaende Brem-
seindretning. Den Historie kostede 150,000 Kr.
For disse Penge kunde man f. Eks. have for-
synet 50 Lokomotiver med Kunze-Knorr Tryk-
luftbremser. 1 1927 i Begyndelsen af Aaret
havde man ca. 2500 Godsvogne forsynet med
Trykluftbremse eller Ledning, og siden den Tid

20. Oktober 1930

er adskillige Vogne forsynet med disse Indret-
ninger, saa det kan vel ikke vedblive at koste
10 Millioner, som Maskinchef Floor sagde i
1927, og slet ikke de 12 Millioner, som den nu-
veerende Maskinchef fortalte i December 1930.
Trods den gode Vilje til at imedekomme Loko-
motivimendenes Ynsker er vi bange for, at de-
res Kalkulationer er i Besiddelse af en saadan
Kraft, at de fuldkommen ophsever den gode Vil-
je for Indferelsen af Trykluftbremsen — saa
leenge som Trafikministeren ikke er indforstaaet
med de Bremsevanskeligheder, der faktisk er til
Stede. Man klarer jo ikke Vanskelighederne
ved at erkleere, at saa gor man 'Togene saa
smaa, at Bremsebetjeningen med Sikkerhed kan
here Lokomotivets Flojtesignaler. Uheldsto-
get ved Vejen bestod jo af 49 Vogne.

I »Morgenbladet« for Fredag den 17. ds. er
omtalt et dansk Bremsesystem til 6 Mill. Kr.
paa Statsbanernes Materiel. Vi skal tillade os
at citere, hvad »Morgenbladet« skriver:

»Den danske Tekniker, Direktor Karl J.
Schmidt, der har tilbragt en Aarrackke af sit
Liv i Tyskland og Frankrig ved Automobilfa-
briker, har sammen med Lokomotivferer F'. Pe-
dersen, Ingenior A. Andersen og Opfinderens
Sen, Ingenier Lauritz Lendahl Smidt, New
York, konstrueret en Serie Vacuum- og hydrau-
liske Bremser, der er belagt med Verdenspa-
tenter. Bremsernes store Fortrin bestaar bl. a.
i den enkle Maade, Reduktionen af Bremseluf-
ten foregaar, og som bevirker, at Foreren kan
bremse med en bled Overgang eller i Faretilfwel-
de paa faa Meter. En seerlig Nyhed er Vacuum-
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Hydraulbremsen, hvor begge Kreefter er kombi-
nerede i samme Apparat. Kisco Industri Akts.
har indtil videre overtaget Fremstillingen af de
forskellige Typer. Hovedformaalet er at seelge
direkte til Automobilfabrikerne, og Bremserne,
der koster fra 70—165 Kr. efter de forskellige
Typer, mener Direktor Smidt vil kunne seelges
hele Verden over.

Samtidig har Direktor Smidt villet inter-
essere Statsbanerne for denne danske Opfin-
delse. Der har allerede veeret fort Underhaands-
forhandlinger med Maskinchef Munch, men nu
er det Opfinderens Hensigt at gaa til Trafikmi-
nisteren. Han mener at kunne levere de ca.
17000 Gefion-Styringsglidere, som Banerne
skal bruge til Materiellet, for et Beloeb af 5—6
Mill. Kr. Fra de udenlandske Selskaber, som
har givet Statsbanerne Tilbud, er der bl. a. fra
tysk Side forlangt mellem 12—15 Mill. Kr. for
et nyt Bremsesystem. Direktor Smidt har sam-
men med sin Sen, Ingenier Londahl Smidt, ud-
arbejdet en udferlig Kalkulation over denne
Statsbanereform, der i tekniske Kredse siges at
veere paatreengende, og i sit Tilbud forteeller Op-
finderen, at ved Anbringelsen af Gefion-Syste-
met paa Statsbanernes Vogne, hvor der hidtil
har veeret benyttet Skruebremse, spares ca. en
Trediedel af det tjensgorende Personale, og In-
stallationen er derved indtjent i Loebet af et Par
Aar.

Samtidig forhandler Direktor Smidt med
Rutebilselskaberne om Paamontering af den
nye danske Sikkerhedsbremse, og da der er ca.
1600 Rutebiler, mener han at have fundet etMar-
ked. Allerede nu har mange af de store tungtbe-
lastede Vogne faaet det nye Bremsesystem paa-
monteret, og dersom Direktor Smidts Fremstil-
ling af Opfindelsens praktiske Betydning slaar
til, er det en verdensomspaendende dansk Indu-
stri-Nyhed, der her er bragt frem.«

Det ser jo meget peent ud, men det forste
Speorgsmaal, der melder sig, er: hvad faar man
for de 5 a 6 Millioner Kroner? Faar man no-
get, der er de Penge veerd? De 6 Millioner er
Direktor Smidts Kalkulation. Kunze-Knorr
kalkulerer, at deres Bremsesystem anbragt paa
Statsbanernes Liokomotiver og Vogne koster 8
Millioner. Dette sidste Tal faar Statsbanerne
i deres Kalkulationer til 12 Millioner.

Vi skal afholde os fra enhver Udtalelse om
den Smidtske Bremse, vi kender den ikke, der-
imod kender vi lidt til Kunze-Knorr. Denne sid-

ste Bremse har den Fordel for os, at den anven-
des baade i Sverige og Tyskland, hvilket bety-
der noget for et Land som Danmark. Endvi-
dere ved vi, at Kunze-Knorr Bremsen ikke lo-
ver mere end den holder, den er gennemprovet
under alle Forhold.

Men lad nu Direktor Smidt gaa til Ministe-
ren med sin Bremse, og lad os saa here, hvad
Ministeren siger. Det er kun til Gavn, at der re-
res ved Sagen, og Enderesultatet bliver jo, at
vi faar en gennemgaaende Bremse paa Godsto-
gene, og vi haaber fuldt og fast paa, at denne
Bremse bliver Kunze-Knorr.

FORKOQLELSE REGNET SOM TILSKADE-
KOMST I TIENESTEN

[ vort tyske Broderorgan »Voraus« finder
vi en Artikel med ovenangivne Titel, og da
der ogsaa i vort Land lejlighedsvis forekom-
mer Tilfeelde, hvor en Tjenestemand, som skal
afskediges, mener at have Krav paa Tilskade-
komstpension,:idet det haevdes, at den Lidelse,
der i det givne Tilfeelde foranlediger Afskedi-
gelsen, er en Folge af en ham tidligere over-
gaaet Tilskadekomst i Tjenesten, hvorimod
Retsleegeraadet, der er vor hejeste Instans paa
dette Omraade, heevder, at der ingen Forbin-
delse er mellem Tilskadekomsten og den Syg-
dom, som foraarsager Afskedigelsen, har vi
fundet Anledning til at gengive Hovedindhol-
det af bemeldte Artikel.

Ved Fremforelsen af et Tog engang i Juni
Maaned 1923 var det forhaandenveerende
Breendsel af en ringe Kvalitet, saa Lokomotiv-
fyrbederen gentagne Gange maatte kradse op i
Fyret, der i det hele taget maatte behandles med
Omhu for at vedligeholde den fornedne Damp-
spending; som Felge heraf var han meget op-
hedet, dertil kom, at Injectoren var tilbejelig
til at »slaa ud«; under Korslen maatte han 3
Gange entre ud paa Barrieren for at lukke Fo-
deventilen. I sin ophedede Tilstand udsatte
han sig derved for den af det frembrusende Tog
foraarsagede stserke Treek, hvilket havde til
Folge, at han paa Grund af den pludselige Af-
koling paadrog sig en kraftig Forkelelse, hvor-
til forst stodte Lungebetaendelse, senere Nerve-
og Leddegigt, der endnu senere blev ledsaget
af »den dupuytrenske Syge« (en Sygdom, som
angriber Haandens Sener, saa Fingrene krum-
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mer sig sammen). Da Lokomotivfyrbederen
var ganske utjenstdygtig, blev han fra og med
1. Juni 1925 pensioneret med Pension som til-
skadekommen i Tjenesten. I September Maa-
ned s. A. blev Tilskadekomstpensionen imidler-

tid taget fra ham, og han fik kun »almindelig«

Pension. Aarsagen hertil var Udtalelser, som
Jernbaneleegen i Stargard fremsatte efter en
da foretagen Undersegelse af den syge.

Lokomotivfyrbederen var utilfreds med
denne Afgorelse, og det kom ved Landsretten
i Stettin til Proces, ved hvilken han med Hen-
visning til Erkleering fra 2 Jernbaneleger i
Byen Stolp samt fra Leegen ved Badet Oeyn-
hausen forlangte Pensionen sendret paany, saa
der atter udbetaltes ham Tilskadekomstpensio-
nern.

De tyske Statsbaner gjorde for det forste
geeldende, at Tildragelsen i Juni 1923 overho-
vedet ikke kunde erkendes som en Tilskade-
komst; thi hertil kunde kun henregnes pludse-
ligt indtraedende Begivenheder, som foraarsa-
gede direkte Legemsskade. Derneest heevdede
Banerne, at selv om man alligevel vilde mene,
at det skete maatte anses for lige med Tilska-
dekomst, saa fremgik det af den af Jernbane-
leegen i Stargard afgivne Erkleering, at den
Sygdom, der forte til Lokomotivfyrbederens
Pensionering, ikke havde nogen Forbhindelse
med den Forkelelse, han paadrog sig i Juni
1923, det drejede sig derimod om en kronisk
Betendelse i Leddene, en Sygdom, der ikke
kunde opstaa ved Forkelelse, men hvis Oprin-
delse maatte skyldes forud tilstedeveerende An-
leeg.

Lokomotiviyrbederen fremskaffede da en af
en femte Leege i April Maaned 1926 udstedt Er-
kleering, der gik ud paa, at Tilfeldet drejede
sig om en ved Forkelelse og sterk legemlig
Anstrengelse opstaaet akut Lungebteendelse,
som saa ganske langsomt var blevet til kronisk
Leddebetendelse.

Retten hesluttede at afeeske Universitetskli-
niken i Byen Greifswald en Udtalelse, ligesom
der afhertes en Raekke Vidner. Disse sidste
bekreftede Lokomotivfyrbederens Fremstilling
af, hvad der var overgaaet ham, hvorimod Er-
kleeringen fra Greifwalds Universitetsklinik
var ham ugunstig. Men det lykkedes Lokomo-
tivfyrbederens Sagforer at faa Retten til at ind-
hente endnu en Udtalelse, nemlig fra Kommu-
nehospitalet i Stettin. Den udbedte Erklering

blev afgivet sidst i December 1926, og det viste
sig, at den Laege, som paa nysneevnte Hospi-
tals Vegne afgav Erkleringen, kom til et gan-
cke andet Resultat end det, Universitetsklini-
ken i Greifswald var kommet til.

Da der nu ikke alene forelaa modstridende
Udtalelser fra praktiserende Lager, men da til-
lige 2 paa dette Omraade anerkendte Autorite-
ter, havde afgivet modstridende Erkleeringer,
besluttede Retten at lade Universitetskli-
ken i Berlin udtale sig til Sagen. Den enskede
Udtalelse blev afgivet i November 1927 og slut-
tede sig ikke alene helt og fuldt til de af Kom-
munehospitalet i Stettin fremsatte Udtalelser,
men underbyggede disse.

I denne sidste Erklaering, — som tildels blev
bygget paa det i Sagen foreliggende Materiale,
men som serlig hvilede paa foretagne Under-
sogelser —, udtales bl. a., at det med Sikkerhed
kan siges, at Lokomotivfyrbederen indtil Juni
Maaned 1923 maatte anses for fuldsteendig
sund; enhver Tale om forud tilstedeveerende
akut Leddegigt eller akut Muskelgigt maatte
med Bestemthed afvises.

Sygdommens Forleb var det, at den Forke-
lelse, Lokomotivfyrbederen havde paadraget
sig, var gaaet over til en meget steerk Influen-
za, der — saaledes som det ofte er Tilfaeldet —
medferte sveere rheumatiske Lidelser i Led og
Muskler og hvortil ydermere traadte Lunge-
hindebetendelse i hejre Side. Influenzaen, som
i det hele taget havde et snigende Forleb, blev
efter lang Tids Forleb kureret, hvorimod Led-
de- og Muskelrheumatismen forblev i Kroppen
og dannede den tilbagevendende kroniske Led-
de- og Muskelgigt; ca. % Aar senere begyndte
den dupuytrenske Sygdom og medferte ganske
langsomt den egenartede Forandring af Sener-
ne i begge Heender. Efter Universitetsklini-
kens Mening er der saaledes Aarsagssammen-
haeng mellem den i Juni 1923 opstaaede Syg-
dom og Patientens nuveerende Lidelser. Gan-
ske seerlig gores opmeerksom paa, at den almin-
delige Opfattelse af den dupuytrenske Syge,
nemlig at denne er uafhaengig af ydre Indfly-
delser, ikke er rigtig; thi der foreligger flere
Tilfeelde, hvor nejagtige Observationer har
fastslaaet, at rheumatiske Sygdomme er bleven
fulgt af bemeldte Sygdom.

Efter disse Udtalelser gav Retten Lokomo-
tivfyrbederen Medhold i sine Klager, og der
tillagdes ham Tilskadekomstpension.
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DE DANSKE STATSBANER

(Efter »Jern og Metalarbejderenc).

Af Institutioner, hvis Virksomhed falder

indenfor Landets Greenser, er De danske Stats-,

baner uden al Tvivl den mest hetydelige, baade
med Hensyn til Arbejdsomraadets Udstrak-
ning og Antallet af beskaftigede Personer, der
udgoer 21,000 Ansatte.

Langt den storste Del af dette Personale
er optaget ved selve Trafiktjenesten, men Ved-
ligeholdelsen af Banelegeme og Materiel kree-
ver ogsaa mange Heenders Arbejde; under
Statshanernes Maskinafdeling, som forestaar
Veerkstedstjenesten, er ansat op imod 3000 ti-
melonnede Arbejdsmeend og Haandveerkere,
hvortil kommer en Del Ekstraarbejdere.

speender alle Nuancer i Faget, lige fra det svee-
reste Grovarbejde til den fineste Mekanik.

De timelonnede Arbejdere ved Statshanerne
er gennem Klubber og Afdelinger tilsluttet de-
res Fags Landsorganisationer, og Smedefor-
hundet har en stor Medlemsstyrke her.

Som Indledning blot nogle enkelte Oplys-
ninger hentet fra Jernbanedriftens Barndom.

Den forste Bane for Befordring af (zods og
Rejsende blev aahnet 1825 og gik mellem Stock-
ton og Darlington i Skotland. Til at treekke
Vognene brugtes der Heste, som forsvandt, da
den tidligere Grubearbejder Georg Stephenson
i 1829 havde fuldfert Konstruktionen af et
Damplokomotiv, der var tilstraekkelig hrughart
for regelmeessig Drift. Jernbanerne indvarsle-
de en ny Tid. I Begyndeisen frygtede og mod-

R B

Verkstedsarbejdere i Kebenhavns Verksted ca. 1870.

Reparationsarbejdet ved Statshanernes Ma-
teriel kraever Medvirkning af flere Ifag. Der
er Formere, Sadelmagere, Malere, Karetmage-
re, Arbejdsinend og endelig et betydeligt An-
tal Smede og Maskinarbejdere. Den sidstnaevn-
te Gruppe er heskeeftiget ved Arbejde, der om-

arbejdede det konservative Borgerskab de nye
Trafikmidler, men uanfegtet heraf skod de
frem overalt i det britiske Orige, og denne Ud-
vikling var snart efter i fuld Gang ovre paa
IFastlandet, hvor Tyskland gik i Spidsen. I
1846, 21 Aar efter Stockton—Darlington Ba-
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nens Aabning, blev den forste Bane taget i
Brug i Holsten, som dengang gennem Perso-
nalunion var knyttet til Danmark. Banen gik
fra Altona til Kiel med en Sidebane fra Neu-
miinster til Rendshorg. Det neeste Skridt her-
hjemme var Banen fra Kebenhavn til Roskil-

ved efterfolgende Tal. 1 1878 var Statshane-
nettet 815 km langt, 1914 2000 km og 1929 2517
km plus 487 km Dobbeltspor.

For det provinsielle Kebenhavn, som i 1847
laa indespeerret mellem Voldene, var Banen til
Roskilde et stort Fremskridt. Banegaarden laa

Vearkstedsbygning og den store Skydebro, Vognafdelingen, Kobenhavn.

de, som blev aabnet 1847. Arbejdet ved Ros-
kildebanen og en lang Reekke senere Banean-
leeg her i Landet blev tilset eller ledet af Eng-
leendere, som havde Ord for at veere de bedste
Jernbaneteknikere. 1856 blev Vestbanen for-
lcenget fra Roskilde til Korser. 1870 aabnedes
Roskilde—Masnedsund og 1874 Roskilde—Ka-
lundborg. Neevnte sjellandske Banestraeknin-
ger var under Privatdrift, indtil Staten overtog
dem i 188(). Ogsaa paa Fyn og i .Jylland var
det private Selskaber, der byggede de forste
Baner, men 1867 bhlev de overtaget af Staten.
Aarhus—Langaa—Randers aabnedes 1862,
Langaa—Viborg 1863 og hele den jydske
Leengdebane, Vamdrup—Aarhus—Frederiks-
havn var i Brug 1875. Paa Fyn blev Banen
Nyborg—Strib aabnet 1865. Den danske Bane-
drifts senere Udvikling kan nemmest belyses

ved Tivoli, paa det samme Sted, hvor den nu-
veerende Centralbanegaard ligger., men Volde-
ne sperrede Vejen til den. Naar Kebenhav-
nerne skulde med Toget, maatte de peent leeg-
ge Vejen igennem Vesterport, og denne var
lukket fra KI. 7 Aften til 7 Morgen, hvoraf man
vel kan slutte, at Driften i Begyndelsen ikke
har veeret baseret paa Nattog.

Roskildebanens rullende Materiel var hur-
tigt overset. Det bestod af 5 Lokomotiver, 18
Personvogne, 2 Postvogne og ca. 80 Godsvog-
ne. Til Vedligeholdelse heraf var der indrettet
Verksteder, som laa tet ved Banegaarden. Selv
efter Datidens Begreber var disse Veerksteder
meget sparsomt udstyrede, de fleste Veerktojs-
maskiner blev fremstillet i Verkstedet, og
forst i 1851 gennemfortes der mekanisk Driv-
kraft fra et selvfabrikeret Maskinanlaeg. Ar-
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bejdsstyrken udgjorde 19 Mand og var sam-
mensat af forskellige Brancher. Vedkorserba-
nens Aabning i 1856 blev Antallet af Vogne og
Lokomotiver foroget meget betydeligt, hvilket
medforte, at Vaerkstederne blev for smaa til at
udfere Reparationerne paa en tilfredsstillende
Maade. Baneledelsen fandt en radikal Lesning
paa denne Vanskelighed, idet den lod opiere
nye Verksteder, der fik Plads paa det nuvee-
rende Centralposthus’ Grund. Foruden at vee-
re betydelig mere rummelige end de gamle, var
de nye Veerksteder bedre indrettede med Ma-

Tilveerelsen. 'T'il Aflesning for denne var der
paa den modsatte Side af Vesterbrogade lidt
Nord for Frihedsstotten opfert en Hovedbane-
gaard, som efterhaanden optog Trafikken for
alle Baner over Roskilde, og en Nordbanegaard
for Trafikken til Helsingor og Klampenborg.
Her udfoldede Byens Rejseliv sig, indtil den
nye Centralbanegaard fra 1911—1921 igen
havde fort hele Jernbanetrafikken tilbage til
den forste Banegaardsplads i Bernstorfsgade.

Ved Flytningen i 1864 fulgte Veerkstederne
med over paa den anden Side af Vesterbroga-

Interior af Lokomotivvaerkstedet med Drejervarksted I, Kobenhavn

skiner og Vearktej og gav straks efter Indflyt-
ningen Beskeftigelse for 50 Mand, en Styrke,
der set med Datidens ©Qjne ingenlunde var helt
ringe.

Det har vel nok veeret Baneledelsens Me-
ning, at Veerkstedssporgsmaalet var lest for
en lengere Aarrakke, men Jernbanedriftens
hastige Udvikling kreevede snart nye Foran-
dringer. I de Tider var det ikke nemt at treeffe
Dispositioner, som skulde have lang Varighed.

I 1864 aabnedes Banen til Helsinger via
Hillerod og Banen til Klampenborg, og sam-
tidig gled Kobenhavns forste Banegaard ud af

de og kom til at ligge ved Sect. Jorgens Se. De
nye Verkstedslokaliteter var ikke meget stor-
re end de fraflyttede, hvorfor det allerede ved
Masnedsundhanens Aabning i 1870 kneb med
Pladsen. Og nu fulgte Udvidelse paa Udvidel-
se, saaledes at Veerkstedsomraadet ved Sect. Jor-
gens So tilsidst var en fuldsteendig Labyrint,

Som det sidste Led i Hovedruterne mod
Vest og Syd kom i 1882 Dampfergeforbindel-
serne Korser—Nyborg og Masnedo—Orehoved
i Stand. Disse Hovedruters Fuldferelse og An-
leeg af Baner forskellige Steder gav Anledning
til steerke Foregelser af Materiellet. Fra 1882
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—1900 steg saaledes Antallet af Lokomotiver
i det sj®llandske Banedistrikt fra 58 til 185,
Udvidelsen var endda mere effektiv, end Tal-
lene viser, de fleste Lokomotiver, som hlev an-
skaffer i dette Tidsrum, var meget storre og
kraftigere end dem, Banerne hidtil havde be-
tient sig af. Det er givet, at de store Materiel-
anskaffelser fik Indflydelse paa Beskaeftigel-
sesforholdene i Verkstederne, der blev Brug
for mange flere Arbejdere, og i Tiden fra 1830
til 191 steg Antallet ved Varkstedet i Ixehen-
havn fra 150 til 60 Mand.

Selv om det var en stor Sum, der var anvendt.
boed Iorandringen fra de gamle til de nye
Varksteder ogsaa store Fordele. Medens Area-
let ved de gamle Vwaerksteder udgjorde 21,000
m*, hvoraf 10,000 m* var overhygget, saa ud-
gijorde Arealet ved de nye Varksteder 160,000
m?, og heraf er nu 37,000 m? overbygget. Der-
til kom, at de nye Vierksteder var udstyret med
saadanne tekniske Hjselpemidler, som opfvldte
Betingelserne for en moderne Arbejdstilrette-
laegning. Det er ikke uden Interesse at fore-
tage en Sammenligning mellem det forste lille

Varkstedshygninger i Aarhus.

Under disse Omstandigheder havde Jern-
baneledelsen sveert ved at skaffe tilstrackkelig
Reparationsplads for Lokomotiver og Vogne.
Man =ogte at klare Vanskelighederne ved at
gennemfore Nat- og Overarbejde i stor Ud-
streekning, men disse Foranstaltninger slog
ikke til. Den endelige Losning af Pladsforhol-
dene kom. forst i Sigte, da Rigsdagen i 1904
efter mange og lange Overvejelser vedtog at
lade opfore et nyt Baneveerksteds-Kompleks
ude ved Kalvebod Brygge. Indflytningen i de
nye Verksteder, hvis Opforelse havde kostet
Statshanerne 4,3 Mill. Kr., fandt Sted i 1908.

Banevaerksted fra 1847 og det nuveerende Fa-
briks-Kompleks, hvor det sjellandske Bane-
materiel bliver repareret. En saadan Sammen-
ligning giver ved Eftertanke et klart Billede af
Jernbanedriftens staerke Udvikling.

Under Omtalen af de kehenhavnske Bane-
veerksteder bor den forste tekniske Leder nesev-
nes. Det var Maskinmester O. F. A. Busse, Fa-
deren til den senere Maskindirektor. Han var
tysk Tekniker, og var kaldt herop for at assi-
stere ved Anlaxgget af Roskildebanen. Efter
Banens Aabning kerte han som Lokomotivfe-
rer, men havde desuden Ledelsen af Verkste-
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det i sin Haand. Den sidste Opgave loste Busse
serdeles smukt, bl. a. ved, at han sammen med
Arbejderne konstruerede og lavede de Vark-
tojsmaskiner, som Vearkstedet havde Brug for.
Busse var velset blandt Persomalet baade for
sin Retfeerdighedssans, og fordi han tog virk-
som Del i Arbejdet ved den stedlige Syge- og
Pensionskasse.

Statshanernes Reparationsvierksted paa I'yn
ligger i Nyborg, og det blev taget i Brug i 1865.
da Banen fra Nyborg til Strib blev aabnet. Selv
om der var gaaet 18 Aar siden Roskildebanens

Den forste Leder af Verkstedet i Nyborg var
en Englender, der hed Potz. Han endte dog
ikke sine Dage ved Statshanerne, men dede som
Gronthandler i London.

Statsbanernes (‘entralveerksted i Aarhus
begyndte Virksomheden i 1862, da den forste
jydske Bane, Aarhus—Randers, blev aabnet.
Veerkstedernes Beliggenhed er den samme som
ved Starten, men af de forste Varksteder er der
neppe noget tilbage. Ligesom paa Sjeelland
maatte i Jylland Staten overtage eller hygge de
vigtigste Hovedruter, og da Vedligeholdelzen

Varkstedshygning og

Aabning, og dette Tidsrum teknisk set inde-
bar forskellige Forbedringer, saa var Vark-
stedsforholdene ved det nyoprettede Vaerksted
dog yderst primitive. Blandt andet forteelles
der, at Vaerkstedets Hejsegrejer kun var i Stand
til at lofte den ene Halvdel af Lokomotiver, som
var inde til Reparation. Naar Arbejdet var
fuldfert der, hlev Lokomotivet kort ud paa en
Drejeskive og vendt, hvorpaa Arbejdet kunde
fortseettes paa den anden Halvdel. Nyborg
Verksted cr ikke blevet flyttet i Aarenes Lob,
det ligger paa den samme Plads; men det har
veeret Genstand for adskillige Moderniseringer.

Skydebro, Aarhus.

af hele det jydske Materiel udferes paa Cen-
tralveerkstedet i Aarhus, har man, for at klare
den stillede Opgave, stadig maatte foretage Ud-
videlser og Omforandringer af Veerkstedet. —
Den storste Tilbygning fandt Sted i 1912, idet
man den Gang tog et nyt Lokomotivveerksted
i Brug. [ 1920 var der truffet Beslutning om
at flytte Centralveerkstedet ud i Molleengen. en
stor Plads, der ligger (st for Byen, men af
Besparelseshensyn blev denne Plan frafaldet.
I Stedet for fortseettes der med Omforandrin-
ger og Tilbygninger saaledes, at Aarhus Cen-
tralveerksted snart er ved at blive en tro Kopi
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af det forleengst nedlagte Baneveerksted ved St
Jorgens So i Kebenhavn, da dette befandt sig
i sin Glansperiode.

Statsbaneveerkstederne giver sig ikke af
med at fremstille nye Lokomotiver eller Vog-
ne. | mange Aar kobtes Lokomotiverne paa sto-
re udenlandske Specialfabrikker, men siden
1921 har Aktieselskabet Frichs i Aarhus gjort
en overordentlig eerefuld Indsats i dansk Indu-
stri ved at bygge Statsbanernes Damplokomo-
tiver, en hel Del af Frichs Lokomotiver er end-
da af de allerstorste Typer i europeisk For-
mat. Alle Statsbanernes Person- og Godsvog-
ne bygges hos Scandia« i Randers.

Medens der saaledes ikke bygges nyt Ma-
teriel i Statsbaneveerkstederne, bliver der lagt
steerk Veegt paa at genmemfore Reparationsar-
bejdet hurtigt og solidt. Sikkerheden baade for
de Rejsende og Godsforsendelserne kreever, at
Materiellet er i den pinligste Orden, thi det
gamle Ord: »Liden Tue kan veelte stort Lees,
faar let en skaebnesvanger Betydming indenfor
Jernbanedriften, hvis Materiellet er i mangel-
fuld Stand. Efter seerlige Bestemmelser bliver
alle Damplokomotiver efter hejst 3 Aars Brug
underkastet et grundigt Eftersyn eller en Re-
vision, som det hedder. Revisionen foregaar
paa den Maade, at Hjulene tages fra, Kedel-
bekleedningen fjernes, og de fleste Enkelthe-
der, hvoraf Maskinen bestaar, frigeres, bliver
eftersete og reparerede i paakrevet Omfang,
og derpaa finder Samlingen Sted igen. Et me-
get vigtigt Led i Revisionsarbejdet er Efter-
synet af Kedlen. Efter at Kedlen er renset for
Sten, og Rer, Stettebolte og Nagler er eftersete,
preves den baade med koldt og varmt Tryk.

Diesellokomotiver og Motorvogne, af hvilke
Statsbanerne har erhvervet en Del i de senere
Aar, revideres, naar de har kert fra 50,000 til
70,000 km. For Personvogne er Revisionsfri-
sten 3 Aar og for Godsvogne 4 Aar. Hjulringe
eller Bandager bliver afdrejede, naar Sliddet
paa dem har naaet et bestemt Maal.

Foruden det Arbejde, der kommer af de lov-
pligtige Revisioner, er der ogsaa mange andre
Reparationer, som feorer Vogne og Lokomoti-
ver til Veerkstederne. Ude i Driften er der spe-
cielle Folk, der underseger, om Understel, Tree-
veerk, Varme-, W. C.- og Lysinstallationer paa
Vognene er i Orden. Lokomotivet efterses af
Forerne, hver Gang en Tur er afsluttet, og Lo-
komotivet er kommet tilbage til Remisen. I de

fleste Remiser findes der Verksteder, hvortil
er knyttet en Stab af Maskinarbejdere, som ud-
forer mindre og ofte forekommende Reparatio-
ner paa Lokomotiverne. Herved sparer Stats-
banerne den kostbare Tid, der medgaar ved Lo-
komotivernes Overforing til Hovedveerksteder-
ne. Er Manglerne af mere omfattende Karak-
ter, der til Udbedring kraever Anvendelse af
Kraner og Specialveerktoj, foregaar Arbejdet
i Hovedveerkstedet.

De danske Statsbaners Vogn- og Lokomo-
tivpark er sammensat af mange forskellige Ty-
per, hvilket ikke er ekonomisk, fordi Repara-
tionsarbejdet derved bliver meget uensartet og
bekosteligt. Lokomotivparken bestaar af ca.
700 Damplokomotiver og 6 dieselelektriske Lo-
komotiver. Statsbanernes sterste Damploko-
motiv, Litra R II, har 1480 HK, kan lebe 90
km i Timen og vejer 122 Tons. De store S-
Maskiner, der leber paa den sjellandske Nord-
og Kystbane, har 1000 HK, Hastighed 90 km
i Timen og vejer 97 Tons. Vognparken bestaar
af 32 Motorvogne, 1950 Personvogne, 595 Post-
og Rejsegodsvogne og 11,749 Godsvogne.

Med Fergerne har Statsbaneveerkstederne
— udover nogle ganske enkelte Specialarbej-
der — ikke noget at bestille. I mange Aar blev
Feergereparationsarbejdet udfert ved de priva-
te Verfter, men det er nu efter nogen Konkur-
rence overfort til Orlogsveerftet.

Derimod findes der under Statsbanerne tre
mindre Verksteder, hvor alle Telegraf- og Sig-
nalapparater bliver reparerede. Disse Veerk-
steder sorterer under Bane- og Signaltjenesten
og ligger i Kobenhavn, Aarhus og Struer.

Som tidligere omtalt giver Vedligeholdelsen
af Statsbanernes Materiel Beskeftigelse til
mange Arbejdere. Ved Centralveerkstedet i Ko-
benhavn beskeeftiges der ca. 1200 Arbejdere,
ved Centralveerkstedet i Aarhus ca. 1100 og ved
Verkstedet i Nyborg ca. 110. Dertil kommer
ca. 1000 Haandveerkere og Arbejdsmeend, som
beskeeftiges i forskellige Remiser Liandet over.

Chefen for Statsbanernes Maskinafdeling er
den tidligere Direktor for Kebenhavns Flyde-
dok, O. Munk.

Wu.w‘ !
[l l”'l‘?“:?r}?u
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TRAFIKINSPEKTOR ROLF HARBOE

Den 23. Oktober d. A. fylder en af Stats-
banernes kendte Embedsmeend, Forstanderen
for Jernbaneskolen, Trafikinspektor Rolf
Harboe — 70 Aar — og falder med Udgangen
af Oktober for den ubenherlige Aldersgrance.

Rolf Harboe afslutter hermed en lang Le-
bebane indenfor Statshanerne og ud af Reek-
kerne glider et af de swrlig fra de senere Aar
kendte Ansigter. Han tog juridisk Embedseks-
anien i 1886 og ansattes den 1. November s. A.
som Aspirant ved Statshanerne med Tjeneste
i Sekretariatet, gjorde derefter praktisk Tjene-
ste ved forskellige Stationer og paa Trafikche-
fens Kontor i Aarhus. Den 1. Oktober 1894
udneevntes han til Fuldmeaegtig og 1 1905
til Trafikinspektor i Aalborg. Efter 3 Aars
Tjeneste her forflyttedes han til Kehenhavn og
stilledes i 1914 til Raadighed for Chefen for
Trafikafdelingen.

Allerede som ganske ung heskeftigede Rolf
Harboe sig med littersere Arbejder, og det er
en ret omfattende Produktion, som foreligger
fra hans Haand, det var vel derfor ogsaa na-
turligt, at han var med i Arbejdet, da man om-
kring Aarhundredskiftet oprettede det jydsk-
fynske Statshanepersonales Bibliotek i Aarhus
og i en Aarrakke var dets Formand. Senere blev
han Formand for det sjeelland-falsterske Bib-
liotek, hvilket Hverv han endnu med stor In-
teresse beklaeder.

Da Trafikinspektor V. Kock i 1913 dede,
blev Rolf Harboe udpeget til hans Efterfelger
som Leder af den daveerende Jernbaneskole,

der havde til Huse i trange Lokaler i Ros.
kilde, og han fulgte i Aarene, som kom, med
levende Interesse Udviklingen paa Uddannel-
sesomraadet. Det stigende Krav til Persona-
lets teoretiske Uddannelse medferte Udvidelse
af Skolen, og da Jernhaneskolen i Hellerup aah-
nedes, var der vel ingen nmrmere eller bedre
egnet til at overtage Forstanderposten ved Sko-
len end ham, og at man vist aldrig har haft
Grund til at fortryde Valget, herom vidner
hans dygtige og betydelige Arbejde, baade med
Hensyn til Skolens Administration, som med
det egentlige Undervisningsarhejde, og endvi-
dere ogsaa ved Udarbejdelse af forskellige Lee-
reboger til Brug for Skolen, og endelig maa
ikke glemmes den gode Maade, Skolefor-
standeren har forstaaet at tage Tingene
paa, altid frisk og munter, fri for alt Pedan-
teri, og som i Aarene, der er gaaet, har gjort
ham til en afholdt Mand, en venlig og for-
staaende Skolechef, hvis Opgave ikke alene var
at yde og frembringe det hedste paa Under-
visningsomraadet, men ogsaa at gere Ophol-
det paa Jernbaneskolen saaledes, at hver en-
kelt kunde fole sig hjemme der.

Vi fejer vor Lykemnskning og Tak til de
mange, som den 23. Oktober vil finde Vej
til Jernbaneskolen i Hellerup.

URAFSTEMNINGSRESULTATET

Urafstemningen angaaende Forslaget om Indmeldelse
i Metalarbejderkartellet og i De samvirkende Fagforbund
er nu afsluttet.

Af Foreningens 1853 Medlemmer har 1819 indsendt
Stemmeseddel, 6 Medlemmer har paa Grund af Sygdom
varet forhindret i at stemme, og de resterende 28 har
ikke indsendt Stemeseddel, 98,5 pCt. af Medlemmerne har
deltaget i Afstemningen. 1054 Medlemmer har stemt »Ja
og 765 Medlemmer har stemt »Neje.

I Henhold til Kongressens Beslutning angaaende Af-
stemningen og Optallingen af Stemmerne bliver Slut-
resultatet, at der ialt regnes med 1082 ».Ja« Stemmer og
765 »Neje Stemmer.

»Ja« Stemmerne udger 58,4 pCt., og- da Forslagets
Vedtagelse var betinget af en Majoritet paa mindst 75 pCt.,
er Forslaget saaledes ikke vedtaget.

—_—
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GULDBRYLLUP

Foreningens gamle, mangeaarige Formand, pens. Lo-
komotivferer Chr Christensen og Hustru, Kinsengade £0,
Esbjerg, fejrer den 30. Oktober deres Guldbryllup.

Det er nu ca. 13 Aar siden C. nedlagde sit Mandat
som Foreningens Formand, og af den Grund findes der
mange yngre Medlemmer af vor Organisation, som ikke
kender Christensen. Til Oplysning for dem tjener, at C.
efter at Lokomotivineendenes Organisation i Lebet af ca.
2 Aar havde slidt 2 Formeend op i 1901, blev valgt til
Formand og bekledte denne Tillidspost i ca. 17 Aar paa
fuldgod og veerdig Maade. Ved Foreningens Jubileeum 1924
blev C udneevnt til ‘Eresmedlem. Christensens Arbejde i
»Dansk Lokomotivmands Foreninges Tjeneste er kendt
nok og for omtalt her i Bladet og paa anden Maade, og
vi har saaledes tidligere haft Anledning til at sige ham
Tak. Men nu kan vi faa Lejlighed til at bringe Fru Christen-
sen en Tak, fordi hun i de Aar, Manden var Formand,
har fundet sig i Mandens Fraveerelse fra Hjemmet i
Arbejde for Organisationens Medlemmer.

Vi vil gerne have Lov til at feje vor Lykenskning til
de mange Hilsener og Tanker, som paa Hejtidsdagen vil
blive sendt Guldbrudeparret, og vi haaber, at de endnu
mange Aar maa leve og feerdes sammen.

25 AARS JUBILAUM

J. C. Christeusen.

Den 1. November 1930 kan Lokomotivfererne J. C.
Christensen, P. Sabroesgade Nr. 10, St., og Erik Harvig,
Gyldenlavesgade 23, 1., begge Kebenhavns Godshanegaard,
fejre deres 25 Aars Jubileeum som Lokomotivmend.

Begge Jubilarerne har lert som Maskinarbejdere i
Statsbanernes Vearksteder i Kebenhavn, og efter udstaaet
Leeretid opholdt sig og arbejdet i det sydlige Udland, og
det meerkes paa dem begge, at de har veeret under andre
Himmelstreg, serlig paa »J. C.«, som Christensen popu-
leert kaldes.

»J. C.¢ blev ansat som Haandveerker i 1901 og for-
fremmet til Lokomotivfyrbeder 1. November 1905 med
Station paa Gb., forflyttet til Gedser 1. April 1909, Ny-
kebing F. 1. April 1910, til Neestved som Rangerferer den
1. April 1915, hvor han forblev og fandt Ro til sin For-
fremmelse til Lokomotivferer den 1. April 1918, med For-
flyttelse til Gb.

Det ses, at »J. C.« har haft Vandreblod, men har nu
endelig fundet det Sted, hvor der er bedst at vere.

I Modsetning til »J. C.« har Harvig holdt sig til

Kebenhavn lige fra sin Ansattelse, og man kan vel ogsaa
vanskelig t@nke sig Harvig omplantet til en Provins —
inkarneret Kebenhavner, som han er.

Disse to Jubilarer er gode Kendinge over det ganske
Sjeelland, lige afholdt af enhver; og deres Dygtighed som
Haandveerkere, som de har erhvervet dem ved Arbejde
paa Lokomotivfabriker i Udlandet, er kommen dem til
Gode som Lokomotiviaend.

Det er en Glaede og Forngjelse at vaere i Selskab med
disse to Jubilarer, da de begge sprudler af Vid og godt
Humer, et Humer, som uvilkaarlig smitter enhver, der er
sammen med dem.

»J. C.«s Interesse for Kortspil er velkendt, saavel som
Harvigs Antipati mod samme er lige saa kendt, hvorimod
de begge er solide Medlemmer af D. L.. F. — men blandt
de stille.

Det er ganske sikkert, at Jubilarerne paa Festdagen vil
faa mange Beviser paa den Popularitet, de begge nyder,
og den, der skriver disse Linier, er overbevst om, at det
vil veere dem begge en Glede paa denne Dag sammen
med deres Venner at mindes de mange Aar, der er gaaet,
siden de som Laredrenge begyndte paa Jernbanens Veerk-
steder »inde paa det gamle«, og da jeg som Leredreng
begyndte paa de samme Verksteder, var vore Jubilarer
her de forste, jeg traf paa, og jeg har saaledes et godt
Kendskab til dem begge, og har gennem Aarene set, hvor-
ledes deres Vennekreds er blevet sterre og sterre paa
Grund af deres joviale og ligefremme Vasen og den gode
Kammeratskabsaand, de altid har lagt for Dagen.

Afdeling 1 og undertegnede ensker begge Jubilarerne
hjertelig til Lykke med Onsker om en lys og lykkelig
Fremtid, at Dagen maa blive en minderig og hejtidelig
Festdag for jer begge, og at vi endnu i mange Aar maa
fole den Glaede, det er at veere sammen med jer, og gid
Heldet ogsaa i Fremtiden maa felge Jer i jeres anstren-
gende Gerning, og I begge maa bevare jeres gode Helbred.

L—n.

OM URAFSTEMNINGEN

Arede Redakter!

Hvad synes Redakteren om denne Afstemning? Jeg
synes den er ud over det almindelige. Her har hele Be-
folkningen i en Menneskealder arbejdet paa at faa hem-
melig Afstemning, saa maa Medlemmerne af D. L. F. gaa
til Stemmeurnen med Sveben over Hovedet, ligesom i vore
Bedsteforaldres Tid, da Herremanden stod med Sveben.
Det krymper sig i mit Hjerte som Organisationsmand og
Socialdemokrat, at D. L. F. ikke i 1930 er kommen videre
end den endnu vil tvinge sine Medlemmer til at stemme
Ja. For det er det, naar der skal Navns Underskrift
paa en Stemmeseddel. Der kunde jo lige saa godt vaeret
lagt Lister rundt paa Stuerne, for dette er omtrent det
samme, saa havde D. L. F. sparet den store Udgift til
denne Afstemning, som jo kan blive til Splittelse, saa-
ledes som dette er grebet an. Medlemmmerne ensker nu
ikke Diktatur. Vi havde for nogle Aar siden en Afstem-
ning ogsaa med Navns Undeskrift, hvor jeg ikke stemte;
men denne Gang er jeg jo nedt til at stemme, da der jo
ogsaa her er en Svebe over Hovedet paa vore Medlem-
mer. Dette vil jeg ikke veere med til, derfor maa min
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Stemme blive Nej, da jeg ikke mener, at D. L. F. endnu
er moden til at gaa ind i de samvirkende med denne
Svebe over Hovedet. Jeg advarede steerkt til at gentage
den Slags Afstemninger ved den sidste Afstemning af
samme Karakter.

Hvis nu denne Afstemning gaar Hovedbestyrelsen
imod, saa maa den vel traekke sig tilbage? Med et eventuelt
Nederlag kan den vel ikke blive siddende?

Ejnar Egeland.

Du har ganske Ret i, at man her i Landet har arbej-
det paa at faa indfert hemmelig Afstemning og ogsaa
faaet den, men hvordan skulde vi ved en Urafstemning
faa praktiseret en lignende Ordning. Det vilde have glee-
det os, om Egeland havde anvist den. Vi maa jo have
en Kontrol med, at ingen Medlemmer stemmer mere end
een Gang. Tror Indsenderen virkelig selv paa Bemerk-
ningen om »Sveben over Hovedet«. Der kan med denne
Seetning kun sigtes til Hovedbestyrelsen, der har ganske
andre Ting at varetage end at granske, hvorledes hvert
enkelt af Foreningens Medlemmer stemmer i en given
Situation.

Vi synes, den @rede Indsender er noget hgjt oppe
og noget merkelig, naar han i denne Forbindelse taler
om Diktatur. Der kan vel ikke veere Tale om Diktatur,
naar man beder Medlemmerne om at udtale sig i en Sag.

Endelig er Indsenderen meget interesseret i, hvorvidt
H. B. gaar eller ikke efter et eventuelt Nederlag.

Men Hensyn til dette kan jeg henvise til det andet
Sted i Bladet optagne Resultat af Afstemningen, der viser,
at henimod 59 pCt. af Medlemmerne er for Tilslutning
og ca. 41 pCt. imod. Hvilket altsaa forteeller den opmeerk-
somme Leser, at et Flertal fulgte H. B.s Forslag, men
dog ikke et saa stort Flertal, som den anvarsbevidste
Hovedbestyrelsen selv havde fastsat som Betingelse for
Indmeldelse. Red.

DODSFALD

onsdag den 24. September d. A. afgik Lokomotivferer
Rasmus Frederiksen, Aarhus H, ved Deden uden forud-
gaaende Sygdom og begravedes paa Vestre Kirkegaard i
Aarhus den 28. s. M.

Frederiksen havde for kort Tid siden mistet sin Hu-
stru, og nu to Dage for sin Ded mistede han en ca. 30-aarig
Sen, Maskinarbejder Frederik F. Ved Sennens Bisattelse
i Kapellet fik Lokf. Frederiksen et Ildebefindende og
maatte bringes til sit Hjem i Kongsvang, men dede
naeste Dags Eftermiddag.

Fader og Sen jordedes ovennzvnte Dato i
Grav.

I Folget, der ikke kunde rummes i Kapellet, saas bl. a.
Fanedeputationer fra Smede- og Maskinarbejdernes Fag-
forening og fra D. L. F.s Afdelinger i Fredericia, Aar-
hus m. fl. Blandt de mange Kranse og Dekorationer. der
dekkede de to Kister, var der signerede fra Lokomotiv-
mandsforeningerne i Esbjerg, Aalborg, Viborg. Fredericia,
Nyborg og Aarhus, De S. & M.s Fagforening, Aarhus, og
Ths. Th. Cabroe og Co., Maskinarbejderne paa D. S.
B.s Lokomotivveerksted i Aarhus samt Ekstraarbejderne
samme Sted.

samme

Pastor Selling talte smukt over de afdede, og efter at
Koncertsanger Alfred Steffensen havde sunget »Den store
Mester kommer« bar Lokomotiviererne og Maskinarbejder-
ne de to Kister til Graven.

Ved Graven bragte Lokomotivferer Aug. Andersen, Aar-
hus, den afdede Kollega en sidste Hilsen og Tak for det
gode Kammeratskab gennem de mange Aar og udtalte
et Are veere hans Minde.

S.

JUBILAUMS: OG FESTKASSEN FOR
LOKOMOTIVFORERE I 1. DISTRIKT

afholder sin aarlige Fest for Jubilarerne fra 1930 i Fre-
deriksberg Selskabslokaler, Allégade 10, den 5. Novem-
ber d. A. Kl. 12,30 (Tog 24 til Kebenhavn).

Frokosten bestaar af Omelet med Champignons og koldt
Bord med 91 og Snaps, Kaffe med Cognak og Likgr m. m.

Prisen er 8 Kroner pr. Cuvert.

Man bedes paategne sig paa de i Afdelingerne frem-
lagte Lister, og for Pensionisters Vedkommende bedes
sendt mig Meddelelse om Deltagelse under nedenstaaende
Adresse inden 1. November d. A.

Paa Styrelsens Vegne
Rosenkilde Laursen,
Vigerslevs Allé 122, 2. TIf. Valby 2065.

LANTERNEN

Lokomotivfyrbedernes selskabelige Forening »Lanter-
nen« afholder Lordag den 1. November Kl. 19,45 i Som-
mer's Selskabslokaler, Valdemarsgade 8, stor Aftenunder-
holdning, derefier Andespil og endelig Bal. Medlemmer,
Venner og Bekjendte haver Adgang til Aftenunderhold-

ningen. Billettes faas hos Bestyrelsen.
Bestyrelsen.

LOMMEBOGEN

Vi henleder Opmerksomheden paa, at der for Tiden
paa Opholdsveerelserne er henlagt Bestillingslister, hvor-
paa de Lokomotivmend, der gnsker den uundveerlige Bog,
kan paafere deres Navn. Lommebogen er som sadvanlig
fert a jour paa alle Omraader og er derfor en paalidelig
Vejleder. 1

Sidste Aar var det os ikke muligt at levere alle de
Boger, der blev bestilt, efter at Bogen var udkommen,
og af den Grund skal vi henstille til alle, for at de kan
veere sikre paa at faa Bogen, bestil den nu, inden Listerne
inddrages.

For de Lokomotivmand, der gnsker at fere et let over-
skuelig Regnskab over Kerepenge, Tjenestetid m. m., og
for de Lokomotivimeend, der ensker hurtigt Svar paa fore-
kommende tjenstlige Spergsmaal, er Lommehaandbogen
den praktiske og let anvendelige Bog, der klarer de
Spergsmaal, og af den Grund ber den bestilles nu.

Bestil Bogen nu — bagefter er bagefter.
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LOKOMOTIVPERSONALETS HJALPEFOND
Uddeling af Understottelse.

I Henhold til Hjelpefondens Vedtaegter uddeles i De-
cember Md. d. A. Understotteker i Portioner paa 50—100
Kr., der kan seges:

1) af Medlemmer,

92) af pensionerede Lokomotivinand,

3) af Lokomotivinends Enker,

4) af foraeldrelese Boern under 18 Aar efter de under
1), 2) og 3) navnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 25. Oktober og maa
senest veare tilbagesendte den 15. November d. A. ti! Lo-
komotivimaendenes Hjelpefond, Ny Vestergade 7, 3., Keo-
benhavn K.

De Ansegere, hvem Understettelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.

Representantskabei.

TAK

For den store Opmarksomhed, som blev mig til Del
paa min Jubilaumsdag, takker jeg paa det hjerteligste.
F. K. Kristiansen,
Lkf., Gb.

En hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved mit
25 Aars Jubileum. En searlig Tak til Lokomotivfererne
og Lokomotivfyrbederne, Aarhus H, for de smukke Gaver,
som altid vil vaere mig et kart Minde.

Jac. Olsen, Lokomotivferer.
Aarhus H.

Min bedste Tak for den mod mig udviste Opmark-
somhed paa min Jubileeumsdag, paa hvilken jeg blev et
kert Minde rigere. C. C. Nielsen,

Lokomotivferer, Struer.

Oplogel som ekstraordinere Medlemmer:

Pens. Lokomotivferer A. K. Knudsen,
Pens.

Nyborg.
Kebenhavn.

Lokomotivferer P. J. Nielsen,

Retrelse 111 G5

@ re.s.se/or{yae[sm

Lokomotivfererkredsen:

Slagelse:
A. Christensen, Sdr.

Formandens Navn og Adresse rettes til: C.
Stationsvej 22, 1.

Lokomotivfyrbederkredsen:
Korser:

laengelse.
Viborg: Formandens Adresse rettes til Nerremelleve;j.

Formandens Adresse rettes til: Nyvejs For-

Dedsfald.

Lokomotivferer R. J. J. Frederiksen, Aarhus H., den

24.—9.—30.

Amk Gumml Industrl
Vestergade 3 - Kebenhavn K.

lllustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.

Vor Brochure Bearnefgdslernes Begransning, m. 14 Bill.

giver Oplysninger om de sikreste przventive Midler.
Sendes mod 656 Ore i Frim®rker diskret i lukket Couvert.
Tjenestemand 109% Rabat

STOT VORE ANNONCORER!

med 12 Fedt.

(Almindelig Eksport Flede har kun 9%p)

Brug Svendborg Eksport Mil-Co

Droejere i Brug og mere velsmagende.

Ncerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Oktober.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2 Sal, Kjsbenbavn V.

TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

Odgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Posikomiorer i Skandimawvien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 8. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid KL 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




FebenCliavr:

GEAVMONUMENTER

Thorvald Hansen — V. Feaelledvej
(Ved Vester Fangsel) . TIf. Vester 8879
FILTAT: Vigerslevalle ved Imdgangen til Terrassem

'—u VILHELM LANGES [/ camillus Nyrops Etabl.

Cigarer og Cigarillos Nyrop og Maag A/S.
T b k k 5k Kebmagerygade 43. - Kebenhavn K.
oba er og raa Telefoner: Central 768 og 10028.
Leverandsr til Lokomotfivmandenes Feriehjem. o
Bandager 00 Sygeplejeartikier

| stort Udvalu

eclall

Bandaqsr til nnskellge Tllfald&

er bedst.

TANDL AGE
S. A. MARTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsulitation: 10—8 og 6—7
Lerdag 10—2:

Telf. Vester 3330.

Blomsterforretning
H. Dannenbery.
Blaagaardsgade 25
TIf. Nora 1979 TIf. Nora 1979

Medlemmer e_rholder 10 pCt. LAG ER Enghave Plads
Varerne bringes overalt. PI LS?ER N R b

Istedgades Legetajshus ,PORTER L OAREN0RE

A M. Th%neby) Isteggaglo 66 EXPORT V. Falledvej 82 - Tif. 10718

Specialitet: Dukker og Dukkc. Ao anbefaler sine

sganet SO pas L a L Selskabs- og Foreningslokaler

Apollmarls
cgroRSoa’aVaﬂa’
pectal Water | 1 g
Sporfs-.Z’rus Keb danske Varer!

Stet dansk Industril

| 2

A SR T L T TR e A T R R L e aea |
I Herre- og Drenge-Klaader '

uden Udhetaling

til Statens og Komm. Funkt., ellers fra 20 Kr. Udbetaling.
Altid 1800 Stk. Konfektion paa Lager.
1.KI. Herrex onfektion oy Skr2derl
Nr. Farimagsgade 68-70,
Husk, og glem ikke, det er den heje Stue.

HARALD HANSEN

AKTIESELSKARB

AMAGERTORV 11!
Damekonfektion,

feerdige og efter Maal. ® ¢ ¢
¢ ¢ ¢ Impragnerede Frakker.

Kun mod Rekvisition.

RN Frakker og Smokings udlejes @
Avertér i Dansk Lokomotiv Tidende.

TIf. Byen 3537.  Lagertid 9—5.

Tilbud til Tjenestemaend!

Som sadvanlig faar De Konto paa 1. Kl.s Herre: og Dameskraderi.

Herre: og Damekonfektion til Lagerpris.
Kjoler, Bernetej, Vinterfrakker og Ulsters. Ratebetaling med og uden Udbetaling.

Skrmdermester |. V. Jensen, Gl. Kongevej 135 B.
Vester 46 10. Vester 4610,

I rsr e rT o e ST CE SUTSCSESIISIESNT.

e ——___xl |
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