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BETRAGTNINGER

Et Spergsmaal, som neest efter Lenspergs-
maalet vel kan betragtes som det vigtigste, er
Spergsmaalet om godt ordnede Tjenestefor-
hold, ja det er maaske endog ikke rigtigt at
sige nacst efter, det kan vel siges at veere side-
ordnet. Og nu, hvor vi har faaet genindfert
Tjenestetidsregler svarende til dem vi havde
for 1927, er der Mulighed til Stede for Gennem-
forelse af ordnede Tjenstetidsforhold — naar
blot Tillidsmeendene rundt om i Afdelingerne
forstaar at bruge dem paa den rigtige Maade.

For at kunne dette, er det selvielgelig en
Nodvendighed at Tillidsmeendene seger at er-
hverve sig et saa intimt Kendskab til T'jeneste-
tidsreglerne som paa nogen Maade muligt og
derelter serger tor i Praksis at faa anvendt
den saaledes tilegnede Viden og derved forhin-
drer de mange grove Brud paa navnte Regler,
der finder Sted ude omkring i Landet. Og dem
er der sikkert mange af, mange flere end Til-
lidsmeendene kan antages at have set, thi hav-
de de bemerket dem, maa man antage, at der
var bleven gjort Indsigelse, og at Tillidsmeen-
dene, saafremt deres Indsigelse ikke havde
frugtet, havde fremsendt Sagen til Hovedbesty-
relsen. Derfor er der Grund til at minde Til-
lidsmeendene ude i Afdelingerne om Tjeneste-
tidsreglernes Tilstedeveerelse og om Nedvendig-
heden af at kende dem. Sagen er jo ikke klaret
ned, at der er gennemfort saa gode Regler som
vi i Ojeblikket kan faa dem og som de er pren-
tet paa Papiret, Sagen er ogsaa den at passe
paa, at de gennemfores efter deres Mening, og
netop her ligger en stor og vigtig Opgave, som
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vaesentlig kun kan leses af Tillidsmeendene for
deres lokale Omraade. Og netop her maa de
lokale Tillidsmeend seette ind, fordi det er en
Opgave, Hovedledelsen ikke uden deres Bistand
ret vel kan magte, — i hvert Fald vil det veere
forbundet med meget store Vanskeligheder.

Det er naturligvis ikke uden Begrundelse vi
fremsaetter disse Betragtninger, tveertimod lig-
ger det saaledes, at man efter nogle foretagne
Undersegelser har konstateret, at Tjenestetids-
reglerne overtreedes paa saa godt som alle Om-
raader, og det er navnlig kedeligt, for saa vidt
Tillidsmendene muligvis ikke véd Besked her-
om. Og det maa man antage, thi i modsat Fald
maatte man gaa ud fra, at Hovedbestyrelsen var
bleven underrettet om Forholdene — thi man
kan ikke tro, at Tillidsmeendene glat veek god-
kender Tjenestefordelinger, der er stridende
mod Tjenestetidsreglerne.

Ved et flygtigt Blik paa 'T'jenestefordelin-
ger ser det hele saare godt ud, men tager man
dem som sagt op til Undersegelse, aabenbarer
der sig mange »skjulte« Fejl, og det er jo dem,
de lokale Tillidsmeend uden synderligt Besvar
har meget bedre Betingelser for at opdage end
Hovedledelsen.

Vi skal neevne nogle Eksempler. Det er
saaledes i Henhold til Tjenestetidsreglerne ikke
tilladt at have mere end 10 Timers uafbrudt
Tjeneste. Ikke desto mindre kan man finde T'u-
re, hvor denne Tid overskrides med 2 a 3 Ti-
mer. Det er selvfelgelig ganske meningslest,
det er jo ganske klart, at 10 Timers Greensen
er fastsat for det forste for at hindre Misbrug
af Personalet og for det andet af Sikkerheds-
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hensyn; det er jo ikke nedvendigt at paapege
eller at fortelle, at der ogsaa er en Greense
for Menneskets Aarvaagenhed og Paalidelighed
med Hensyn til Pasning af Signaler m. m. Ved
Godkendelse af saadanne Tjenester, paatager
Tillidsmeendene sig et Medansvar. som det er
ganske utilladeligt at paatage sig. Det er jo
ikke ligegyldigt, om Lokomotivmanden sover
eller er vaagen.

Der er endvidere en Bestemnielse, der siger,
at Tjenesten den enkelte Dag som Regel ikke
maa overskride 12 Timer uden passende Op-
hold. Naar der staar som Regel, betyder det
selvfolgelig ikke, at man kan tilretteleegge Tje-
nester paa 14, 15 4 16 Timer pr. Dag, ja endog
i Ture have et Par saadanne Dage ind-
lagt efter hinanden. Det er ubegribeligt, at det
kan passere, en mindre Overskridelse af de 12
Timer kan forstaas, men absolut ikke Overskri-
delser af den Art. Ogsaa ved Godkendelse af
saadanne Tjenester paatager Tillidsmandene
sig et Medansvar, som han aldeles ingen Ret
har til at paatage sig; der ber fra vor Side ab-
solut ikke finde nogen Medvirkning Sted til Sa-
botering af Tjenestetidsreglerne.

Vi skal standse her med Eksemplerne, der
er mange andre af snart sagt alle Arter, for
korte Nattehvil, for korte Aflesningstider m. m..
men det maa veere nok at sige dette i forste Om-
gang, hvorved Opmeerksomheden henledes paa
Sagen, og derneest gentage det, vi sagde i Be-
gyndelsen af Artiklen: leer Tjenestetidsregler-
ne, undersog saa Keorselsfordelingerne og prev
at opdage de »skjule« Fejl og se at faa dem ret-
ret i Tide. Og skulde det endelig knibe med
Forstaaelse af forskellige konkrete Forhold,
saa sporg Organisationen.

FRA FAGPRESSEN

| en Nytaarsartikel den 2. Januar ger Jern-
banetidende folgende Betragtninger:

1930! hvad vil du bringe for De danske
Statsbaner og vore Medlemmer? Vi teenker na-
turligvis ikke paa de enkelte Foreteelser af
ondt og godt, hvoraf Livet vaves, men paa Ud-
viklingslinien, som den i store Trek vil forme
sig gennem den neermeste Fremtid. For at
vurdere Fremtidens Muligheder maa man, hvis
man ikke ligefrem mener at veere i Besiddelse
af Evnen til at kigge ind bag Skebnens For-

heng. veelge sit Udgangspunkt i de ojeblikke-
lige Tilstande.

For den Institution, som vore Medlemmer
tiener, synes den seneste Tid heldigvis at have
bragt nogen Lysning. Ikke saaledes, at Ba-
nerne herhjemme, saa lidt som dem ude, er
kommet over de Vanskeligheder, Transportvee-
senets hastige Udvikling har skabt; vi tenker
her navnlig paa Bilkonkurrencen, thi her tror
vi, at en fornuftig Jernbanepolitik og den ned-
vendige Tilpasningsevne lidt efteg lidt vil brin-
ge Forholdene i Leje. Det vil naeppe vaere helt
forkert at regne med, at de foregede Transport-
muligheder ogsaa tilvejebringer foreget Trans-
port, saaledes at Banerne for sit Vedkommende
paa de Omraader, hvor de er overlegne og i
hvert Fald forelebig vil veere det, kan indvinde,
hvad der er tabt i den mere lokale Samfserdsel
og som naeppe kan tilbageerobres.

Det, der har gjort de sidste 8 Aars Jern-
banedrift seerlig vanskelig, er den Omstaendig-
hed. at den haarde Konkurrence paa Trans-
portmarkedet satte ind samtidig med en almin-
delig okonomisk Sveekkelsestilstand i Sam-
fundslivet; det var et Angreb paa 2 Fronter,
som ifelge sin Natur maatte faa felelige Virk-
ninger.

Naar vi mener det berettiget at se lidt frej-
digere paa Situationen nu, stetter vi os til den
Opgang i det ekonomiske Liv, som vi har haft
i det sidste halve Aar og som vi haaber maa
fortseettes sundt og jeevnt gennem det kommen-
de Aar.

At man i ledende Administrationskredse og
indenfor Lovgivningsmagten ligeledes har
Troen paa, at vi har overstaaet det vaerste af
Efterkrigstidens Vanskeligheder, fremgaar af
de betydelige Udbygninger af Statsbanedriften,
man har givet sig i Lag med. Lillebeeltsbroens
Paabegyndelse, betydelige Forbedringer - af
Fwergemateriellet. omfattende Nyanskaffelser
af Vogne og Lokomotiver og nu sidst det in-
teressante Elektrificeringsforslag, omfattende
Hovedstadens Neertrafik, er Beviser for Initia-
tivets Tilstedeveerelse og Troen paa, at Baner-
ne ogsaa ud i Fremtiden har en vigtig Sam-
fundsfunktion at varetage.

Det er godt, vi saaledes har faaet Bugt med
Sortsynet, thi ved det overvindes ingen af Ti-
dens Vanskeligheder — det gor Maskineriet
treegt og tungt og seetter sit kedelige Praeg paa
alt og alle.
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Vi betragter det ogsaa som en betydelig
Fordel, at Rigsdagen nu har vendt sig fra den
[dé. at Banerne fremfor alt skal forreyte _sig
og har placeret dem som en Samfundsinstitu-
tion. der forst og fremmest skal tjene offent-
lige Formaal og varetage almene Opgaver.

Som bekendt hvilede Friis Skottes Forrent-
ningsprincip, der i sin Tid blev tiltraadt af alle
Rigsdagens Partier. paa den Forudseetning. at
Taksterne skulde fastseettes under forretnings-
meessige Hensyn og ikke underkastes Andrin-
ger af politiske Grunde. -Denne Overenskomst
kunde Venstre som bekendt ikke holde lenge-
re end til det atter var kommet til Magten i
1927, hvor Hr. Stensballe gennemferte sin sto-
re politiske Takstnedseattelse, der med et eneste
Slag ‘fjeernede Grundlaget for Forrentnings-
princippet. Fra det @jeblik var Forrentnings-
systemet udelukkende vendt mod Personalet.
hvad seerlig vore Medlemmer har faaet at fole.
Konsekvenserne af denne Kovending holdt
Friis Skotte, efter at han igen havde overtaget
Portefeuillen som Minister for offentlige Ar-
bejder, op for Rigsdagen. Han paaviste i sin
Tale under Finanslovdebatten i Folketinget nu
i Oktober, at vi for ©jeblikket har Takster, der
hejst kan antages at bringe Deekring for de
rene Driftsudgifter og maaske delvis Afskriv-
ning, men afgjort ikke Forrentning. Forrent-
ningsprincippet er, understregede Ministeren.
suspenderet, - og, tilfejede han, Statsbanernes
Underskud paa Finansloven maa tynge paa
Rigsdagens Samvittighed, og det skal ikke, saa
lzenge jeg er Minister, gaa ud over Tjeneste-
meendene.

Ingen provede paa for Alvor at imedegaa
Friis Skottes Betragtninger, fordi de var saa
logisk rigtige, og hermed er der i hvert Fald
Saa leenge den nuveerende politiske Stilling be-
vares, bragt. Klarhed over dette .Spergsmaal,
hvad ~i hilser med Glaede.

For Statens Tjenestemeend vil det kommen-
d‘_’ Aar bringe Klaring om vor fremtidige lon-
ningsmeessige Stilling og andre under Tjene-
st.emandsloven herende Forhold af Betyd-
ning.

Den Lov, der kommer, vil forventelig mo-
dernisere vore disciplingere Retsforhold samt
klare Spergsmaalet om Voldgiftsret og tekni-
ske Forhandlinger; vi navner her bare et Par
Afsnit af Lovens mange vigtige Bestemmelser
uden for de egentlige Lenninger, hvorom Cen-

tralorganisationen har fremsat Forslag om
“Indringer.

Arbejdet ude i Grupper og Afdelinger med
paa Grundlag af de nye Arbejdstidsbestemmel-
ser at reparere Stensballeperiodens Skavanker
er for en stor Del tilendebragt, og vi vil an-
tage. at det, der staar tilbage. snart lader sig
ordne. Det er vor Overbevisning, at de For-
anstaltninger. der her er truffet, vil gavne Ar-
bejdet og i det lange Lob tiene det Formaal,
der er felles. for Administration og Personale,
at gere Statsbanerne til en stedse bedre, sikrere
og paalideligere Trafikinstitution, der paa til-
fredsstillende Maade er i Stand til at opfylde
Tidens Krav og de Opgaver, Samfundet stiller

dem at lese.

EN ERKLARING
En i Dansk Lokomotiv Tidende for 5. De-

- cember 1929 optaget Artikel »Rangering med

lltogsfart« er i Veerksteds Tidende for Januar
1930 blevet besvaret ved en Artikel, der kunde
foranledige fortsat Diskussion. [ den Anled-
ning huar de interesserede  Organisationer paa
et Mod: dreftet de paageeldende Forhold og
enedes om ikke at ville foranledige en Blad-
polemik, men standse yderlige Indleg i nsevn-
te Sag.
Kebenhavn, den 18. .Januar 1930.
Soph. Jensen. L. Hansen.
Osvald Heintze.

FRA MEDLEMSKREDSEN.
Fint Besog!

Mod Slutningen af det gamle Aar modtog Kjsben-
havns Godsbanegaards Remise et meget fornemt Be-
seg, selve Finansudvalget med Formanden Niels An-
dreasen i Spidsen, flankeret af Representanter fra
Statsbanerne og forskellige Organisationers Formand
—, efter Sigende gjaldt Besoget en Besigtigelse af
Forholdene med en eventuel Udvidelse af Kaffestuen,
og hvad mere var, en Etagetilbygning til Udvidelse
af Omklaedningsrum og Hvile- og Opholdsverelserne.

Hvad Resultat, Finansudvalget er kommet til, vi-
des endnu ikke — men saa meget er sikkert og vist,
at der er andre Forhold, der kan trange til at &n-
dres, og her taenkes forst og fremmest paa de for-
tvivlede Remise- og Kulgaardsforhold, hvorunder vi
arbejder. Havde vi nu blot haft Lejlighed den paa-
gaeldende Dag til at tage den rare Niels Andreasen
ved Haanden og vandret sammen en Tur ud i Re-
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misen og Kulgaarden, det kunde maaske saa vere,
at naar Turen var til Ende, at den @rede Formand
vilde slaa sig paa Lommen og lade et Par Dalere
springe. Vi vilde allerforst veere gaaet ud i Skyde-
brosgraven og vist ham et Betongulv under Repara-
tion, i Maaneder har dette veaeret braekket op, uden
at der har veret foretaget det mindste, men maaske
der forst skal et Par braekkede Ben til, inden Gulvet
kan blive istandsat. Havde Belysningen veaeret saa-
ledes, at man kunde orientere sig, men ak, desvarre,
et rugende Merke hviler over Remisen, og her var
der vel nok Anledning til at gere et Forseg med en
bedre Belysning — hvad om man tog Leare af det
de private Virksomheder, der forlengst har indfert
den moderne og praktiske P. H. Lampe — der netop
lyser ned paa Fladen, der skal ses, og ikke som nu,
hvor utallige Lamper lyser ud i det tomme Rum til
ingen Verdens Nytte, det er da nede ved Jorden at
Arbejdet foregaar og ikke oppe i Luften. Medens vi
gaar dernede i Remisen kan vi ikke undgaa at treeffe
en Lokomotivfyrb., der er paa Vej fra Magasinet til
Maskinen med en 10 kg Dunk i den ene Haand og
en 3 kg Dunk i den anden, og med en Mine, der ty-
delig reber, at det gaclder om at holde Balancen. Det
er den Maade man henter Olie paa ved Gbh. Remise;
kan der tienkes noget mere fjollet end det, at vi, der
lever i en teknisk Tidsalder, hvor Fremskridtet gaar
frem fra Dag til Dag, endnu ikke er kommet laengere,
det er ganske simpelt oldnordisk. Skal vi saa ikke
vaere enige om, at Olietankens naturlige Plads er ude
hvor vi kul- og vandforsyner Maskinerne og ikke paa
Magasinet, og for at tage det hele med, saa flytter
vi ogsaa Sandkassen derud, saa kan vi med Sindsro
kore Maskinen i Hus og sige med et Statshaneud-
tryk, at Maskinen er i tjenestedygtig Stand.

Naar man kommer udenfor Remisen er noget af
det forste man ser, en lang Raekke af Rangermaski-
ner. der holder langs med Remisemuren. Hvad hol-
der de nu derfor? Er deres Plads ikke inde i Re-
misen?

Jo, ganske vist, men der er Pladsmangel her paa
Gb, og derfor maa de holde udenfor, og herude maa
saa Lokomotivmanden i al Slags Vejr klargere Ma-
skinen; det siger sig selv, at dette er meget ubehage-
ligt og det faar saa gaa som det bedst kan. Hvad
var nu mere n&rliggende, end at den lige overfor
Remisen beliggende store Trabygning, hvor der er
opmagasineret en Del overtallige Maskiner, som der
ikke er Brug for, blev indrettet som Remise og at
man solgte de gamle Lokomotiver til Petersen & Al-
beck til Ophugning.

Staal.

Faresignalet.

At D. S. B, som det fremgaar af en Beretning i
DNansk Lokomotiv Tidende om Lokomotivmandenes
@idste Rejse i Udlandet, dersteds anses for at have
et i sikkerhedsmessig Henseende bedre Signalsystem
end Udlandet, kan kun gleede danske Lokomotiv-
mend; dog kunde jeg onske at fremsaette nogle Be-
tragtninger over den Del af D. S. B.s Signalsystem,
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der kaldes D. S. B.s Faresignal, og disse Betragt-
ninger mener jeg bedst at kunne illustrere ved at give
en kortfattet Beretning om en kert Strakningstur:
Tog 1193 holder klar til Afg. paa Herning St. Kl
21,30, Udkerselssignalet er stillet paa Udkersel, der
gives Afgang og Toget setter sig i Beveaegelse nord-
paa. Forinden Stationsomraadet forlades, passeres
den store Overkorsel ved Vejlevej, der vises hvidt Lys
derfra, saa Bommene maa vere nede, men hvad er
det for et redt Lys der lige ved Sporet, er det Fare-
signal? — — Regulatoren lukkes, Styringen legges
frem, — — naa nej, det er blot en Bil, der ked af at
holde og vente er ved at dreje rundt, og under For-
seg herpaa, viser et sterkt redt Lys, lige ved Bom-
men, imod Toget. — Naa vi maa videre. — Saa! Der
er en blaaviolet Lygte lige ved hejre Skinnestreng:
Sporskiftet stillet til Afleb. Naa, det kommer ikke
os ved, det er jo Aflsbssporskiftet paa Gasvarksspo-
ret, anbragt paa samme Side som den fri Banes Spor
og lige op ad dette, — — et til af samme Slags, — —
naa, dette er til Cementstoberiet, kommer heller ikke
os ved! — — Uforstaaeligt, at disse Aflebssporskifte-
signaler ikke flyttes bort fra den fri Bane og Hoved-
sporenes Nearhed, helst helt fjernes. Nu naermer To-
get sig Overkerselen ved Skjernvej, men umiddelbart
foran denne passeres en privat QOverkersel og fra den-
ne vises rodt Lys, der paa Grund af Kurven er midt
for Sporet. Fyrbederen raaber Stop, der spaerres af
for Dampen, gribes om Flajtetrackket — — Det rede
Lys er saa underligt stillestaaende — — er det Fare-
signal eller ikke. Nej. det er en starktlysende Car-
bidcyklelygte med redt Lys til den ene Side og grent
Lys til den anden Side. Underligt at disse Lygter
ikke forlaengst er forbudte. Ved Skjernvejen holder
der et Par Biler paa hver Side af Banen og kaster
Kaskader af Lys over Banen, det kniber med at faa
Dje paa den hvide Haandsignallygte i dette Hav af
Lys. naa der er den jo, der er ret! Vi fortsatter:
Langere oppe ad Straeekningen, midt mellem to
Stationer. viser sig pludselig et redt Lys, naa, der er
da Faresignal, der flajtes og bremses, men idet Flgj-
ten lyder, vises der grent Lys — — aab, det var blot
nedsat Korchastighed paa Grund af Ombygning af
Sporet. — Hastigheden sattes op efter at det svage
Sted er passeret, men kun et kort Moment, saa maer-
kes nogle staerke Ryk i Toget, der er skruebremset,
det maa vere Signal fra Bremsebetjeningen til hur-
tig Standsning, der maa vaere noget i Vejen, nu har
vi Faresignalet paa en anden Maade. Efter at To-
get hurtigt er bragt til Standsning, viser Grunden sig
at veere den, at bageste Togbetjent har set redt Lys
vist mod det passerende Tog, altsaa: »Faresignale.
Faresignalet viser sig at veere af samme Beskaffen-
hed som de foregaaende, nemlig af dem, der ikke skal
respekteres som TFaresignal, i dette Tilfeelde TLygten
paa Leddet ved den sidst passerede Overkersel, der,
idet Leddet efter Togets Passage lukkes tilbage igen,
viser redt Lys efter det sig fjernende Tog.
Undertegnede og min Medhjslper paa Maskinen
er efterhaanden, som I'elge af de paa Turen ind-
trufne Heendelser, bragt i en Tilstand af let nerves
Ophidselse, og denne Tilstand bedres ikke, da vi un-
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der Indkerslen til en af de efterfalgende Stationer
ser et rodt Lys vist fra Toget,'mend‘s dette endm‘l er
i ret hurtig Bevagelse. — — Naa, det var heller lkke:
,Faresignal«, Togforeren var hlot bange for at vi
skulde kere for langt og mente hurtigst at faa Toget
standset ved at give »Faresignal«, der ikke mentes
som saadant. Togfereren naaede sin Hensigt at faa
hurtigt standset, Toget maatte traekkes leengere frem,
der blev holdt for tidligt. Denne Anvendelse af dette
Signal maa efter min Mening anses for at veere i
hejeste Grad forkastelig. Endelig er vi ved Ende-
stationen, det fales som en Befrielze. —

Med ovenstaaende har jeg ment at gare et Forsag
paa at slaa fast, at det er den daglige Faorden paa
Banen efterhaanden i altfor hej Grad er vanskelig-
gjort Lokomotivpersonalet med Henblik paa den
enormp Mangde »Faresignaler«, vi daglig ser, og som
ikke skal respekteres som saadanne, at regte vort
Hverv pao Maskinen under den Falelse af Tryghed,
der betinger en god og ekonomisk Karsel og en sik-
ker Fremforelse af Togene, og skal den Dag komme,
hvor ¢r Lokomotivinand ved de danske Statshaner
staar med den Beskyldning rettet imod sig, at han
ikke tilstraekkelig hurtigt har reageret overfor et Fa-
resignal ((radt Lys). men i et kort Nu har resonneret
over, om det nu ogsaa var et »[Faresignal« eller ikke,
og derved har spildt det kosthare @Qjeblik, der skulde
have veeret udnvttet for at afvaerge den skete 1Tlvkke,
da vil jeg henstille til D. S. B.s l.edelse, at den med
ovenstaaende i Betragtning vil forstaa, hvor vanske-
lige Forholdene for T.okomotivmandene i Ojehlikket
er paa dette Omraade.

Skulde muligvis en eller anden falde i Forundring
over mine [dtalelser og mene, at der selvfalgelig i
alle Tilfelde, hvor der vises »Faresignal< mod Toget,
skal standses hurtigst, vil jeg til Vedkommende sige,
at saafremt alle de rade Iys. der under Karselen vi-
ser sig paa eller ved Sporet, skal respekteres som
Faresignaler, vil Jernbanedrift vaere en Umulighed.

Struer, i Januar 1930.
V. Givshor,
Lokomotivfarer.

ENERGIANVENDELSE 1
JERNBANEDRIFT

Forseg paa at forbedre Damplokomotivets
Virkningsgrad.
Ved F. Spoer.

I sidste Artikel over dette Emne omtales
hvorledes man for at fremskaffe et kulbespa-
rende Lokomotiv forseger at anvende Damp-
turbiner som Lokomotivimaskiner. Det vil i
denne Forbindelse veere paa sin Plads at om-
tale Dampturbinens Konstruktion og Virke-
maade, navnlig naar man erindrer, at denne
som Krafti ‘askine i store og mellemstore Kraft-

veerker for leenge siden har fortreengt Stempel-
dampmaskinen.

Efter nogle indledende Oplysninger om
Dampturbinens Arbejdsprincip vil de vigtigste
Grupper af Turbiner, som omtales i Lokomo-
tivdrift, omtales.

Den spaendte Kedeldamp er Biaerer af Spaen-
dingsenergi, den saakaldte »potentielle Ener
gi«. Det forholder sig med spsendt Damp som
med Vand i en Bjergso eller i et hojtliggende
Vandreservoir, hvor Vandet i begge indeholder
Energi, hvormed det kan udfere et Arbejde.

Dampens Energi fremkommer ved at der til-
fores Varme. Den i Brandstotfet slumrende
Varme bliver ved Forbrending gjort fri og op-
tages ai IKedelvandet, som derved forandrer sin
Tilstandstorm og bliver Damp. Stempeldamp-
maskinen fortaerer under sit Arbejde Dampens
Energi og lader den afspaendte Damp stromme
ud i det fri eller opsuge i en Kondensator.

Spaendt Damp kan ogsaa sammenlignes med
en spendt Fjeder derved, at begge under An-
speendingen kan udfere et Arbejde. Ved at af-
spande en Fjeder pludselig kan et loran lig-
gende Legeme sattes i hurtig Bevaegelse, det
stedes bort og antager eiter Iforholdene en vis
Hastighed. Fjederens Spandingsenergi (poten-
tiel Energi) omsattes i Bevaegelsesenergi eller
levende Kraft, den saakaldte kinetiske Energi.
At Energien overteres til et andet Legeme, d.
v. s. til det, der stodes bort, er uden Betydning.

Veerdien af den levende Kraft i et Legeme,
som er i Bevaegelse, faar man ved at anvende
Ligningen

Leverds Kool = Massen X zllastigheden"’
Ved et Legemes Masse forstaas Legemets
Vaegt i kg divideret med T'yngdeaccelerationen,
som er 9,81, rundt regnet 10. Massen i et Styk-
ke Jern paa 10 kg er saaledes 1. Af denne Lig-
ning fremgaar det, at Arbejdsevnen i et fal-
dende, glidende eller rullende Legeme er stor-
re, jo tungere Legemet er. Et Legeme paa 10
kg, som er i Beveegelse, har dobbelt saa stor
Arbejdsevne som et Legeme paa 9 kg, forudsat
at Bevacgelseshastigheden er den samme.
Hastigheden spiller en langt sterre Rolle
erd Vegten, da der i Ligningen regnes med
Hastighedens Kvadrat. Ved den dobbelte Ha-
stighed vokser den levende Kraft i et bestemt
Legeme til at blive fire Gange saa stor, ved tre
Gange saa stor Hastighed bliver den ni Gange
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saa stor o. s. v. Tager man den levende Kraft
Arbejdsenergien) i et keorende .Jernbanetog
som Maal for Odeleggelsen ved at et Tog leber
mod en fast Hindring. saa fremgaar det klart.
hvor stor Betydning Hastigheden har ved Sam-
mensted, ja selv ved Afsporing.

De her strejfede Energilove geelder ikke
alene for faste Legemer. men ogsaa for veedske-
og luftformige (Vandkraft. Damp). Naar
spaendt Vanddamp faar Lejlighed til at udvide
sig pludselig, f. Eks. ved at stromme fra en
Dampkedel gennem e¢n Boring ud i det fri, saa
antager Dampen en overordentlig stor Strem-
hastighed. Denne andrager ved et Trykfald fra
10 at til 0 at Overtryk ca. 1200 m/Sek., altsaa
vaesentlig storre end Hastigheden af et Pro-
jektil.

Ved strommende eller faldende Vand er Ha-
stigheden forholdsvis lille, men her spiller Van-
dets Veegt (1 m® = 1 t) en stor Rolle. Vand-
damp af atmosfeerisk Tryk vejer derimod kun
580 g/m’. En Liter Vand vejer saaledes 1000 g
og en Liter Damp af nsevnte Tryk kun lidt over
% g; man kan derfor knap forestille sig, at en
Strem af et saa let Stof kan indeholde saa stor
levende Kraft, men det er i dette Tilfeelde Ha-
stigheden, som ger Udslaget.

[ Dampturbinen omszattes den levende Kraft
i en Dampstrem til mekanisk Nyttearbejde. 17d-
viklingen af den teknisk brugbare Dampturbi-
ne gaar ca. 40 Aar tilbage. 1883 traadte Sven-
skeren de Lawal (fF 1913) og omtrent samtidig
Englenderen Parson frem for Offentligheden
med deres Turbineopfindelser. Som ved alle
Opfindelser har det ikke manglet paa Forseg,
som strakte sig langt forud for denne Tid. En
af de forste Parson-Turbiner leb paa Udstil-
lingen i Manchester 1886. og allerede de forste
Driftserfaringer syntes at love en god Fremtid
for de nye Kraftmaskiner. De af de Laval og
Parson konstruerede Turbiner danner endnu
Grundlaget for Nutidens mange Turbinearter.

Laval gik ud fra felgende Tanke:

Leder man en Dampstraale gennem en halv-
cirkelformet Kanal (Fig. 1). og Dampen ved
A har en stor Stremhastighed, saa vil Dampen
paa sin Vej mod B af Kanalens Form tvinges
til at sendre Stremretning og derved udeve en
Kraft paa Kanalveeggen i Retningen P. En lig-
nende Erfaring kan i Jernbanedrift gores med
Varme- og Trykluftslanger, hvor Damp- eller
Luftstrommen ofte omstyres indtil 90 (Grader.
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Fig. 1. Kanal (il at omstyre en Dampstrems

Bevagelsesretning.

Fig. 2. visen en- Lavaf-Turbine skematisk.
Kanalerne til at oinstyl'eStmmretningen er
dannet af krumme Lobeskovle, som i en bestemt
indbyrdes Afstand er anbragt paa Omkredsen
kredsen af et Lebehjul og danner en Skovl-
krans. Den i Fig. 1 angivne Kraft P virker
tangentialt paa Hjulet og saetter det i omdrejen-
de Bevaegelse. Lobeskovlene i Fig. 3 danner in-
gen Halvcirkel, men kun en mindre Cirkeldel,
hvilket dog ikke endrer omtalte Paavirkning
af Dampen. Friskdampen ledes til Lobeskov-
lene i en spids Vinkel gennem fastsiddende Le-
detude (Dyser).
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Fig. 2. Laval-Dampturbinen.

I Fig. 3 er angivet Forholdet mellem Dam-
pens Tryk og Stremhastighed i Ledetude og
Lobeskovle. Man ser, at Dampens Tryk alle-
rede i den kegleformigt udvidede Ledetud nze-
sten helt omsattes til Stremhastighed, saa
Dampstremmen gennem Leobeskovlene har det
lave Damptryk p. Lebeskovlenes Gennem-
gangsareal er omtrent det samme overalt i
Skovlen, hvilket har til Folge, at Damptrykket
forbliver omtrent uforandret. Til Dampens
Passage gennem Lebeskovlene medgaar
Sekund.
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Fig. 3. Diagram af en Laval-Dampturbine.

Det ligger neer at antage, at Dampens
Stremhastighed maa seette Lobehjulet i en La-
val-Turbine i en meget stor Omdrejningsha-
stighed. Energiomsaetningen i denne Turbine
forlober efter Erfaringerne fordelagtigst, naar
Skovlhastigheden er omtrent halv saa stor som
Dampens Stremhastighed under Indstremnin-
gen i Skovlkransen. Ved en Damphastighed af
1200 m/Sek. vil Lebehjulet derfor faa en Skovl-
hastighed af 600 m/Sek., men endskent man af
Hensyn til Centritugalkraften, som paavirker
Lobehjulets Materiale, kun tillader en Skovlha-
stighed af 300—400 m/Sek., giver dette et Om-
drejningstal af 20 000—30 000 pr. Min., et Om-
drejningstal man knap kan forestille sig. Til
Sammenligning kan anferes, at Luftpropeller
gor 1500—2000 Omdr./Min. Laval-Turbinen
kan kun anvendes som Drivkraft for Arbejds-
maskiner, naar der indskydes en Tandhjulsud-
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veksling med Omsatningsforholdet ca. 1 : 10.
Grundet paa det heje Omdrejningstal fremstil-
les Laval-Turbinen kun paa indtil 500 HK.,,
men dog mest som Smaaturbiner.

ET DIESELELEKTRISK LOKOMOTIV

FRA KANADA
Ved (0 M, C

The »Canadian National Railwaysc (Stats-
banerne i Kanada) har i Slutningen af Aaret
1928 indsat i T'jenesten en ny ‘I'ype Diesel-elek-
trisk Lokomotiv. Udviklingen af denne Loko-
motivtype, hvilken begynder at anvendes i sti-
gende Grad paa det amerikanske Kontinent, er
sket forbavsende rask. Denne nye Kanadatype
er den storste og stxrkeste i Verden. Den har
udviklet sig fra de Motorvogne, som Kanadas
Statsbaner indsatte 1925, for at kunne staa sig
i Konkurrencen med Autobusser og Biler paa
kortere Streckninger. En af disse Motorvogne
satte forresten Rekord, idet den tilbagelagde
‘len 4726 km lange Streeknihg mellem Montreal
og Vancouver, ira Atlanterhavet til Stillehavet,
paa. 67 ‘Timer uden at Dieselmotoren blev
slaaet fra.

Det nye kanadiske Diesel-elektriske Loko-
motiv, der har faaet Nr. 9000, bestaar af to ens-
artet byggede med hinanden formede Enheder.
Totalveegten er 303 t, hvoraf de 202 t hviler paa
Drivhjulene. Hver af Enhederne er monteret
med en tolveylindret Dieselmotor, der er di-
rekte Loblet paa en Jevnstremsmotor, der til-
virker den elektriske Energi til Driften af fire
Elektromotorer. Dieselinotorens (Cylinderan-
ordning er V-formet. Alle seks (ylindre lig-
ger i en Reekke, begge Rackkers (ylinderaksel
er samlede i en skeev Vinkel. Den normale Ef-
fekt er 1384 HK ved en Hastighed at 808 Om-
drejninger pr. Minut. Dieselmotorens Hastig-
hed varierer mellem 300—800 Omdrejninger pr.
Minut. Motorens Breendselsforbrug er ved fuld
Kraftudvikling 0,185 kg pr. HKt. Fra en Ak-
kumulator med 56 Celler og en Kapacitet af 340
Amperetimer drives Jevnstremsgeneratoren
som Motor og muligger paa denne Maade Die-
selmotorens Start. Den er leveret af Firmaet
William Bardmore & Co. i Glasgow.

| hver af Enhederne medforer Lokomotivet
3360 kg Olie for Driften. Denne Oliemaengde
tillader under almindelige Forhold tolv Timers
uafbrudt Gang.
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Provetoget forspandt det Diesel-elektriske Lokomotiv Nr. 9000.

Dieselmotorernes Afkeling opnaas ved at
man leder Vand i Cylinderkapperne. Hver Ag-
gregat har til dette Formaal 1360 kg Kelevand.
Det af Cylinderne opvarmede Kolevand ledes til
Taget, hvor det afkeles af en Koler Type Ha-
ningsvabe. Begge Kolerne ventileres med Luft,
hvilken ogsaa fungerer ved ringe FKFart.
reoliens Afkeling opnaas gennem de i Taget an-
bragte Radiatorer.

Saavel ved clektriske som ved Diegellokomo-
tiver opstaar Vanskeligheder med Togets Op-
varmning. Den Mulighed findes jo altid, at
indmontere Varmeelementer i Vognene og tage
Energi til disses Opvarmning. Denne Anord-
ning kraever da enten et helt elektrisk Net eller
ogsaa maatte hele Driften ske med Diesel-elek-
triske Lokomotiver. (sanske vist har Kanadas
Jernbaner bestilt en hel Serie saadanne Loko-
motiver, men Driften bliver endnu en lang
Rakke af Aar blandet. Man har derfor ikke
forladt den gamle Dampopvarmning og man
har derfor forsynet hver Diesellokomotivenhed
med en Dampkedel, der fyres med Olie. Hver
Kedel kan levere 1134 kg Damp pr. Time.
Dampkedlens Drift er fuldstaendig automatisk,
Fyring, Vandpaaseetning og Trykregulering.
Under normale Forhold og ved ringe Kulde ned
til + 2° C. findes en mindre Dampkedel, som
ophedes ai Dieselmaskineriets Forbraendings-
gas, —

I hver af Lokomotivaggregaterne er fire

Sma-

Jevnstromsmotorer opmonterede, hvilke over-
forer Kraften paa en Aksel. Foruden de fire
Drivaksler findes paa hver IEnhed fire Lobe-
aksler. Westinghousebremsen drives af tvende
Luftkompressorer.

Kompressoren drives enten af Hovedgene-
ratoren eller ved Tomgang af et Hjelpeaggre-
gat. Alle fire Drivhjul er bremsede.

it omfangsrigt Kontrolapperatur regulerer
Dieselmaskinens Hastighed, Generatorernes
Spanding saavel som Motorernes Takt. Samt-
lige Kontrolanordninger er anbragte i tvende
Forerhuse, som befinder sig en i hver Ende af
de sammenbyggede Iinheder. De kan kores fra
begge Iinder. Lokomotivet er bygget til 1ltogs-
tjeneste. Det udvikler en Startkraft af 45,35 t
under den fartegende Periode og en Trekkraft
ai 19,3 t, naar lastighed er naaet.

PPaa en Stigning af 4 pro mille er det i Stand
til at traekke et Tog paa 2800 t med en Hastig-
hed af 31 km/t. De for Godstogstrafik byggede
Diesel-elektriske Lolkomotiver kunne fremfore
et Tog paa 3700 t paa en Stigning paa 4 pro
mille med en Gennemsnitshastighed af 24 km/t.
Dens Maksimalhastighed er 50 km/t.

Provekorselen med Diesel-elektriske Loko-
motiv Nr. 9000 gav overraskende gode Resul-
tater. ILksempelvig fremforte Lokomotivet den
26. August »the International Limited«, et af
Canadas Baners Luksustog, der bestod af en
kombineret Rog- og Bagagevogn, tre Salonvog-
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ne og tre Pullmanvogne, der tilsammen havde
en Veagt af 663 t. Den fastsatte Koreplan for
Ekspressen er 7 Timer 40 Min. for den 537 km
lange Streekning mellem Montreal og Toranto.
Grundhastigheden er 70 km t inklusive 13 Op-
hold. Diesellokomotivet fremforte nu ikke ba-
re Toget paa Koreplanstid, men indkerte en
Mszngde opstaaede Forsinkelser, saa at Maksi-
malhastigheden i visse Tilfeelde gik op til 125
km t. I denne Sammenhseng publiceredes fol-
gende Jevnforelse med et Damplokomtiv, som
plejer at fremfere Eksprestoget:

Diesellokomotiv Damplokomotiv
Nr. 9000 Nr. 6000

ivalvaegt - . ............... 303 ton 270 ton
Adha@sionsvaegt............. 210 , 195

mtal Drivhjul ............. 16 8
Drivhjulsdiameter .......... 1294 mm 1853 mm
Ildpaavirkningsflade. . ...... — 376 m’
Cylinderdiameter .......... 660/770 mm
ek ... 14,5 kg
Maksimaltraekkekraft . ...... 45,36 ton 22,49 ton
Gennemsnitstr&kkekraft ... . 1935 1,

Diesel-Lokomotivets Overlegenhed overfor
Damplokomotivet med Hensyn til Driftsekonomi
er i det foregaaende vist. Ved Diesel-L.okomo-
tivet kan dets fulde Praestationsevne til hver
Tid og de forskellige Hastigheder altid udnyt-
tes uden Aindring af Dieselmotorernes Hastig-
hed eller Overforingsforholdet. Dette er muligt
paa Grund af den udmerkede Koblingsanord-
ning mellem Dieselmaskinen og Motorerne.

Lokomotivet kan ogsaa bakke, naar det ud-
forer Rangeringsbevacgelser, uden at man be-
hover at stoppe Dieselmaskineriet. Ved den
fernsevnte Provetur viste det sig, at ved en
Hastighed af mindre end 30 km/t var Diesel-
Lokomotivets Trekkekraft vacsentlig overlegen
over det jevnforte Damplokomotiv. Ved en Ha-
stighed over 50 km/t var begge Lokomotivers
Trekkekraft ganske ens. Starten er betydelig
hurtigere med Diesel- end med Damplokomoti-
ver. Paa Preoveturen opnaaede man en IHastig-
hed af 90 km/t paa det halve af den Tid, som
medgik for Damplokomotivet.

Fra et Driftssynspunkt var Preveturens
Resultat udmeerket. Diesellokomotivets Drifts-
omkostninger var flere Gange mindre end
Damplokomotivets. Det viste sig, at 1800 gram
Dieselolie gav samme Praestation som 3200
gram Driftolie til et oliefyret Damplokomotiv,
fordi en Varmeenhed hos Diesel-Lokomotivet
gav syv Gange saa meget Arbejde som en mod-
svarende Enhed hos et lige saa staerkt Damp-
lokomotiv.
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LOKOMOTIVMANDEN
ET RADIOFOREDRAG
Efter Opfordring fra flere Lokomotivmeend
bringer vi i dette og et felgende Nummer en
Gengivelse af det Radioforedrag i Serien »Fag

og Fagfolk«, som den 18. Januar blev holdt af
C. M. Christensen:

Den 6. Oktober 1929 var det 100 Aar siden,
Lokomotivslaget stod ved Rainhill i England,
hvis Resultat var, at George Stephensons Loko-
motiv »The Rocket« vandt Sejr. Med denne
Dyst, hvor bl. a. ogsaa en Skandinav deltog,
nemlig Svenskeren John Ericson med det af
ham konstruerede Lokomotiv »Novelty«, reg-
ner man i Almindelighed, at det brugbare Lo-
komotiv opstod; George Stephenson betragtes
som dets Fader, omend der for den Tid var
gjort Forseg med Konstruktion af Lokomoti-
ver, der skulde kunne transportere Vogne med
Last.

Selv efter denne Episode havde Stephenson
Vanskelighed med at faa Indpas med sit Loko-
motiv, man vilde hellere anvende Hestekraft,
men tilsidst efter mange Genvordigheder fik
han fert sin Villie igennem.

Det er altsaa nu godt 100 Aar siden, den
omtalte Konkurrence afholdtes, og man kan
vel med Foje sige, at George Stephenson var
den forste Lokomotivmand, al den Stund han
selv forte sit Lokomotiv til Sejr, og det er om
Lokomotivmanden og hans Gerning, jeg i Af-
ten skal forteelle de serede Lyttere.

Siden »The Rocket« foretog sin eerefulde
Korsel, er der lebet meget Vand i Stranden
og sket meget, man kan vist med Sandhed sige,
at dersom George Stephenson saa Nutidens Lo-
komotiver, vilde han vel nseppe tro sine egne
Ojne, hans Lokomotiv var en Pusling paa ca.
4 Tons, og Nutidens Kolosser, der vejer indtil
60, 70 Gange saa meget, vilde antagelig for
ham tage sig ud som frygtelige Uhyrer, som
han, skent han var en Mand med skabende Fan-
tasi, ikke havde dromt om.

Lokomotivet har en vis dragende Magt, ia,
jeg teenker i denne Forbindelse ikke paa Loko-
motivets Traekkekraft, det er vel nok gaaet saa-
dan for mange af de serede Lyttere, iseer de
mandlige, at de, naar de har skullet ud at rejse
med Toget, og der har veeret Tid til det, ogsaa
har veeret henne for at se paa det Lokomotiv,
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der var speendt for Toget, studere det lidt, se
hvor mange Hjul det havde, og saa har De vel
- ogsaa bemerket dets Utaalmodighed efter at
komme afsted, naar det pludselig som en fny-
sende Hest forst brummede og derefter med et
Smeld har sluppet en Del af dets overskydende
Speending ud gennem Sikkerhedsventilerne.

Dette at kere med Lokomotivet staar i et
vist romantisk Skeer hos mange Mennesker, Lo-
komotivinanden kommer jo ud og ser ‘sig om,
han kan nyde Naturen og se paa de mange her-
lige Landskaber, vort lille Land er saa rigt paa
— ja, saaledes ser det ud, men saaledes er det
ikke. Det er rigtigt nok, at Lokomotivmanden
kommer forbi mange skonne Egne, og at han
er ude i den frie Natur, men hans Arbejde for-
hindrer ham i at nyde Naturen, thi medens den
Rejsende kan nyde Udsigter, maa han arbejde,
og han har nok at bestille fra det @jeblik, han
meder i Remisen paa Hjemstedet, til Lokomo-
tivet er vel placeret og efterset o. s. v. paa Ende-
stationen. Der er en Tjeneste, der paahviler
Lokomotivinanden, man ter vel nok sige paa
en vanskeligere Maade end andre Tjeneste-
meend, og det er Sikkerhedstjenesten, Ansvaret
for, at Toget uden Uheld af nogen Art kom-
mer godt til Rejsens Maad, uanset om Taagen
deekker alt, eller om en Snestorm raser. An-
svarets Tyngde hviler paa ham, hvert Sekund
skal der passes paa, derfor bliver der ingen Tid
til at nyde Naturen.

Som Lokomotivet staar ved Perronen, naar
det er rengjort og pudset, er det skent og impo-
nerende, skjulende sine gigantiske Kreefter bag
et smukt Ydre, parat til at yde sin Tjeneste i
Samferdslens Interesse. Saadan medte det al-
tid op for nogle Aar siden, pyntet som skulde
det til Fest; nu derimod meder det oftest op,
indgroet med Snavs, og ser neermest ud som en
Landstryger, der aldrig soignerer sig.  Ganske
vist, Lokomotivet er en Landstryger, men en
Landstryger, der maa arbejde haardt, og af den
(GGrund burde Sparedjeevlen ikke gaa saa haardt
frem mod det, men give det, hvad det trsenger
til — en god Behandling — bl. a. af Sikker-
hedshensyn.

Forinden Lokomotivet- naar saa langt, som
at blive speendt for Toget, skal [.okomotivman-
den foretage nogle forberedende @velser, som
vi kalder Forberedelsestjeneste, der har over-
ordentlig stor Betydning for Sikkerhedstjene-
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sten, idet Lokomotivet skal underkastes et grun-
digt Eftersyn af alle beveaegelige Dele, af Bolte
og Motrikker, der mulig kan veeret gaaet lose
eller mangle, om Hjulbandagerne er hele, Hj_ul-
bandagerne er de sveere Ringe af Martin Staal,
der er anbragt omkring Hjulkransene. Det
vilde fore for vidt at nevne i Detailler alt det,
der skal preves, og det vilde kunne gores bedre,
hvi is det altid var rent, men han skal undersage
om dm er Kul og Vand paa 'lenderen Ten-
deren er det, de serede Lyttere kalder I\ulvog-
nen; han skal forvisse sig’om, at Fyret er i
Orden, og om Kedelrorene er teette, om der er
Vand paa Kedlen, om Vandstandsglassene, der
er i Reglen to, arbejder rigtigt, d. v. s. viser den
rigtige Vandstand, om Manometeret, det Instru-
men't"z der maaler Kedeltrykket, arbejder rigtigt,
om Injektorerne eller Fodepumperne arbejder
rigtigt, det er de Apparater, hvormed der fyl-
des Vand paa Kedlen; han skal preve, om
Bremsen er i Orden og arbejder paa tilfreds-
stiilende Maade, fordi Bremsen er en meget vig-
tig Indretning til Betryggelse for Togenes sikre
Fremferelse. Der skal veere Sand i Lokomoti-
vets Sandkasser, og Sandkassetreekket, hvormed
der aabnes og lukkes for Sandet, skal kunne
huveeges let

Foruden det jeg har neevnt, er der mange
Ting, der skal efterses og eventuelt bringes i
Orden.

Lokomotiviyrbederen skal foruden at veere
hehjeelpelig ved Eftersynet opsmere Lokomoti-
vei, og dette skal gores saa omhyggeligt som
muligt, for den, der smerer godt, kerer godt, og
det skal gores for at undgaa Varmlebninger,
hvorved forstaas, at Hjullejer eller Stanglejer
eller andre Maskindele bliver saa varme under
Korslen, at der ikke kan fortsecttes, og at der
maa tilkaldes en Nedbrudsmaskine, der saa
maa fortseette med Toget til dets Bestemmelses-
sted. Saadanne Uheld medferer altid Forsin-
kelser, og det er derfor nedvendigt, at Opsme-
ring af Lokomotivets bevaegelige Dele foretages
samvittighedsfuldt, hvad der ikke er det sam-
me som Odselhed, men selv om der er vist den
storste Omhu, kan Varmlebninger finde Sted
af flere forskellige Aarsager, som f. Eks. daar-
lig Olie, paa Grund af, at Sand, Grus eller
Jord er bleest ind mellem Leje og Aksel eller
Krumtap, maaske ogsaa fordi Metallet i Lejerne
ikke helt svarer til Hensigten eller paa Grund
af mindre god Tilpasning. Ingen anden Damp-
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maskine arbejder under saa ugunstige Forhold
som T,okomotivet, der er udsat for alle de Van-
skeligheder, som sterke Regnskyl, Sne eller
Storm med deraf folgende Jord- eller Grusfyg-
ning, kan foraarsage.

Efter at de mange forskellige Dele er efter-
set og bragt i Orden, er vi klar til at kere, men
der er endnu en vigtig Ting, vi ikke maa glem-
me. Vi skal nemlig ind paa Lokomotivperso-
nalets Opholdsveerelse og forvisse os om. hvor-
ledes det staar til paa den Banelinie, #i skal ud
paa, om der meldes, at der arbejdes et eller
andet Sted, hvilket maaske har medfort. ai den
for Banelinien normale Hastighed er nedsat,
hvilket vi maa vide af Hensyn til Togets Sik-
kerhed, en for stor Hastighed paa en »syg«
Banestraekning kan jo selvfolgelig medfore
Fare for Uheld, og det har De, mine srede
Lyttere, af og til leest om i Dagspressen. Vi
skal ogsaa vide, om Vandforsyningsanleegene
paa Banelinien er i Orden og indrette os paa
at vandforsyne efter de indlebne Meddelelser.
Et Lokomotiv uden Kul og Vand er som en
Helt uden Mad og Drikke. Endelig skal vi for-
visse os om der ved Signalindretninger skulde
veere noget at bemeerke. Naar vi er & jour med
det, begiver vi os til vort Lokomotiv, men for-
inden gor vi en lille Afstikker hen til Vind-
styrkemaaleren for at se, hvad denne kan for-
teelle os. Hvis Vinden er ugunstig, maa vi kon-
trolere, om det Kvantum Kul, der er paa Ten-
deren, kan slaa til, hvis vi neerer Frygt for det,
maa vi ud i Kulgaarden og tage en Tons eller
to. Vel er vort Lokomotiv vor gode Kamme-
rat, som vi keeler for og plejer paa bedste Maa-
de, men det kan sommetider forlange noget rige-
ligt med Mad for at gere sit Arbejde. og dette
forlanger det altid, hvis Vinden er daarlig, og
den daarligste Vind er Sidemodvind. Endelig
maa vi huske at tende Lanternerne. hvis det
er morkt. - : aad '

Til det forberedende Arbejde medgaar der
gennemsnitlig en Time, for nogle Lokomotiver
l}dt mere for andre lidt mindre, uden Hensyn
til, om det Tog, der skal fremfores, er et Per-
sontog eller et Godstog.

Nu kerer vi ud af Hus og er paa Vej til
Togstammen, saaledes kaldes den Gruppe Vog-
ne, der sammen med Lokomotivet danner et
Tog. En Del af Vejen klarer vi selv, Lokomo-
tiviyrbederen maa lebe foran for at skifte Spor,

men fra Greensen af Maskinafdelingens og Tra-
fikafdelingens Omraade ledsages Lokomotivet
af en Trafikmand, der ogsaa kobler Lokomoti-
vet til Stammen. Er det et Persontog, vi skal
kore, samles Bremseledningen og er det koldt,
saaledes at Toget skal opvarmes, samles Var-
meledningen ogsaa. Naar der er samlet, suges
Luften ud af Togets Luftledning, Bremse-
cylindre m. m., og derved fremkommer der Va-
kuum, og viser Ledningen sig at veere teet, saa-
ledes at Vakuum paa 0,65 Atm. let kan holdes,
erkleeres dette for godt. Er der for store Uteet-
heder, saa der er Vanskelighed ved, eller det er
umuligt at holde Vakuum oppe paa 0,65 Atm.,
maa Vognenes Ledninger m. m. undersoges for
at finde Fejlen. Faar vi nu fundet Fejlen og
rettet den, er vi feerdig til Prove af Bremsen.
Medens alt dette foregaar, har vi lukket op for
Dampen til Varmeledningen. Hvis Toget staar
ude paa Pladsen, kerer vi til Perronen. Her
moder Togfeveren og giver Lokomotivfereren
Underretning om Togets Sterrelse, hvor man-
ge Vogne det bestaar af og hvor mange Vogn-
ladninger, d. v. s. hvor meget det vejer. En
Vognladning er 10 Tons; Vognene i et Person-
tog vejer fra ca. 10 til 40,50 Tons pr. Stk.. Vore
Iltog vejer i Reglen 300 & 400 Tons foruden
Lokomotivet. Lokomotiviereren underretter
derefter Togfereren om, at Bremsen er god til
Preve. Togforeren gaar sammen med en Vogn-
passer til Togets Bagende, men hver paa sin
Side af Toget, og efterser, at Bremseklodserne
ikke er faste eller sleeber paa Hjulbandagerne.
Togfereren gaar ind i den bageste Vogn for at
lukke en saakaldt Kondukterventil op og der-
ved slippe Luft ind i Ledningen, hvorved Brem-
sevirkning opnaas, Bremsen virker altsaa ved,
at den atmosfeeriske Luft slippes ind. Loko-
motiviereren holder Jje med Vakuumeteret, og
naar Vakuumeterviseren falder, slipper han-li-
geledes Luft ind i Ledningen, og saa skal Brem-
seklodserne klemme sig fast mod Hjulene.
Togloreren gaar atter hentil Lokomotivet og
meddeler, hvorledes Bremsen har virket. Er
det godt, suger vi Luften ud igen og er for
saa vidt klar til at kere. Imedens har Lokomo-
tivfyrbederen set til Fyret, eventuelt stukket
dette nogle Skuffer Kul og bagefter gaaet en
Tur rundt omkring Lokomotiv og Tender for
endnu en Gang at overbevise sig om, at alt er
i Orden. Nu afventes det, at der skal blive sat
Udkorsel for Toget, d. v. s., at den til Togets
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Vej horende Signalvinge bevaeges fra Normal-
stillingen »Stop«, en vandret Stilling, til »Kerg,
Vingen vender skraat opad tilhejre i en Vinkel
paa 45°. Settes Signalet paa »Koer«, betyder
det, at Banen er farbar til det forste forekom-
mende Hovedsignal. Naa, nu er Signalet sat,
og saavel Lokf. som Lokfbr. afventer med
speendt  Opmeerksomhed Afgangssignalet for
Toget. Begge har indrettet sig paa, at idet Sig-
nalet lyder, er Dampspendingen paa Maksi-
mum, Vandstanden i Kedlen passende, Trykket
i Varmeledningen ligeledes, og endelig at Brem-
sen paa hele Toget er los, d. v. s., at Vakuume-
teret staar paa 0,65 Atm.

Det er godt Vejr, sigtbart, nu lyder Af-
gangssignalet, Lokomotivfereren griber fat i
Haandtaget til Regulatoren og aabner forsigtigt
for at undgaa, at Hjulene slipper Skinnerne,
sspiller«, som det med et teknisk Udtryk hed-
* der, hvorved forstaas, at Hjulene snurrer rundt
paa Skinnerne, uden at Lokomotiv eller Tog
hevaeger sig. Naa, vi aabner som sagt Regu-
latoren, Hjulene staar godt fast, Skinnerne er
torre, og Toget er i Gang, og ganske jeevnt
stiger IFarten — men det kan ogsaa heende.
naar Regulatoren lukkes op, at det ikke paa
nogen Maade kan meerkes, at der er sat Damp
til — ja, saa maa vi lukke for Dampen, legge
Styringen den anden Vej, saaledes at Loko-
motivet i Stedet for at gaa frem gaar tilbage,
og samtidig maa vi lukke den Damp ud, der
star i Gliderkasser og Cylindre ved at aabne
for Glider- og Cylinderhaner eller Ventiler, for
at undgaa Modtryk paa Stemplerne. Naar dette
er sket, saettes Damp til igen, og i Reglen lyk-
kes dette Eksperiment. Saa lukker vi igen for
Dampen, legger Styringen til fremad Korsel
og seetter paany Damp til, hvorefter Korslen
mod DBestemmelsesstedet kan paabegyndes.
Den Kalamitet, at Lokomotivet ikke vil gaa i
Gang, er i Reglen begrundet i, at Lokomotivets
Drivveerk staar i en uheldig Stilling, en Ded-
punktstilling, eller at Toget er saa stort, at det
er ved Greensen for, hvad Maskinen kan traek-
ke, ja, endda overskrider Maksimum Trakke-
kraften, endvidere kan det veere paa Grund af,
at Toget er saa fast sammenkoblet, at en gan-
ske lille Beveegelse af den forste Vogn ikke kan
finde Sted, inden der trakkes paa den anden
Vogn o. s. v., d. v. s., at den faste Sammen-
kobling er ensbetydende med, at hele Toget i

samme Nu skal beveeges, og dette har Loko-
motivet Vanskelighed ved, hvis Togets Storrel-
se som sagt er paa Hejden af Lokomotivets
Treekkeevne. Ja, det passerer endog, at dette
Forhold kan bevirke Tidstab paa flere Minut-
ter, men det er dog kun sjeeldent, at dette sker.
Saadanne Manipulationer paa Lokomotivet

undgaar sjeeldent de Rejsendes Opmeerksom-
hed, idet der ved Omskiftningen af Styringen
meget ofte meerkes et Ryk i Toget.

(Fortsattes.)
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Den forste Februar kan Lokomotivferer Joh. Jargen-
sen, Tousvej, Aaliyhej, Aarhus, fcejre 25 Aars Jubileum
som Lokomotivmand.

Jubilaren har, med kun ganske smaa Afbrydelser i
Anledning af Forfremmelser, altid vieret stationeret i Aar-
hus, hvor han er kendt som en pligtopfyldende Loko-
motivferer. Jorgensen har en retsindig Karakter, der
gor gor ham til et godt Medlem af D. L. F. og er en
trofast Ven, der altid har sat Kammeratskab hgjt.

Til Lykke med Dagen og Held og Lykke i Fremtiden.

H.

1. Februar kan Lokomotivferer P. Beatiern, Frodes-
gade 12, Esbjerg, fejre sit 25 Aars Jubileum.

Jubilaren begyndte paa Aarhus Verksted den 30.
April 1901 og ansaties som Lokomotivfyrbeder 1. Febru-
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ar 1905 med Station i Esbjerg, hvor han forblev til hans
Forfremmelse til Lokomotivferer 1. September 1917 med
Station i Struer, men der kunde Jubilaren selvfolgelig ikke
trives, hans Hu stod til Esbjerg, og allerede 2 Maaneder
efter drog Peder hjem til den raske By ved Havet.

Bottern er Typen paa den joviale, besindige Lokomotiv-
forer, pligtopfyldende og samvittighedsfuld til det yderste,
altid ligevaegtig som en Lokomotivferer ber vere, forfag-
ter selv sine Meninger om Tingene, men retter sig altid
efter de af Organisationen givne Regler, en tjenstvillig og
god Kollega, som sikkert kun har Venner.

Afdelingen bringer herved Jubilaren sin bedste Lyk-
onskning med Tak for Aarene, der svandt. Held og Lyk-
ke med Fremtiden.

P. Rasmuyssen.

JULETRASFESTER

Afd. 11—12, Falster, afholdt Sendag den 5. Januar
under stor Tilslutning deres aarlige Juletraesfest paa Ho-
tel Dannebrog i Gedser. K. 18,30 marcherede Bernene
ind i Salen, hvor et smukt Juletr@ stod pyntet. Efter
at Juletrazet var taget i Qjesyn, sang man nogle Jule-
sange, hvorefter 2 Julenisser kom frem fra en Granskov,
som var arrangerct paa Scenen, hvilket vakte stor Jubel
blandt Bernene. Efter at Nisserne havde underholdt Bor-
nene paa forskellige Maader, tog de deres Sakke paa
Ryggen, gik ned i Salen, hvor de omdelte Godter og Huer
og dansede og legede med Bernene, og imedens samledes
de Voksne til et vellykket feaelles Kaffebord.

Efter at der var hudt Velkommen havde flere Talere
Ordet; men da man herte Musikkens lokkende Toner
blev man enige om at have Kaffebordet og gaa ind og
svinge sig i Dansen, som varcde til K!. 4, hvorefter man
skiltes med Bevidstheden om al have fejret en vellykket
Juletreesfest.

Referenten.

Tirsdag den 7. Januar holdt de kebenhavnske Lokomo-
tivfyrbedere Juletrasfest i Haandvaerkerforeningens smuk-
ke Lokaler i Kronprinsensgade 7. KIl. 18 samledes
Deltagerne, som straks fik Humeret godt stemt ved et
stort »Velkommene¢, som var anbragt over Deren til Fest-
salen. Derefter marcheredes ind i Salen om det smukke
Juletree. Bernene tog nu kraftigt fat med at synge et
Par Julesalmer, som Arrangererne havde ladet trykke i
et fikst Programhafte. Efter Sangene blev der banket
paa Deren til Salen og ind traadte en dejlig Julenisse,
som begyndte med at fortzlle Bornene en keon lille Hi-
storie, som de meget andagtigt horte paa, derefter mange
morsomme Lege om Juletraet, saa blev Bernene budt ind
paa Chokolade (og l@kre Flodeskumskager manglede ikke),
en stor Pose Godter og et Stykke pant Legetej, som altid
gor stor Lykke. Da dette Traktement var vel overstaaet,
tog Nissefatter igen fat, nu havde han faaet en Med-
hj@lper, der var udkledt som Gaas, hvilket vakte vild
Jubel, Bornene var ved at flaa ham af bare Glade, paa
dette Tidspunkt var Klokken imidlertid blevet mange, og
Julenissen afsluttede saa Bernefesten med nogle valdig
morsomme Tegninger, som Bernene sikkert med mere eller
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mindre Held over sig i hjemme, saa blev Lodsedlerne
trukket, og det bekendte Stof til en Habit fra Skraeder-
mester Jensen manglede ikke. Saa begyndte de Voksne
med Liv og Lyst at svinge sig i Dansen, som varede til
hen paa de smaa Timer. Denne Fest var en sardeles
vellykket Fest som Arrangererne har AXre af.

Drevs.

Den 4. ds. afholdt Lfb. Afd. i Hg. under meget stor
Tilslutning en seaerdeles vellykket Juletraefest i de hyg-
gelige Lokaler paa Hotel Qresund. Traditionerne tro over-
gik ogsaa denne alle de Forventninger, Deltagrne medte
med. Festkomitéen med Lkf. Alberg i Spidsen skyldes
den storste Paaskennelse for det store uegenyttige Ar-
bejde, som er gaaet forud for Festen.

Kl. 18 spillede et 6 Mands Orkester op til Lokomotiv-
mands Marchen, og over 100 glade Bern marchercde
forventningsfulde ind i den festlig pyntede Maagesal oz
omkring det smukkeste Juletree, de nogensinde havde set.
Efter Afsyngning af 3 Julesalmer tog Scenen straks deres
Interesse fangen. Der opfertes en rigtig Julekomedie,
som gjorde stormende Lykke. Derefter fulgte nogle glade
Timer for Bernene med Leg og Dans, Uddeling af Kot-
tilon og fine Godter og gratis Bortlodning af 2 Dukker
og 2 Slader. Aftenens rare Nissefar Lfb. Nielsen, Gb..
holdt med rutineret Dygtighed Bernene i Aande fra forst
til sidst.

K1. 22 begyndte Ballet for de Voksne, og efter den
glimrende Stemning, der herskede, er det ikke underligt.
at der efter Kl. 1 blev kravet flere Timers Overarbejde.
Til Slut takkede Lfb. Alberg for den store Tilslutning og
Deltagerne for den yderst forrujelige Aften.

Distriktet og Lokom. Schollert fortjener Tak for den
heredvillige Imedckommenhed, der gjorde Aflpsning mu-
ligt.

Deltager.

LODTRAKNING

Ved de kebenhavnske Lokomotivfereres Juletrae den 4.
Januar 1930 blev felgende Numre udtrukne: 19 — 341 —
104 — 174 — 5. — Paa Nr. 60 blev et af Lokomotivferer
Karl Olsen skanket Akvarie vundet.

Ved de kebenhavnske Lokomotivfyrbederes Juletra i
Haandverkerforeningen Tirsdag den 7. Januar blev fel-
gende Nr. udtrukket:

932 — 1393 — 625 — 749 — 693 — 622 — 588 —
1416 — 997 — 1014.

Gevinsterne kan afhentes hos A. Knudsen, Absalons-
gade 30 B, 4. Sal. TIf. Vester 95y.

SPORGSMAAL OG SVAR

Artiklen :Rangering med [ltogsfart« i Dansk
Lokomotiv Tidende Nr. 23 for 5. Decembeh f. A. har
givet mig Anledning til nogle Betragtninger og deraf
folgende Spergsmaal til Bladets =rede Redakter.

Uheldet i Thureby skete den 12. November f. A,,
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og Nytaarsaftensdag blev den paagwldende Lokomo-
tivferer tilsagt til Forher i Masnedsund Kl. 10 Fm.
efter at have sluttet Tjenesten efter Tog Kl. 3,39 om
Morgenen.

Altsaa efter at have haft over 9 Timers Tjeneste
paa Lokomotivet kan Lokomotivfereren faa Lov at
sove ca. 3 Timer, inden han skal i Forher.

Nu sperger jeg Dem, Hr. Redakter:

Burde Lokomotivfereren ikke have gjort Indsi-
gelse mod en saadan Ordre?

Er det, for at den paagaldende Ingenier, der af-
holdt Forheret, kan tjene nogle Timepenge, at
Forhoret skulde afholdes i Masnedsund?

Synes De ikke, Hr.. Redakter, at det havde vee-
ret et storre Hensyn at vise Statsbanernes IPen-
gekasse, at Ingenieren havde tilsagt Lokomotiv-
foreren til Mede i Kebenhavn, hvor han er sta-
tioneret, da han dog ferst skulde mede til Tje-
neste Kl. 18 Dagen i Forvejen, og Dagen for igen
havde han haft Fridag?

Ja, Hr. Redakter, det kan gerne veare, det er mig,
der er forkert paa den, men jeg ved da, at naar der
kan spares en halv Nattime paa Lokomotivpersonalet
om Morgenen. da skal Lokomotivet intet Eftersyn ha-
ve paa Hjemstedet, til Trods for at der staar i Ordre
P 71, at Eftersyn 1 a skal foretages paa Hjemstedet
mindst én Gang i Degnet.

Ordren er udstedt af Generaldirektoratet efter
Overenskomst med Organisationen, men Distriktets
Ingeniorer, Maskinbestyrer og felgagtige emsige
Kontrolerer, som laver Kerselsfordelingerne, fortol-
ker saadanne Ordrer paa deres Maade og derved sa-
l:oterer Organisationens Overenskomster med Gene-
raldirektoratet.

Kan De nu ikke, Hr. Redakter, foranledige, at
den omtalte Ingenier faar Paaleg om ikke at lave
sig kunstige Fortjenester ved at flytte Forhersstedet
fra Kjehenhavn til Masnedsund og samtidig at han
faar Tilhold om at lade Personalet, som skal afheres,
faa udhvilet forst.

Til Slut et Spergsmaal endnu:

Naar Ingenioren lader Lokomotivmesteren veere
til Stede under det omtalte Forher havde Lokomotiv-
foreren da ikke haft Ret til ogsaa at have et Vidne
eller ogsaa forlangt Lokomotivmesteren til at gaa sin
Vej, naar han ikke selv havde saa megen Takt-
folelse? .

Ja, Hr. Redakter, jeg sperger kun.

i3

9

BN

ad 1. Hvorvidt Lokomotivfereren burde have
gjort Iindsigelse skal vi ikke svare paa, men der hav-
de jo vieret Anledning for ham til Bemarkning paa
Grund af den wpassende Tid, som det maa siges at
vaere, at blive tilsagt til Forher efter den forholdsvis
korte Hvile, der blev givet ham efter Tog 2073. —
Og han havde ogsaa nok faaet Lov at veere i Fred,
hvis han havde fastsat en senere Tid efter endt Sevn.
Der var jo god Tid i Masnedsund.

ad 2. Den @rede Indsender kan formentlig for-
staa, at herom kan vi intet vide eller antage, selv om
det maaske kan siges, at det har veeret Ingenierens
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Beveeggrund, at han ved at henlaegge Forheret til
Ms. kunde tjene nogle Timepenge, tror vi at kunne
forsikre om, at Bevaeggrunden selvfolgelig har vearet
af ganske anderledes ophejet Art, som f. Eks. Tje-
nestens Tarv, den Slags Bevaeggrunde er de alminde-
lige i de hejere Lenklasser. — De ligger ikke saa lige
for laengere nede!

ad 3. Det er muligt, den w®rede Indsenders For-
modning om, at det havde vaeret rigtigt at afholde
Forheret i Kjebenhavn, havde veeret mere passende
af Hensyn til Pengekassen. Vi er naermest tilboje-
lig til at tro, at Forheret er arrangeret i Ms. af Hen-
syn til Lokomotivfereren for at gere ham det saa be-
kvemt som muligt. At man har veret lidt uheldig
med Tiden er vel en Tanketorsk — eller maaske i
Overensstemmelse med de Tanker, man har om, hvor
megen Hvile en Lokomotivferer hehever! Den @rede
Indsender ved jo meget godt, at. vore Overordnede
altid lader sig lede af, hvad der tjener Personalet
bedst. Ikke? — Det har vi jo utallige Eksempler paa!
Og saa er der forresten Tjenestens Tarv!

Den @rede Indsender kan veare forvisset om, at
naar man fritager Lokomotivmandene for Eftersyn
I a paa Hjemstedet, er det naturligvis ikke for at
spare en halv Nattime. Hvor absurd at faa en saa-
dan Tanke! Nej, man har vovet at trodse General-
direktoratets Bestemmelse alene for at vise Perseona-
let det Hensyn, at det kan faa Lov at sove den halve
Time lengere om Morgenen. — Eller muligvis er
Grunden den, at man ikke har faaet last Ordren or-
dentlig igennem endnu. Hvis det er dette sidste der
er Tilfeldet, saa skal vi hermed henlede Opmeerk-
somheden paa Forholdet, idet vi henstiller at man
prover at overholde Ordren, og det ger man bedst
ved at laese den rigtig igennem.

Vi vil ikke love at kunne foranledige noget med
Hensyn til omhandlede Ingeniers mulige kunstige
Fortjenester, men vi gaar ud fra, at Revisionen og-
saa har Lejlighed til at se hans Regninger, og den
Mulighed er jo tilstede, at Revisionen finder Lejlig-
hed til Paatale. Det er derimod ikke udelukket, at
dette kan give Anledning til, at det henstilles ikke at
hale Folk ud af Sengen, for de er udhvilede, for at
gaa til Forher.

Endelig er der Spergsmaalet om Lokomotivime-
sterens Naervaerelse under Forhoret.

Vi kan ikke se nogensomhelst Grund-til Lokomo-
tivmesterens Tilstedevaerelse. Vi anser det for at
varre i hej Grad upassende og sikkert ganske ulov-
ligt. Ingenieren har maaske eonsket hans Nearvee-
relse, der kan i saa Tilfelde ikke bebrejdes Lokomo-
tivmesteren noget, men hvis han af egen Drift er for-
bleven paa Kontoret under Forheret, og Maskin-
ingenieren har glemt at bede ham gaa, saa synes vi
L.okomotivmesteren har optraadt taktlest.

Lokomotivfereren har selvfelgelig Ret til at til-
kalde en Bisidder, hvis han er sigtet, og behover i
saa Fald .ikke at udtale sig for han er tilstede. — Og
endelig behever Lokomotivfereren ikke at lade sig
forhere i Overvarelse af ganske Uvedkommende, i
dette Tilfeelde Lokomotivmesteren: Red.::
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SJALLAND:-FALSTERSKE BIBLIOTEK

Fra den 1. Maj d. A, fratraeder:
som Bestyrelsesmedlemmer: Fuldmagtig C. ey Petersen
og Kontorchef E. Kolb.
som Suppleanter: Assistent A. A. Petersen og Hovedkas-
serer H. C. Bruun,
som Revisor: Assistent C. W. Bodenhoff Olsen.
som Revisor-Suppleant: Assistent E. A. L. C. Olsen.
Med Undtagelse af Fuldmagtig .. P. Petersen og Ho-
veélkasserer H. C. Bruun er ovennavnte villige til at mod-
tage. Genvalg.
4 Kandidatlister, underskrevet af mindst 10 Medlemmer,
pedes indsendt til Bestyrelsen for Biblioteket, Istedgade
iﬁr 3, Kjebenhavn, inden den 8. Februar d. A.

HAANDBOGEN
DE DANSKE STATSBANERS TJENESTEMAND
UDGAVE 1930

Den af undertegnede tre Fuldmaegtige i Generaldirek-
toratet i Begyndelsen af 1928 udgivne Personalfortegnelse
og Haandbog: De danske Statsbaners Tjenestemend blev
straks efter Udsendelsen fuldsteendig udsolgt, saaledes at
det ikke har varet muligt at efterkomme talrige senere
indlebne Bestillinger. Siden Udgivelsen har der fundet
meget betydelige Forandringer Sted, bl. a. som Folge af
usadvanlig stor Afgang fra Etaten (Afsked og Ded) og
deraf felgende Udnavnelser til nye Poster, Oprettelse af
nye Stillinger og omfattende Forflyttelser saavel blandt
Kontorpersonalet og Plads- og Pakhuspersonalet som
blandt det kerende og sejlende Personale og ‘Banetjene-
stens Personale. En her a jour-fert Haandbog indehol-
der saa mange Rettelser, at Bogen ikke laengere i Al-
mindelighed taget kan betegnes som brugbar. Under Hen-
syn hertil indbydes herved til Subskription paa en ny
Udgave af Haandbogen. Denne, der med Tilladelse af
Generaldirektoren for Statsbanerne udarbejdes direkte ef-
ter Generaldirektoratets Beger, kommer bl. a. til at inde-
holde:

1. Oversigt over -Statshanernes Organisation.

2. Fuldstaendige Anciennitetslister over samtlige Tjeneste-
mand ved Statsbanerne.

3. Beregnede Forfremmelseslister over stationsmester-
provede Tjenestemand.

4. Beregnede Forfremmelseslister over togfererprevede
Tjenestemand:

5. Oplysninger om de forskellige Tjenestemands Len-
ninger, Antal m. m.

6.

Oplysninger om Stationernes Rakkefolge efter Ster-
relse.
Fuldstendigt alfabetisk Navneregister.
Man vil paa forskellig Maade sege at forege Indholdet
for derved at gore Bogen saa nyttig som muligt for Ke-
berne. Foran i Bogen vil der — efter Opfordring fra
flere Sider — blive indsat et Stambogsblad, i.hvilket
Ejeren kan indfere alle sine Data for Ansattelse, For-
fremmelser, Forflyttelser o. v. ved Statsbanerne.
Prisen for Bogen bliver ligesom sidst 3 Kr. Udgivelsen
finder kun Sted, for saa vidt et tilstrakkeligt Antal for-
udbestilles. Oplagets Storrelse fastsmttes efter Forudbe-

~
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stillingerne, saaledes at det- ikke vil kunne paaregnes, at
Bestillinger efter Bogens Trykning kan blive effektueret.

Kjebenhavn, den 7. Januar 1930.

D. 0. HAGSGAARD, H. V. C. G. TAUSON,

Fuldmaegtig, Fuldmagtig,
Personalafdelingen. Personalafdelingen.
E. TERKELSEN,
Fuldmeagtig,
Personalafdelingen.
Idet vi henleder Opmarksomheden paa ovennavnte
Haandbog, almindelig betegnet som Personalfortegnelsen,
skal vi.-bemaerke, at det jo er den sidste Haandbog, som
udsendes under den nuverende, Lenningslov, og at der
paa Grund af Oprettelse bl. a. af Motorfererstillingen er
sket mange .Endringer i Anciennitetsraekkefslgen og
blandt Lokomotivmandene er der ligeledes sket adskilligt,
som for den, der ensker at felge med, gor det nedvendigt
at anskaffe Bogen. Vi kan paa det bedste anbefale
Bogen.
Red.
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Overfort fra »D. S. & M. F.« lil »D. L. F.«:
Den 1. December 1929 Lokfh. H. P. B. Orstrand,
Lunderskov.
Den 1. Januar 1930 Lokfb. P. H. Jensen, Lunderskov.

Forjlyllelse cfter Ansogning fra 1.—1.—30:
Lokomotivigrer O. Kornild, Kolding, til Aarhus H.
Lokomotivferer V. Larsen, Bramminge (Depotforstan-

der), til Kolding,

Lokomotivferer C. V. B. Petersen, Slagelse, til Hel-
singer, og

Lokomotivferer L. G. Jensen, Oddesund Nord (Depot-
forstander), til Slagelse.

Dodsfald.
Lokomotivferer Frits Julius Hansen, Kebenhavns Gods-
hanegaard, den 2t.—12.—29.
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Telf. 175.

A. Andersen & Son ENGELSK BEKI./F.[]NINGS MAGASIN

Murermeslre.

SteentOft e SKOtQj Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods

Nyborg Jernstsheri, Hans L. Larsen & Go. */s

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

ved CGhr. Petersen

Nyhorg Kulimpnrti

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

Storste Udvalg i

Dame- «.Barnehatte

Minka Jensen
Nerregade 10;

Havnegade 6 & 8 - TIf 15 & 23 H

BT A DA | -
g DREWSEN & NELLEMARNN S HJ. MARTENS

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforremmg GULDSMED
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189. Telefon 369. - Norregade 6.

OIS+ T A DT

c. F, SCHALBURG FORNEMME 3"

sosscsees Aklieselskab eececscccs M L V. SChGnemannS

Grundlagt 7. Juli 1817,  NVAUTETER Boghandel.

Telefon 7.

RI ‘ HA R D L E H N Sterste lager af Fyldepenne.

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68
: Hotel Royal

Brug Thuesens Skraa. Concert hver Aften

Altid frisk og gennemsaucet. Ensartet Smag fra ferst til sidst.

Arbedigst R. ¥st-Larsen

Nyborg Herregaardsmejeri.

1. KLs Mejeriprodukter. S P KO . g 4 t G d,
SKOV MADSEN, . af Nygade og Mellemg,, TIf 661~

Alt i1 Trikotage og Berneudstyr

M t
Hans Jarg. Hansen .. ve o oo
1ste Klasses Nybygninger & Reparationer. Fotograf

i. Westergaard
Nyborg A. GEHLERTS

Ure. Optik og Bijouteri.

14, Kongegade 14

forenede Tralastforretninge! | Bageri & Conditori. 8 o e g

Strandvejen 1
Ui Jol Nerregade 36.
Sterste Lager i Ostfyn. Telefon 442,

til rlmeliae Priser.

Albani Bryggeri Jens Kjeldsen,

Afdeling:

Slotsbryggeriet’s

Husholdningsel og Skibsel i original pasteuriseret Aftapning saa- —_

vel paa Hel- som Halvllasker, samt Slots-Apollinaris og
Slots-Citronvand er bedst.

Kob KXKlaader hos

Vestergade4S. Odense. Tif. 2342.
Alt i Herreekvipering,

KNUD MOLLER

sOdense' Pilsner FLENSBORG MAGASINET

den mest velsmagende Pilsner

Vestergade 54. ODENSE Telefon 1471
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