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EKSTRAORDIN AR KONGRES

Sporgsmaalet om Dansk Lokomotivmands
torenings Tilslutning til de danske Metalarbej-
deres Kartel og til De samvirkende Fagfor-
bund er nu indtraadt i et nyt Afsnit, nemlig
Kongressen og dens Afgorelse. Hovedbestyrel-
sen har jo indkaldt til ekstraordinaer Kongres,
der vil blive afholdt i Fredericia den 29. i denne
Maaned, og naar dette laeses, har der i alle Af-
delinger veeret afholdt Meder for at drefte Sa-
gen og for at veelge Repreesentanter til Kon-
gressen.

Kongressens Dagsorden er ikke lang og
med mange Punkter, den omfatter kun For-
slaget om TTilslutning til de nzvnte Sammen-
slutninger, Forslag om de Lovaendringer, det i
den Anledning vil veere nedvendigt at foretage,
samt et Forslag om Urafstemning. Hovedbesty-
relsen ¢nsker nemlig denne Sag behandlet paa
den bredest mulige Basis, hvilket Medlem-
merne forresten allerede er og maa vaere klare
paa; thi Hovedbestyrelsens Moder i Afdelin-
gerne var jo saaledes tilrettelagt og i saa lang
Tid forud bragt til Medlemmernes Kundskab,
at det har vaeret muligt for den overvejende
Del af Medlemmerne at komme til Stede ved et
af disse Moder, enten i deres egen Afdeling
eller i en af Naboafdelingerne. Men selv om
Kongressens Dagsorden er meget kort, saa er
Kongressen ikke desto mindre betydningsfuld,
ja endda meget betydningsfuld; thi selv om en
stor Del af Medlemmerne har fundet det gan-
ske naturligt, ja saa at sige selviolgeligt, at
ogsaa vi slutter op i Reekkerne, saa hele den
arbejdende Klasse efterhaanden kan samles til

eet stort Hele, saa kan det jo ikke neegtes, at
Spergsmaalet om Tilslutningen er af saa be-
tydningsfuld Karakter, at det vil preege denne
Kongres. Vi har tidligere skrevet, at den Stem-
ning, som har hersket paa de stedfundne Af-
delingsmeoder, var af en saadan Beskaffenhed
og viste en saadan Forstaaelse for Tilslutnings-
tanken, at det varslede godt for Sagens Gen-
nemforelse, ligesom vi skrev, at der ikke er
Tvivl om, at Kongressen vil tiltreede Forslaget
om Indmeldelse. Denne vor Opfattelse er siden
bleven bestyrket, man modtager snart fra den,
og snart fra hin Side Meddelelser, som tydeligt
viser, at Medlemmerne er indforstaaet med, at
det at rejse denne Sag maa veere ensbetydende
med at gennemfere den, og det er fuldstendig
rigtigt. Tanken om Indmeldelse i De samvir-
kende Fagforbund var fremme i 1919 og 1920,
men blev ikke fort frem til Losning, velsagtens
fordi Hovedbestyrelsen ikke dengang ansaa Sa-
gen for moden til Gennemforelse. Siden den
Tid er Udviklingen gaaet sin Gang, og Sam-
menslutningens Betydning er gaaet op for
storre og storre Kredse af Befolkningen — f.
Eks. fremkom der jo ogsaa paa den Kongres,
Post- og Telegrafpersonalets Internationale for
nylig afholdt i Kebenhavn, Rester om Tilknyt-
ning til og Samarbejde med Arbejderorganisa-
tionerne — og denne Udvikling er naturligvis
ikke gaaet sporlest hen over Lokomotivperso-
nalet, den har tveertimod fszestnet sig paa en
saadan Maade, at Foreningens Ledelse har
ment, at Tidspunktet nu er inde, da ogsaa Lo-
komotivinzendene er indforstaaet med, at ogsaa
de maa og bor slutte op i de organiserede Arbej-
deres Sammenslutninger, og derom kan vel alle
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veere enige, at er Spergsmaalet forst rejst, saa
maa det ogsaa feres igennem.

I Fortrestningen om, at Kongresrepreesen-
tanternes langt overvejende Flertal vil tiltraede
Tilslutningstanken, og at de ved denne deres
Vedtagelse daekker over et tilsvarende Antal af
I'oreningens Medlemmer, hilser vi Repraesen-
tanterne vel modt til Kongressen og Arbejdet.

MOTORFYRERUDN ZVNELSEN

Lige siden Statsbanerne begyndte at ind-
fore Motordrift, har Spergsmaalet om Motor-
forernes Udtagelse og Udnsevnelse vakt ikke
alene den storste Interesse, men ogsaa den
storste Forundring.

Naar en ny Opgave tages op, er der som
Regel en vis Linie, hvorefter det hele plan-
leegges og seges fort ud i Livet, men paa de
nzvnte Omraader har det veeret vanskeligt for
ikke at sige ganske umuligt at ejne nogen Li-
nie, og man har veeret steerkt i Tvivl om, om
det har veeret Mandens Kvalifikationer paa Mo-
torens Omraade eller hans kenne Yjne, der har
veeret Aarsagen til, at netop han er blevet ud-
taget, og dette har efterhaanden skabt en saa-

dan Forvirring, at der her maa gores Indsats -

for igen at komme ind i ordnede Forhold.

For en af Statsbanernes Ingenioerer har den
Tid, der er gaaet, veeret en herlig T'id, saadan
rejse rundt og se til sine Aspiranter og kunne
fortelle dem lidt om deres fremtidige Skaebne,
med andre Ord veere ligesom en Fader for disse
Aspiranter, men antagelig har han forspildt sit
Livs storste Chance, saa han nu maa sige til
sig selv: »De svandt, de svandt, de skenne
Dage.«

For Organisationen har dette Spergsmaal
veeret en Kilde til stadig Uro, og der er derfor
sat meget ind paa at skabe bestemte Regler,
hvorefter disse Aspiranter udtages og senere
forfremmes, og endelig nu for nylig lykkedes
det at faa en Forhandling, hvis Resultat skulde
blive det, at man i Fremtiden fik en nogenlun-
de forstandig Linie at gaa efter.

Vi var ikke helt tilfreds med Ordningen, men
den var i hvert Fald langt at foretraekke for de
nuveerende Tilstande, og ikke mindst hvis Ad-
ministrationen vil lage paa Sagen med For-
staaelse.

For Fremtiden kommer det derfor antagelig
til at gaa sin rolige Gang, men tilbage bliver
Spergsmaalet om de Aspiranter, der i ©@jeblik-
ket gaar og venter paa Forfremmelse og son,
paa neer det sidste Hold, der var paa Jerbane-
skolen, er udtaget efter helt andre Synspunk-
ter end dem, der fremtidig skulde blive gel-
dende.

Her henstillede Organisationen, at man op-
stillede dem i Anciennitetsorden som Lokomo-
tivfyrbeder og forfremmede dem i den Ourden,
og Administrationens Repraesentanter lovede
ngsaa at tage denne Henstilling under Over-
vejelse.

Nu ved vi meget vel, at for vor Maskinchef
er alt hvad der hedder Anciennitet noget gan-
ske forfeerdeligt, noget, der snarere treekker fra
end lsegger til, men vi havde oprigtig haabet
og troet, at han i dette specielle Tilfeelde, hvor
det drejede sig om at komme over en Vanske-
lighed, vilde have vist nogen mere Forstaaelse,
thi vi synes, at ikke mindst Maskinchefen maa
veere i hej Grad interesseret i, at der inden for
hans Afdeling findes baade ordnede og rolige
Forhold, og det har ogsaa hele Tiden vaeret
vort Indtryk, at Maskinchefen gjorde alt her-
for, men i dette Tilfeelde er vi blevet sergeligt
skuffet.

Thi hvad fik vi at se ved de sidste Udnaev-
nelser til Motorferere?

Ganske vist dette, at de tog den eldste An-
soger, og herfor siger vi Tak, men saa var det
ogsaa forbi med det Hensyn, de vilde tage til
Organisationens Henstilling, thi hvis man op-
stiller de daveerende Motorfereraspiranter i
Anciennitetsorden som Lokomotivfyrbedere,
saa viser det sig, at de sidste 3 Udnsevnelser
er henholdsvis Nr. 18 — 27 og 28 i Raekkefol-
gen, og da der ialt er 33 Aspiranter, vil enhver
vist indremme, at ret meget nzrmere Bunden
kunde man ikke komme og Linien i Udneaevnel-
serne leder vi stadig efter.

Da man altsaa synes stadigvaek at ville lade
Udnwevnelserne foregaa paa samme for os ufor-
staaelige Maade, maa vi ind paa andre Syns-
punkter, f. Eks. at den 2-aarige Karenstid for
de nuverende Motorfereraspiranter maa bort-
falde, saaledes at de ikke en skenne Dag staa.
saaledes i det, at de hverken kan blive forfrem-
met til Lokomotivferer eller Motorferer, men
at de den Dag, det er deres Tur til at blive
Lokomotivferer, bliver forfremmet hertil.
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Her venter vi Administrationens gode I‘or-
staaelse og saa faar vi vel endelig engang dette
Sporgsmaal slidt ud af Historien, for aldrig
mere at opleve noget lignende.

Blix.

ET GODT BREMSESYSTEM

Fredag den 8. August var der neer hsendet
en Togulykke ved Hellerup Station, fordi der
kom 2 Tog ind paa samme Blokinterval mel-
lem Gjentofte og Hellerup. Tog 386 holdt for
»Stop« ved Hellerup og dette havde den vagt-
havende Assistent i Signalhuset glemt, men
samtidig havde han bemaerket, at der var et el-
ler andet i Vejen med Blokken. Assistenten i
Signalhuset foretog da en kunstig Deblokering
og loste derved fejlagtiz Gjentofte Station, der
havde Tog 2318 holdende ventende paa Afgang.
Gjentofte Station afsendte T'og 2318, som Loko-
motivfereren imidlertid fik bragt til Standsning
ca. 100 m bag Tog 386. I den ferslewske Presse
for den 11 ds. findes en udferlig Fremstilling af
Sagen efter Interview med Distriktschef Eir.

Efter at have omtalt Gangen i Sagen med
den kunstige Deblokering og da (ijentofte Sta-
tion blev lest, siger Eir bl. a.:

Foreren af Godstoget, Lokomotivferer C.
Moller, korte naturligvis med god Samvittig-
hed imod Hellerup; han anede jo ikke, at det
forudgaaende Persontog holdt foran Indker-
selssignalet i Hellerup, altsaa paa hans Strak-
ning. Forst da han naaede Forsignalet til Hel-
lerup, der staar 400 Meter foran Indkersels-
signalet, blev han opmearksom paa, at der var
Stop ved Hellerup. Dette adviserer Forsignalet
ham om ved et gentaget redt (skal vere
shrandgult«) Blinklys, men da det netop er
Hensigten med det forreste Signal at give Lo-
komotivfereren Underretning om Indkersels-
signalets Stilling i @jeblikket. havde Godsto-
gets Forer intet andet at gore end at fortseette
sin Korsel imod Indkerselssignalet, indtil han
fra Maskinen kan overbevise sig om, om Ind-
korselssignalet fortsat staar paa Stop, eller om
der i de mellemliggende Minutter er givet Ind-
korsel.

Saa langt kom Godstoget dog ikke. Midtvejs
mellem de to Signaler opdagede Lokomotivfe-
reren det holdende Persontogs Baglanterner,
det er de to rede Lygter, der er — -og skal

vaere — anbragt paa den bageste Vogn i ef-
hvert Tog. Derved blev han klar over Faren,
og da et (vodstog ikke er vacuumbhremset, floj-
tede han ejeblikkelig til Bremsning i Toget. Del
tienstgorende Personale i Godstoget satle
Bremserne i, og takket veere et godt Bremse-
system*) lykkedes det at standse Toget paa re-
lativt kort Afstand. Da hans Tog holdt, stod
(iodstogets Maskine 100 Meter fra Persontogets
hageste Vogn! .. .. .. ..

Den af os fremhaevede Udtalelse har vi ikke
ment at kunne lade staa uimodsagt.

Det er jo muligt, at Distriktschefen i 1. Di-
strikt er den eneste Statsbanemand, som ikke
véd, at vort Godstogsbremsesystem er daarligt.

Der kan altsaa ikke vaere Tale om, at det

gode« Bremsesystem klarede Situationen, men
derimod om, at den paapasselige I.okomotiv-
forer reddede Situationen — i Iforbindelse med
et agtsomt Bremsepersonale.

MEDLEMSKREDSEN

En Beslutning.

Naar man laser de sidste Blade for D. L. F..
ser man straks, at Hovedbestyrelsen har faaet travlt,
fordi der fra Afd. 1 og 2 er indsendt Forslag om at
sage Tilslutning til Metalarbejderkartellet, og som der
staar i Bladene, er der ogsaa fra de andre Afd.
indsendt lignende Forslag. Det ser underligt ud, at
Gh. Afd. 1 den ene Gang sender Forslag om Udmel-
delse af C. 0. I og I. T. F. og neeste Gang om Ind-
meldelse i de samvirkende. Erindrer man Stemnin-
gen, der var paa Generalforsamlingen hin Aften, da
Forslaget blev vedtaget paa Afd. 1, hvor der kun
var 30 Medlemmer tilstede, og 15 stemte for og %
imod, saa den Optakt var jo ikke saa glansfuld,
naar der er over 200 Medlemmer i Afd. Nu har
Medlemmerne lwest Hovedbestyrelsens Mening i Bla-
dene og saa en Anbefaling med paa Vejen om i slut-
tet Top at stemme for Forslaget. Men hvad ‘skal vi
der. Kan Hovedbestyrelsen oplyse, om nogen Organi-
sation af Tjenestemaend overfor Statsmagten nogen-
sinde har vundet nogen Kamp for bedre Kaar ved
Hjeelp af Trusler om Strejke eller anden Modstand?
Hvad Tjenestemandene ikke kan opnaa ved Forhand-
ling med Statens Reprasentanter, opnaas ikke ved
Tryk. Tenk paa Tjenestetidsregterne og nu Resolu-
tionen den 31. Maj 1930 — endnu intet og dog en so-
cialdemokratisk Regering — og saa laes Beretningen
fra Jernbanekongressen i Bellizona 1925, hvor Gene-
ralsekreteeren, Hr. Tomehik, for det ostrigske Jern-
baneforbund udtrykkelig haevder, at Strejke ikke kan

Red.

*) fremhavet af os.
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proklameres, fordi man straks vilde have hele Sam-
fundet imod sig. Hvad er Privatarhejderens Vaahen
andet en Stejke, og det kan vi ikke bruge, saa har
vi kun Ordre og Bestemmelser; til Rest er der, tror
jeg nok, at Personalet bliver forst treet, og hvad an-
det skulde vel kunde tvinge en stedig Regering.
Som der staar i vore Blade, er vi i meget godt Sel-
skab, men ikke til anden Nytte, end der er en Tur
til hver af Hovedbhestyrelsen om Aaret, naar det
bliver delt ligeligt ud, for jo oftere de kommer samme
Sted, jo skennere bliver der.

Vi har haade hert og set, at saa snart det drejer
sig om Lenningssagen og den enkelte Organisations
indre Forhold, saa forsvinder Kammeratskahet inden
for Organisationen, og enhver maa klare sig selv.
Derfor, @rede Kolleger og Medansatte, stem imod
Forslaget om Indmeldelse i Metalarhejderkartellet.

Ville. Andreasen, Gb.

EN SVENSK ATMOSFZRISK
DAMPMASKINE

1 Aaret 1691 feodtes i Sverrig den senere
kendte Ingenioer Martin Triwald. Han var Sen
af en Smed. 1716 rejste han, efter at have faaet
en god Uddannelse, til England, hvor han bl. a.
i et Kulgrubeanleeg ved Newecastle/Tyne var
med til at opstille en af Newcomens atmosfaeri-
ske Dampmaskiner.

I et lille Skrift, som Triewald efterlod sig,
omtaler han Erindringerne fra sin Virksomhed
i England. Saaledes forteeller han om, hvor-
ledes Datidens Opfindere ansaa Vanddamp for
at veere smaa Vandbleerer, der var fyldt med
fugtig Luft, og at Dampmengden, som udvik-
ledes i en Dampkedel, bestemtes af, hvor meget
Vand der var *~ Kedlen; af den Grund byggede
man Kedlerne (opretstaaende) saa heje som
muligt. Som Aarsag til, at Newcomen anvendte
Indsprejtningskondensation, nsaevner han, hvor-
ledes en Dampeylinder, der for en Stebhefejl var
loddet teet med Tin, en Dag var bleven saa varm,
at Tinnet smeltede, hvorved Kelevandet traengte
ind i Cylinderen og forteettede Dampen meget
hurtigere end ved den sadvanlige Afkeling af
Cylinderveeggene. Med den derved opnaaede
Kondensation opstod saa hejt Vakuum i Cylin-
deren, at baade Cylinderstemplet og -bunden
knustes af Atmosfeerens Tryk. Cylinderen blev
saa forsynet med sterkere Stempel og Bund,
og Kolevandet blev sprojtet ind i Cylinderen.
Ved det heje Vakuum i Cylinderen steg Ma-
skinens Arbejdsevne ganske bhetydeligt.

Efter 10 Aars Ophold i England vendte
Triewald tilbage til Sverrig, startede et Ma-
skinbyggeri og hyggede en atmosfeerisk Damp-
maskine til at pumpe Vand fra Dannemora Gru-
ben i Sverrig. Denne var den storste atmosfee-
riske Dampmaskine, man endnu havde bygget.
Cylinderens Diameter var 36 Tommer = 915
mm og Leengden 110 Tommer = 2750 mm; den
var stobt af Bronce i Wien. medens nogle af
Maskinens Dele var af engelsk Oprindelse. Fi-

Atmosferisk Dampmaskine bygget 1734 af Svenskeren
Martin Triewald til Dannemora Gruben i Sverrig.

guren viser Triewalds atmosfeeriske Dampma-
skine. Under den kuppelformede Kedel, frem-
stillet af Kobber med en Diameter paa 11 Fod
= 3436 mm, findes Fyret. Der fyredes direkte
under Kedlen med Tree. Det overste af Kedlen
var en Dampsamler, hvorfra Reret I) forte til
Dampeylinderen. E er et Styreorgan for Damp-
tilforslen til Cylinderen og manavreres af Sty-
ringen O, P og Q. T er Sikkerhedsventilen og
G er en Vandstandsprevehane. Fra Cylinde-
ren forer Ledningen K Kondensvandet til Fo-
devandsbeholderen — et Vidnesbyrd om, at
Opfinderen indsaa Betydningen af at have for-
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varmet Fedevand. Gennem M indsprejtedes
Koelevandet i Cylinderen.

Hvad angaar Maskinens Kratfydelse, saa
virkede den atmosfaeriske Luft paa en 6500 cm?
stor Stempelflade. Antager man, at der i Cy-
linderen opnaaedes et Middelvakuum af 0,50
og at Slagleengden var 2750 mm, giver det ved
14 Slag pr. Min. en Ydelse paa Balancen af
30 HK. Efter Triewalds Opgivelser gav Pum-
pen, som Maskinen trak, 504 Kander Vand pr.
Min. = 1340 Liter pr. Min. eller 22,3 Liter pr.
Sek. Ved at lofte Vandet 186 Fod = 56,7 m
op, giver det en effektiv Kraftydelse af

203 X 56,7
; 75

Paa den Tid fandtes udenfor England kun
faa atmosferiske Dampmaskiner. De fleste
brugtes til at leense Gruber for Vand, eksempel-
vis kan neevnes to Maskiner, som pumpede
Vand fra Gruben Kenigsherg i Ungarn, men
havde ogsaa fundet Anvendelse til Fontaener og
almindelig Vandforsyning.

- = 16,9 HK.

Memo.

DET INTERNATIONALE ARBE]JDS.
BUREAU I GENEVE

(Fortsat.)

Denne Opfattelse af Forholdene blev bestemmen-
de for Washington-Konferencens Stilling til det ja-
panske Spergsmaal (og dermed til Spergsmaalet i
det hele taget om de mere tilbagestaaende Nationer),
tiltrods for at Reprasentanterne for de japanske Ar-
bejdere protesterede energisk imod, at Japan skulde
have en Serstilling. Efter mange Diskussioner be-
sluttede Konferencen at anerkende Japan som »spe-
cielt Land«, der havde Krav paa at blive underka-
stet lempeligere Regler end f. Eks. England, Tysk-
land og Danmark; man erindrede ganske vist Freds-
traktatens Ord, »at en enkelt Nations Vagring ved
at indfere en virkelig human Arbejdsordning hin-
drer de ovrige Nationer, der ensker at forbedre Ar-
bejdernes Lod i deres Land, i deres Bestrabelser«.
Men herimod blev der henvist til et andet Sted i
Traktaten, hvori det hedder, »at Konferencen skal
tage Hensyn til de Lande, i hvilke klimatiske For-
hold, ufuldkommen Udvikling af den industrielle Or-
ganisation eller andre serlige Omstendigheder gor
de industrielle Betingelser vasentligt forskellige«.

Medens Washington-Konferencen vedtog, at 8 Ti-
mers Dagen og 48 Timers Ugen skulde gennemfares
(ved Lov) i de tilsluttede Lande som Helhed, saa
vedtog man samtidig, at dette for Japans Vedkom-
mende kun skulde gelde for Arbejdere under 16 Aar
samt Minearbejdere; for andre Arbejdere skulde den

ugentlige Arbejdstid vaere hejst 57 Timer og i Raa-
silkeindustrien (en af Landets vigtigste Industrier)
endogsaa 60 Timer; yderligere blev de Fag og Virk-
somheder, for hvilke disse Regler skulde gelde,
snavrere omgrenset end i andre Lande. Konferen-
cen vedtog endvidere, at Bern under 14 Aar ikke
skulde kunne beskeaftiges i industrielle Virksomhe-
der i videste Forstand: men i Japan skulde Bern
over 12 Aar have Lov til at arbejde i Industrierne,
for saa vidt de har tilendebragt Undervisningen i
den elementaere Skole. Og tilsvarende Undtagelseshe-
stemmelser blev truffet for Japans Vedkommende i
andre af de Forhold, der var paa Dagsordenen.

Det skal her bemerkes, at de internationale Ar-
bejdskonferencer ingenlunde har Myndighed som en
Slags international Over-Rigsdag. De Bestemmelser,
der traffes paa en Konference, skal forst ratifice-
res — d. v. s. godkendes — af de enkelte Staters
lovlige Myndigheder, for de faar Retskraft. Gang
paa Gang er saaledes de paa Arbejdskonferencerne
vedtagne Beslutninger forelagt den danske Rigsdag
til Godkendelse, men hidtil med et vderst magert Re-
sultat; Beslutningen om den ved Lov indferte 8 Ti-
mers Dag fra Washington-Konferencen i 1919 er
f. Eks. ikke gennemfert her i Landet, og det til-
trods for, at 8 Timers Dagen i Praksis her har en
meget vid Udbredelse. En Ratifikation af Konferen-
cens Beslutning paa dette Punkt vilde kun betyde
en Afrunding af den i Praksis skabte Tilstand.

Men Ratifikationen er hidtil blevet saboteret af
de konservative Partier paa Rigsdagen. Gar man op,
hvor stor en Del af de paa Arbejdskonferencerne
vedtagne Beslutninger de forskellige Landes Rigs-
dage har godkendt og sat i Kraft, kommer Danmark,
saa vidt jeg ved, ind som Nr. nestsidst.

Derimod har den internationale Arhejdsorgani-
sations Virksomhed sat sig tydelige Spor i Japans
Arbejderlovgivning i de senere Aar. men det var selv-
folgelig ogsaa i et Land som dette, at Virkningerne
seerlig skulde vise sig. Ogsaa for den japanske Fag-
foreningsheveagelse har Organisationen (og da ser-
lig Washington-Konferencen) veeret af storste Be-
tvdning. For de japanske Arbejderforere var det af
stor Interesse at komme som Repraesentanter til
»Verdens Arbejdsparlament«, hvor de kunde faa
Lejlighed til at komme i neermere Beraring med Re-
praesentanter for Vestens Arbejdere og med hele Ver-
den som Forum gere Rede for, hvordan Arbejdsfor-
holdene var i deres Hjemland. Naar Antallet af Med-
lemmer i japanske Fagforeninger steg saa enormt i
en Aarrakke, var det ikke uden Fecrbindelse med
det Liv, som den internationale Arhejdsorganisation
bragte i Diskussionen om Arbejdsforholdene i Japan.

Ogsaa for Britisk Indien, hvor den industrielle
og kapitalistiske Udvikling har taget Fart i de senere
Aar, kom Arbejdskonferencerne til at hetyde noget
reelt; saaledes vedtog Washington-Konferencen, at
60 Timers Arbejdsugen skulde gennemfores i de vig-
tigste Industrier i Minerne og visse Grene af Jern-
banevaesenet, og at det skulde forbydes Bern at ar-
bejde i Fabrikker med mekanisk Kraft eller med
mere end 10 Arbejdere, i Miner m. m. — altsaa
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meget utilfredsstilende Vilkaar, maalt med europee-
iske Maal, men dog utvivlsomt en Forbedring i Sam-
menligning med tidligere Tilstande.

For de ovrige orientalske Landes Vedkommende
blev det udtrykkelig bestemt paa Washington-Kon-
ferencen, at Beslutningerne om 8 Timers Dagen o.
s. v. slet ikke skulde geaclde for disse. Dette negative
Resultat skyldtes i hvert Fald for Kinas Vedkom-
-mende den Omsteendighed, at der manglede en staerk
Centralregering, som kunde gennemtvinge eventuelle
Beslutninger; en saadan Regering, altsaa en fast
Statsdannelse, er en nedvendig Forudsatning af hele
Geneve-Institutionens Funktioner. Men dels har de
politiske Tilstande i Kina som bekendt i lange Ti-
der veeret i Oplesning, dels har ingen kinesisk Re-
gering noget at sige i de saakaldte koncessionerede
Kvarterer af Shanghai o. a. Steder; her regerer i
Praksis den europaiske Forretningsverden eneveel-
digt, og netop paa disse Steder har den industrielle
Udvikling i Kina veeret kraftigst.

Men netop paa disse Omraader er Arbejdsvil-
kaarene saa overordentlig slette, vel daarligere end
noget andet Sted i Verden. Det er yderst sorgeligt,
at Arbejdsorganisationen maa give op her.

Et af de uhyggeligste Treek ved det industrielle
Arbejde paa de n@vnte Omraader er den udstrakte
Anvendelse af Smaabern i Fabrikker, altsaa et af
de Forhold, som den internationale Arbejdsorgani-
sation i1 forste Linje skulde bekeempe. Kyndige Folk,
der har undersogt disse Forhold i Shanghai, beret-
ter f. Eks.:

»Gennemsnitsalderen skifter noget efter Beskaf-
tigelsens Art, men i Almindelighed kan man sige,
at Bornene begynder at arbejde i Fabrikkerne, saa-
snart deres Arbejdsydelse giver Arbejdsgiveren no-
gen Fordel. Man har besogt et Antal Fabrikker og
lignende Bedrifter ved Dag og Nat og set et stort
Antal Bern ved Arbejdet, som hgjs var 6 Aar gamle.
Den daglige Arbejdstid andrager gennemsnitlig 12
Timer med 1 Times Spisepavse. Hyppigt maa Ber-
nene staa op hele Tiden. I mange Tilfeelde er Luft-
forholdene yderst daarlige, og de sanitare Indret-
ninger lader meget tilbage at enske«. Fra anden Side
foreligger endnu mere triste Beretninger, hvorefter
Bornene hyppigt maa sove i Fabrikslokalerne paa
Gulvet, eller de er udsat for Forgiftning, som f. Eks.
Teendstikindustrien, shvor ydermere deres barnlige
Iver udnyttes til de yderste gennem Akkordsyste-
mete.

Centralregeringen forsegte en Overgang at regu-
lere paa dette Omraade; f. Eks. udstedtes i 1923 —
vistnok ikke uden Indflydelse fra den internationale
Arbejdsorganisation — et Dekret, indeholdende visse
Regulativer for Arbejdstiden i Fabrikker etc.. men
dette var uden nogen praktisk Virkning.

For de af Europaerne heherskede Distrikter har
man fra anden Side sogt at berede Jordbunden for
Reformer. Efter Tilskyndelse fra K. F. U. M. i Kina
og andre filantropiske Kredse lod saaledes den In-
kale @vrighed i Shanghai (d. v. s. en Eksekutiv-
komité for de fremmede Nationer, og det vil igen
sige Byens hvide Forretningsverden) Arhejdsforhol-

dene, og navnlig Bernearbejdet, undersoge ved en
seerlig Kommission. Denne Kommission konstaterede,
at Forholdene virkelig var overordentlig slette, men
den synes dog at veere kommet til en ret pessimistisk
Opfattelse af, hvad der lod sig gore for at forbedre
Forholdene i afgerende Grad (hvordan skulde i Pa-
rentes hemarket Resultatet kunne blive andet. naar
Ulvene vogter Lammene?). I Kommissionens Beret-
ning hedder det:

»Enhver Forholdsregel, der forer til forhgjede
Produktionsomkostninger i Distriktet, vilde ikke ale-
ne som Folge af den udenlandske Konkurrence vare
en Uretfeerdighed overfor Industrierne, men vilde
ogsaa, set fra et alment Synspunkt, veere daarlig
anbragt, fordi den vilde forege de daarlige Tilstande
udenfor Distriktet. Det maa ikke overses, at et For-
bud eller strenge Forskrifter indenfor Distriktet
sandsynligvis ganske simpelt vilde tvinge Bearnene
og deres Foraldre til at soge Beskeaftigelse i de ikke
kontrollerede Industrier udenfor Distriktet. Desuden
kunde under de nuverende gkonomiske cg sociale
Forhold i Kina et strengt Forbud mod Bernearbejde
fore til Revolution og vilde paa det alvorligste skade
Familiernes Tilstand«. Osv. osv. i samme forstaaen-
de, medfeslende Stil, der anvendes ved slige Lejlig-
heder til at dekke over den mest ondartede Ky-
nisme.

Heldigvis fik Piben en helt anden Lyd, da Shang-
hai blev Skuepladsen for alvorlige Strejkebeveagelser
i 1925. Disse Begivenheder. hvorunder adskillige ki-
nesiske Arbejdere og ‘Studenter blev drabt, har uden
Tvivl belaert adskillige om, at elendige Arbejdsvilkaar
maa betragtes som en stadig Kilde til Uroligheder
og Borgerkrig og dermed til Krig mellem Hvide og
Farvede.

I det foregaaende har jeg omtalt visse Forhold
noget vidtleftigt, for at give Laserne et Begreh om.
hvor overordentligt vidtspeendende det Felt er, som
den internationale Arbejdsorganisation er blevet sat
ind paa. Selv om Virkningerne af Organisationens
Arbejde paa Forholdene i de gamle Industrisamfund
ikke har veret saa store, saa synes det, som om dens
Arbejde har veret af Betydning for Arbejdsvilkaa-
rene i Japan og Indien og formodentlig ogsaa i
andre mere tilbagestaaende Industrilande, og Jord-
bunden bheredes sikkert langsomt for, at det samme
kan blive Tilfeeldet i andre Lande. hvor Arbejds-
vilkaarene er slette og derfor maa falde ind under
det Arbejdsfelt, som Organisationen i ferste Linje
maa have sin Opmearksomhed henvendt paa.

Men som for sagt har Organisationen ogsaa be-
tvdelige Opgaver at lgse i den »gamle Verden«, ser-
lig paa de Omraader, hvor Fagorganisationerne ifalge
Forholdenes Art har vanskeligt ved at inddrage Tin-
gene under deres faste, ordnende Haand.

Knud Korst.
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EN MARKVARDIG LOKOMOTIV-
DEFEKT

I de tyske Lokomotivmands Faghlad omtaler en
Lokomotivfarer et Nedbrud, der i sin Art er saa sjel-
dent, at man knap tenker sig Muligheden deraf,
men som dog maa skankes den starste Opmerk-
somhed. |

Vedkommende Lokomotivfarer havde faaet et Lo-
komotiv fra Hovedreparation og forrettet Tjeneste
dermed i fire Uger. Under Fremforelsen af et Gods-
tog var der paa en Station Ophold og Rangering,
og efter at denne var tilendebragt. var Toget paa 80
Aksler og holdt paa Spor 3 for at overhales af et
Persontog. Lokomotivpersonalet havde netop sat sig
ned for at spise et Maaltid, da de harte et starkt
Knaid og fik en Falelse, som om Lokomotivet ha@vede
sig flere Centimeter fra Skinnerne, og samtidig
strommede Kedeldampen med stor Kraft ud gennem de
aabne Cylinderhaner og de aabne Trykudligningsven-
tiler paa Gliderkasserne. (Paa de tyske Lokomotiver
holdes Trykudligningsventilerne i aaben Stilling ved
Hjelp af Trykluft). Samtidig satte Lokomotivet sig i
Bevagelse med Toget, i et Tempo uden Lige. Loko-

" motivfareren greb i Regulatorsvinget, da det laa neer

for at antage, at Regulatoren var aabnet, men det
viste sig, at Regulatoren gik saa let, at den kunde
beveeges med een Finger. Hurtigt lagde han Styrin-
gen tilbage for ikke at komme ind paa Togvejen for
Persontoget, som imidlertid var labet ind paa Statio-
nen, rykkede noget tilbage, lagde Styringen paa Mid-
ten og standsede. Under dette var Vandstanden i
Kedlen sunket saa dybt — endskont Injectarerne var
sat i Virksomhed — at Fyret hurtigt maatte kastes

~ud. Det hele varede en 20—25 Minutter. Et tilkaldt

Reservelokomotiv farte Toget videre.

Dagen forinden var Regulatoren efterset og repa-
reret for en Skade, og Lokomotivfareren satte i sin
Erkleering om Uheldet det indtrufne i Forhindelse
med dette. Da han nwoste Dag madte til Tjeneste,
blev han af Lokomectivmesteren gjort opmearksom
paa, hvori Uheldet bhestod. Hoveddampraeret, som
danner Forbindelse fra Regulatoren til Rogkammer-
vaeggen, blev ham forevist; det var i hele sin Laengde
trykket sammen og lignede en gammel Tagrende.
Paa nogle Steder var Roret teret saa stwrkt, at
Godstykkelsen kun var 1 a 1% mm, og af den Grund
havde Roret givet efter for Trykket udvendigt fra.
Hvis Raret havde varet underkastet den foreskrevne
Trykprave, forinden det var sat ind, var dette Uheld
nappe forekommet.

Iovrigt blev Lokomotivfereren anmodet om at
afgive en udfo-lig Indberetning til den tyske Gene-
raldirektion ¢m de Indtryk, han havde under Uhel-
det, hvilkel ogsaa skete.

F. Spoer.

HOVEDBESTYRELSESMODET
DEN 5.,6. OG 7. AUGUST 1930

Redaktoren fravaerende paa Grund af Sygdom.

Formanden bed Hovedbestyrelsen velkommen, et s@er-
ligt Velkommen udtalte han til Lokomotivfyrheder R. Kjer,
der for ferste Gang medte i Hovedbestyrelsen. i hvilken
han er indtraadt i Stedet for Hasbherg. som er bleven for-
fremmet til Lokf.

Punkt 1. Forlandtingsprotolollen.
Forhandlingsprotokollen oplastes og godkendtes.

Punkt 2. Beslutning om Afholdclse af ekstraordiner
Kongres.

Formanden oplyste, at der i samtlige Afdelinger og
i en Del Underafdelinger har varet afholdt Fallesmeoder.
hvor man har dreftet Spergsmaalet om Foreningens Ind-
meldelse i Metalarbejderkartellet og De samvirkende Fag-
forbund. Ved disse Meder har Tanken faaet Tilslutning
fra et saa stort Antal Medlemmer. at de! maa anses for
rigtigst at forelegge Spergsmaalet for en ekstraordineer
Kongres, saaledes som vedaget paa sidste Hovedbesty-
relsesmede.

Det vedtoges at indkalde en ckstraordinaer Kongres,
der afholdes i Fredericia den 29. August d. A.

Punkt 3. Fastseettelse of Dagsorden for den ckstraordincere
Kongres.

Hovedbestyrelsen vedtog, at Kongressens Dagsorden
foruden Forslag om Foreningens Indmeldelse i de under
Punkt 2 navnte Sammenslutninger tillige skal indeholde
Forslag om de Lovandringer, man ensker at forelegge
Kongressen som en nedvendig Fe'ge af ovenomtalte Ind-
meldelse. Hovedbestyrelsen samlede sig eenstemmigt om
et saadant Endringsforslag til Lovene.

Punkt £. Formandcns Beretning.

Formanden refererede de siden sidste Hovedbhestyrel-
sesmede behandlede Sager, af hvilke de vasentligste ne-
denfor omtales.

Spergsmaalet om Uddannelsen af Lokomotivfyrheder-
aspiranterne er nu i Orden, baade hvad angaar Central-
va@rkstedsuddannelsens Zndring til at skulle vare Re-
misevaerkstedsuddannelse, Bestemmelse om ved hvilke De-
poter Lokomotivfyrbederaspiranter kan uddannes oz Un-
dervisning i praktiske Foranstaltninger i Nedbrudstil-
feelde. Protokol over de 2 i Sagen forte IForhandlinger
er optrykt i D. L. T. Da der ved fuld Gennemferelse af
Zndringen vil udkraeves 28 Korel®rere, har Foreningen
overfor Gdt. indstillet ialt 42 Lokf. til hemeldte Hverv.

I November f. A. tilskrev Foreningen Gdt. ang. frem-
tidige Udnavnelser af Motorferere, hvilke Udnavnelser
man enskede foretagne efter Lokomotivfyrhederancienni-
tet, ligesom man enskede fastsat Regler for Motorfereres
Forflyttelse og Regler for Turanciennitet. Da der intet
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hartes i Sagen, er der genlagende rykket for samme, og
efter at der atter i Foraaret udnavntes forholdsvis unge
Lokomotivfyrhedere til Motorfarere, har Foreningen gjort
saadanne Forestillinger overfor Gdt., at de senere op-
slaaede Motorfererpladser ikke bhesattes, inden Forenin-
gens Onsker havde varet dreftet ved en Forhandling.
En saadan har nu fundet Sted, men der opnaaedes ikke
Enighed. Gdt. vil nok i Almindelighed udnzvne Motor-
forerne efter en vis Anciennitetsraekkefelge, men det skal
vaere en intern Rakkefelge, hvori Motorfereraspiranterne
placeres holdvis — d. v. s. hvert Eksamenshold ordnet
for sig — og indenfor samme Hold placeret efter op-
naaet Eksamensresultat. Protokollen foreligger endnu ik-
ke udarbejdet.

Ved en Forhandling med (dt. har man ligeledes dref-
tet Spergsmaalet om det nedvendige Antal af Lokomo-
tivfarere. Protokol endnu ikke udarbejdet.

Paa Grund af at Sporforholdene for indkerende Ma-
skiner til Aarhus H. Remise paataenkes aendrede, har
Foreningen fremsat Krav om, at disse Maskiner faar
samme Forlangelse af Eftersynstiderne, som de udkeren-
de Maskiner har. Gdt. har svaret afslaaende.

Sagen hehandles videre.

Som omtalt i Referatet af forrige Hovedbhestyrelses-
mede har man overfor Gdt. paapeget forskcllige Tilside-
seettelser af Tjenestetidsreglerne; for at undersege. om
de paaklagede Forhold er afhjulpne, har vi gennem Af-
delingerne indkaldt oplysende Materiale, som for Tiden
er Genstand for Undersegelse.

Ved Droeftelser med Maskinafdelingen er det lykkedes
at faa tilsammen 2% Sat Personale mere i Tur i Kebhen-
havn og Roskilde, hvor Personalet ikke havde kunnet
godkende de det forelagte Tjenestefordelinger.

Man har til Gdt. fremsendt Beklagelse over, at der
visse Steder anvendes Ekstrapersonale som Rangerledere:
Gdt. meddeler, at Spergsmaalet om Hjalpearbejderes
Anvendelighed i Almindelighed er Genstand for Over-
vejelse. Foreningen har imidlertid i en senere Skrivelse
gjort gaeldende, at de reglementariske Forskrifter maa
overholdes saavel af Administrationen som af Persounalet.

Da det har vist sig, at der ikke overalt er en ensartet
Opfattelse af, hvornaar og hvorledes prasteret Overarhejde
skal udlignes, har man tilsendt Gdt. en Forespergsel des-
angaaende.

Som tidligere meddelt har Gdt. ikke villet tiltreede, at
en Tjenestemand normalt har Krav paa 4 Fridage pr.
Maaned og altsaa skal opferes for en mistet Fridag i de
Maaneder, hvor han kun har 3 saadanne. Sagen vil blive
prevet paany.

2. Distrikt havde indfert den nye Ordning, kun at
ville bhetale Keorepenge af Sterrelse som for Lokofyrh.,
naar Tjenestemand af navnte Kategori maa foretage
Passagerrejser til Lokomotivfereraflesning. Gdt. har efter
en dertil fremsendt Beklagelse givet os Medhold i, at der
i Tilfelde som det paaklagede skal bhetales Keorepenge
af Sterrelse somn for Lokf.

En Lokofyrb. i 2. Distrikt havde i August Maaned
f. A. mistet 2 Fridage, den ene erstattedes rettidig, men
Distriktet kom til den maerkelige Opfattelse, at den anden
Fridag lige saa godt kunde hetragtes som mistet i Sep-
tember som i August. Ved Henvendelse til Gdt. er Sagen
bragt i Orden.

Man har tilskrevet Gdt. om, hvorvidt det ikke kan

ordnes saaledes, at en Funktion i hejere Stilling. som
afbrydes f. Eks. paa Grund af Uddannelse, men fortsatter
umiddelbart efter denne, kan betragtes som fortlebende.
(idt. har ikke kunnet imedekomme dette @nske.

Lokf. Aug. Andersen Ar. er udpeget til Censor ved
Afholdelse af den praktiske Lokomotivfererpreve.

3. Distrikt har veagret sig ved at ivarksatte nogle he-
vilgede Forflyttelser, man har derfor beskrevet Forholdet
for Gdt. og Sagen er nu i Orden.

Der har i langere Tid vaeret klaget over Forholdene
i Nastved Remise; ved en Droftelse er Sagen last paa
tilfredsstillende Maade.

Lokofyrhederne A. P. Christensen og H. P. Petersen,
Ng., samt C. M. Knudsen, Aabenraa, har modtaget For-
eningens Flidspreemier ved den sidst afsluttede Loko-
motivfyrbedereksamen.

Ved Skrivelse til Gdt. er der anmodet om Forhand-
ling ang. de vingelese Daglyssignaler.

Ved stedfunden Forhandling om Fordeling af inde-
verende Finansaars Velfaerdskonto har vor Org. faaet
Lefte om Udferelse af Varmtvandsanlaeg i Vaskerum-
menp i Nybhorg og Forbedring af Lokaleforholdene i
Kalundborg. Dette sidste dog med et vist Forbehold.

2. Distrikt har givet Tilsagn om Gennemferelse af for-
skellige Velferdsforanstaltninger i Tender. og 3. Distrikt
har lovet Gennemfoerelse af nogle Velfardsforanstaltnin-
ger i Eshjerg. Desuden er der anmmodet om Forbedring
af Lokaleforholdene i Aahenraa, om Cykleskur i Horsens,
om Bogreol til Opholdsvarelset i Odense, om korrespon-
derende Lampeafbrydere i alle Overnatningsveerelser samt
om, at disse Vearelser fremtidig udstyres med opredte
Senge, saa Personalet ikke skal medfere Lagener; end-
videre er der rykket for en Ordning af Overnatnings-
varelset i Vedde.

Med Hensyn til Velferdsforanstaltninger paa Maski-
nerne har Maskinafdelingen meddelt, at der ikke vil blive
foretaget videre i de hidtil anstillede Forseg med Skarme
i Stedet for Sidesejl paa Rangermaskinerne, thi Skaer-
mene har ikke vist sig saa hensigtsmeassige som forven-
tet. Det vil blive overvejet at indfere den i Jylland an-
vendte Form for Anbringelse af Rangermaskinernes Side-
sejl.

Foreningen har ved Skrivelse anmodet omn felgende:
Varmespiraler ogsaa paa de ombyggede D-Maskiner, og
at hejre Verktejskasse paa disse Maskiner flyttes, Spule-
slange paa Rangerlokomotiverne, Klapsader paa G-Ma-
skinernes Tendere, hedre Sader paa S-Maskinerne; For-
lengelse af Vindbeskyttelsesglasset paa S-Maskinerne; en
Lem foran Kulhullet paa alle Tendere: Trahekladning
paa C- og K-Maskinernes Hjulkasse og Flytning af Svem-
meren paa F-Maskinerne: endvidere har vi stillet Fore-
sporgsel m. H. t. Forskrifter for Overhederrsrs Udblas-
ning, ligesom vi har henstillet, at Ordre Serie A optrykkes
med udskiftelige Blade.

Endelig er der hehandlet en Del Sager af mere per-
sonlig Karakter.

Formandens Beretning godkendtes.

Punkt 5. Beretning fra de stacende Udvalg.

Fra N. J. A. foreligger Forespergsel angaaende Dan-
ske Privathanefunktionarers Forbunds Optagelse i Unio-
nen.

Det vedtoges at tiltreede denne Optagelse.
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Punkt 6. Hovedkassererens Beretning.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
1. Halvaar og en Status pr. 30. Juni 1930. Status udviste
en samlet Formue paa Kr. 486 935,62. Revisionsinstitutet
har foretaget Kasseeftersyn.
Toges til Efterretning.

Punkt 7. Foreligyende Sager.

En Sag vedrerende S@rtogsanordning fra Aalestrup.
ved hvilken Lejlighed Stationen havde beordret en Portor
til Lokomotivfyrhedertjeneste, henvistes til Forretnings-
udvalget.

Fra Kreds I forelaa en Skrivelse om at krave Tjenc-
stetidsreglerne revideret; thi til Trods for, at det er de
samme Tjenestetidsregler, som har varet galdende siden
1921, bydes der alligevel nu Personalet Tjenester. som
er utilberlige.

Henvistes til Tjenestetidsudvalget.

En Skrivelse fra Afd. 2 ang. Motorfererudnavnelsernc
samt ang. det Spergsmaal, at Lokofyrb., uanset om de
er uddannede til Motorferertjeneste, her kunne udn@vnes
til Lokf., naar deres Tur kommer, henvistes til Forret-
ningsudvalget.

De ved Hashergs Udtraeden af Hovedbestyrelsen ledig-
blevne Pladser i henholdsvis kritisk Udvalg og i G. O.s
Reprasentantskab besattes med H. J. Poulsen henholdsvis
B. Kjar.

Til at repraesentere Foreningen paa I. T. F.s Kongres
i London valgtes Formanden og .. Knudsen, og som
Reprasentant til Kongres i tysk Lokomotivmands For-
bund, hvorfra Indbydelse foreligger, valgtes Formanden
og K. Svendsen.

Punkt 8. FEventuelt.
Intet at forhandle.

LOKOMOTIVFORERNES
KREDSBESTYRELSESMODE D. 6. AUGUST 1930
Alle var til Stede med Undtagelse af Sekreteren, som
var syg.
Dagsorden.
1. Meddelelser fra Formanden.
2. Meddelelser fra Kredskassereren.
3. Eventuelt.

ad ‘1. Fmd. omtalte de foreliggende Sager, bl. a. et
Forhold i Aalestrup, hvor der havde fundet Paatale Sted
overfor en Lokomotivferer. fordi han, efter Ing. Seren-
sens Mening. havde veret for lenge om at forberede en
Maskine til Seartog, til Trods for, at der var vundet 10
Min. paa denne Tid.

Henvistcs til H.-B.

Der forelaa en Skrivelse fra Afd. ) angaaende Paastand
om Kere'imebetaling for en Tjeneste i Tog Gh—Ler. Sa-
gen henlagdes, til man ser Resultatet af en lignende Sag.

Formanden heskrev en Sag vedrerende Renholdelse af
Maskiner og Remise i Aarhus.

Et Spergsmaal fra Sdbh. vedrerende Aflesning i Te.
var bragt i Orden.

En Skrivelse fra Afd. 1 med Opfordring til snare-t

at scge Tjenestetidsreglerne @ndrede oversendtes til H. B.
med IKredsens Anbefaling.

En Skrivelse fra Generaldirektoratet vedrarende Ned-
sattelse af Keretiderne paa Boulevardbanen var, efter at
Afdeling 1 var spurgt, imedekommet med visse Zndrin-
ger.

En Udstationeringssag fra Sg. refereredes.

Formanden meddelte, at Signalerne i Vigerslev vil
blive anhragte i Overensstemmelse med det, der er ved-
taget i Signalkommissionen.

Signalet i Ky. vil antagelig blive bragt i Orden. og
i denne Forbindelse gjorde Rosenkilde Laursen opmark-
som paa Signalet i Nd. i Retning fra Rg.

Fmd. vilde undersege Muligheden af e¢n Forbedring
af dette Signalbillede.

Beretningen godkendtes.

ad 2. Kredskassererens Beretning.

Indtegt 24205.82 Kr., Udgift 20621,26 Kr. Kassebe-
holdning 3 584,56 Kr.

Toges til Efterretning.

ad 3. Aug. Andersen omtalte forskellige Velfaerdsfor-
anstaltninger paa de ny Q-Maskiner, som formentlig
gennemfortes uden at noget sterre Apparat skulde swettes
i Gang.

Rosenkilde Laursen,
fung. Sekreter.

LOKOMOTIVFYRBODERNES
KREDSBESTYRELSESMODE D. 6. AUGUST 1930
Kredsformander byder velkommen til Medet. og ser-
lig velkommen til vort nye Kredshestyrelsesmedlem,
Lokfrb. Barthold Kjar, samt udtaler @nsket om godt
Samarbejde.

Punkt 1. Forhandlingsprotokolicn.
Forhandlingsprotokollen opl@stes og godkendtes.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Kredsformanden redegjorde for de siden sidste Kreds-
bestyrelsesmede behandlede Sager.

Den paa sidste Kredsmede omtalte Lokomotivfyrhader
er nu afskediget, og kun tildelt alm. Pension. Man dref-
tede Sagen og enedes om at foretage det fornedne for
om muligt at anleegge Sag mod Finansministeriet til Op-
naaelse af Tilskadekomstpension.

I Anledning af, at der foreligger Eksempler paa. at
Lokomotivfyrbedere har faaet afbrudt deres Funktion som
Lokomotivferer, fordi Depotet har ladet yngre Lokomotiv-
fyrbedere forrette Lokf.tjenester, har Kredsen overfor Ge-'
neraldirektoratet heskrevet en hestemt Sag og henstillet,
at der trods Afbrydelsen — som kun skyldtes forkert Dis-
position fra Depotets Side — udbetales Funktionsgodt-
gorelse.

Den fra sidste Kredsmede omtalte Funktionssag fra
Afdl. 6 har vearet beskrevet overfor Generaldirektoratet.
men Gdr. har ikke kunnet imedekomme det fremsatte
Onske.

Ang. Sagen om Funktionsgodtgerelse fra Afdl. 24 ved-
toges at tage Sagen til Efterretning.

Sagen om Lokomotivfyrbederaspiranternes Ancienni-
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tet er nu bheskrevet overfor Gencraldirektoratet, og man
anmoder om, at Ancienniteten regnes fra den Dag, de er
begyndt som Ekstrahaandvearkere.

Kredsen har overfor Generaldirekioratet beklaget, at
3 Lokomotivfyrbedere i Herning., skent forflyttet ifelge
Ansegning, stadig tilbageholdtes. De paageeldende er nu
afrejst fra Herning.

I Sagen fra Aarhus, om Tjenesten paa Kulprevema-
skiner, har 2. Distrikt tiltraadt vort ?@nske om, at den
paageldende Lokomotivfyrheder felger sin Tur.

Ang. et Aflesningsforhold i Afdl. 26 maatte Kredsen
atter fastslaa, at det ber vere de eldste Lokomotivfyrbe-
dere, som gaar uden for Tur for at forrette Lokf.ijeneste.

Ang. et Spergsmaal fra Skjern om Betaling for Over-
arbejde var Distriktets Afgerelse rigtig.

Et Forflyttelsesspergsmaal vedrerende Lokfrb. Ander-
sen, Skelde, toges op til Undersegelse, og man enedes om
at tilskrive Afdl. i Herning ang. evt. Opnaaelse af Funk-
tionsgodtgerelse.

Det vedtoges at rejse Sag ang. Lokomotivfyrbheders An-
vendelse som Lokomotivferer, bl. a. i Glyngere og Aale-
strup, og ang. et Kullempningsspergsmaal vedrerende
Tog 1203 (3803) Eshjerg—Langaa.

Punkt 3. Meddelelser fra Formanden.

Kredsformanden aflagde Beretning om forskellige For-
handlinger med Generaldircktoratet, bl. a. ang. Regler
for Udnaevnelse af Motorforer.

En fra Afdl. 2 modtaget Resolution, hvori omtales den
Utryghed, der hersker blandt de Lokomotivfyrhedere, som
har gennemgaaet Uddannelsen for Motorferere, samt ud-
tales Onske om, at Lokomotivfrbh. altid forfremmes til
Lokf. efter Anciennitet, blev med Kredsens Anbefaling
fremsendt til H.-B.

Punkt 4. Valg af Nestformand og Indstilling til de
stanende Udvalg.
Til Neestformand valgtes Alf. Lenqvist. Til Med!. af
C. O. indstilledes Barthold Kjer, og til kritisk Udvalg
H. J. Poulsen.

Punkt 5. Kredskassererens Beretning.
Regnskabet udviste en Indtaegt paa 16 682 Kr. 09 Ore
og en Udgift paa 16625 Kr. 25 Ore. Kassebeholdning
pr. 4. August 1930 1867 Kr. 43 Ore. Balance 18 492 Kr.
88 Ore.
Toges til Efterretning.

Punkt 6. FEventuelt.
Man debatterede forskellige Spergsmaal.

25 AARS JUBILAUM

Lokomotivferer A. I. Terngren, Thisensallé 2, Korser,
kan den 1. September fejre 25 Aars Dagen for sin An-
sattelse som Lokomotivmand.

Torngren blev ansat paa Kebenhavns Vk. den 31. Juli
1901, ansat som Lokomotivfyrh. den 1. September 1905
i Kebenhavn og blev ved Forfremmelse til Lokomotivferer
1. December 1917 forflyttet til Korser, hvor Jubilaren
har veeret siden.

Torngren herer til de stille og rolige med en stilferdig
Optreden og med hvem det er en Glede at arbejde sam-
men.

Jubilaren har i flere Aar vaeret Afdelingens Kasserer.

Korser Afdeling hringer herved Jubilaren vor hjerte-
ligste Lykenskning og en Tak for de svundne Aar og en-
sker Jubilaren endnu mange lykkelige Arbejdsaar.

A G
Endvidere kan Lokomotivferer J. M. N. Pedersen,
Blidtsvej 8. Ringkebing. ogsaa den 1. September fejre

25 Aarsdagen for sin Ansattelse som Lokomotivimmand.

SPORGSMAAL OG SVAR

Vakuumbremsen.

Hr. Redakter.

Som De vil vide, er der udkomimet et nyt »gen-
nemset« Vakuumbremsereglement. Da Sproget deri
er moderniseret, kunde der vere Anledning til at
sporge, hvorfor der, det eneste Sted, Lckomotivfyr-
bederen omtales, staar Fyrboderen — Side 27. —
Som bhekendt eksisterer der ved D. S. B.s Lokomotiv-
tjeneste ingen Stillinger med denne officielle Beteg-
nelse. Men da »Vognsmereren« overalt er rettet til
»Vognpasseren« maa Aarsagen til Fejlen vel vare
den, at den Mand, som har bearbejdet Reglementet,
ikke har passet tilstrackkeligt paa. Naa, det var nu
ikke den paapegede Fejl, som fik mig til at gribe
Pennen, men derimod en foran Reglementets Ord-
lyd anfort Meddelelse cm, at hvor Teksten i den nye
Udgave i Realiteten afviger fra den hidtidige Udgave,
er dette angivet ved en lige Streg i Marginen. Med
en saadan Oplysning vilde det jo veere tilgiveligt,
om Personalet ud fra deres Kendskab til det hid-
tidige Vakuumreglement indskra&nkede sig til at lase
de Steder, der ved en Streg i Marginen skulde an-
give, at der findes Realitetseendringerne. Men om
Forladelse, saaledes er det dog ikke helt. Ved at
gennemlase hele Reglementet opdager man, at den
for en Del Aar siden indferte Bestemmelse om, at
Togenes Vakuumledninger een Gang om Dagen — den
paageldende Togstammes feorste Tur — skal blases
igennem, er udgaaet (Side 4, Stykke 3). Det maa
da sikkert kunne kaldes en Realitetseendring.

Med Hensyn til de Tilfeelde, hvor den lille Va-
kuumpreve er tilstreekkelig, hedder det i det gamle
Reglement:

»Naar vakuumbremsede Vogne uden at veere ud-
lignede overgaar umiddelbart fra et vakuumhremset
Tog til et andet, vil det viere tilstrickkeligt at fore-
tage den lille Prove.«

I det nye Reglement lyder den tilsvarende Bestem-
melse saadan:

»Den lille Prove afholdes:

d) naar vakuumbremsede Vogne overgaar umiddel-
bart fra eet vakuumbremset Tog til et andet.<
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Det ses, at de Ord — »uden at veere udlignede« —
som gjorde den tidligere Bestemmelse klar, nu er
gledet ud, hvilket har haft til Felge, at Bestemmelsen
er bleven uklar. Spergsmaalet er nu, hvad forstaas
der ved »umiddelbart«. Kan De, Hr. Redakter, for-
klare mig, hvilken af Preverne man skal foretage i
folgende Tilfeelde.

1) De 3 bageste vakuumhremsede Vogne i eet Tog
skal paa en Knudestation settes bag paa et andet
vakuumbremset Tog: de udlignes og flyttes saa af
en Rangermaskine hen til det Tog, de skal fortsette i.

2) Lt Tog afheenger paa en Station 3 vakuum-
bremsede Vogne, som ca. 15 Min. senere kobles til
et andet vakuumbremset Tog. Under Omrangeringen
har de paaga®ldende Vogne veret udlignet.

Da det omtalte Stykke af det nye Reglement ikke
er klart, vil jeg for mit Vedkommende henholde mig
til, at da der det paagaldende Sted i Reglementet
ikke er nogen lodret Streg i Marginen, er der ingen
Realitets@endring; altsaa maa Meningen vere den
samme som hidtil, og der skal i bhegge de angivne
Tilfeelde foretages stor Preve, men det vilde gleede
mig, dersom Redakteren vilde forklare, hvorledes
Deres Opfattelse af den nye Ordlyd er.

Maa jeg sluttelig gere opmerksom paa den lille
Andring, at der i Stykke 25 hidtil har staaet »Vogn-
opsynet skal derhos assistere Togfererne ved KEfter-
syn af Bremseapparaterne«. Nu lyder Bestemmelsen
blot: »Vognopsynet skal derhos foretage Iftersyn af
Bremseapparaterne i Togene«. Lok/

Den @rede Indsenders Paatale af den Oplysning.
der findes foran i Reglementet er ganske berettiget,
det er jo ret meningslest at give Personalet »Oplys-
ning« af den Art.

Med Hensyn til de to Spergsmaal en »lLokf.«
rejser, og som han selv svarer paa med at sige, »at
der skal i begge de angivne Tilfelde foretages stor
Prove«, skal vi hemerke, at vi er ganske enig med
Indsenderen i hans Opfattelse — hvilket vi forevrigt
er paa alle PPunkter.

Red.

TAK

Modtag herigennem min Hustrus og min dybtfelte
Tak for den Hjelp og Deltagelse, der er udvist ved vor
Datters Begravelse.

Lokomolivfyrboder . Nielsen og Husiru,

Aarhus.

- Rettelse 1] C5
Earesseroriegnelsar
Lokomotivforerkredsen:

Padborg: Kassererens Navn og Adresse rettes til. Lo-
komotivferer G. Jensen, Padboryg.

Udnwvnelse:

Lokomotivinester II E. Laursen, Korser, e. Ans. ifl.
Opslag til Lokomotivmester T i Gjedser fra 1. August 1930
(kgl. Udn.).

Efternwonte er fra 1. September d. A. al regne efter An-
sogning ifl. Opslag udnwont til Motorfor.rc med Tjeneste-
sted som udfor hver enhkclt onfort:

V. Jorgensen, Roskilde—Naestved, A. P. Knudsen,
Nyborg—Tender, C. R. T. Holmtoft, Nyborg—Tender og
A. A. C. Pedersen, Nyborg—Randers.

Jernbancepakmester:
J. CG. Ulstrup, Legster—Randers,

Afsked:

Lokomotivfarer F. V. Augus'sen, Aarhus H. fra 31.
Oktober 1930 efter Ansegning p. Gr. af Svagelighed med
Pension (min. Afsked).

Dedsfuld:
Lokomotivferer P. Petersen, Kbhvn.s Godsbg., den 31.
Juli 1930.

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER
Nye Boger.

3).-Palster  Jyll.-Fro.

15749 14268 Jergensen, Johs.: Fra det ukendte Fran-
krig.

15750 Bomholdt, Jul.: Dansk Digtning.

15751 14279 Romains, Jules: En Mand gik hen og
dede.

15752 Fionador, Storm: Bag Tugthusets Ring-
mure.

15753 Borring Majken: Oprersdage i Nicaragua.

15754 Frich, Ovre Richter: Vampyren.

15755 Haathi Hilja: Laengslernes Land.

15756 Woel Cai M.: Moderne dansk Prosa.

15757 Fionador, Storm: Medfange Nr. 33.

15758 Fonss, Olaf: Danske Skuespillerinder.

15759 14327 Jespersen, @lfert: Oplevelser.

15760 14322 Norris, Kathlen: Kearlighedens Offer.

15761 14325 Wallace, Edg.: Snogen.

15762 14323 Oti, Estrid: I Guds Billede.

15763 14324 Segercrantz, Gesta: Jorden rundt med 8
Damer.

15764 14320 Harren, Kehl: Ildfluerne.

157656 14317 Baum, Vicki: Stud. med. Helene Willfiier.

15766 14319 Gaye, P. F.: Napoleons Marketenderske.

15767 14326 Heye, A.: Vagabonder.

15768 14321 Korch, J.: Freken Solskin.

15769 14318 Fletcher, J. S.: Mordet i Undergrunds-
banen.
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KALKULATORISK OPGORELSE

af Stalsbanernes Drifts-Indteegter og Drifts-Udgifter m.

v. 1 Juni Maaned 1930 samt i Tidsrummet April

—Juni 1930 og en Sammenligning med de regn-skabsmaeessige Belgb i de tilsvarende Tidsrum i 1928—29
i runde Summer.
Juni Maaned
1930 1929 W30
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
EBensonliéfondning i... .. . 28 s fypias b 400 .. .. 5 200 000 4 550 ) *) 650 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 280 000 4 240 000 40 00
BostbefoRdrmig . . . . e oo ool TR Rkl L 500 000 490 000 10 000
Andre Indteegter ..................c..iiin.n. 330 000 340 000 10 000
Drifts-Indteegter Galt .........ovoverissnenninnnn 10310000 9620000 690000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning eg Forrcntning) .. 9 830 000 9 690 000 140 000
Driffs=Overskudf, oy . B .4 5 e - 480 000 = 70 000 550 000
April—Juni
1930 1929 1930
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordmings .0 0l ot e o reereee 13 390 000 12 370 000 1 020 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 13 090 000 13 920 000 830 000
BosthefondBIRE. * & tue siers oivoie oo v vnoineneonseoaens 1510000 1 500 000 10 000
Andre Indteegter ................. ... ... .. ... 940 000 930 000 10 000
Drifts-Indteegter 18It Liceisuiiesaase sl fe s 25 930 000 28 720 000 210 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 27 340 000 26 530 000 810 000
Inifts-Ovedskud RN S CF O IRESIeS.. . 1 590 000 2190 000 600 000

*) I 1930 faldt Pinsen i Juni, 1929 i Maj.

GRAVVMIONUMENTER

Thorvald Hansen
(Ved Vester Fengsel)

-

V. Fealledvej
TIf. Vester 8879

FILLI ATIT: Vigerslevalle ved Indgangen til Terrasserm

Amk. Gummi-Industri.
Vestergade 3 Kebenhavn K.

Illustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.

Vor Brochure: Barnefgdslernes Begr@nsning, m. 14 Bill.

giver Oplysninger om de sikreste praventive Midler.
Sendes mod 66 Ore i Frimarker diskret i lukket Couvert.

Tjenestemand 100 Rabat

Stet dansk Industrii — Keb danske Varer!

Brug Svendborg Eksport Mil-Co

med 12° Fedt.

Drejere i Brug og mere velsmagende
(Almindelig Eksport Flede bar kun 9%)

Nerverende Nummer er afleveret

paa Avispostkontoret d. 21. August.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenhawvn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613
Udgaar 2 Gange mdl. — Ahonnementnpru 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkoniorer i Skamdinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzve) 49.
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