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EN BESLUTNING.

Referatet fra Hovedbestyrelsesmodet den 26.,
27. og 28. Maj fortalte den opmaerksomme Lae-
ser, at Hovedbestyrelsen havde truffet Beslut-
ning om at sege gennemfort Tilslutning til Me-
talarbejderkartellet og De samvirkende Fag-
forbund.

Den nermere Anledning til dette Skridt er
Resolutioner, vedtagne i Afdelinger, ihvilke Ho-
vedbestyrelsen opfordres til at soge dette
Spergsmaal lost, idet man har ment, at Tiden
var gunstig dertil. Hovedbestyrelsen har tilslut-
tet sig denne Opfattelse og Medlemmerne har
gennem Opslag erfaret, at der af Hovedbesty-
relsen er iveerksat en Agitation Landet over for
at gennemfore den saaledes trufne Beslutning.
Denne Agitation er allerede paabegyndt med et
Mode i Kjobenhavn Lerdag den 14. Juni og
fortseettes daglig, indtil samtlige Afdelinger
og sterre Depoter er besogt. Naar dette Arbej-
de er tilendebragt, er det Hensigten at indkalde
en ekstraordineer Kongres til Droftelse og Be-
slutning i denne Sag og endelig er det Menin-
gen, at der efter Kongressens Afholdelse skal
ivaerksaettes en Urafstemning og saaledes at
samtidig med at denne foretages, redegores der
for Spoergsmaalet i dets Enkeltheder for hvert
enkelt Medlem.

Spergsmaalet om Indmeldelse i de samvirken-
de Fagforbund er langtfra nyt, det kan vist med
Sandhed siges, at det hos voreforskellige Organi-
sationsledere er nsesten saa gammelt som,vor]Or-
ganisation er, men den til forskellige Tider her-
skende Opfattelse hos Medlemmerne har bevir-
ket, at denne Tanke ikke har faestet Rod, man
har veeret mere angstelig for ikke at naa et hel-
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digt Resultat, end man nu er. Det har jo nemlig
vist sig, at Medlemmerne synes at veere indstil-
let paa at tage det i organisationsmeessig Hen-
seende forstaaelige Skridt, at sege Organisati-
onen tilsluttet Metalarbejderkartellet og De sam-
virkende Fagforbund i Danmark og derved kon-
solidere os med disse maegtige Organisationer,
hvilket skulde betyde en Styrkelse for saavel dis-
se Organisationer som af vor egen, i Forhold
til de neevnte, lille Organisation.

Som sagt, denne Sag er ikke af ganske ny
Dato, Sagen har veeret fremme til Behandling
paa Delegeretmoder tidligere, men er bleven
henlagt, fordi man af Stemningen paa disse Mo-
der den Gang har forstaaet, at vor Organisati-
ons Medlemmer ikke var modne til at modtage
et saadant Forslag.

Saalenge vor Organisation har bestaaet, har
den veeret tilknyttet Nordisk Lokomotivmands
Forbund, og siden 1920 har vi ogsaa veeret til-
sluttet Nordiske Jernbanemeends Union, hvilket
forevrigt blev besluttet paa et Delegeretmode,
hvor Spergsmaalet om Indmeldelse i De samvir-
kende Fagforbund blev behandlet. Endvidere er
vi tilsluttet internationalt Transportarbejder
Forbund. Det er vore Forbindelser af skandina-
visk og international Karakter; herudover staar
vi i venskabelig Forbindelse med forskellige
udenlandske Lokomotivmands Organisationer.
Vi tor antagelig sige, at vore Forbindelser ud-
adtil er i Orden.

Indadtil, nationalt, er Organisationsforholde-
ne ikke i den gode Orden, og det er det, man nu
tilstraeber, og det kan vel alle veere enige om
ber naas. Vore organisationsmaessige [Forbin-
delser indadtil indskreenker sig til vor Tilslut-
ning til Centralorganisation I. Denne For-
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hindelse har vi ingen Grund til at klage over,
men vi feler, saa vel som andre Organisationer,
der ogsaa er tilknyttet C. O. L. at vi ber veere til-
knyttet den store Heaer af organiserede Lenar-
bejdere, derved hjelper vi baade dem og os.
VVore Kolleger ved Privatbanerne er i den Hen-
seende et Hestehoved foran os, og de befinder
sig vel i Selskabet. Og hvorfor skulde det ikke
ogsaa kunne veaere Tilfeeldet for Lokomotiv-
meend ved Statsbanerne? Forholdene for dem og
for os er ganske ensartede, vi er rundne af sam-
me Kaar.

Man maa ikke glemme, at Lonforholdene i
Privatvirksomhederne i meget hej Grad er be
stemmende for Loenningerne ved Statsvirksom-
hederne. Derfor betyder Styrkelse af den ene
Faktor ogsaa Styrkelse af den anden Faktor,
og i dette Forhold ligger den naturlige Forkla-
ring paa Sammenslutningens Verdi, af den
Magt, den store Organisation besidder.

Derfor skal man ikke staa udenfor og kige
ind i det forjeettede Land, naar det ikke behoves,
og naar Enireen er overkommelig for enhver,
der vil, og der er vel ikke Tvivl om, at enhver
vil veere med til at styrke sig selv, beskytte sig
selv — naar han samtidig hjelper andre.

Hvad koster det da, sperges der maaske.
Det forste Svar herpaa kan veere det: det koster
ikke noget, saaledes at forstaa, at det Kontin-
gent, vi nu betaler til vor Organisation, er til-
strackkeligt. Til Metalarbejderkartellet betales
der ikke noget fast Kontingent, hvorimod der
betales en Andel til Administrationsudgifter i
Forhold til Medlemsantal — de sidste to Aar
gennemsnitlig 1 Kr. 8 @re. — Til D. s. F. 72
Ore pr. Aar pr. Medlem. I Ekstrakontingent er
der af Dansk Smede- og Maskinarbejder-For-
bund gennemsnitlig i Aarene 1898—1925 betalt
D Kr. 20 Ore pr. Aar, i 1926 1 Kr. 70 QOre, i 1927
50 Qre, i 1928 00 pr. Medlem pr. Aar. Det er
oplyst, at Dansk Jernbane Forbund i de sidste
10 Aar gennemsnitlig har betalt 7 Kr. og 20 Ore
pr. Medlem pr. Aar i Ekstrakontingent til D. s.
F. — Til Bemerkningen ovenfor om at vort
Kontingent er tilstreekekligt, maa knyttes fol-
gende, at det geelder almindelige Forhold; det
kan taenkes, at der kan opstaa saadanne Kamp-
situationer, at Opkraevning af Ekstrakontingent
kan blive nedvendigt.

| Haabet om, at denne Sag maa faa et glans-
fuldt Forleb, og at den Optakt, der viste sig
paa ovenomtalte Mede i Kjobenhavn den 14 ds.,

vil blive fulgt Landet over, gaar vi ud fra, at
Lokomotivmaendene, naar Sagen skal endelig
behandles, vil vide at kende deres Besegelsestid
og staa bag Ledelsen ved alle som een at give
Sagen deres Tilslutning.

MEDLEMSKREDSEN

Forfremmelse til Motorferer.

Jeg sidder og studerer Personalia i vort Blad
»Dansk Lokomotiv Tidende« af 20. Maj, og seger
derud af at kunne faa rede paa de sidste Udnavnel-
ser af Motorferer; men da jeg ikke er i Stand til
selv at udrede disse tilsyneladende indfiltrede Traa-
re, hvori Problemet i @jeblikket befinder sig, tillader
jeg mig til Dem Herr Redakter, at rette en Fore-
sporgsel om ikke De, til Vejledning for mig og andre
interesserede Lokomotivmaend her i vort Blad i no-
gen Grad kan klarlegge Grundene hvorfor Forfrem-
melserne ikke er sket efter Bundancienniteten.

Ja, Herr Redakter, jeg indremmer virkelig, at
have veeret saa naiv at tro, at Administrationen nu
efter at have fordret af Lokomotivfyrhederen at han
efter endt Uddannelse til Motorferer skulde veere til
Raadighed for Motordriften i 2 Aar, og at han ikke
¢ denne Periode kunde forfremmes til Lokomotiv-
forer, da at samme Lokomotivfyrbeder, som havde
fraskrevet sig denne Ret, kunde have paaregnet sig
FForfremmelse til Motorferer efter sin Bundancienni-
tet, naar han til Administrationen indgav Anseg-
ning om, at maatte blive tildelt en af disse Stillinger.

Som det fremgaar af vort sidste Blad, er Loko-
motivmaend med minimal Anciennitet blevet forfrem-
met til Motorferer, hvilket ganske personligt er en
Fordel for D’herr, men for Organisationen, ja, jeg
maa maaske tage anden Part med, kan dette Spring-
avancement ikke virke tilfredsstillende, thi hvad er
det, der sker hyppigt ved Depoterne, naar Motorvog-
nene grundet paa Reparation sattes ud af Drift, der
sker dette, at Motorforeren i de fleste Tilfeelde frem-
forer det for ham ellers bestemte Tog med Damplo-
komotiv, det kunde maaske for enkelte Medansatte
veere ideelt saadan, men her har den sunde Logik
dog sejret, og i Kraft af denne findes der da ogsaa
en af Administrationen udstedt, og af Foreningen
anerkendt Ordre som siger, — naar 2 Lokomotiv-
meand gor Tjeneste paa samme Lokomotiv, da skal
den i Anciennitet veerende @ldste gore Lokomotivfe-
retjeneste. For Folk som ensker en rolig og forstandig
Udvikling af hele Lokomotivmandens Gerning og Ar-
bejdsforhold, maa dette Springavancement virke af-
skraekkende, thi her ligger uendelig store Muligheder
for Misforstaaelse og Strid.

Ja, saa kan man maaske sporge: hvem er interes-
seret i Strid inden for Fagfeeller, jeg kan ikke se, at
nogen Part kan have Fordel her, thi Strid i saadanne
Spergsmaal bliver til Skade for Personalets Solidari-
tet og ikke mindst til Skade for den Gerning, som de
stridende I’arter saettes til at varetage.

Det vil herefter let kunde ses, naar man holder
sig analog Administrationens Ordre om Udovelse af
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Lokomotivferergerning, at ogsaa her er det enskeligt,
om Bundancienniteten for Lokomotivfyrbedertiden
overholdes fuldt ud.

Man synes at spore den Tendens ved disse For-
fremmelser, at de eneste Bevaeggrunde Administrati-
onen har haft for Forfremmelse af yngre Lokomotiv-
fyrbedere til disse Pladser, formentlig har veret, at
disse, paa et tidligere Tidspunkt har erhvervet sig
Motorforereksamen end eldre Kolleger — men hvor
kan dette Argument (om det bruges) med Vagt frem-
fores som afgerende, thi det har dog aldrig veeref
praktiseref inden for Lokomotivmaeendenes Raekker.
her har Bundancienniteten altid veret lagt til Grund
for Forfremmelse til Lokomotivferer uanset paa hvil-
ket Tidspunkt den paagaeldende har erhvervet sig Lo-
komotivfaerereksamen, herpaa kan navnes talrige
Eksempler.

Man behover derfor ikke at vare meget partisk,
for at finde det ulogiske i, at Lokomotivfyrbadere, som
knude veaeret, og andre som i ne@r Fremtid, om de
havde undladt at deltage i Motorferekursus, kunde
have forventet Forfremmelse til Lokomotivfarer, bli-
ve forbigaaet til Motorferestillingen af langt yngre
Kolleger, fordi de har erhvervet sig hemeldte Eksamen
kort Tid forinden disse.

Thvorvel enhver Mand maa hefte ved sin Under-
skrift, saa kan man ikke, naar Lejlighed gives, und-
lade at paapege, at Forudsatningen for at den @ldre
Lokomotivfyrbeder fraskrev sig Retten til Forfrem-
melse til L.okomotivferer i fornavnte 2 Aar selvfolge-
lig, var den, at de efterfolgende Forfremmelser til
Motorforer skulde veere efter Bundanciennitet, —
dette har veeret min Mening, og mange deler sikkert
denne med mig.

Kobenhavn i Maj, A. E. Martinsen

Vi kan ikke give en Forklaring paa det System.
efter hvilket man udnavner Motorforere. Omend vi
i det vaesentlige er enig med Martinsen, maa vi gere
opmaerksom paa Forskellen i Ansattelsesmaaden
som Lokomotivferer og Motorforer. | det forste Til-
feelde er det Ancienniteten, der er afgerende, og hvad
der er agferende for Udneevnelse til Motorferer maa
Herren vide —. Vi ved det ikke — Red.

Notarius Umulius paa Godsbanegarden.

Ved min Afgang fra Statshanerne paa Grund af
Tilskadekomst i Tjenesten med Udgangen af Juli
Maaned d. A., foler jeg Trang til at henlede serligt
de ved Godsbanegaarden tjenstgerende Kolleger og
Medansattes Opmarksomhed paa et Forhold. som
maaske hidtil har fert en upaaagtet Tilveerelse, men
som er af storste Vigtighed. Det er Begrebet »Til-
skadekomst i Tjenesten<. Kommer en Tjenestemand
til Skade i Tjenesten, er det hans Pligt snarest mu-
lig efter Tilskadekomsten at anmelde det passerede
for sin Foresatte (Tjenestemandslovens Par. 56, Stk.
3), hvilket altsaa for en Lokomotivmand vil sige, at
han henvender sig til Lokomotivmesteren, for at den-
ne kan gore de fornedne Notater og indsende en
kortfattet Indberetning angaaende Tilfeldet til Di-
striktet (det sidste i Folge Ordre A 25 Stk. 6).

Det ser jo baade godt og nemt ud paa Papiret,

og man skulde tro, at selv en Lokomotivmester maat-
te kunne opfatte Betydningen af, at en Personalet
overgaaet Tilskadekomst var journalfert og indberet-
tet, men nej, det skorter i hej Grad baade paa Tid
og Evner og Vilje til at sammensatte disse Linier,
der skal til for, at Ordren kan blive udfart, og mange
er sikkert gaaet ud ad Depotets Kontorder efter
afleveret Tilskadekomstmelding i den Tro, at den
hellige Grav var vel forvaret, og at de Mand, der
smykker sig med Titlen: »Overordnede«, »Foresatte«,
»Embedsmand« o. lign., forst og fremmest havde
maattet dokumentere, at de gennem Evnen til at
udtrykke sig skriftligt egnede sig til disse Stillinger.

Jeg skal nu i det efterfolgende oplyse @rede Kol-
leger og medansatte om Forhold vedrerende Anmel-
delse af Tilskadekomst i Tjenesten, som jeg har va-
ret ude for, hvilke konkluderer i Afskedigelse med
Tjenestealderpension, grundet paa en Lokomotiv-
mesters fuldsteendige Mangel paa Evne til at sam-
mensatte dette lille Stykke skriftligt. der skulde til,
for at Ordren var sket Fyldest, og en andens Trang
til at faa Afleb for sine Personligheder.

Jeg korte 1922—23 paa Kh—KL—Hot. sammen
med nu afdede Lokomotivferer B. Petersen. En Dag
i Marts 1923 under Korselen Kn—Kh inde i Tunne-
len skulde jeg have Krumrageren i Anvendelse un-
der Behandlingen af Fyret, da dette skulde renses
efter Ankomst til Dybbel Remisen. Det var med en
»Q« Maskine, Korselen fandt Sted, og for disse Ma-
skiner blev forsynet med Bajler paa Vandkassen til
Sideveaerktojet. Under Arbejdet med at tage Rageren
ind. gled den ud over Vandkassens Rand. Det store
Overh@ng paa Rageren tog Rous nedad, og da jeg
vedblivende holdt fast i Haandtaget, blev min venstre
Arm raskvredet over i unaturlig Stilling. Felgen
var straks efter store Smerter i Armen og ved An-
komsten til Dybb. Remise, meddelte jeg den tjenst-
gorende Lokomotivmester N. Jorgensen, det mig
overgaaede Uheld. Denne, der var en fin Sports-
mand paa (Omraadet »Smaalige Indberetninger af
Personalets Tjenesteforseelser«, modtog min Anmel-
delse om Uheldet og lovede at cpnotere det. Jeg
troede ham i Besiddelse af Evnerne til at gore dette,
da beskrevne Bjerge af Papir (ogsaa noget angaaende
min Ufuldkommenhed) i Tidens Leb er udgaaet fra
hans Haand, men paa dette for mig saa vigtige
Punkt, svigtede Evnerne ham, og han undlod ganske
at foretage sig det, han havde Pligt til. Dog naar
en af Faktorerne er Nul, bliver jo hele Produktet
Nul. Jeg havde ikke Ret til at vaere i Tvivl om den
overordnedes Pligtfolelse og gjorde det heller ikke
den Gang. Jeg begik en »Fejl« ved ikke at have
en Sygeperiode sammen med omtalte Uheld, og ved
Henvendelse til min Laege mente ingen af os, at
der var Grund til Sygemelding.

Aarene gik, og jeg merkede godt, at Armen ikke
var, som den skulde vare; men jeg korte i »C & K«
Tur og klarede mig ved saa meget som muligt at
bruge hejre Arm.

Den 4. Januar 1927 korte jeg sammen med Lokf.
Nielsen i »K« Tur paa Nordbanen, og efter Ankomst
naevnte Dag .med Tog 437 til Hg, skulde Maskinen
kulforsynes (K. ca. 24). Da Kulkassen naaede ind
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over Tenderen, havde den steerk Fart paa og under
Forseg paa at standse den, fik jeg et steerkt Sted gen-
nem begge Arme og blev klemt op mcd Fearerhuset.
En meget medvirkende Aarsag til, at det gik saa
galt, var Morket, som almindeligvis raader ved Kul-
gaardene. Efter Ankomst Dagen efter til Gb. Re-
mise meddelte jeg Lokomotivmester Clausen mit
Uheld. Hr. Clausen modtog mig med sin almin-
deligt kendte store Elskveaerdighed og skrev bered-
villig et Stykke i Deapotets Journal angaaende Uhel-
det, hvorefter han, for at det skulde vaere seerligt
godt, laste det op for mig, som derefter godkendte
det. Jeg havde heller ikke her nogen Periode som
sygemeldt.

Den samme Sommer (1927) blev »S« Maskinerne
stationeret paa Gb., og 7. Juli skulde omtalte Lokf.
Nielsen og jeg for forste Gang gere Tjeneste paa en
saadan Maskine. Efter Overnatning i Hg. fremforte
vi Tog 305 Hg—Kh. Da Maskinen skulde anbringes
i Hus, og vi var ved Indkerselen gennem Porten
(uden Standsning paa Drejeskiven, da Skorstenen
vendte den rette Vej), tornede jeg med Hovedet mod
Murkarmen og fik flekket Panden. Efter at veere
blevet forbundet, bad jeg Lokomotivmester Jorgen-
sen foretage det fornedne med Hensyn til det skrift-
lige. Han tog en Rangerkvittering, stregede lidt paa
Bagsiden af den og svarede mig, at Sagen var i
Orden. Jeg blev sygemeldt, og da Meldingen kom
med Leaegens Paategning: »Tilskadekomst i Tjenestenc,
blev der travlt paa Gb. Der fandtes nemlig ingen
Steder noget angaaende min Meddelelse til Jorgen-
sen, og da der sammen med Sygemeldingens Videre-
sendelse gerne skulde folge omtalte Indberetning fra
Kontoret, har gode Raad veret dyre, men d’Hrr.
har klaret sig uden nogen Oplysning angaaende
Uheldet fra min Side, et godt Bevis for, at det gaar
paa bedste Beskub.

Samme Efteraar kom »S« Maskinerne i fast Tur
paa Nord- og Kystbanen, og efter at have kort med
dem i ca. 8 Maaneder, var min Arm paa Grund af
den forandrede Fyringsmetode saa medtaget, at jeg
maatte melde mig syg (25. Juni 1928). Efter et
Hospitalsophold med negativt Resultat, fik Statsba-
nerne Meddelelse om, at Armen var uheldbredelig,
hvilket forhindrede min Tilkagevenden til L.okomotiv-
tjenesten. Saa begynder Genvordighederne. Jeg hen-
holdt mig til mine to Tilskadekomstmeldinger angaa-
ende Kvastelsen af Armen, men om Forladelse, Jor-
gensen havde, som meddelt, intet noteret desangaaen-
de, og Clausen var ikke den, der lod en Lejlighed
gaa fra sig til at fiske i rort Vande. Min Laege men-
te, at Ulykkestilfeeldet egnede sig til Behandling i
Forsikringsraadet, og Sagen blev oversendt dertil. En
Undersogelse af Armens Tilstand fandt Sted (16.
Januar 1929), og nogle Dage efter pr. Brev fra Raa-
det fik jeg Meddelelse om, Sagens Akter var til Gen-
nemsyn for mig, samt givet en Uges Frist til et
eventuelt skriftligt Indlaeg. Da jeg inden Sagen blev
oversendt til Raadet hos Lokfb. Clausen og Perso-
nalkontor havde meerket en absolut Tendens til at
behandle og fortolke den i mit Disfaver, gik jeg op
og fik Akterne udleveret. De frembed adskilligt af

Interesse; men som man raaber i Skoven faar man
Svar. Hr. Clausens Fiffighed blev jeg preesenteret
for gennem et af de smaa bekendte Ark Papir med
de kronede Vingehjul everst. Hvad han skulde have
gjort med det samme, jeg meddelte ham det mig
overgaaede (5. Januar 1927) nemlig, at sikre sig
Bekraftelse paa mit Uheld, gjorde han forst 28.
Oktober 1928, altsaa mere end 1% efter. Efter saa
lang Tids Forleb kunde Lokf. Nielsen naturligvis
kun dunkelt erindre omtalte Begivenhed. Det kom
ganske Hr. Clausen tilpas ved hens Forfatterskab
ved en Erklering ved en Erkleering, han folte sig
befajet til at udstede uden at teenke paa det komiske
i hans Fremgangsmaade. Hr. Clausen har vel tenkt,
at Hensigten helliger Midlet, og som han jevnlig
udtaler, at man blot skal springe over, hvor Geer-
det er lavest. Den forste Cassus i sin Erklering var
Hr. Clausen altsaa lidt uheldig med, da Forsikrings-
raadet tog Henyn til min Paastand om, at et saa
gammelt Vidneudsagn for eller imod intet var veerd.
Neste Afdeling i Clausens Skrivelse lod saaledes:
Det hender ofte at Kasserne svinges med Fart ind
over Tenderen«. Jeg fandt ingen Anledning til i min
Skrivelse til Raadet at gaa nzermere ind paa denne
Bemerkning, men sendte de Gange, Hr. Clausen har
aabenbaret et forbavsende Ukendskab til, hvad der
foregik udenfor hans Kontorder, en venlig Tanke.
Det harmonerer nemlig ikke godt med Kendskabet
til Kultagning.

Det turde synes meningslgst, at man meddeler
sin foresatte, at man er tilskadekommen, og at den-
ne modtager Meldingen, noterer den o. s. v. og to
Aar efter, da den skal bruges, soger han ganske ro-
lig at sniglebe den Det er ikke desto mindre rigtigt,
men Hr. Clausen tilstreeber jo ogsaa med mange
Ting en komisk Virkning.

Fra Hr. Jorgensen forelaa ogsaa en Erklering
affattet af Personalkontoret. Den lod saaledes: Un-
dertegnede erindrer ikke, at det omhandlede Uheld
er omtalt for mig«. D. V. S. En Lokomotivmester
kan gnaske rolig undlade at indfere en Tilskade-
komstmelding i Depotets Journal. Skulde det vise
sig senere, at der blev Brug for den, saa behoves
blot ovenstaaende, saa skulde Sagen veere klaret for
hans Vedkommende. Jeg oplyste i min Skrivelse til
Raadet den Slendrian, der blev udvist, naar man an-
meldte Tilskadekomst paa Gb. og omtalte bl. a. Til-
feeldet 8. Juli 1927. Igvrigt bed Jergensens Erklee-
ring, hvor uskyldig den end ser ud, paa noget meget
alvorligt, men som til sin Tid vil blive belyst andre
Steder.

Fra Generaldirektoratet forelaa ogsaa Erkleering,
som jeg ikke skal komme naermere ind paa her: thi
som en Sag bliver tilrettelagt nedenfra, bliver den
jo ogsaa behandlet opefter. Ej heller at Statsbaner-
ne trods Tilskadekomsten i Tjenesten sidder Ordre
A 25-1, tredie Stykke overhorig ved at fradrage ca.
100 Kr. i min Len i to paa hinanden folgende Maa-
neder. Planlgsheden i hele Forholdet gennem de 2
Aar, der er gaaet fra Sygemeldigen 25. Juni 1928
til Afskedigelsen med Udgangen af Juli Maned 30,
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kommer forst og fremmest fra Gb. Maskindepots
Kontor.

Af ovenstaaende vil de @rede Kolleger og medan-
state kunde forstaa, at det er vanskeligt at faa en
nedskrevet Tilskadekomstmelding anerkendt, naar
Lokomotivmesteren senere soger at spende Ben for
den, og dobbelt svert bliver det, naar Lokm. helt
har undladt at indfere noget i den dertil bestemte
Bog, enten dette sker paa Grund af Ligegyldighed
eller blank Afvisning af den tilskadekomne. Det sid-
ste har Hr. Clausen tilladt sig i nogle Tilfelde. For-
holdet bliver dog ikke saa vanskeligt at have med
at gore, naar man samtidig, man meddeler et Uheld
til Lokm., har en Sygeperiode i samme Anledning.
Det er ogsaa en meget vigtig Ting for hver enkelt
tilskadekommen, selv at opnotere alle Enkeltheder
ved Ulykkestilfeeldet (Dato, Klokkeslet. Tog Nr., Vid-
ner o. s. v.) overfor hvilket, Ligegyldighed, Afvis-
ning m. m. absolut vil komme tilkort. En sandfeer-
dig Fremstilling af en Tilskadekomstsag vil altid
have Chancer hos fremmede Myndigheder overfor de
Erkleringer, visse Herrer foler sig forpligtet tii at
fremkomme med, trods deres meget hegreensede Kend-
skab til, hvad de skriver om.

Kobenhavn, Juni 1930.
J. F. G. Nielsen,
Svendborggade 123 th.
a.

Smaa og store Betragtninger.

Den Resolution in mente som Godsbanegaardens
Afdelinger har vedtaget og som gennem Ritzau og
Radioen gik ud til Offentligheden, havde man tenkt
vilde seactte sit Preaeg paa de seerlige Pinse-Korselsfor-
delinger som iveerksattes ved Godsbanegaardens Ma-
skindepot.

Den »humane« Mand, der tilretteleegger Korsels-
fordelingerne, og som jo dog ikke er saa forfeerdelig
meget, tiltager sig en Magt, man maa forbavses over,
Distriktet tillader, han er jo dog kun en Kontroler
af 2. Grad.

Tfolge Pinseplanerne var flere Tjenester, saavel
forste som anden Pinsedag, tilrettelagt med over 12
Timer, kun med et ganske lille Ophold for Personalet.

Et Sat Lokomotivpersonale havde oven i Kobet 11
Timers uafbrudt Tjeneste og havde paa hver Tur ca.
107 Rejsendes Liv i deres Hender.

Ja, alle disse Rejsende skulde have vidst i hvilken
Tilstand, Personalet befandt sig af Trathed og Var-
me, saa kunde det jo veere, de havde vaeret noget be-
tenkelige ved Pinseudflugten, for det er nu ikke gan-
ske ligegyldigt, om man kerer med 5 eller 10 Vogne,
se@rlig naar Linjerne — som i denne Pinse — er be-
lastet til det yderste, men det forstaar den navnte
*humane« Mand ikke, og det kan man heller ikke for-
lange, han skal forstaa, men der er andre, man har
Lov at krave et saadant Kendskab til Forholdene af.

Hvornaar vil mon Administrationen leere at for-
staa at tage Hensyn, om ikke til Personalet, saa dog
til Publikum og Gods?

Skal der virkelig ske noget, forinden ©Djnene aab-
nes?

Ja, der var jo lige ved at ske noget 1. Pinsedag,
idet Valby Station sendte et Hjalpetog, der skulde
til Vanlese, ud til Trods for, at et Tog var paa Vej ind
mod Valby og holdt for Stop ude over Valby Lang-
gade.

Til Held for alle Parter var det netop et friskt Lo-
komotivpersonale, der stod pa Hjelpetogets Maski-
ne, hvorfor de ogsaa i Tide opdagede det modgaaende
Tog og fik deres eget Tog standset 10t) m fra det an-
det Tog.

Folgerne behover ikke at udmales; — men hvor-
ledes var det gaaet, hvis Hjalpetogsmaskinens Per-
sonale havde haft 13 Timers Tjeneste og havde vee-
ret treette og slevede af Varmen? Der vilde utvivlsomt
vaere sket noget, fordi Udsigten det paageeldende Sted
er meget ringe paa Grund af staerk Buskvaekst.

Det er nu ogsaa merkeligt, at Folk, som ikke har
Kendskab til den praktiske Lokomotivtjeneste, tilret-
teleegger denne, Folk som selv meder hver Morgen
Kl. 9 og gaar hjem KI. 16, har hver Sen- og Helligdag
fri og altid kan sove paa den Tid, Mennesket sover
bedst — nemlig om Natten; disse Folk tror at kunne
vedblive at forlange Lokomotivmandene, som staar
paa et ophedet Lokomotiv, til at gere en Dags Tjene-
ste efter en Nattehvile paa 1% —2 Timer.

Vi er da ogsaa enige om, at sker der noget for en
treet og overanstrengt Lokomotivferer, skal Ansvaret
nok blive lagt derhen, hvor det horer hjemme, og man
skal ikke komme til at lebe fra Ansvaret ved at sige,
at Tjenesten er efter Tjenestetidsreglerne, for det er
den ikke i alleTilfeelde og sjaeldent eller aldrig i Tjene-
tidsreglernes Aand, og aldrig har I.okomotivmaende-
ne godkendt, at nogen Tjeneste skal regnes for %/s.
hvorimod al den saakaldte Frihed paa fremmed Depot
regnes for hel Frihed.

Vi kan ikke forstaa, at en uansvarlig Kontroler,
som man kun behgver at se i @jnene for at blive klar
over hans Mening om andre Menneskers Vel-
faerd, vedblivende skal udarbejde vore Tjenesteforde-
linger.

A propos — er det efter Ordre, at denne Kontro-
lor fra Maskintjenesten kontrolerer Toggangen, eller
er det kun Spiontjeneste han udferer i Fritiden, naar
han trasker om paa Stationerne paa forskellige af
Dognets Tider.

Mon ikke det snart var paa Tide, han fik at vide,
hvem der er Leder af 1. Distriks Maskintjeneste, og
han samtidig fik en anden Stcl at sidde i og blev fri-
taget for at lave umenneskelige Tjenester, for ellers
kan man veere udsat for, at denne uansvarlige Mand
en skenne Dag kan blive den indirekte Aarsag til en
Ulykke, og ved at fjerne ham, vil man sikkert opnaa
at faa et mere tilfreds Personale, og Arhejdet vil gaa
lettere.

Lokomotivmestrene er ogsaa smittede af Tenden-
sen fra oven, og den ene er mere ubehagelig end den
anden.

Den ene forste Mester, som dog har veeret Loko-
motivfarer engang, mangler helt og fuldt Forudseet-
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ninger for at kunne veere Arbejdsleder og begaar den
ene Uhyrlighed efter den anden

Forste Pinsedag havde han ladet en O-Maskine
fylde saa sterkt op med Kul, at .Lemmene ikke kunde
lukkes, selv naar Maskinen havde kert nogle Gange
mellem Frederiksberg og Hellerup — med andre Ord,
Lokomotivfereren skulde keore i Blinde den ene Vej.
Kullene blev naturligvis leesset af igen, fordi den Fo-
rer, som skulde kere med Maskinen, krevede det, og
Maskinen kom derved for sent til Toget, hvad den
paageldende Mester selvfolgelig vil sige er Lokomotiv-
forerens Skyld, for Mesteren er nemlig ikke ret stor
— heller ikke i Tankerne, thi naar en Lokomotiv-
ferer paa Grund af den lille Mands fejle Dispositio-
ner kommer forsent til Toget med Maskinen, saa
siger samme lille Mand, at Lokomotivfgereren mang-
ler Interesse for Tjeneste, og saa faar Fereren en Re-
primande, for den lille Mand er nemlig »kongelig«.

Nu treffer det sig jo ogsaa, at en Lokomotiv-
forer, som jo ikke er kgl. udnevnt, men derfor alli-
gevel kan optreede kongelig, siger nej til at modtage
en Reprimande af den lille Mand, og saa er Spillet
naturligvis gaaende, og muligt kommer Organisatio-
nen netop til at beskeaftige sig med et Spergsmaal,
hvor den navnte lille Mand gerne vilde spille stor.

Der er ogsaa en Lokomotivmester, en stor Mand,
men i Virkeligheden en meget lille Mand, selv om han
ogsaa er kongelig udnavnt.

Ved Forhandling om forskellige Spergsmaal hos
Maskinbestyreren er denne store Mand som Regel
altid med, naar det da er Spergsmaal, der har Be-
roring med Depotet, f. Eks. Sommerferieordningen.

Hos Maskinbestyreren gaar den store Mand bered-
villig med til alt — for bagefter at vise sin Liden-
hed ved at sabotere det vedtagne og saa fortalle, at
Personalet altid ger Vrevl.

Ja, det er hyggelige Tilstande, vi arbejder under.
Streng Tjeneste, lang Tjenestetid og foresatte, som
ved hver Lejlighed speender Ben, det giver Lyst og
Iver ved Arbejdet og Interesse for at veere medvir-
kende til at bringe Statshanernes Underskud ned, og
man ensker stadig, at Banernes overste Ledelse og
Ministeren vilde blive klar over den Behandling, der
bliver Personalet til Del, for saa blev der vel tyndet
ud baade blandt store og smaa Maend, som i deres
Uvidenhed tror at styrke Autoriteten og skabe Re-
spekt om sig ved at optreede udaeskende og agressiv,
og vi maa nu anmode om snart at faa taalelige Vil-
kaar at arbejde under, og sker det, vil Administra-
tionen ogsaa se, at Personalet staar paa dennes Side.

Vi venter og haaber, at Skuden snart drejes, men
leenge maa det ikke vare.

R. Laursen.

EN NY TRYKUDLIGNENDE
STEMPELGLIDER

For at undgaa, at der opstaar Over- eller Un-
dertryk i Cylindrene, naar Lokomotivet leber
under Afspeerring, er der gennem Aarene frem-
kommet mange forskellige Trykudligningsind-

retninger. Det er en kendt Sag, at naar der
sperres af for Dampen, leber Lokomotivet
endnu nogen Tid i Frileb, og Stemplernes Van-
dring i Cylindrene virker da som en Suge- og
Trykpumpe. De derved opstaaende Tryk ud-
over en skadelig Virkning ved at give et ujsevnt
Leb og nedseetter Lokomotivets Lobeevne, og
ikke mindst ved, at der under Vakuumdannel-
se i Cylindrene indsuges Rogkammergas, som
foraarsager, at de blanke Flader paa Cylindre
og Glidere odeleegges. Under Stemplernes Be-
veegelser mod Cylinderdsekslerne komprimeres
den indsugede Regkammergas, hvorved dens
Temperatur stiger saa steerkt, at Smereolien
i Cylindre og Gliderkasser spaltes og breender
fast.

Foruden de kendte Snefte- og Omlebsven-

tiler har man til at opheeve disse Ulem-
per forskellige trykudlignende Stempelgli-
dere, som hver for sig bestaar af {lere

Gliderstempler, beveegelige paa en feelles Gli-
derstok. Gliderstemplerne er under Afspeerring
adskilte fra hinanden ved en Fjeders Tryk,
hvorved der er dannet Forbindelse mellem Rum-
mene paa begge Sider af Dampstemplet, og
skadelig Tryk Cylindrene undgaas. Naar der
indlades Damp i Gliderkassen overvindes Fje-
derens Tryk af Dampens, og Gliderstemplerne
trykkes sammen og virker som en almindelig
Stempelglider. En Trykudligningsglider af
denne Type er omtalt i Lok. Tid. Nr. 10, 1927,
Men det har vist sig i Praksis, at der. naar der
seettes Damp til eller speerres af for Dampen,
fremkommer nogle Slag. ved at Gliderens
Stempler slaar mod hinanden, og Gliderens
Kanter odelaegges.

Ifelge Die Lokomotiv Technik er der frem-
kommet en ny patenteret Trykudlignings-
Stempelglider. Denne skal veere konstrueret
saaledes, at de omtalte Ulemper er skaffet til
Side og manevreres med Trykluft. Den ses i
Figur I. Gliderstemplerne er fast forbundne
med Gliderstokken og arbejder under Damp
som en almindelig Stempelglider. [ Glider-
stemplerne findes nogle aksiale og vertikale
Gennemstroemskanaler, hvis Tvaersnitareal paa
en 220 mm-Glider er 280 m?, et Gennemstrems-
areal, der er 3—4 Gange saa stort som paa
de kendte Trykudligningsindretninger. Gen-
nem Udligningsventiler i Glideren, som under
Afspeerring aabnes, og de neevnte Kanaler
samt Cylinderdampkanalerne, dannes der For-
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Fig. 2. Styreanordning

bindelse mellem Gliderens Kraftdamprum og
Rummene paa Cylinderstemplets Sider.

Udligningsventilerne aabnes og lukkes ved
Trykluft i en Styreanordning, Figur 2, som
er anbragt paa Flangen for. Stopbesningen paa
det forreste Gliderdeeksel. Styreanordningen
bestaar af et fastsiddende cylindrisk Hylster 4,
hvori en med Gliderstokken fast forbundet og
i Hylstret teetsluttende og heviegelig Foring 1
har sin Vandring. To cylindriske Styrestemp-
ler I og II er anordnet i Foringen, saaledes
at Stempel I har sin Vandring i denne og Stem-
pel IT indeni Stempel 1. I fast Forbindelse med
Stemplerne I og II sidder paa hver af disse
en Stempelstang og en Udligningsventil, som
har sit Seede i selve Stempelglideren.

Naar der indlades Trykluft mellem Stemp-
lerne heveaeger disse sig med Udligningsventi-
lerne i modsat Retning for hinanden og aahner
paa én Gang for Gennemstromskanalerne, lige-
som de paa én (zang lukker for Kanalerne, ved
at Trykluften bringes til at virke paa den
modsatte Side af Stemplerne.

o v
6

gedffnet

for Udligningsventilerne.

Styrestemplernes Slagleengde er saa stor, at
Ventilerne danner et Gennemstromsareal, der
svarer til Arealet i Gliderkasseforingernes Ind-
stromningskanaler, hvorved der opnaas en fuld-
steendig Trykudligning. Ventilerne er med Ki-
ler og Bolte fastgjort paa Stempelsteengerne;
Boltene er let tilgeengelige og muligger en let
og hurtig Adskillelse og Samlen af Styrean-
ordningen. For at opnaa fri Bevaegelighed for
Styrestemplerne er de leddelt forbundne med
Stempelsteengerne.

Trykluften, hvormed Trykudligningsanord-
ningen manevreres, bringes gennem Boringer
og Noter til at virke paa Stempelfladerne. Stem-
pelsteengerne paa I og 11, som beerer Ventilerne,
fores i Bosninger i den hule Gliderstok og
teettes ved Labyrinttetninger og Stopbesninger.
Gliderens Regulering foretages paa samme
Maade som en almindelig Stempelglider. Den
nye Trykudligningsglider kan indbygges paa
ethvert Lokomotiv uden nogen Aindringer i
Gliderkassen.

F. Spoer.
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EUROPAS HURTIGSTE JERNBANETOG.

Tand T o7y Straknings- Keretid | Hastighed
lengde (km)| Tim. | Min. | (km/Time)
Frankrig Paris—Thours—St. Pierre 235 2 17 102,9
= Paris—St. Quentin 153 1 31 100,9
— Bordeaux—Dax 148 1 29 | 99,8
England London —Bath 172 1 45 98,1
— London—Exter 279 b 2 55 95,7
Belgien Briigge—DBriissel 99 | 1 3 | 943
Tyskland Hannover—Hamm 177 1 57 90,7
— Sagan—Liegnitz 75 60 89,3
— Berlin—Hamburg 287 3 14 88,7
Litauen Kowno—Wirballen I 87 59 | 88,4
Polen Posen—Bentschen | 74 54 82,2
Holland Amersfoort —Hengelo 112 1 22 816
Schweiz Brig—Litten 53 39 | 81,5
Italien Milano—Bologna | 216 2 41 | 80,5

OM BENZINMOTORER
— i
Bearbejdelse og Oversattelse af Ing. A. Pretsch: Die
Auto-Panne, Haugcstads Automobil A. B. C., Nereus: Mo- k.
torencyklopedi samt v. Feilitzen: Benzin och andra eld-
farliga Oljer.
Uregelmassigheder ved Motoren og dens Hovedorganer.
A, Startvanskeligheder. b
Naar Motoren ikke vil starte kan Aarsagerne vare '
forskellige. Undersegelsen ber derfor vaere metodisk,
som folger:
1. Teendrorsprove d
a. Tendrerene renses grundigt med Benzin og "
Traadberste. |
b. Er Flektroderne beskadigede fornyes Teendreret.
c. Afstanden mellem Elektroderne reguleres.
2. Brendstoftilforselen proves. . B
a. Prov forst, om Benzinhanen er aaben, og om der '
er Benzin i Tanken.
b. Er dette i Orden preves Benzingangene, der evt.
renses. J
3. Magnetapparatet proves.
a. Forst underseger man Afbryderen (Knikseren)
og prover, om den sterste Afstand er 0.4 mm. b.

Evt. reguleres Afstanden.
. Prov om Skruen sidder fast.

c. Afslidte Platinkontakter fornyes.

d. Oxyderede Kontakter renses forsigtig med en
meget fin Fil.

e. Er Kontaktfjederen knaekket, fornyes den.

f. Det forekommer, at Fordelerskiven er snavset.
Den maa i saa Fald grundig renses med en Klud
fugtet med Benzin. Smergelpapir maa ikke an-
vendes.

g. Er det roterende Fordelerstykke eller -kul knak-
ket, fornyes det.

146

Tendkablernes Anbringelse underseges. Tend-
folgen er indstebt i Topdakslet.

Er Slabekullet snavset, files Kontaktfladen ren
med en fin Fil.

Kablerne maa vare fast tilskruede for at give
god Kontakt.

4. Karburatoren preves.
Svemmernaalen proves. Er denne bajet, rettesden
forsigtig, eller fornyes.

Klemmer Pendulvaegtene. renses disse. saa de
atter er i Orden.

Straaleroret kan vere forstoppet. Det renses ved
Udbleesning eller med en Kost, derimod aldrig
med Metaltraad eller Naal.

Ved Frosttemperatur kan Karburatoren vare for
kold. Man helder lidt opvarmet Benzin gennem
Provehanerne til Cylinderen, og varmer samti-
dig Karburatoren med hede Klude. men aldrig
med aaben Flamme.

Motoren arbejder uregelmes-
sigti Tomleb.

1. Motoren starter, men standser efter faa
Omdrejninger.

Man prover, om Afbryderen fungerer rigtigt. 1

modsat Fald lesnes Befastigelsesskruen, hvorved

Afbryderarmen kan tages af og renses.

En for kold Motor kan ogsaa veaere Aarsagen

hertil. Man kan da temme Vandet af Koleren og

komme varmt Vand paa i Stedet.

Haugstads Automobil Haandbog angiver fol-
gende Startanvisning i koldt Vejr:

Luk Snapsehanerne op. Giv Gas (ca. ).
Bles den gamle og daarlige Luft ud, ved at
dreje Haandsvinget nogle Gange rundt. Hald
nogle Fingerbol Olie (helst Cylinderolie). (Den
nylig fremkomne Speedoil vil formentlig veere
seerlig god hertil), i hver Snapsehane, derefter
ca. et Fingerbol Benzin. Luk Hanerne og trak
Motoren rundt to Gange, ganske langsomt. Lad
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den staa ca. ¥ Minut. Sat dereftér Gas til (ca.
1/3), Teending, og start saa med et Par raske Om-
drejninger. Saafremt Tendingen er i Orden, vil
Motoren starte i 9 a 10 Tilfeelde.

Foretag ovennaevnte Manipulationer med Ro, og
anvend aldrig hidsige eller voldsomme Bevaegel-
ser, de bringer kun Forstyrrelser i Stedet for
Gavn. Olien og Benzinen maa serlig i koldt Vejr
have en vis Tid for at kunne blande sig med
den nyindsugede Luft.

2. Motoren scetter regelmemssigt ud.
Tendrorene er ofte Aarsag hertil. Man skruer
dem af, renser dem grundigt og prever samtidig,
om Afstanden mellem Elektroderne er 0.4 mm.

3. Motoren seetter uregelmeessigt ud.

. Teendrerene kan ogsaa her veere Aarsagen. Man
forholder sig som ovenfor anfert.
Kabelisoleringen kan vaere revnet og derved for-
aarsage Kortslutning. Revnerne, der er lette at
finde, omvikles med Isolerbaand.
Stromfordelerskiven kan veere snavset. De en-
kelte Kontakter maa altid veere rene. Naar For-
delerkullet er noget for bledt, afsetter det Stov-
dele paa sin Vej mellem Kontakterne og danner
derved en ledende Forbindelse mellem Kontak-
terne. Med en benzinfugtet Klud lader det sig
let fjerne.

Afbryderen (Knikseren) maa arbejde meget noj-
agtigt. Man prover:

om Befaestigelseskruen er fast,

om Afstanden mellem Kontakterne er rigtig. og

om Afbryderarmen er lethevaegelig.
Uteette Steder paa Cylindrene giver falsk Braend-
stofblanding. Ved at smere Sabevand paa de
misteenkelige Steder, og derefter lade Motoren
lobe, vil der paa de utette Steder dannes Gas-
bleerer.

. Uteette Steder paa Indsugningsraret efterseges
paa samme Maade.

£. Motoren arbejder uregelmeessigi..

. Uteette Ventiler nedsaetter Motorens Ydeevne. Ved
for rigelig Smoring dannes der Oliekul paa Ven-
tilerne, hvilket forhindrer, at disse kan lukke sig
teet. Renses med Petroelum og Sprit, idet Ven-
tilen drejes til begge Sider mod sit Sade.
Fasthaengende Ventiler renser man grundigt med
Petroleum og Sprit. For at forebygge, at Olie.
Sod og Oliekul danner en sejg Masse, der kan
kleebe Ventilen fast til sit Saede, saa den aab-
ner eller lukker for sent, bor man ofte sprojte
Ventil og Saeede med Petroleum og Sprit.

. Ventilfjederen maa altid have en vis Speending.
Har den veeret for steerkt ophedet, saa den er
blevet udgledet, har den naturligvis ikke mere
den Kraft, der er nedvendig for at lukke Ven-
tilen i rette Tid. Fjederen maa da fornyes.

. Er Benzingangen forstoppet, renses den ved at
treekke en Tojlap igennem med et Stykke Sejl-
garn.
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Benzinfiltrene renses.

Lr Straaleroret forstoppet, renser man det med
en stiv Borste. Aldrig med Traadborste eller
Metaltraad.

Teendrorene kan ogsaa her vere Aarsagen. Se
under A. 1.

Afbryderen (Knikseren) kan arbejde mangel-
fuldt. Preves som tidligere anfert.

En snavset Streamfordeler renses med Benzin og
eftertorres med en ren Lap.

5. Motoren varmer for sterkt.
Kun forste Klasses Olie af et kendt Fabrikat,
ber anvendes til Motoren. Mindre god Olie kan
meget Jet medfere Varmlebning. Olie af ukendt
Fabrikat ber neje proves.
Olien maa af og til fornyes, da den som Folge
af Brugen, efterhaanden taber sin Smereevne.
Den til Smoring af Motoren nedvendige Maengde
Olie, vokser i Forhold til Benyttelsestiden og Om-
drejningstallet. En Del af Olien forbraender og
fordunster, der maa derfor efterfyldes af og til.
Forstyrrelser i Olietilforselen viser sig paa Olie-
manometret. Saafremt man vil undgaa varmleb-
ne Lejer, fastbreendte Stempelbolte og Stempel-
ringe, skal Motoren ajeblikkelig standses.
Ved for rigelig Smoring kan der i Udstednings-
potten danne sig en Oliekulaflejring, der saale-
des forhindrer fri Passage for dén forbreandte
Gas. Herved opstaar naturligvis en Modstand,
og som Folge deraf en aftagen af Motorens Kraft.
Da de forbraendte Gasarter ikke kan forlade Cy-
linderen, bliver Tilfarselen af frisk Gas utilstraek-
kelig, og Resultatet er en déarlig og vanskelig
antendelig Gasblanding.
En blaasort, fra Udstedningen, stremmende Os
og Banken i Motoren, er et advarende Tegn paa,
at en Stempelbolt eller en Plejlstang er ved at
lebe varm.

Sort Regudvikling, aftagen af Motorens Kraft
og stedvis Leb af Vognen, er ubedragelice Tegn
paa, at Motoren er ved at breende sammen.

Ved disse Advarselstegn hjelper kun en oje-
blikkelig Standsning og Adskillelse af Motoren.
Overhedning af Motoren kan ogsaa skyldes. at
Kolefladen er for lille. Kan afhjelpes ved Ind-
bygning af en storre Koler. Kolevandstempera-
turen ber under Korsel vaere 60—70° C. En
lavere Ttemperatur er uheldig for Karburatoren.
Ved Brug af kalkholdigt Vand afsettes Kedel-
sten i Kolerens Kanaler. Da denne Aflejring for-
mindsker Koleevnen betydeligt, er en grundig
Rensning af samtlige Koleorganer af og til ned-
vendig.

Vandpumpen kan ogsaa veere Aarsag til mindre
god Vandcirkulation. Reparation af Pumpen,
eller Pakning maa da foretages.

Daarligt indstillede Ventiler kan ogsaa vaere Aar-
sag til Overhedning. .
Teaendingsindstillingen praves.

Ventilatorremmen kan veare for slap.
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6. Banken i Motoren.
En forkert Teendingsindstilling medferer natur-
ligvis Banken i Motoren. I det @jeblik Sam-
mentrykningen af Gasblandingen er storst, maa
Antendingen folge. Jo hurtigere Motoren lgber
desto tidligere skal Teendingen finde Sted, for at
Gasblandingen kan veare antendt helt igennem,
naar Stemplet efter Kompressionen er paa det
overste Dodpunkt.
Forkert indstillede Ventiler giver ogsaa Banken i
Motoren. Aabning og Lukning af Ventilerne
maa felge med bestemte Tidsmellemrum.
Stemplet kan veere for lille.
Cylinderbesningen kan veere udslidt.
Forhindringer i Koleavndskreslebet har en man-
gelfuld Keling til Felge. og kan derved gen-
nem Overhedning af Motoren blive Aarsag til
Banken i denne.
En stierk Banken i Krumtaphuset hidrerer gerne
fra et gennem Overhedning af Motoren varmlebet
Leje. T nogle Tilfelde kan Aarsagen vere et for

stort Plejlstangs- eller Krumtapakselleje.

7. Knalden i Karburatoren.
Knalder det i Motoren kort efter Starten, idet
der gives Gas, er dette et Tegn paa, at Gasblan-
dingen endnu er for kold, og at Forvarmningen
altsaa er utilstreekkelig. Man ber i saa Tilfelde
lade Motoren lebe en kortere Tid med lavt Om-
drejningstal. Herigennem bliver Gasblandingen
tilstreekkelig varm.
Lukker Ventilerne ikke helt teet, kan den an-
teendte Gas uhindret slaa tilbage gennem Ind-
sugningsledningen til Karburatoren. Venti! og
Ventilseede renses som tidligere anfert.
For slappe Ventilfjedre udveksles med nye. Har
man ingen Reservefjeder, kan man ved Hjelp af
en Skruetrakker trykke de enkelte Vindinger no-
get fra hinanden. Bedre er dog felgende Ned-
hjelp. Mellem Fjederende og Fjederkile laegger
man nogle Underlagsskiver, hvorved Fjederen
faar sterre Spanding. Man maa dog passe paa,
at Speendingen ikke bliver for stor, hvorved Brud
paa Ventilkeglen kan befrygtes.
En knakket Ventilfjeder udveksles med en ny.
I Nodstilfeelde kan man hjelpe sig ved at aftage
Fjederen og s@tte den sammen igen, saaledes at
de plane Fjederender vender mod hinanden.
Fjederenderne kan da ikke gribe ind i hverandre.
Saadanne sammensatte Fjedre arbejder nok ret
godt, det er dog raadeligst, snarest at satte en
ny Fjeder ud.
Seetter Ventillofterne sig fast gores den atter be-
veegelig med Petroleum og Olie.
Forslidte Ventilloftere maa snarest fornyes.
Farvet anlebne Ventilloftere maa snarest udveks-
les.
Teendingen kan veaere Aarsag til Knalden i Kar-
buratoren, idet et Kabel kan veere anbragt for-
kert, saaledes at Antendingen indtraeder under
Indsugningen.
Magnetapparatets Indstilling proves.
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Karburatorknalden vil ofte medfere Karburator-
brand. I saa Fald lukker man straks Benzin-
hanen og lader Motoren lebe med fuldt Omdrej-
ningstal. Benzinen i Karburatoren vil da hurtig
blive brugt.

Det er fuldkommen hensigtslest og forkert at
forsege Slukning med Vand. Bedst er et Ild-
slukningsapparat, Sand eller Jord, der kastes
paa, eller Daekning med vaadt Tej.

8. Kwnalden i Udstedningen.
Aarsagen kan, ganske som ved Karburatorknal-
den, seges i Ventilfejl. Se Afsnit 7. Artikel b
til g.

g. Motoren standser pludselig.
Det kan hende, at man ved en utilsigtet Bevae-
gelse afbryder Teendingen. Naturligvis standser
Motoren derefter gjeblikkeligt. Inden man der-
for paabegynder en, ofte tidsspildende, Segen
efter Aarsagen, ber man efterse om Tendingen
er indskudt eller ikke.

. Derefter underseger man, om Kablerne et eller

andet Sted skulde veere hlevet kortsluttede. De-
fekte Steder repareres med Isolerbaand.

Skulde der veere Kortslutning i Magnetappara-
tets eller Teendspolens Viklinger. maa disse Dele
repareres paa Fabrikken.

Pludselig Standsning af Motoren kan ogsaa skyl-
des, at Karburatoren pludselig er temt for Ben-
zin. Aarsagen er da oftest et tilstoppet Straale-
roer. Det renses forsigtigt, som tidligere anfort,
idet man passer paa ikke at udvide Roret, der er
indstillet med /100 mm Nojagtighed.

For man underseger Straalerer og andre Dele,
ber man overbevise sig om, at der overhovedet
er Benzin i Beholderen.

Og ligeledes preve, om Hanen er aaben.
Tilstoppede Benzingange renses som anfert un-
der Afsnit 4, Artikel e.

Er det foranferte i Orden, kan Aarsagen kun
veere at finde i Karburatoren. Man prever, om
Naaleventilen er forstoppet. og renser den i saa
Fald.

Det kan forekomme, at Svemmerens Foringsror
for Svemmernaalen er snavset, saa den fri Be-
veegelse af Naalen hindres.

Ved meget steerk Kulde kan der forekomme Is-
dannelser i Karburatoren, hvorved Gasgennem-
gangen hindres. Man lader i saa Fald. Motoren
lebe en passende Tid paa hejt Omdrejningstal,
saa den bliver ret varm, og dermed ogsaa den
i Karburatoren indsugede Luft. som derved op-
ter Isen.

10. Motoren lader sig ikke standse.

. Standser Motoren ikke trods afbrudt Tending,

kan Afbryderdekslet vaere gaaet lest. Man un-
derseger det og seetter det evt. fast.
I Cyvlinderens Indre kan der veere dannet Olie-

kul. Saafremt Motoren har veeret overhedet, kan
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der forekomme Selvantending foraarsaget af glo-

dende Oliekulsrester.
hanen lukkes.
Cylinderen renses snarest muligt.

0. Berriy.

I saa Fald maa Benzin-
Kompressionshanen aabnes, og

UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN

for de danske Statsbaners Personale,

(Sluttet).

Forretningsforeren aflagde dernsest Regnskabet,

der ser saaledes ud:

DRIFTSREGNSKAB 1928—29

Indtegt.

1. Skadereserve fra forrige Aar
2. Premieindtaegt (heraf er 18655 Kr. 05 9.
overfort fra Bonusfonden ..............
3. a. Genforsikringens Andel i Erstatninger
b. Overskudsandel i Genforsikringen

48 Renter . . ... . %88 Fefi o oo LSRN e o
Udgift

1. Genforsikringspramie . ..................
2. Erstatninger ............. ... .0 i
3. Lagehonorar o. 1. ......................
4. Administration: Kr.ad 9,
a. Lenninger . ................ 3299. 93
b. Praemieopkraevning ......... 1 040. 44
c¢. Juridisk Konsulent . ........ 50. 00
d. Repraesentantskabet ........ 1302. 69
e. Indmeldelseshonorar ........ 2108. 90
i Udvalg™ 5N RS0 S .. 494. 83

g. Porto, Papir. Stempelafgift.
Melefon=. L. s By, . ... ... 762. 50
h. Tryksager og Afskrivning .. 884. 40
i. Reprasentationsudgifter ..... 140. 96
oK artotihekdmr. . . .o - A 461. 93
K TV entadaes - - - ccraer - v« 208. 00

5. Til Skadercserve (Aarets ikke afregulerede
Skader afseettes 32000 Kr., heraf refunde-
res af Genforsikringen 12200 Kr.

6. Henlaggelse til Reservefonden

7. Henlaeggelse til Bonusfonden

FORMUE-REGNSKAB
Formue den 1. December 1928
Forogelse af Reservefonden
Forogelse af Bonusfonden
Foregelse af Skadesreserve
Inventariekonto

Formindskelse af Bonusfonden
Formue den 1. December 1929

Kr. 0.
12 800. 00
44 062. 00
7651. 39
698. Y8

4 349. 91
69 562. 28
Kr. 0.
9 494. 00
26 493. 00
2961. 55
10 754. 58
19 800. 00
19. 76

39. 39

69 562. 28
87 230. 65
19. 76

39. 3

7 000. 00
208. 00
94 497. 80
18 655. 05
75 842. 75
94 497. 80

STATUS

30000 Kr. 5 pCt.- Statsgaeldsbeviser af 1917,
KigbsvardisgASInaissees M g b wee 48 T 29 424. 718

40000 Kr. 5 pCt. Statsobligationer af 1928,
Kebsveerdi .............................. 39 €00. 00
Inventarieveaerdi pr. 1. December 1929 ........ 208. 0V
Sparekasse og Kontant ...................... 7209. 97
75 842. 75
Skadereserve . ... .o aer e - o 19 800. W0
Reservefond, ........ .. 0  SSERSEC ey L 42 658. 11
Bonusfond. . 8. N R ) 10 914. 14
Kursavancefond issstiiswe st dasitrmaaisoiss 2 262. 50
Inventariekonto ............ ... ... ... ..... 208. 00
75 842. 75

Til de i Forhold til det foregaaende Regnskabs-
aar store Administrationsudgifter er at sige, at der
alene til Agenthonorar er ydet ca. 2100 Kr. Udgiften
til Trykning af nye Medlemsbhreve, nye Love og For-
mularer samt til stort Forbrvg af Stempelmarker
har veeret ca. 800 Kr. Udvalgsmeder i Anledning af
Revision af love og Forsikringshetingelser har kostet
ca. 500 Kr. Kartoteket ca. 450 Kr. Under forventet
normale Forhold vil Administrationsudgifterne for
naeste Regnskabsaar sikkert atter falde betydeligt.

Saavel Beretning som Regnskab godkendtes en-
stemmigt. Det har paa Reprasentantskabets Foran-
ledning veeret paalagt Styrelsen at undersege, om der
mulig kunde veere Tale om at @ndre det indbvrdes
Forhold mellem de bestaaende Fareklasser og Pre-
mietariffer. 1 det forlebne Aar har Styrelsen med
Bistand af sagkyndig Assistance grundigt undersegt
Forholdet og er derefter enedes om at foreslaa, at
man stiller hele Spergsmaalet i Bero, indtil man ved
Hjelp af en ny og wdvidet Statistik bedre kan be-
demme Mulighederne for en £ndring af Fareklasser
og Tariffer. En saadan endret Statistik vil straks
blive anlagt.

Styrelsens Forslag vedtoges af Reprasentantska-
bet.

/" Der foretoges folgende Valg:

Styrelse:  Forretningsforer: Fuldmeegtig Chr.
Schmidt, Sekreteer: Togferer N. P. Christensen, 3.
Medlem: Vognpasser R. Andersen, Kasserer: Vogn-
passer R. Andersen.

Suppleant til Styrelsen: Trafikkontroler C. A.
Gustavsen.

Representantskabets Formand: QOverportor Ch.

Petersen.

Repreesentantskabets Ncestformand: Snedker L.
Hansen.

Revisorer: Overmatros R. Kantse og Assistent

M. H. Simonsen.

Suppleant: Baneformand C. Th. Christensen.

Regnskabsudvalg: Snedker I.. Hansen og Lokomo-
tivferer S. Jensen.

Suppleant: Pakmester H. M. Petersen.

Formand for Voldgiftsretten: Overlaege P. N. Han-
sen.

149



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

KALKULATORISK OPGORELSE
af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter mn. v. i Marts Maaned 1930 samt i Tidsrummet April
—Marts 1929—30 og en Sammenligning med de regnskabsmaessige Beleb i de tilsvarende Tidsrum i 1928—29
i runde Summer.

Marts Maaned
1930 1929 1930
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............ ... ... ... ... 3 500 000 4 170 000 **) 670 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 5090 000 6 040 000 950 000
Postbefordring ............ ... ... .. oL 520 000 490 000 30 000
Andre s Indtaegteriws 4. -cimenin. oo o EPPEERTEAbE: = . 310 000 340 000 30 000
IR LT s S ) SRR il W N e i 9420000 11040000 1620000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 11290000 12 220 000 930 000
Drifts-Overskud . ............... ... cciiinnn. --1870000 -1 180000 690 000
April—Marts -
1920—30 1928 29 Lg20=8)
Kalkulatorisk Foroegelse Formindskelse
Personbefordeing . X350 oAl sl gl b s ot s, 51 040 000 51 420 000 380 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 54 330000 51 750 000 2 580 000
Posfhefordrmg v . MW inl 5. T N TRET TN . 6 130 000 5 980 000 150 000
Andre Indtegter .................. ... ...... 3670 000 3 470 000 200 000
Drifts-Indteegter ialt vuissiswimsseisamsesovnieosss 115170000 112 620 000 2 550 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 115550000 109 940 000 5 610 000
Drifts-Overskud .............................. --380000 -}-2 680 000 3 060 000

*) Anm. For hele [Finansaaret udger Afskrivningen 10 301 448 Kr. og Forrentningen 20 371 844 Kr.
**) I 1930 faldt Paasken i April, i 1929 overvejende i Marts.

KALKULATORISK OPGORELSE
af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v. i April Maaned 1930 og en Sammenligning med
de regnskabsmaessige Beleb i det tilsvarende Tidsrum i 1929 i runde Summer.

April Maancd :
1930 1929 ol
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Bersonbefordiing, . 8. L TERERS. S8000a- . 4 490 000 3 620 000 870 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 370 000 5080 000 710 000
Postbefordrmg® s, . B . ... o ... SRR TNtk 490 000 500 000 10 000
Andre Indtaegter ............... ... ... ...... 330 000 330 000
Drifts-Indtaegter. TaltE a5 oo seraime pelloa st e 9 680 000 9 530 000 150 000
Drifts-Udgifter (uden Afskrivning og Forrentning) .. 7 780 000 7 480 000 300 000
DriftszOverskudy B0 ST 5 oe . - . by . 1 900 000 2 050 000 150 000

AARHUS AFDELINGER

Sommcrudfiugt til Frederikshej afholdes Onsdag den
2den Juli 1630.  Til Festen indbydes alle Lokomotivmaend,
Motorferere og Pensionister med Damer og LCern. Del-
tagelse i Festen er gratis. Der begyndes KIl. 13,30 med

Preemieskydning om 7vardifulde Praemier, Keglespil, hvor-

25 AARS JUBILAUM til er udsat 3 Premier for Damer, 3 for Herrer samt 1

Trestpreemie. Festdeltagerne kan vinde en Formue paa

Den 1. Juli kan Lokomotivferer, Depotforstander M.  Griffels Lykkehjul. For Bernene bliver der afholdt Lege
Madscn, Laulundsgade 27, Herning, fejre 25 Aarsdagen og ©velser, hvor mange Pramier kan vindes. KI. 18,30
for sin Anseattelse som Lokomolivmand. spises af medbragte Madkurve. Service kan laanes hos

Varten. Dans fra Kl. ca. 20,00 til KI. 1,00.
Festudvalget for Aarhus Afdelinger.
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JERNBANELAGERNE
Jernbanelege H. P. T. Orum, Sortedamsgade 5, er
bortrejst fra t. Juli til 11. August d. A.. hans Praksis i
navnte Tidsrum varetages af Lage N. Sjerslev, Sorte-
damsdosseringen 23, TIf. Nora 5003.

Konsultationstid: Kl. 15—16 samt Fredag Kl 18—19.

TAK

Hjertelig Tak for Deltagelsen ved min kaere Mands
Ded og Begravelse. En Tak til Lokomotivfererne Aug. An-
dersen, Aarhus, og V. Pedersen, Brande, for de smukke
og tresterige Ord ved Graven. Endvidere en Tak til de
mange Afdelinger for de smukke Kranse til Baaren.

Else Faldborg.

REGNSKAB
for Kong Christian IX’s Understottelsesfond
ved De danske Statsbaner.

1. April 1929—31. Marts 1930.

Indiegt. Kr. 0.

Beholdning for Regnskabsaaret 1928—29 ...... 1158 24

Indbetalte Bidrag i 1929—30 ................ 252. 00
Indvundne Renter: Kr. 0.
Af Obligationer ................ 913. 50
Af*Bankbog ........... . 080 15. 68

929. 18

1298. 39

Udyift. Kr. 0.

Udbetalte Understottelser, 12 Port. a 100 Kr.*) 120C. 20

[Bertofhertil 8. 4 SR SR LN ..o TN 8. 64

Beholdn., som overferes til naslte Regnskabsaar 89. 75

39

1298.

*) Understottelserne er udbetalt til: 4 Enker efter Led-

vogtere, Enken efter en Asistent, Enken efter en Bane-
nastformand, Enken efter en Kondukter, Enken efter en
Lokomotivfyrbeder, Enken efter en Matros, Enken efter
en Stationsforstander, en pens. Ledvogter og en pens.
Porter.

STATUS DEN 31. MARTS 1930.
Beholdninger. Koyt 9

Beholdning i den danske Landmandsbank .... 89. 75
Obligationer til paalydende Vardi 20300 Kr.,
DogionN IO T S . . . o ... 19 999. 50
20 089. 25
Geld. Kr. 9. Kr. 0.
Fondets Kapital:
Obligationer til bogfert Verdi .. 19 999. 50
Paa Bankbog - .. .. 3t S 0. 50
ERTESINEEY 90 000. 00
Beleb til Disposition ........................ 89. 25
20089. 25

Kjebenhavn, den 31. Marts 1930.
Andersen Alstrup.
Toldberé, ‘Sekr
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Regnskabet er revideret og fundet i Overensstemmelse
med de foreliggende Bilag. Beholdningerne vare til Stede.
Kjebenhavn, den 16. April 1930.

C. Wieth.

Frode Nielsen.

Optaget som ekstraordinere Medlemmer:
Pens. Lokomotivierer A. B. Petersen, Kebenhavn.
Lokomotivfyrbeder M. Eilertsen, Struer. (Uden for
Nummer).

Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.:

1. Maj 1930: Lokfyrb. P. Guldager, Gedser, og P. F.
Jorgensen, Viborg.

1. Juni 1930: Lokfyrb. H. N. W. Hansen, Aalestrup,
og N. E. R. ‘Jensen Stigborg, Gedser.

Reffelse 11/
u/a’re.ssejg{ggﬂe%

Lokomotivjyrbederkredsen:
Lsbjerg: Formandens Navn og Adresse rettes til: H.
M. Jensen, Knudsgade 13, I.

Frederikshavn ;
Morchsgade 12.

Formandens Adresse rettes til: Niels

Ferjlyttclse fra 1.—6.—30:
Lokomotivfyrbeder C. S. Larsen, Assens, til Nyborg.

Afsked:

Lokomotivferer A. F. C. Madsen, Kbhavns Godsbgd.,
paa Grund af Svagelighed med Pension fra 30.—9.—30
(min. Afsked).




Amk Gumml Industri.
Vestergade 3 - Kebenhavn K.

lllustr. Katalog gratis m. 15 Qre t. Porto.

Vor Brochure: Barnef@dslernes Begransning, m. 14 Bill,

river Oplysninger om de sikreste preeventive Midler.
Sendes mod 66 9re i Frimarker diskret i lukket Couvert.
Tjenestemand 109% Rabat

WS Brug Svendborg Eksport Mil-Co| ILLIES
PILSNER med 12°/; Fedt. Ll

PORTER Drojere i Brug og mere velsmagende
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

r-.

EXPORT
OL l__ VILHELM LANGES

; i Cigarer og Cigarillos
Apollinaris Tobakker og Skraa

6'[[,0”50daya”d Leverander til Lokomofivmandenes Feriehjem. Avertér her l Bladet

Spectal Water
SportsBrus

HARALD HANSEN

Y AKTIESELSKARB

AMAGERTORV 11!
TAg.Dk.EMGAERTENSEN Damekonfektion,

Tage Hansens Eft. ferdige og efter Maal. * * ¢
Konsultation: 10—8 og 6-—7

Lordag 10—2: ¢ ¢ ¢ Impragnerede Frakker.

Telf. Vester 3330. Kun mod Rekvisition.
Enghave Plads

TIf. Byen 35317. Lagertid 9—5'/..

Ny Ravnsborg

. DAN MARKS
V. Falledvej 82 - TIf, 10718

Kaffetilstning

Selskabs- og Foreningslokaler| Stet dansk Industril — Keb danske Varer! SUNDHEDSKONTROLLERET.
GULDMEDAILLE .

Sammenngn vore Priser ogTil-

pasning med andres og dom BARBE RS IEBE
selv. — Lev. til Sycekassen.

Istedgades Legetojshus
(A M Tngneby) Isteggadle 6 || Camillus Nyrops Etabl,

Specialitet: Dukker og Dukke: Nyrop og Maag A/S.
reparat. St(.)rg UdYalg i Legetej. Kobmagen(nd.e 43. . Kebenhavn K.
Bllllge Priser. Telefoner: Central 768 og 10028.

.
L

Bjet faar Hvile
i,,Brillen‘fra Thiele

i 112 Aar ,Briller* Kahmaqergade_?.

Tandlzge
AT Bandager og Sygeplejeartikler
FRK. SORENSEN | stort Udvalg,

Konsultation: 10—7. o R e i ot
Istedgade 69, Bandager til vanskelige Tilfalde.
Telf. V ester 906 x.

Blomsterforretning || Arbejdernes Fallesforen;ngen for
H. Dannenberg. K d f . .

Blaagaardsgade 25 adrorsyning (! Danmarks Brugsforeningel | ‘
Tif. Nora 1979 TIf. Nora 1979 har folgende Udsalgssteder: Mild og behagelig
Medlemmer erholder 10 pCt. : — for Huden. —

Varerne bringes overalt. Norrebros Runddel. Taga4§182 Hovedkontor:
ansensgade 90 .. Telf. T i Id-
Haderslevsg. 3 (reservr) — 2761 15 Njalsgade 15 (iwirart?gﬁsr:c’d_
Forer kun Kebenhavn '

Keb danske Varer! Iste Klasses Varer Telef. 4015 Telef. 4013 __

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Juni.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 8. Sal, Kjebenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. | - Postkonto: 20 541.
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