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FRA AAR TIL AAR

Paa 'I'werskelen til det nye Aar vender vi
Blikket lidt tilbage og ser paa de Begivenheder.
der saavel for vort L.and som for os som Orga-
nisation er Anledning til at faestne QOpmeerksom-
heden ved et @Ojeblik.

Til at begynde med saa Aaret ud som det
foregaaende, graat i graat, der var med den
Regering, der sad ved Aarets Begyndelse, ingen
Anledning til at se lyst paa Situationen for
Siatens Tjenestemeend, den forbigangne Perio-
di- havde tydeligt nok vist deres Sindelag mod
os, der kun gik ud paa paa alle Leder og
Kanter at bereve os, hvad den kunde. Til Lyk-
ke for T'jenestemeendene faldt Regeringen gan-
ske uventet, fordi det konservative Folkeparti
ikke vilde stemme for Finansloven. Resultatet
var Valget den 24. April, der forte med sig, at
vi igen fik en demokratisk Regering under
Statsiminister Staunings Forssede. Hermed for-
andrede Billedet sig; Tjenestemandene kunde
igen aande befriet; nu var Regeringen i hvert
Fald ikke mere tjenestemandsfiendtlig. Da T'je-
nestemandsloven som bekendt skulde revideres
i 1930, havde den Madsen-Mygdalske Regering
bebudet, at den vilde nedszette en Kommission
eller et U'dvalg, hvad der egentlig var Meningen,
blev man aldrig helt klar over, men en Ting
var man paa det rene med, at Tjenestemands-
repreesentanter skulde der ikke med. Det skul-
de veere et Apparat sammensat af Embedsmeend
fra Ministerierne og som naturligvis skulde
lave en ny Lenningslov efter Forskrifter givne
af Madsen-Mygdal, og saa vidste Tjenestemeen-

dene Besked. Deres smukke Hensigter bhlev
forpurrede, og den nye Regering gjorde, hvad
imman kunde forvente. den nedsatte som bekendt
en Kommission bestaaende af Rigsdagsmeend,
Embedsmand og Tjenestemandsreprasentanter.
Denne Kommission har arbejdet iherdigt med
de’ store Materiale, som bl. a. Organisationerne
har indsendt til den, og omend der ret ofte led
Rester om, at Kommissionen ikke naaede at bli-
ve feerdig med sit Arbejde tidsnok til, at Len-
ningsloven kunde forventes at blive forelagt i
indevierende Rigsdagssamling, kan det ikke
nzegtes, at T'jenestemeendene alligevel modtog
den definitive Meddelelse om, at Kommissionen
ikke kunde faa bearbejdet Materialet tidsnok til
at Lovforslag kunde komme frem i Aar med
Beklagelse. Der er imidlertid ikke Anledning
til storre Opheevelse herover. det er jo vigtigt.
at Kommissionen faar den fornedne Tid til at
lave sit store Veerk i Orden, og forhaabentlig
vil vi alle, naar endelig Forslaget foreligger,
faa Grund til at veere tilfredse — vel mere til-
fredse end med et Arbejde, der blev jaget igen-
nem paa for knap Tid. Der maa Tid til Arbej-
det, og Tjenestemzndene vil sikkert ogsaa
vaecbne sig med Taalmodighed i Bevidstheden
om. at Spergsmaalet ligger i gode Heender.

At der skete et Regeringsskifte har vi da og-
saa meerket, idet Trafikminister Friis-Skotte.
saasnart det efter Regeringens Tiltredelse
kunde lade sig gore, gav Ordre til Revision af
I'jenestetidsreglerne, og dette er for saa vidt
sket og gennemfort alle Steder, hvor det har
veeret muligt, og det har saa vidt vi ved ikke
vieret muligt at gennemfore Tjenestetidsregler-
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ne helt paa Grund af Mangel paa Personale.
Det har ogsaa vist sig, at der er Embedsmeend,
der ikke kan forstaa Tjenestetidsreglerne paa
samme Maade som de kunde forstaa dem inden
Stensballes Diktat i 1927. Det er dem af dem,
som har ondt ved at forsone sig med, at Tje-
nestemaendene nu ogsaa igen maa tale med. Det
er jo lettere at diktere sin Villie, end at skulle
indordne sig foreskrevne Former. Ikke desto-
mindre forventer vi sikkert, at disse konserva-
tive Herrer i Lobet af kort Tid vil faa @Ujnene
aabne for, at der er sket en Forandring. Skulde
de ikke ved egen Hjeelp kunne klare Begreberne,
bliver vi maaske nedsaget til at rykke ud med
et Hjeelpetog, og vi er i Modseetning til Stats-
banerne altid klar til Udrykning. Vi haaber
imidlertid det ikke skal blive nedvendigt, vi vil
helst holde os hjemme, men kan det ikke ordnes
paa anden Maade, saa maa vi ud for at bringe
det paa ret Kol igen.

Inden for Organisationen skete der paa
Kongressen det, at vor mangeaarige Formand
gik af paa Grund af Overgang til anden Stilling,
og at Lokomotivfererkredsens hidtilveerende
Formand valgtes til Foreningens Formand.
Dette skulde ikke og har heller ikke bevirket
noget Systemskifte, og vi formoder, at Med-
lemmerne Landet over har bemeerket, at Arbej-
det gaar som hidtil.

Vi venter som foran omtalt taalmodig til, at
Lenningskommissionen kan blive feerdig med
‘sit Arbejde, men indtil dette sker kan imidlertid
det rimelige Krav opfyldes, at der findes til-
streekkeligt mange Lokomotivmeend til at
udfere Lokomotivmandens Arbejde. Stats-
hanerne har i den senere Tid maattet tage
fat paa Uddannelsen af Lokomotivfyrbedere og
af Ansattelse af samme. Det er meget godt,
men vi haaber, at Regeringen vil have henledt
Opmeerksomheden paa, at der er meget stor
Mangel paa Lokomotivferere, hvilket Organi-
sationen forlengst har gjort opmeerksom paa.
Denne Mangel er ikke bleven mindre efter Gen-
indforelse af de gamle Tjenestetidsregler. Det
staar jo i Regeringens Magt at faa bragt dette
Forhold i Orden, og vi antager ogsaa, at der
i den Henseende er blevet givet Statsbanernes
Administration Direktiver, saaledes, at Sabo-
tering af Tjenestetidsreglerne kan undgaas.
Det Lofte, der en Gang er givet Organisationen,
at der skal Lokomotivferere til Lokomotivferer-
tjeneste, er bleven brudt, og vi venter, at dette

naturlige Leofte paany respekteres. Og dette
kan ske ved, at der paa Normeringslovforsla-
get stilles Forslag om et tilstreekkeligt Antal
nye Lokomotivfererstillinger.

Vi vil da ogsaa haabe, at dette vi ske, baade
at Hensyn til de mange, som har et naturligt
Krav paa Udneevnelse og af Hensyn til Tjene-
stetidsreglernes Genindferelse.

Udsigterne for det nye Aar skulde efter det,
der hidtil er sket siden Ministeriet Staunings
Tiltreeden, antagelig veere gode, og efter den
Trengselens Periode, vi har overstaaet, kan vi
med en vis Fortrestning udtrykke vort Haab
om bedre Vilkaar for Lokomotivmeendene i det
kommende Aar, og i det Haab vil vi enske vore
Medlemmer et

GLADELIGT NYTAAR!

AVANCEMENTSFORHOLDENE

Avancement! Forfremmelse, det er i Almin-
delighed et Ord med god Klang i, thi det be-
tyder i mangfoldige Tilfeelde det samme som
sFremtidsmaal«. Derfor er vi alle interessere-
de i at have saa gode Forfremmelsesmulighe-
der som gorligt; men det synes, som om der er
een Kategori af Jernbanemend, der ganske
seerlig mener at have Krav paa gode ordnede
Avancementsforhold, nemlig Assistentklassen.
| adskillige Aar har Tjenestemeendene af denne
Kategori tidlig og silde talt og skrevet om de
daarlige Forhold, hvorunder de lever. Selv om
Assistenterne i 1927 vel nok var de ivrigste til
at folge Venstreregeringens Nedskeeringsfor-
slag og Jernbaneforeningens Formand, Assi-
stent L. Chr. Larsens Forradderi overfor de
ovrige Tjenestemeend, saa var de dog ikke mere
tilfredse og tilbageholdende, end at de fik sam-
me Regering til at fremssette Forslag gaaende
ud paa at afhjelpe Assistenternes »daarlige«
Avancementsmuligheder ved at oprette en Del
nye Overassistentstillinger. Sagen gik jo den-
gang ikke i Orden, men Spergsmaalet blev hen-
vist til Overvejelse i den nu siddende Lennings-
kommission.

Vi Lokomotivfyrbedere, som ved Forfrem-
melsen til Lokomotivferer maa gaa over og tage
et nyt men ikke ukendt Arbejde, teenker jo som-
metider vort ved at se, at det, der for faa Aar
siden var Assistentarbejde, det er nu baade
Kontrollerarbejde, Assistentarbejde og Konto-
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ristarbejde; lige som det Arbejde, der for ikke
saa forfeerdelig lang Tid siden var Kontroller-
arbejde, er blevet til Fuldmeegtigvirksomhed;
men det gacr vel ikke an at filosofere herover;
thi det Kontorpersonale, som selv mener at have
Forstand paa og kunne udtale sig om Loko-
motivmandens Gerning, vil vel ikke kunne ten-
ke sig, at ogsaa en Lokomotivmand kan teenke
paa Kontorpersonalets Virksomhed og Avance-
mentsvilkaar. Man kan jo ganske vist sige, at
skonsmeessigt set bliver de Assistenter, som for-
fremmes til Kontrollerer, forfremmet i en Le-
vealder, som ikke er ulig den Levealder, Loko-
motivfyrbederne i Almindelighed har ved deres
Forfremmelse til Lokomotivierere, og et Blik i
Personalfortegnelsen af 1928 stotter denne Be-
tragtning. Men der maa da kunne faas en nej-
agtigere Oversigt over det beklagelige Forhold,
at Assistenterne ikke kan avancere, fordi der
ikke er Avancementsstillinger nok; thi disses
Antal maa da formenes at have veeret urert i
lange Tider. Ja, man kunde jo f. Eks. kigge
paa de Forskydninger, Normeringsloven siden
1919 har bevirket indenfor de Tjenesteklasser,
hvortil Assistenterne kan avancere.

Man stoder straks paa den Vanskelighed, at
Ordreserien A ikke kan give Oplysning leengere
tilbage end til 1922, men da vi paa alle vore
Opholdsveerelser har det Lovforslag, Lennings-
kommissionen fremsatte i Juni eller Juli 1919,
maa de deri angivne Tal kunne danne Basis for
en Undersogelse, hvorfor jeg vil benytte dem.
Ser man altsaa paa disse Tal og sammenligner
dem med de Tal, der nu er galdende, bliver Bil-
ledet saaledes (se hosstaaende Tabel):

Det vil heraf fremgaa, at er nu er 249 eller
51 pCt. flere Avancementsstillinger for Assi-
stenter, end der var i Juli 1919. Og naar der
saa alligevel i en Kommission skal foretages
Undersogelse for at finde ud af, hvorfor Assi-
stenternes Avancementsstillinger kun er steget
med disse 51 pCt, maa det saa ikke veere et
saare rimeligt Krav, at vi Lokomotivfyrbedere
snarest faar Adgang til at besasette de Lokomo-
tivforerstillinger, som i Felge Overenskomst
med vor heje Administration skal beseettes; det
fortelles nemlig, at der er 100—150 Lokomotiv-
fyrbedere, som daglig udferer Lokomotivferer-
gerning. Der er endda den Fordel, at sidstnaevn-
teForhold ikke behever at undersoges i en Kom-
mission, det er for ganske faa Aar siden under-
sogt og godkendt.

~faaw R 2 2 8«
Lenningskommissionens gg g %’g E-‘ giﬁ ?..-E g._ g
<gfEm R -l S A

Trafikbestyrere ... 0 3 3 ?
Trafikinspekter I .. 7 6 1
Stationsforstandere

i 3. Lonklasse .. 5 9 4 80
Trafikinspektor 11 . 9 10 AR )|
Stationsforstandere

i 4. Lonklasse .. 7 17 10 143
Stationsforstandere

i 5. Lonklasse .. 38 40 2 5
Kassekontrollorer . 2 2
Bogholder v. Leon-

ningsveesenet ... 1 it
Koreplansberegner . 1 0 1
Vicestationsforstand. 1 il
Godsbestyrere ..... 3 5 2 66
Regnskabsforere 7 6 1
Vognfordelere aTieD 2 2
Stationsforstandere

i 6. Lonklasse .. 49 62 1133 P27
Fuldmeegtige ...... 54 63 )L
Godsekspediterer I 14 16 2 14
Forstander for Rej-

sebureau . ...... 1 1
Kontrollerer 1 .... 43 79 36 84
Stationsforstandere

i 7. Lonklasse .. 135 144 9 7
Godsekspediterer II 22 24 2 9
Kontrollerer IT ... 88 245 157 178

Ialt .... 487 736 3 252

Lad os da haabe, at den socialdemokratiske:
Regering vil foranledige, at Lokomotiviererar-
bejdet udferes af Lokomotivferere, saa ogsaa
vore Avancementsforhold kan komme i Orden.

Lokomotivfyrbader.

DET DANSKE JERN
Og den ®ldgamle danske Jernproduktion.

(Efter Danmarks Haandverk og Industri)

Danmark er et paa Raaprodukter fattigt
Land. Saadan har det altid lydt, og saaledes
vil det vel sagtens fremdeles lyde, indtil vi be-
finder os i en Situation, hvor vi pludselig bli-
ver henvist til at hjelpe os selv.

Saadan gik det jo under Krigen. Breend-
selskilderne stoppede pludselig, saa kom man
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i Tanker om vore store Mosedrag og Brunkuls-
lejer og klarede sig stolt med dem, Vejene til
Breendselsolien lukkedes, men saa viste det sig.
at Spritten godt kunde erstatte den. .Ja, endog
det meget vigtige Raaprodukt, Jeernet, viste det
sig, at vi selv kunde fremskaffe. Da det nem-
lig blev vanskeligt at fremskaffe Jern, kom
man i Tanker om, at Danmark lige fra Oldti-
den og helt op til den nyere Tid havde haft
en ikke ubetydelig Jernproduktion. Den maat-
te vel kunne genoptages paany.
man i Gang med Planer om at udvinde det
danske .Jern. Men saa sluttede Krigen, det
blev atter let at faa Jeern fra de store .Jern-
veerker udenlands, og saa opherte Bestraebel-
serne for at udnytte det danske Produkt. Men
Mulighederne er der fremdeles. Om de danske
Jernbeholdninger skal udnyttes i neermeste
Fremtid, eller om de faar Lov til at ligge som
en Slags Reserve til muligt indtreeffende Nods-
tider, da Danmark atter er henvist til at hjelpe
sig selv, vil Fremtiden vise. Men det danske
Jarn er altsaa en Kendsgerning, som maaske
saa ikke helt faa er uvidende om.

Det danske Jern er den saakaldte Myre-
malm. Men hvad er Myremalm eller Mosemalm,
som vi rettere burde kalde det? Det er den
Jernart, som udskilles af jeernholdigt Vand.
naar dette faar Lov at staa stille i Moser og
Sumpe eller paa Sehund. | Aartusinder er'der
foregaaet en saadan Jeernudskilning i det fla-
de danske Land, hvor der jo ikke er nogen
Mangel paa Sumpe- og Mosestreekninger, og
gennem Aarhundreder har Landets Befolkning

vidst at nyttiggere sig dette. 1 »I'ra Naturens
Verden« har Dr. phil. Niels Nielsen fornylig

skrevet de danske Jeernveerkers Historie, og vi
gengiver i det folgende enkelte Partier af denne
interessante Oversigt.

I de sidste 300 Aar har Danmarks Produk-
tion af Malme og Metaller veeret yderst ringe
men i Tiden omtrent fra Christi Fodsel til-Aar
1600 har den danske Befolkning, i Seaerdeles-
hed den jydske og fynske, forstaaet og:evet
Kunsten at udvinde .Jeern af Myremalm. Der
haves talrige historiske Vidnesbyrd om denné
gamle Virksomhed; saaledes skal naevnes, at
Bonderne i visse Egne af Jylland, navnlig om-
kring Silkeborg, har svaret en Del af deres Af-
gifter til Staten og Gejstligheden i Form af
Jeern, og i 1561 udgaar en Befaling til Lens-
maendene i Hald Slots I.en, Skanderborg og

Trostigt gik

Emsborg Len og Silkeborg Len, at de sskulde
fremdeles hvert Aar i god Til kebe alt det
Klodejeern, som falder i Lenet, til Kongen og
sende det til Kiopnehafns Slot<.

Jeernudvindingen er i denne Periode blevet
drevet efter yderst simple Metoder, og i hvert
Fald i den senere Del af Udvindingstiden har
det veeret Bonderne, der som Bibeskeeftigelse
har fremstillet .Jeern, f. Eks. har der i Lands-
byen Hinge N. f. Silkeborg 1856 vecret 10 Jeern-
producenter. Slaggerne fra Processen er meget
modstandsdygtige over for senderdelende Fak-
torer, deres Mengde har veeret ret anselig, og
ved Hjelp af dem kan man endnu den Dag i
Dag paavise en Del af Udvindingspladserne.

Denne primitive Hjemmefremstilling af
Jeern bukkede imidlertid under for Konkurren-
cen udefra, saa at den opherte omkring Aar
160U, men samtidig blev der fra Statsmagtens
Side gjort flere Forseg paa at optage de Syd
fra kommende overlegne Produktionsmetoder
og skabe en under den Tids Forhold mere mo-
derne Storproduktion.

Allerede under Kong Hans (1510) ejede
Kronen saaledes et Jsernveerk i Skaane, og det-
te Vaerk synes at have bestaaet i godt 100 Aar.
Angaaende »Jzernhytten« er der bevaret en
lang Reckke Dokumenter, hvoraf man kan ud-
drage forskellige Oplysninger. Jeernhytten sy-
nes for det forste at have vweret et stort Sme-
deveerksted og muligvis tillige et Steberi, hvor-
fra Kronen har faaet en vasentlig Del af sit
Bygningsjeern og sit krigsmateriel. Betalingen
for disse Arbejder er fastlagt i forskellige
Overenskomster mellem Kongerne og de re-
spektive Bestyrere af Hytten, og det ses deraf,
at en Del af Arbejdet har bestaaet i at forar-
bejde Jwrn, som blev sendt til Hytten fra Ke-
benhavn, formentlig indfert Jwern. Men des-
uden har man i hvert Fald til Tider udvundet

':{q;rn ved Reduktion af Malm ved den omtalte

J-aﬁ-nhytte. Saaledes hedder det i et Lejebrev
for'M. Hans Hansen paa Kronens Jeernhytte
i Skaane, at han maa opgrave Jernmalm, hvor
han:kan finde det paa Kronens Grund (29—9
—1559), og i 1570 sluttedes en Overenskomst
mellem Mester Hans Hansen og Kongen, der
bl. a. gaar ud paa, at han skal smede 100 Skip-
pund Jeern i store og smaa Kloder, »og maa
dertil opgrave Jeernmalm i Kronens Feelles-
marker, hvor saadant findes, samt efter Skov-
fogedens neéermere Anvisning have frit Ved i
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Kronens Skove af Vindfslder, El, Birk og Avn-
beg til at breende Kul af«.

Kongerne omfattede Hytten og i det hele
den skaanske Bjergveerksdrift med megen In-
teresse. I et Brev af 13—4—1562 omtales, at
Kongen er bleven enig med Adelen om at be-
gynde et nyt Bjergverk i Skaane Gladsaxe
Len, og samme Aar skriver Kongen til sin
Svoger, Kurfyrsten af Sachsen, og anmoder
ham om at skaffe nogle Berggeseller til et
Bjergveerk i Skaane. Disse Berggeseller an-
komumer i Juni 1562 og bliver straks sendt til
Skaane. Omtrent samtidig forsegte man at an-
leegge et Bjergveerk ved Kullen; et saadant om-
tales f. Eks. 1562 i Anledning af, at Bonden
paa den Gaard, som Kongen har henlagt til
Bjergveerket sammesteds, ikke vil remme den
og undsiger Bjergfolkene, og det befales da Io-
geden at skaffe Bonden ud af Gaarden og
sette ham i Feengsel, indtil han bestemt lover
ikke at gore Bjergfolkene Fortrad.

Den betydelige Interesse for Bjergveaerks-
driften forte bl. a. til, at man opdagede, at der
ogsaa fandtes Jernmalm i Nordsjeelland.

De sachsiske Berggeseller blev saaledes i
1580 beordret til at komme fra de skaanske
Verker over til Sjelland for at undersege Mu-
lighederne for et sjeellandsk Jeernveerk. De
fandt ret store Malmlejer ved Helsinger, og det
blev da besluttet at oprette et Jaernveerk ved
Kronborg. Opferelsen af dette Veerk fandt
forst Sted 1601, saaledes som det fremgaar af
en Sendelse til Tolderne i Helsinger, hvori det
befales dem af Toldbodens Indtaegter at betale,
hvad der medgaar til Bygningen af en Jeern-
hytte, »hvilket vil medfore en stor Udgift<.
Malmen blev opgravet i Neerheden af Byen, i
1601 antages nemlig en Karl og 3 Afsler, der
daglig skal »fere Jeernertsen fra Gruben til
Smeltemollen, og allerede tidligere er der an-
taget en Karl til at ophugge Malmen. — Ovnen
har antagelig veeret en lille Hojovn og Ar-
bejdsstyrken har veeret 1 Smelter, 4 Svende og
1 Dreng forude de omtalte Arbejdere, der var
beskeeftiget ved Fremskaffelsen af Malm og
Brendsel. Den 3—10—1601 faar Mester Poul
Smelter Bestalling som Leder af Jsernveerket
ved Kronborg. »Han skal med sterste Flid og
uden Forsemmelse smelte og forarbejde det
Jeernerts og Malm, som nu er fundet der i Le-
net og skal blive fort til ham.« Ovnens Virk-
somhed blev imidlertid ret kort, Hammermellen

5

ved Kronborg omtales 1625, men synes ikke at
have spillet nogen storre Rolle.

De Forseg, der fra Statsmagtens Side blev
gjort paa at oprette Jernvaerker paa begge Si-
der af Sundet. lykkedes altsaa ikke synderlig
godt, og Kronborg-Verket var vistnok det sidst
oprettede af Statsveerkerne, thi da man efter-
haanden blev klar over, at Rentabiliteten af
saadanne Verker var meget usikker, begyndte
man en anden Fremgangsmaade i Arbejdet for
at fremhjeelpe en dansk Jeernindustri. [ 1602
faar Jorgen Brookenhuus saaledes Tilladelse
til at grave og swge efter Erts i Danmark og
Norge paa Kronens Grund. Jacob Petz faar
1646 Tilladelse til at opsaette en Hammermelle
ved Orkellynge i Skaane, og 1650 faar han Pri-
vilegium paa at lade »soge og optage Jeern-
malm og Materiale i alle omliggende Seer, Mo-
radser og Bjerge, hvor det paa vores og Kro-
nens findes kan i bemeldte vort Land Skaane«.
Et lignende Privilegium faar Karen Lykke i
1653, idet hun faar Bevilling til at stebe Os-
mund (d. v. s. Jern) af den .Jeernerts, hun
maatte finde udi nogle sure Kar og Moser paa
Kronens Grund udi Herredsvads Klosters Len.

Det var ikke blot i Skaane. at den Slags
Privilegier uddeltes. 1616 faar Elias Slichting
Tilladelse til at opfere et Hammerveerk i Ble-
king, »da der omkring skal findes temmelig god
Materie til at gore Jern af«, og 1637 faar Borg-
mester Hans Pedersen i Laholn Privilegium
paa et Jernveerk i Torup Sogn i Halland.
Derimod synes der ikke at veere oprettet Pri-
vilegier paa .Jernveerker i det egentlige Dan-
mark, i hvert Fald kendes intet til det. Alle
de her naevnte Jernveerker maa antages at ha-
ve veeret efter den Tids Forhold ret store Veer-
ker, Ovnene har sandsynligvis veret smaa
Hojovne ligesom Kronborg-Ovnen, og Breend-
selet har over alt veeret Treekul. Med Hensyn
til Teknikken er der saaledes en betydelig For-
skel paa den lige nsevnte Jernproduktion i det
ostlige Danmark og den primitive, gamle, jyd-
ske Hjemmefremstilling af Jern, som paa det
Tidspunkt er ved at gaa til Grunde.

Norge horte som bekendt den Gang med til
Danmark, og Udviklingen forte ganske natur-
ligt med sig, at Produktionen efterhaanden sam-
lede sig om de Egne, hvor Betingelserne var
bedst, nemlig visse Egne af Norge, og de norske
Bjergveerker forsynede — i hvert Fald til Dels
— det dansk-norske Marked i ca. 200 Aar.
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Men med Norges Adskillelse fra Danmark
indtraadte en ny Krise i den danske Jernforsy-
ning, og saa opstod da paany Tanken om at
udnytte den indenlandske Jernmalm og bygge
et dansk Jernveerk.

Allerede 1825 indgav Kebmand Marcus
Hartvig Holler i Rendsborg Ansegning om et
Privilegium paa at udvinde Jern af »Sumpf-,
Wiesen- und Rasensteinerz¢. Ansegningen
blev bevilget, han opnaaede en tyveaarig Be-
villing til at udsmelte ovennsevnte Malm i Sen-
derjylland og Holsten og fik desuden ret bety-
delige Toldbegunstigelser. Verket blev opfort
i Neerheden af Rendsborg og fik Navnet Carls-
hiitte. Man begyndte dog ikke straks at produ-
cere Jernmalm, men Virksomheden begyndte
som Steberi, og i 1828 fandt den ferste Steb-
ning Sted. Regeringen betragtede Virksomhe-
den med megen Velvilje, og Kongen besogte
gentagne Gange Carlshiitte. Man tog derneest
fat paa Opferelsen af en Hejovn, og i 1839
blev den feerdig, og man begyndte at bruge den.
Den viste sig imidlertid ikke at veere ildfast, og
man maatte to Gange bygge Ovnen om, inden
den kom i brugbar Stand, men i sidste Halvdel
af Aaret 1841 lykkedes det med Myremalm og
Treekul at gennemfore en Kampagne, d. v. s. en
Driftsperiode paa 5% Maaned. Resultatet var
ikke ubetinget heldigt. Man fik ganske vist 30
—35 pCt. Jern ud af Malmen, men alligevel
blev det frembragte Raajern for dyrt, idet Frem-
stillingsprisen laa ikke mindre end 26 pCt. over
Prisen paa engelsk Raajern.

Ogsaa i Nerrejylland begyndte man at in-
teressere sig for Myremalmen. I 1825 indsend-
te Justitsraad Fjelstrup til Sindinggaard (10
km N. V. for Herning) et Par Prover af Mal-
men til Landhusholdningsselskabet, og i 1827
blev Malmlejerne undersegt af 1. H. Bredsdorff;
Fjelstrup omgikkes med Planer om at ombygge
et Jernveerk, men de kom aldrig til Udferelse
antagelig af ekonomiske Grunde.

Nogle Aar senere fik imidlertid I. G. Forch-
hammer et Stykke Myremalm til Analyse fra
en Lokalitet i Neerheden af Silkeborg, og Ana-
lysen gav det overraskende Resultat, at Malmen
indeholdt 46% pCt. Jern, og Forchhammer ud-
arbejdede saa paa Grundlag af nogle Under-
sogelser af Silkeborgegnens Myremalm- og Tor-
velag et Forslag til Anleggelse af et Jernveerk
ved Silkeborg, hvor han mente, at der var ud-
meerkede Betingelser for en saadan Virksom-

hed. Der var rigelig og god Malm, Masser af
Terv, betydelige Skovstreekninger, Vandkraft
og en sejlbar Aa. Det var Meningen at anvende
Tervekul som Breendsel i Hojovnen, og B. S.
Jorgensen blev paa Regeringens Bekostning
sendt til Udlandet for at studere Terveforkul-
ning og Jernveerksdrift. Da han kom hjem,
blev han sendt til Silkeborg og afgav derefter
en Beteenkning om Forholdene, som paa visse
Punkter afveg noget fra Forchhammers. Malm-
meengden mente han nok var tilstrekkelig, og
han mente ogsaa, at Tervekul kunde bruges
som Reduktionsmiddel, men han betvivlede, at
Foretagendet vilde blive rentabelt. Regering¢n
indhentede saa Oplysninger vedrorende Rends-
borgveerkets Rentabilitet, og da disse ikke var
synderlig gunstige, blev man noget beteenkelige
ved at feolge Forchhammers Forslag; paa den
anden Side var Sagen af en betydelig ekono-
misk og politisk Interesse, og man vilde derfor
ikke lade den falde, inden man havde under-
sogt den til Bunds, og i 1842 blev der da be-
vilget 5000 Rd. til en Preveudsmeltning ved
Carlshiitte. Holler havde stillet Ovn og Ar-
bejdskraft til Disposition for et saadant Forseg,
og B. S. Jeorgensen udarbejdede Planen og le-
dede Udferelsen. Det bekendtgjordes, at Sta-
ten vilde keobe Myremalm, leveret i Silkeborg,
hvor den betaltes med 2%—3 Sk. pr. Lispund
(8 kg), og der fremkom meget anselige Maeng-
der af Malm, og en Meengde Lejer opdagedes.
Jorgensen omtaler saaledes Fund af Lejer paa
3—4 Tdr. Land og andre med en Meaegtighed af
1—1% Alen. Samtidig breendtes der Tervekul,
og i August 1842 havde man indkebt 12200
Lispund Malm og 2030 Tdr. Tervekul. Dette
Materiale transporteredes saa med Pramme
nedad Gudenaaen til Randers og derfra videre
til Rendsborg. I Slutningen af September pre-
vede man Torvekullene, men den indkebte
Mengde var for ringe, og grundet paa forskel-
lige uheldige Omstendigheder naaede man
ikke at faa prevet, om Ovnen kunde gaa paa
Torvekul alene, den gik ypperligt med halvt
Tervekul og halvt Trekul, men videre kom
man ikke. Den jydske Malm provedes senere
med Trekul og viste sig at veere udmeerket an-
vendelig. Ovnen gik godt, og Udbyttet blev 26%
pCt. Jern. Forseget havde imidlertid ikke bragt
den onskede Klarhed over Foretagendets Ren-
tabilitet. For det ferste havde man ikke faaet
provet den jydske Malm og Tervekullene sam-
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men, og for det andet havde man slet ikke faaet
provet, om en Ovn af Carlshiitte-Typen over-
hovedet kunde gaa alene paa Tervekul, men et
Udbytte paa 26% pCt. Jern vilde neeppe kunne
gore Verket rentabelt. De til Forseget bevil-
gede Penge var brugt op, og nye Bevillinger
opnaaedes ikke. Resultatet var ikke saa gun-
stigt, at Staten folte sig foranlediget til at risi-
kere en saa betydelig Sum, som Opforelsen af
et Jernveerk ved Silkeborg vilde koste, folgelig
standsede Forsegene, og noget jydsk Jernveerk
fik man ikke opfert.

Man havde imidlertid ogsaa fundet Jern-
malm i andre danske Landsdele, navnlig var
Malinlejerne paa Bornholm, Jura-Lerjernste-
nen, Genstand for en Del Opmeerksomhed i
Aarene 1820—1850, og to Gange var der Tale
om at opfere et Jernveerk, men derved blev det
ogsaa. De bornholmske Projekter kom ikke en-
gang saa vidt som det jydske. Fra Aar 1850
ophorer da Bestraebelserne for at gere Dan-
mark til et jernproducerende Land. Ganske
vist vedblev Forchhammer til sin Dod at inter-
essere sig for Myremalmen, og det var sikkert
en stor Skuffelse for ham, at Silkeborg-Veerket
ikke blev til noget, men den fornedne Kapital
til et saadant Foretagende kunde ikke frem-
skaffes, og Interessen for Myremalmen dode ef-
terhaanden hen. Kun i enkelte stenfattige Eg-
ne fandt den Anvendelse som Vej- og Bygnings-
materiale.

I Begyndelsen af 90-erne begyndte Dan-
marks geologiske Undersogelser, og man fik
herunder adskillig mere Klarhed over de dan-
ske Malmlejer end tidligere. Analyserne viste,
at Myremalmens Sammenseetning varierede
overordentlig meget. Meengden af Jernilte laa
saaledes mellem 74,75 og 26,84 pCt. Til Sam-
menligning kan anfores, at en meget betydelig
Del af Europas Jern udvindes af Malme, hvis
Jernindhold ligger omkring 35 pCt. Af Under-
sogelser fremgik endvidere, at der fandtes et
Myremalmleje ved Hillerod i Nordsjeelland paa
ca. 20 Tdr. Land, der maatte antages at inde-
holde ca. 84 000 Tons Malm. Ogsaa den Gang
syslede man med Anleggelsen af et dansk
Staalveerk, men Myremalmen kom dog ikke til
Anvendelse, og Sagen hvilede da indtil 1917.
Det var i Krigens Aar, og Tilforslerne blev
knappe. Ret naturligt begyndte man da paany
at kredse om de danske Malmlejer, som i Mel-
lemtiden var bleven saa grundigt undersogt. I

Efteraaret 1917 nedsatte Industriraadet en Stu-
diekommission til at undersege, paa hvilken
Maade det danske Erhvervsliv lettest og bedst
kunde overvinde de talrige Vanskeligheder, som
Krigstilstanden medferte. Et af de Spergsmaal,
som Kommissionen optog til Droftelse, var og-
saa Speorgsmaalet om at afhjelpe den stigende
Mangel paa Raajern ved at udnytte de inden-
landske Malme. Undersogelserne blev over-
draget et Udvalg, bestaaende af Direktor, Kap-
tajn Rambusch, Overingenier Irminger, Pro-
fessor Rordam, Ingenior Ahlmann samt Direk-
tor Gregersen. Vi skal ikke i Enkeltheder gen-
nemgaa Resultaterne fra disse Undersegelser,
der endnu vil veere i frisk Minde. De beviste
kort og godt, at Betingelserne for et jydsk
Jernveerk var til Stede, og hvis Krigstilstanden
havde varet endnu nogen Tid, er der ingen
T'vivl om, at vi havde faaet et saadant, men nu
steg Tilforslerne af Raajern, og dermed bort-
faldt Nedvendigheden af at bygge et dansk
Jernveerk. Den almindelige okonomiske De-
pression, som fulgte efter Krigsaarene, stand-
sede den videre Udfeorelse af Planerne, men
Resultatet af Arbejdet i 1918 er i hvert Fald
det, at man nu med Bestemthed ved, at de dan-
ske Beholdninger af Myremalm er saa betyde-
lige, at vi vil kunne forsyne os selv med Raa-
jern i en laengere Aarreekke, hvis det skal blive
nodvendigt, og allerede det maa jo siges at vaere
et overordentlig interessant og betydningsfuldt
Resultat.

FRA MEDLEMSKREDSEN.

Togenes Belastning.

Man kan daarligt forstaa, hvorledes Vognladnin-
gerne beregnes, jeg teenker her paa Stykgodsvognene;
en saadan Vogn opferes til 0.9 eller 1.0 Vognladning.
Disse Vogne bliver laessede paa Sjazlland og skal vide-
resendes til Jylland. Naar Vognene ankommer her-
til Nyborg, bliver de oprangerede i Tog som 57 eller
Tog 7. Disse Tog er begge Lokaltog og holder ved
alle Stationer paa Fyen.

Eftersom alle Pakvogne er gennemgaaende Vog-
ne til Jylland, burde disse sendes i gennemgaaende
Tog.

Man faar opgivet at have ca. 42 Vognladninger
i Tog 57 og ca. 52 Vognladninger i Tog 7; men hvis
Vognenes virkelige Vagt blev udregnet, saa kom man
sikkert op paa ca. 52 Ladninger for Tog 57 og 4- eller
65 Ladninger for Tog 7. Det er jo meningslest at
ansatte Vognenes Bruttovaegt paa en saadan Maade,
da en Eftervejning sikkert vilde give et andet Resul-
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tat af Vognladningerne. Vognene bliver stuvede helt
op til Taget.

Ved Fremforelsen af saadanne Tog skal der an-
vendes et meget sterre Kvantum Kul, ligeledes lider
Lokomotivet umaadeligt ved alle disse haarde Igang-
s@tninger, meget lidt Koretid har man og ganske
kort Ophold paa Stationerne, naar man saa har en
Varmlebning af et Hjul, og man mange Gange maa
ned paa hver Station for at smere, saa bliver det en
kostbar Transport. De D. Maskiner, vi har her paa
Fyn, kan ikke taale at gaa i saadanne Tog, uden
at Olieforbruget er alt for kostbart.

Vi har ligeledes Tog som 2042. Fra Strib bliver
dette Tog paah@ngt en Del gennemgaaende Vogne.
Toget holder paa hver Station for Udleesning af
Gods og for Rangering. Til Tider — og det sker
ofte — bliver Togets Hastighed nedsat, naar man
kommer et Stykke ind i Landet, paa Grund af for
mange Vognladninger. Det var mere formaalstjenligt.
at saadan et Tog fik, hvad der var af Vogne paa
disse Stationer, og at man lod alle videregaaende Vog-
ne gaa i de gennemkorende Tog. Man ser ofte Sartog
blive tilmeldt, som kommer med 25 & 30 Vogne, hvor-
imod et Tog som Tog 2 paahanges 26 a 38 Vogne
og skal holde ved alle Stationer; det ber wndyes. Vi
er overbevist om, at det kunde betale sig at faa nogle
af vore A eller K Maskiner til Fremforelse af saa-
danne Tog, og at en hurtigere Toggang for Lokaltogene
vilde blive en bedre Konkurrent mod Rutebilerne.
Kunde der blive taget Initiativ til en Endring i disse
Forhold, var en hel Del naaet.

M. P. A, Nyborg.

Vi er enig med den @rede Indsender i, at det vilde
veere formaalstjenligt at undgaa at sende gennem-
gaaende Vogne med Lokaltogene. Saadanne Vogne
ber saa vidt muligt sendes med gennemgaaende Tog.
Det er af stor Interesse at faa Oplysninger om saa-
danne Forhold, saledes at det vilde viere muligt at

faa disse @ndrede i den paapegede Retning.
Red.

Taktloshed.

Det er ikke noget seerligt smigrende Udtryk at
kalde et Menneske for taktlest, men da der aabenbart
findes Medlemmer, hvorpaa denne Betegnelse passer
udmarket, kan det veere fristende — forfriskende og
treeffende at gore det.

Jeg tenker her paa den daarlige Kollega, som
fjernede en af Afdelingen oph@®ngt Liste fra lLoko-
motivfyrbedernes Opholdsstue Kh. Gb. Det foretagne
Tyveri er et ondskabsfuldt Angreb paa tidligere Til-
lidsmand; og den Mand, som har valgt sig selv til
dette Morkearbejde, har nu snart overbevist alle —
selv egne Tilh@ngere — om, at han her er kommet
for langt ud paa gyngende Grund.

Enhver rettenkende Mand tager selvsagt Afstand
fra dette Tyveri.

Opposition er taaleligt, naar man holder sig inden
for rimelige Granser, men man maa i Foreningens
Interesse protestere imod, at det sker under saadanne
Former som den overfor bemeldte Liste anvendte.

Men fryd dig, Kollega, dit Merkearbejde har baa-
ret Frugt. Sparket var fra din Side velment; du
har sikkert holdt en god Jul, fri for noget Samvittig-
hedsnag. — Du har i et og alt afsleret dig som en
snavs Kollega: ja vi kender alle disse Frisvemmere,
der med Sindsro nyder Fordelene af Foreningens og
Tillidsmandens Arbejde, uden at have saa meget som
en venlig Tanke herfor. i

Latterligheden i en saadan Adferd er saa frem-
treedende, at man tilsidst noget utaalmodigt sperger:
Hvorledes kan voksne Mennesker fole sig tilfreds-
stillet ved at fjerne Organisationens Skrivelser?
Hojdepunktet af Meningsleshed og Latterlighed er
vel naaet, naar man nu fjerner frivillige Bidragslister;
kan det vare mere latterligt: er voksne M@nd da kun
Bern og Narre helt hen til Gravens Rand?

Der afspejler sig i denne Opposition en Mangel
paa sand Kultur, som man kan finde sig i at se fre-
det i Klasse A eller B: men i Organisationsarbejde,
hvori det store Flertal deltager, der taales slig De-
monstration ikke.

Hvorfor ikke gere en brat Ende paa disse Nar-
agtigheder? Hvorfor ikke simpelthen trakke Fyren
frem ved Haarene, eller naturligvis bedre, om vi
kunde gore noget for, at slige Bedrifter ikke sker
oftere.

Kebenhavn, i December 1929.
A. E. Martinsen.

LONNINGSINDTAGTEN

Lokomotiv: og Motorpersonalets skattepligtige
Lenningsindtegt i Kalenderaaret 1929.

= S — | " | : —
a. | b. i Cll G o S
Lokomotivferere. | |
(Grundlen 3000 Kr. gift;a 2. o N ;0;4;: g%g 3909 ggég gggg 32%3
ugifie... ...... i 3619
ugifte u. 35 Aar 3688 3643 3523 3433|3313/3193
do., 1. A.T. 300 Kr. gifte........... sa74l300 4209/4119/3999/3879
ugifte.......... 408414039 3919|3829 3709|3589
ugifte u. 35 Aur 3988/3943 3823 |3733/3613 3493
do..2. A.T.600 Kr. gifte .......... 46924647 4527/44374317/4197
ugifte.......... 4393|4318 4228 4138|4018 3898
ugifte u. 35 Aar 4294‘4249I4129 4039|3919/3799
]
Motorfore.re. | [ :
Grundlen 2880 Kr. glftfe o nl 3943 3898 3178 gg% gﬁ'%
ugifte. ..|3659 3614 3494 |
ugifte u. 35 Aarl3564 3519/3399|3309|3189|3069
do., 1. A.'T. 240 Kr. gifte........... 14194/4149/4029 (3939 3819‘3699
ugi;w ...... X. 133333 3853 3739 gggggégggog
ugifte u. 35 Aar 13763 3643 31
|
do.,2. A.T. 480 Kr. gifte........... 4434|4389 4269|4179 40593939
ugifte..........[4144/4099 3979 3889 3769|4649
ugifte u. 35 Aar 404840033883 (3793 3673 3553
| |
Lokomotivfyrbodere.
Grundlon 2100 Kr. gifte........... 31543109 2989'2899 277912669
ugifters gl . 2874/2829/12709/2619 2499/2379

ugifte u. 35 Aar 2781 2736 2616|2526 24062286

do., 1. A.T. 150 Kr. gifte 3304 3259 3139 3049 2929‘2809
ugiitensem, - ;- 3024 2979|2859 2769 26492529
ugifte u. 36 Aar 2931 2886 2766|2676 26562436

do.,2. A.T. 300Kr. gifte .. 3463 3418|3298 3208(3088(2968
ugifte.......... 3179|3134 /30142924 2804 2684
ugifte u. 35 Aar 3084|3039 2919 2829 2709 2689

gifte 3613 3568| 3448|3358 32383118
ugifte. .. ... 13329 3284 316418074 2954 2834
ugifte u. 85 Aar 3284 3189|3069 2979 2&59]2733

do.,3. A.T. 450 Kr.
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Hvad har man Ret til at fradrage i den
skattepligtige Indtazgt?

Man har af sin skattepligtige Indtegt Ret til at
fradrage det Beleb der er betalt i Skat i det sidst
forlebne Kalenderaar. Deinast er det Belob, der er
betalt til Pensionskassen, skattefrit. Belebet, der her
er Tale om, udger 3 pCt. af Grundlen og Alderstillag.
Endvidere det Kontingent, der er betalt til Sygekas-
sen. For Medlemmer af Statsbanepersonalets Syge-
kasse udger Kontingentet 124 pGCt. af Grundlen og
Alderstilleg.  Fremdeles det Kontingent, som ydes
til den lovmaessige Invalideforsergelse. Dernast hvad
man i indeverende Aar-har erlagt som Rente (ikhe
Afdrag af Gald). Hvad man har svaret i Praemie til
Livs- og Ulykkesforsikring.

Skatteyderen kan ligeledes forlange foretaget det
efter Loven tilladte Fradrag af eventuelle Belob, som
Hustruen tjener ved Selverhverv. Dette sidste Fra-

drag foretages af Skattemyndighederne. Efter Skatte-
lovens § 8, Stk. 2, indrommes der Fradrag af Halv-
delen af det Beleb, llustruen har tjent ved Selver-
hverv, dog ikke udover Halvdelen af folgende Belob:
1600 Kr. i Kebenhavn og Frederiksberg, 1400 Kr. i
Kebstadskommuner og de sonderjydske Flakker og
1200 Kr. paa Landet.

EKSAMENSKOMMISSIONEN

Fra 1. Januar 1930 er lLokomotivierer K. K. O. Jo-
hansen indtraadt som Medlem af Statsbanernes Eksamens-
kommission i Stedet for Materialforvalter Rich. Lillie, der
efter eget @Onske er fratraadt Kommissionen for at give
Plads for en Lokomotivmand.

DODSFALD

Fritz ]. Hansen. .

Lordag den 21. December 1929 dede Lokomotivferer
Fritz J. Hansen, Kjobenhavn Gb., og blev begravet Fredag
den 27. December paa Vestre Kirkegaard.

Hansen blev kun 54 Aar gammel og dede pludselig, idet

han faldt paa Gaden ramnt af et Hjerteslag efter at vare
kommet fra et Besog hos Lagen.

Hansen var ot serligt godt Medlem af D. L. F., var
altid klar og beredt, naar Organisationen kaldte, og naar
det gjaldt at forsvare Organisationen for uberettiget An-
greb. var Hansen altid parat til at tage en Dyst, gik aldrig
paa Akkord med Uretten, men fulgte saavel i somn udenfor
Tjenesten den wrlige slagne Landevej.

Som Lokomotivierer var Hansen den stille og rolige,
stotie Mand. som udforte sin anstrengende Gerning til alles
Tilfredshed.  Punktlighed og Prwcision pragede hele hans
Fard. og underligt vii det vare at komme i Dybhelremisen
og ikke se Hansen mere.

Et stort Felge fulgte Hansen til det sidste Hvilested.
for Hansen var Kkendt af mange og agtet af alle, der
kendte ham.

Praesten talte smukke og trosterige Ord til de dybt
sorgende Efterladte. !

Faner fra de kjebenhavnske og falsterske Afdelinger
paraderede ved Kisten .og Graven. Formanden for Afde-
ling I takkede ved Graven Hansen for. hvad han havde
varet for Organisationen, og bragte ham paa dennes Vegne
det sidste Farvel.

‘Ere va&re hans Minde.

0

JULETRASFEST

De kobenhavnske Lokomotiviyrh. Afdelinger afholder
Juletr@ med Bal Tirsdag den 7. Januar 1930 i Haandvar-
kerforeningens Selskabslokaler, Kronprinsensgade 7.

Festudvalget.

TAK

Vor bedste Tak for al venlig Opmmarksomhed ved vor
k@re Mand og Faders, Lokomotivferer Fritz J. Hansens
Doed og Begravelse bringes herved Dansk Lokomotivmands
Forening og dens Medlemmer.

De Efterladte.

De Herrer Lokomotivferere og Lokomotivfyrbedere i
Thisted bedes herigennem modtage vor bedste Tak for den
Opmarksomhed, der blev vist os til Julen.

. Pens. Lokomotivfyrboder J. Serensen og Husiru,
Thisted.
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