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KONGRESSEN.

Naar dette Blad kommer Medlemmerne i
Heende, er Forberedelserne til Rejsen til Aar-
hus for Kongresrepraesentanterne i Gang, ja,
en Del staar vel med Rejsetojet paa parat til
Afgang. Situationen ser jo lidt anderledes ud
end forud for sidste Kongres, hvor Stillingen
og Stemningen var trykket ned paa Nulpunk-
tet af det tjenestemandsfjendske Ministerium,
som den Gang lige havde begyndt sin af alle
T'jenestemend forhadte Gerning. Anderledes
ser Stillingen ud nu, thi samtidig med vor (+lae-
de over Vaarens Komme er vi fyldte med Glee-
de over den Vaar, der tegner sig paa den po-
litiske Himmel, og over at den Merketid, som
Ministeriet Madsen-Mygdal repraesenterede,
uigenkaldelig er forbi.

Vist ingen T'jenestemand sorger over dette
Ministeriums dedelige Afgang, men det kan og-
saa med Sandhed siges, at intet Ministerium
med sterre Berettigelse end dette har gjort sig
fortjent til Tienestemeendenes Had, thi der kan
Sikkert ikke naevnes et eneste Omraade, en ene-
ste lille Ting, hvor de har vist Tjenesteman-
dene en Smule Forstaaelse. De eneste, der var
teenkt paa af dette beremmelige Ministerium,
var >»Overassistenterne«, dette markelige
Foster, der var ved at blive fedt i Delgsmaal,
men som paa Grund af Fedselshjelpernes
kluntede Optraeden forsvandt i det Morke, hvor-
fra det ukaldet havde vist sig.

Situationen ser jo som sagt noget anderledes
ud denne Gang, naar vi samles til Kongres, vi
aander ligefrem befriet op, vi staar ikke nu
overfor de truende Foranstaltninger som den
(iang. vi kan ganske vist heller ikke haabe, at
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vi faar alt det, det afgaaede Ministerium odelag-
de for os eller tog fra os, tilbage saadan paa
en Gang, men vi ved, at Luften nu er frisk, og
at de Henvendelser, der eventuelt sker til det
nu siddende Ministerium, vil blive modtaget paa
en ganske anden Maade.

Ser Situationen saaledes udadtil meget til-
fredsstillende ud for Organisationen, omend
der vel er Grrund til at advare imod for sterk
Optimisme, saa er Situationen indadtil paa
Grund af vor hidtidige Formands Overgang til
anden Stilling og den derved fremkomne ledige
Tillidspost som Foreningens forste Mand lidt
anderledes end s@dvanlig. Det er ikke Menin-
gen nu at skrive nogen Biografi af den afgaa-
ende Formand, det kan vente til Kongressen er
overstaaet, ligesom det heller ikke er Hensigten
gennem disse Linier at lade skinne gennem
hvem, den, der skriver disse Linier, kunne ten-
ke sig, der burde veelges til Foreningens For-
mand, saa er det kun vor Hensigt at sige disse
ganske almindelige Ord: Veelg en Mand, der er
<odt kendt med KForeningsarbejdet og en Mand,
der er skolet og prevet i det Arbejde, der skal
udferes. Lad os endelig ikke komme ind paa
nogen Art af Eksperimenteren, selv om der
skulde veere Folk, som om sig selv tror, at de
kan gore det meget bedre, der tilbyder sig, thi
det er jo en Gang ikke nok, at de siger, at de
kan gore det lige saa godt, det er for lidt at
labe nogen Risiko for —og at de ukendte skulde
kunne bore det bedre, er der jo ingen, der tror.
Der er naturligvis ingen T'vivl om, at Kongres-
sens Repreesentanter, naar der skal vaelges, kun
ser paa Mandens Egenskaber til den Post, der
skal beklaedes. Det samme kan der veere GGrund
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til at hemarke om de andre Tillidsposter, der
skal besmites, og der er denne (Gang rig An-
ledning til Fornyelse af Blodet, og lad os haabe,
at alle Valgene tilforer Foreningen saglig
Kraft og frisk Initiativ — altsaa drejer det sig
ikke kun om Fornyelse, men ogsaa om, at den-
ne eventuelle Fornyelse er en Vinding for vor
Organisation.

Det er i Aar 30 Aar siden, Foreningen stif-
tedes, det er altsaa allerede fem Aar siden, vi
fejrede, den store Fest i Industribygningen, og
der vil i den Anledning paa Kristi Himmelfarts-
dag. den 9. Maj, blive arrangeret én Middag,
en Festlighed for Medlemmer med Damer. Det
er en gammel Skik og en god Skik, der altid
blev fulgt for nogle Aar siden, at vi i Forbin-
delse med Aarsmederne arrangerede en Fest-
lighed, som vi paa den givne Anledning vek-
ker, og vi haaber., at” Skikken igen maa have
en oplivende Virkning paa Medlemmerne og
paa deres Damer.

EFTER VALGET DEN 24. APRIL.

Det vi i vor Artikel forud for Valgdagen
udtalte Haabet om. at det maatte blive de de-
mokratiske Partier. der kom til at bestemme
Retningslinierne, gik heldigvis i Opfyldelse, og
fra den 30. April er det det 2det Ministerium
Stauning, der staar i Spidsen for Landets Sty-
relse. Den nye Regering bestaar jo foruden af
8Socialdemokrater af 3radikale Ministre, og der
er ved denne Koalition sikret Ministeriet en
Levetid for hele Valgperioden. og da Regerin-
gen har et fast Flertal i Folketinget, kan det
gennemfore de af dem fremsatte Forslag. Der
er jo heller ingen Tvivl om, at Regeringen, der
maa hetegnes som en staerk Regering, ogsaa
vil benytte den foranliggende Periode paa den
bedste Maade i demokratisk Retning.

Har Tjenestemandene (GGrund til at fele sig
tilfreds med denne Regeringsforandring, kan
der sperges, og der kan svares dertil, at saa-
dan, som Situationen var under Madsen Myg-
dal og Stensballes Regimente, kan den ikke tan-
kes at blive — tveertimod, den vil sikkert blive
saadan, at Tjenestemzndene igen'kan fole sig
som ligeberettigede Borgere heri Landet og
ikke som Slaver, thi var det ikke nsermest den
Maade. den Regering behandlede 'T'jenestemzen-
dene paa. man aflagde ganske den gamle Prak-

var
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sis at tale sig til Rette, men dikterede uden
videre I'jenestemzendene nye Bestemmelser, og
Administrationen var ogsaa i den Ilenseende
meget leervillig. Saadan som Situationen nu
ligger, er det jo med godt Haab, at T'jeneste-
meendene imodeser den forestaaende Revision
af Lenningsloven, man ved den i hvert Ifald i
Tjenestemeendene venligsindede Haender.

Forhaabentlig er der ogsaa god Grund til
at haabe, at vi inden lienge bliver af med de i
1927 dikterede Tjenestetidsregler, og at vi kan
faa rettet de veerste Urimeligheder, der haftede
ved de gamle bl. a. ¥/s Raadighedstjeneste. Det
ligger jo indenfor Ministeriets Program at faa
gennemfort ved Lov 8 Timers Arbejdsdagen.
Der er jo ingen Tvivl om, at de paa trods af
Personalets Protester gennemferte 'T'jeneste-
tidsragler kun har en kort Levetid igen.

Det er jo saaledes. at Tjenestemandene di-
rekte er interesserede i de politiske Valg, fordi
Statsinstitutionernes Ledelse svinger ganske
som de i Jjeblikket politiske Magthavere ensker
det. Der er ingen Kasthed i Ledelsen, nu skal
vi igen til at nyde den Forestilling, at Admini-
strationens Embedsmand er travlt beskaftiget
med at finde ud af. hvilket Ben de skal staa paa.

Denne Forestilling er morsommere nu, end
den var. da d’Hrr. indrettede sig paa Stensbal-
les Regimente, og saa varer den ogsaa noget
leengere — thi det gaar jo ikke saa let med at
finde den humane Tone som den hovne do.

DANSK LOKOMOTIVMANDS
FORBUND
(Privatbanerne)
afholdt Kongres i Aalborg den 21. April, hvor
ca. 70 Delegerede var til Stede.

Som (reester var medt Formanden for Sme-
deforbundet, Hr. Kjerbel samt en Repreaesen-
tant for den stedlige Afdeling af Smedeforbun-
det, Hr. M. Andersen.

['or de norske og svenske Lokomotivmaend

madt henholdsvis Hr. Lokomotivferer
Sandaker og Ek, samt undertegnede for vor
Organisation.

Det altbeherskende paa Madet var de For-
hold =aavel lenningsmaessige som tjenestemses-
sige. vore Kolleger ved Privatbanerne i Lig-
hed med os i den sidste Tid havde veeret udsat
for. og der faldt i den Anledning adgkillige
bitre Ourd.
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For os ved Statsbanerne var det velgerende
at here, at Privatbanerne dog alligevel havde
forstaaet at vurdere Lokomotivihendene saa
forstaaende, at de trods alt, ikke havde vovet at
anordne B. Norms Ture paa deres Straeknin-
ger, et Forhold vi ogsaa fornuftsmaessig sna-
rest mulig maa af med, thi det er ganske uhold-
bart.

Til Formand genvalgtes Hr. Lokomotivfe-
rer Brix, Ab., medens deres Hovedkasserer,
pens. Lokomotivferer Handberg, Svendborg,
blev erstattet med Ir. I.okfb. Serensen, Ab..
der tidligere var Neestformand.

Soph. Jensen.

FRA MEDLEMSKREDSEN

SPILD.

L disse Tider, hvor Sparebestrabelser indenfor
Statsbanerne og ikke mindst ved Maskinafdelingen
er et staaende Emne, vil man ikke undgaa at legge
Merke til, at disse Bestrabelser i ganske sarlig Grad
er rettet paa Personalebesparelser, mere end paa Be-
sparelser vedrerende Materiale, og dog er Besparelser
paa sidstnevnte Punkt jo af langt sterre Betydning,
nationalekonomisk set, end paa ferstnwevnte; thi
hvad der hetales for Materiale og Brandsel gaar jo
direkte i Udlandets Lommer, hvorimod Arbejdslon-
ninger dog bliver her i Landet til Samfundets Gavn.
Derfor, hvis der tabes ligesaa meget ved Merforbrug
af Materiale, foraarsaget ved Personalemangel eller
endog tabes mere, saa er der Tale om daarlig Oko-
nomi.

Aarsagen til ovennavnte Betragtning er, at jeg
for nogen Tid siden fik Loko Nr. 941 (nylig udgaaet
fra Varrksted) at kere med. Da jeg kendte Maskinen
fra tidligere Tid, var det mig paafaldende, at dens
Trekkeevne syntes at veere formindsket, og at Vand-
forbruget var betydeligt storre end tidligere.

Da der var forskellige andre Tegn, som tydede
paa, at Dampens Overhedning i Elementerne ikke
foregik i tilstreekkelig Grad eller tilsyneladende slet
ikke foregik, beg@rede jeg Overhederrorene renset ud,
0g det viste sig da, at Maskinen var all right. Jeg kun-
de senere konstatere en Formindskelse af Vandfor-
bruget paa ca. 25 pCt.. og Kulforbruget var da na-
turligvis gaaet ned i et passende Forhold dertil.

Denne Rensning, Udblesning af Overhederrerene
skulde jo foretages ved hver Udvaskning med en der-
til opstillet Trykluftmaskine, men netop paa Grund af
Mangel paa Personale til dette Arbejde, foretages
denne Udblesning ikke, og den dyrt anskaffede Tryk-
luftmaskine staar stille.i Maaneder ad Gangen. Kun
naar Overhederrorene er i den Grad forstoppede, og
det begezres af Lokomotivpersonalet, kan der blive
Tid til at udrense Rerene, men vel at maerke ikke
med Trykluftmaskinen, da denne jo kun kan anven-
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des, naar der er nogen lLuft gennem Rorene, og ikke
naar de er helt lukkede.

Naar nu Hochwaldsgliderne er konstrueret til
overhedet Damp, og man ved, hvad overhedet Damp
yderligere i Cvlindrene betyder af Brandselsekonomi,
vil man nok uden at overdrive kunne tale om Spild.
Hele Overhederarrangementet er jo ej heller bekostet
for ikke at skulle kunne bruges.

Da jeg vderligere skulde til at kigge 941 lidt efter
i Semmene, ser jeg, at Fyrkassen er bleven saa negen,
al den er ligeved at kreenke Bluferdigheden, idet den
for den nederste Dels Vedkommende optra@der uden
Bekledning og [solationsmateriale. Hele Saddelpla-
den og Fyrkassens Sider i hele deres Liengde under
Barriéren er ganske afklaedt. Paa Forespergsel des-
angaaende blev jeg bekendt med, at af Hensyn til
Reparationer af event. Utwetheder paa Fyrkassens ne-
derste Del var Beklwedning og Isolering ikke sat paa,
da det kostede for meget Arbejde at aftage og paa-
saette denne, og det var der ikke Tid til. Jkke nok
med, at omhandlede Bekl@dning mangler, men da
denne tilslutter Fyrkassens Sidebekl@dning over Bar-
riéren bliver der alenlange og flere Tommer brede
Aabninger mellem Beklaedningen og Fyrkassen, hvor-
igennem den kolde Luft uhindret presses ind, og som
ved at passere Fyrkassens Vag virker stadig sterkt
afkolende paa denne og tilsidst i stierk ophedet Til-
tand strommer ud i Fererhuset til megen Gene for
Personalet.

Tilstopning af Overhederror og Fyrkassens Af-
kliedning er ikke s@regent for 941.

At disse Forhold kommer ind under Begrebet
Spild ved enhver, som har Kendskab til Dampkedler
og til Isolerings Fordele.

Endvidere skal jeg kanske leselig pege paa, om
det mon ikke vilde veere god Okonomi en Gang imel-
lem at tage Diagrammer af Lokomotiverne, for om
muligt at opdage Grunden til, at en enkelt Maskine
stedse er hilligere — eller dyrere i Forbrug end dens
Bradre, eller for at opdage andre Uregelmessigheder,
som der ikke saa sj@ldent er ved Dampfordelingen i
Civlindrene.

Nvborg. den 23. April 1929.
(. Thyyesen.

KUL.

Kul har — derom hersker der nseppe T'vivl
— viveret kendt og anvendt af Mennesket, siden
dette tog Ilden i sin Tjeneste.

Et sikkert Bevis herfor er de talrige Fund
af Stenalder-Redskaber i engelske og skotske
Miner — ofte i en Dyhde af flere Tusinde Fod.

At den primitive Stenalder-Mand ikke var i
Stand til at grave sig saa dybt ned i Jorden,
er dog selvindlysende — derimod har Minerne,
hvor han bred sine Kul, en Gang ligget blottet
paa Jordens Overflade, og er saa — som Felge
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al Jordskorpens stadige Forskydninger — at-
ter sunket tilbage, tagende Menneskenes Red-
skaber med sig i Dybet. Hundrede Tusinder,
maaske Millioner Aar senere, kan det haende,
at en Minearbejder en Dag finder disse primi-
tive Redskaber. — Antageligt standser han sit
Arbejde et Gjieblik, og mens han undersogende
sammenligner de klodsede Stenexer og Kiler
med sit eget mnderne elektriske Bor — vil han
=ende sin forhistoriske Kollega en medlidende
Tanke.

I Grakenland var Kullene kendte og an-
vendte allerede i Oldtiden. Endnu opbevarede
Skrifter beretter herom. Det kaldtes Anthrax
— det senere Anthracite — Benavnelsen paa
seerlige, haarde Kulsorter. At Oldtidens Ro-
mere ogsaa kendte Brugen af Kul fremgaar af
de hyppige Fund af Kul-Slagger — sammen
med romerske Menter og romerske otteskaar
— der er gjort ved Udgravninger i London og
andre engelske Byer. Sweerligt i den allersidste
Tid — ved Udgravningerne af de nye under-
jordiske Jernbaner i London — er Arbejderne
ofte, i 15—20 Meters Dybde, stodt paa disse
interessante Fortidsminder, der kaster et klart
Lys over de stolte Romeres Liv og [Feerden
under deres mere end 500 aarige Besm:ttelse
af England.

Selvom Kullagene i England mange Steder
naaede helt op til Jordens Overflade, var Bru-
gen af Kul dog langt fra det almindeligste, der-
til var Adgangen til Tree i det den Gang saa
skovrige Land for let. IForst da den skaan-
selslese Hugning havde odelagt Skovene, hlev
Minedrift alimindelig.

Omkring Aar 1200 laser vi, at Beboerne
i Sydskotland »gravede« Kul frem, senere at
mange Mennesker i Nordengland ernserede sig
ved at opsamle det saakaldte »Sekul« — Kul,
der af Seen var revet los i Havbunden og skyl-
let ind paa Kysten.

Den ejendommelige Benarvnelse »Sekul« er
bevaret gennem Aarhundreder. Den Dag i Dag
findes i Lhondon en »Seacole-Street«, og her laa
i det 13. Aarhundrede Londons Kalkveerker,
der til Brzendsel netop brugte disse »Sokul« —
Maaske skyldes dette meerkelige Navn dog nok
saa meget den Omstendighed, at Kullene den-
gang altid fortes soveerts til London.

At Kullene, der anvendtes paa de Tider,
ikke var af nogen seerlig udsegt Kvalitet, frem-
gaar af de utallige Klager der indsendtes til
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Parlamentet. Luften kunde, efter disse Kla-
ger at demme, vaere ganske forpestet af den
svoviholdige, giftize Rog. Maaske skyldtes det-
te dog lige saa meget Datidens lldsteder, der
Jo udelukkende var indrettede til Braende.

Disse Klager blev efterhaanden saa kraf-
tige, at Parlamentet — eca. 1300 — simpelthen
forbod Brugen af Kul — med Trusel om Ned-
rivning og Gdelaeggelse af lldsted og Skorsten
hos enhver, der trodsede Forbudet.

At en saa drastisk Lov ikke kunde staa ved
Magt ret laenge var givet. Kullene havde, de-
res Mangler tiltrods, vundet Indpas og kunde
nu ikke laengere undveeres. Et Par Aar senere
hlev IForbudet atter havet — og IKaminerne i
selve Parlamentet indrettedes til Kulfyring.
Regplagen synes dog stadig at have veoeret
slem, for saa sent som under Henrik den Ot-
tende, 1491—1547, laser vi, at de fornemme
Damer i London teler sig besvaerede af den
svovlholdige Luft — og kategorisk nagter at
afleegge Beseg i Huse, hvor der opvarmes ved
Kul.

Under Dronning Elisabeth, 1533—1603, fik
Kullene imidlertid mere og mere indpas, og
under hendes Lfterfolger, James den IForste,
havde al Modvilje lagt sig — selv Kongens
Slotte blev nu opvarmede med de tidligere saa
foragtede Kkul.

Mennesket havde omsider forsonet sig med
IKullene!

En Alliance paa Godt og Ondi, for Tid og
Evighed, var indgaaet — og dog kunde intet
Menneske paa Elisabeths Tid og Shakespeares
Tid blot ane, hvilken uhyre Betydning dette
skulde faa for kommende Slaegter.

FForelobig dukkede nye Vanskeligheder frem
— man bhegyndte for Alvor at frygte, at Kul-
lene skulde slippe op. Og aldeles ikke uden
Aarsag. ;

Grundvandet, der ustandseligt strommede
ind i de udgravede Minegange, var en Hin-
dring, som Datidens Mineejere ikke havde Mid-
ler til at overvinde, og som mange Steder stand-
sede al Minedrift. Den eneste Udvej var, gen-
nem dybe Grofter at lede Vandet ned i lavere
liggende Dalstrog, der altsaa blev Greensen for
Minens Dybde. Naar Aflobet standsede, maat-
te Arbejdet ophere, og Minen forlades. Mere
fordelagtigt var det derfor at sege Kullene i
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Bjergene. Her kunde man fra Bjergsiden fore
Skakten horisontalt ind til Kullagene og ved
at give den en svag Stigning, skaffe sig et na-
turligt og nemt Afleb for Grundvandet.

Paa heli fladt Terreen brugte man at grave
de saakaldte »Bikube-Miner<. En Skakt fortes
ned til Kullaget, der dog sjeldent laa ret dybt,
og her udvidedes Bunden, saa meget man tur-
de for at kunne bryde det mest mulige. Naar
der ikke var mere at hente paa dette Sted, gra-
vedes en ny Skakt ved Siden af den gamle, og
Jorden fyldtes heri.

Eftersom Eftersporgselen steg, maatte der
stadig findes mere tilfredsstillende Fremgangs-
maader, og man fandt da paa at grave Skakten
dybere, og fra Bunden af denne at fore en Kanal
ud til neermeste Dalstrog eller Flodleb, gen-
nem hvilket Grundvandet da kunde finde Afloh.
En saadan Kanal var sjelden mere end 18
Tommer i Diameter, men kunde til Gengeld
undertiden have en Lesengde af flere engelske
Mil. Senere konstrueredes primitive Pumpe-
veerker, bestaaende af en endelos Kaede med
fastsurrede Spande, men Vandtillobet var som
. Regel storre end Pumpens Energi, og ofte
hendte det, at Arbejderne vadede i Vand til
midt naa Livet.

Det var ievrigt ikke blot Meend, der maatte
taale det streenee Liv i Kulminerne, men lige-
saa meget Kvinder og Born. Disses Arbejde
bestod i at beere Kullene gennem de lange og
tranee Minegange til Bunden af Skakten, hvor-
fra det heisedes op i Kurve — hvis Kvinderne
da ikke skulde heere det onp ad de lodrette Sti-
ger, hvilket maaske var det almindeligste.

Arbeidet i Minerne var deneang, som for-
ogvrict endnu, meget sundhedsfarligt. ia, ofte
livefarliect.  Giftiece. svovlholdice Gasarter
treencte ustandseligt frem fra Kullagene og tru-
ede med at kveele Arbeiderne. For ikke at ri-
sikere Menneskeliv, heisede man i de farligste
Miner en Hund ned — kom den levende op,
vidste man. at Minen var fri for den giftige Gas.

At Minearbheidernes aahne Tranlveter ofte
foraarsagede Gaseksplosioner er indlysende.
Fryeten for disse Eksnlosioner var saa stor, at
Arbeiderne i mange Miner foretrak at arbejde
i Morke, og i disse Miner ophengtes da med
Mellemrum torrede, halvraadne Fisk, der ved
deres matte Fosforglans skulde vise Vej gen-
nem Minegangene.

Nu om Stunder anvendes seerligt konstru-

erede Minelygter, der praktisk taget udelukker
Eksplosionsfare fra denne Side.

Heftige Minebrande var meget almindelige
i de eldste Tider, og skyldes enten Gaseksplo-
sionerne eller de uundgaaelige Klippespreeng-
ninger. Inden Krudtets Fremkomst (ca. 1300),
glodede man Klippen ved at brende meegtige
Baal i Minegangen. En pludselig Afkeling med
Vand vilde da sprenge eller spalte den speer-
rende Granit.

Det var en baade langsom og besveerlig
Fremgangsmaade og afstedkom som sagt ofte
Brande, der kunde blive sksebnesvangre for
Mennesker og Mine.

Kom forst en Mine i Brand, stod den sjeel-
den til at redde. Brendselsmaterialet var jo ved
Haanden i ubegreensede Meengder, og Hede og
Rog gjorde al Indgriben umulig. Der kunde
til Tider gaa flere Aar, forend Ilden sagtnede,
og enkelte Miner i England har veeret i Brand
i mere end 200 Aar, og selviolgelig foraarsaget
uhyre Tab for Landet.

At lede Vandet fra en neerliggende Se eller
Flod ned i den breendende Mine har undertiden
veere anvendt og med den enskede Virkning,
men en efterfelgende Oppumpning af Vandet
har veeret saa omstendelig og kostbar, at den
i visse Tilfelde maatte opgives og Minen over-
lades til sin Skaebne. Selv hvor Vandet kunde
fiernes fra en saaledes »druknet« Mine, var de
Ulykker, det havde forvoldt, ved at skylle gen-
nem de sterkt heeldende Minegange, negesten
storre end Ildens, og snreengte Afstivninger og
nedstvrtede TLofter giorde Arbeidet dernede
livafarliet.

Tidligere Tiders primitive Ventilationsmeto-
der var ogsaa Skvld i mange Minehrande. For
at brinece den nedvendice friske Luft ned til
Arheiderne. ssenkedes to Skakter, en til nedad-
streammende og en til onadstrommende Luft.
Halvveis nede i den ene Skakt vedlieeholdtes
da et Baal, hvis Varme =elvfoleelig segte opad,
og derved sugede frick T.uft ned i den anden og
gennem de mellemligeende Minegange.  En
Eksnlogion eller Brand vilde. takket veere den
steerke Treek, i Lebet af Sekunder omspeende
hele Minen.

Nuomstunder indtreeffer disse Ulvkker selv-
falgelig lanet sjeeldnere end for Aarhundreder
siden. De fleste Minedistrikter opretholder nu
glimrende organiserede Brand- og Rednings-
korps, der ved automatisk virkende Signalsy-
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stemer, anbragte i Minegangene, ojeblikklig til-
kaldes og griber frelsende ind. Men tiltrods
for disse Foranstaltninger mister mange Tu-
sinder Arbejdere hvert Aar Livet i eller ved
Minerne. Alene for Englands Vedkommende
maa aarligt gennemsnitlig 1500 sunde, steerke
Minearbejdere med deres L.iv betale den T'ribut,
som Kullene kreever.

Den engelske Minearbejder har Ord for at
veere den vanskeligste af alle britiske Arbej-
dere, naar Talen er om Lenoverenskomster.
Det umenneskelige, haarde og farlige L.iv i de
lave og snevre Minegange i en dreebende Hede,
i Minegange ofte kun 18 Tommer heje, liggende
ned, snart paa Maven, snart paa Ryggen eller
Siden 3—4—6 000 Fod i Dybet, dette forfeerde-
lige Liv har gjort ham haard og ubejelig, naar
han staar overfor en Modstander. De stadigt
svingende Kulpriser, foraarsagede ved politiske
eller skonomiske Kriser, indvirker ejeblikkeligt
pa hans Len og gor hans Indtegter usikre og
skiftendle — og Felgen er, som er let at for-
staa, ustandselige og nedbrydende Stridigheder.

Men er den engelske Minearhejder haard og
stejl, naar det geelder det, som han anser for
sin menneskelige Ret, er han til Gengaeld som
Privatmand, som Zgtefeelle og Fader af en
nalmindelig godmodig og tiltalende Natur.

Han er neisom og flittig. hjelpsom mod
Kammerater i Nod. og hans Hiemstavnskeerlig-
hed ligefrem legendarisk. En Minearbejder flyt-
ter ikke bort fra sin Mine. Han ved vel, at
Tivet i Byerne eller hos T.andhoerne i Lands-
hyen er lettere, gladere og iseer mindre livsfar-
ligt, men han elsker sin Mine med det anstren-
gende, farlige Arbejde, og han foretreekker at
blive der, hvor hans Slegt gennem utallige Ge-
nerationer har slidt sig til en kummerlig Fade.

Et andet Tegn paa smukke. menneskelige
Egenskaber rober sig i Minearhejderens ene-
staaende Kerlighed og Sans for sin Have, dens
Blomster og Planter. Tngen Steder i England
er Smaamandens Have passet med storre Om-
hu, mere frisk og pyntelig. end i de regsveertede
Minedistrikter. Det er, som om det triste, far-
lige Arbejde i den dybe, merke Mine mange-
dobler hans Gleede over Solen og oger hans
Trang til at beskeeftige sig med Ting, hvis Vee-
sen er diametral modsat de dede, kolde Kul. —

Der har hos Menneskene til alle Tider be-
staaet en Frygt for, at Kullene i Jorden skul-
de slippe op. Forst foraarsagede Grundvandet

denne Frygt, men da denne Hindring var be-
keempet, og Minearbejdet tog Fart, frygtede
man, at det foregede Arbejde hurtigt vilde tem-
me Minerne. 1 1610 gaves en Koncession paa
21 Aar til Kulbrydning ved Newcastle i Eng-
land — og den almindelige Mening var, at Kul-
lene vilde veere slupne op inden Konecessionens
Udleb!

Men selv nu om Stunder er Frygten almin-
delig og har i hvert Fald foranlediget mange
Sandsynligheds-Beregninger. 1 disse anslaas
Kullene at kunne reekke fra 200—2000 Aar
endnu, hvilket vel i Praksis vil sige, at Bereg-
ninger paa dette Felt er ugerlige — ievrigt og-
saa af den Grund, at Kul stadigt findes paa
ganske uforudsete Steder og ofte i Maengder og
T'ykkelser, der langt overgaar de ganile, kendte
Miner.

— Dog, en sken Dag — om nogle Tusinde
Aar — vil Kullene antagelig veere opbrugte —
Menneskenes store Kulkjelder fejet ren til sid-
ste Stump. Men leenge inden dette sker, vil vore
Efterkommere have fundet nye Veje til Op-
varmning af Luft og Vand, til Smeltning af
Metaller o. s. f. — og de vil sikkert se paa vor
»primitive Kulalder« med samme overbeerende
Medlidenhed, hvormed vi betragter Stenalder-
folket.

NYT OLIEELEKTRISK LOKOMOTIV
TIL CANADIAN NATIONAL
RAILWAYS.

Elter Railway and Locomotive Engineeiing ved F. Speer.

Canadian National Railways har paa Li-
nien Brockville-Belleville, Ontario, indsat et
olieelektrisk Lokomotiv paa 2660 HK. i Drif-
ten. Lokomotivet er det sterste og det kraftig-
ste, som endnu er bygget af denne Art, og er
anskaffet efter at nevnte Bane i over tre Aar
har anvendt Lokomotiver paa 200 HK. af sam-
me Type.

Det bestaar af to Enheder og vejer 325 t,
hvoraf 240 t hviler paa Drivhjulene. Hver En-
hed bestaar i det veesentligste af en Motorgene-
rator, som er monteret paa Lokomotivrammen.
to Dampkedler til Togets Opvarmning, fire
Elektromotorer (Banemotorer), Luftbremse
samt de nedvendige Hjeelpeindretninger. Kraf-
ten, som udvikles af Oliemotorerne, omformes
i Generatorerne til elektrisk Energi, der i Ba-
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Olieelektrisk Lokomotiv paa 2660 Hestekrafter.

nemotorerne anvendes somn lLokomotivets Driv-
kraft. 'nder Igangseetning preesteres en Treaek-
kekraft af 50000 kg og under Fart ca. 21 000
kg. Oliemotorerne er konstrueret og bygget af
Firmaet William Beardmore Co., Glasgow.

I begge Ender af Lokomotivet findes et Fo-
rerrum, hvorfra de ssdvanlige Manevrer kan
foretages. Begge Forerrum er udrustet med
Kontrolorganer, hvormed Arbejdsgang og
-vdelse kan kontroleres. Hver Enhed har en
12-cylindret Beardmore Oliemotor med Tryk-
forstevning; 300 mm Boring og 300 mm Slag-
leengde. Ved 800 Omdr./Min. udvikler hver Mo-
tor 1330 HK. Omdrejningstallet kan varieres
fra 300 til 800 pr. Min. Ved Hjelp af en Regu-
lator, som med en dertil anbragt lille Elektro-
motor manevreres fra Forerrummet, reguleres
Motorernes Kraftudvikling. Motorens Forbrug
af Breendolie er under normal Drift 215 g pr.
Hestekrafttime, og ved smaa Belastninger er
Forbruget en Ubetydelighed storre.

Motorerne startes med Hovedgeneratorerne
ved Strem fra et paa Lokomotivet anbragt Ak-
kumulatorbatteri. Kolingen af Motorerne sker
med cirkulerende Vand, der fra Motorernes
Vandtrejer sendes gennem Radiatorer, anbragt
paa Lokomotivets Tag. Den cirkulerende Sme-
reolie afkoles ligeledes i nogle paa Taget an-
bragte Radiatorer. Disse koles ved kunstigt
Treek, frembragt med elektrisk drevne Bleesere,
endSkont den naturlige Treek under Lokomo-
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tivets Fart i koligt Vejr vil veere tilstraekkelig.
Bleesernes Elektromotorer reguleres ved Hjeelp
af Thermostater, anbragt i Vandet og i Olien
for at holde den enskede Temperatur. 1 Ra-
diatorerne er anbragt Omlebsventiler, der
for at faa den nedvendige Opvarmning af
Motoren under forste Igangssetning leder Van-
det udenom Radiatorerne.

En Del af Udstedsgassen nyttiggeres i en
Dampkedel til Togopvarmning. Kedlen virker
samtidig som en effektiv Lyddeemper. Denne
Varmeudnyttelse er saa stor, at den derved
udviklede Damp kan opvarme Toget i en Tem-
peratur af = 25 Grader Celsius og forhejer i
hej Grad Lokomotivets Okonomi. Foruden
denne Kedel findes i hver Enhed en oliefyret
Dampkedel, som forsyner Toget med Varme-
damp under Perioder, hvor Motoren er standset
eller arbejder let. Som Brendsel anvendes
samme Slags Braendolie som Motorerne, og
der udvikles 1250 kg Damp af 7 at Tryk i
Timen. Kedlernes Dampudvikling reguleres
automatisk, hvorved de i Samarbejde med Ud-
stodskedlerne vedligeholder et bestemt Tryk i
Togets Varmeledning uafhengigt af Variatio-
ner i Udstedskedlen.

Den automatiske Kontrol tilvejebringes ved
Hjelp af en Trykkontroller, som ved Dam-
pens Tryk foreger Tilferslen af Breendolie.
Forstevningsluft eller -damp og Forbreendings-
luft, hvis Trykket falder under det normale paa
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Grund af formindsket Udsted fra Motoren, og
formindsker samme Tilfersler, naar Trykket
stiger over det normale paa Grund af foreget
Dampudvikling i Udstedskedlen ved store Be-
lastninger af Oliemotorerne.

Automatisk Regulering af Fedevandstil-
forslen for saavel Udstedskedlerne som de olie-
fyrede Kedler er tilvejebragt for at holde en
konstant Vandstand i begge Kedler i Perioder,
hvor Dampkravet betinger fuld Ydelse af Ud-
stedskedlen og delvis Ydelse af den sidstneevn-
te. Naar Kravet for Damp er mindre end Ud-
stodskedlens Kapacitet, kan den oliefyrede Ke-
del automatisk geres uvirksom, og Dampaf-
gangen fra Udstedskedlen reduceres ved at
seenke Vandstanden i denne, hvorved Damp-
udviklingen formindskes. Under disse Omsteen-
digheder bliver Vandstanden og folgelig Damp-
udviklingen i Udstedskedlen reguleret auto-
matisk ved en Damptrykkontroller, som regu-
lerer Vandtilferslen.

Under Forhold, hvor der ikke kreeves Damp
til Togopvarmning, fjernes Vandet helt fra Ud-
stedskedlen, og denne virker tor som Lyddem-
per indtil det @jeblik, der atter kreeves Damp
til Opvarmning, da vil Fedepumpen traede i
Funktion og indsprejte Vand, som hurtigt for-
vandles til Damp. Saavel Udstedskedler som
de oliefyrede Kedler er Rorkedler og er forsy-
net med Dampkontrolapparater fra Clarkson
Steam Motors Co., Ltd., London.

De elektriske Generatorer, Bane- og Hjeel-
pemotorer er konstrueret til denne seerlige Tje-
neste af Westinghouse Electric and Manufac-
turing Company, East Pittsburgh, U. S. A. og
bygget af Canadian Westinghouse Company
of Hamilton, Ontario.

Kontrolsystemet regulerer den varierende
Hastighed af Oliemotorerne, samt Generatorer-
nes Spending og Banemotorernes Arbejds-
vdelse ved Lokomotivets forskellige Hastighe-
der. Lokomotivet er udrustet med Westing-
house Trykluftbremse og Luftkompressoran-
leeg.

Akkumulatorbatteriet er et FExide Batteri
paa 56 Celler med en Kapacitet af 340 Ampere-
timer. Dette er installeret hovedsageligt til at
starte Oliemotorerne, men forsyner ogsaa Kon-
trolapparater, Lamper og Hjelpemotorer med
Strem, naar Oliemotorerne ikke arbejder. Lo-
komotivets Rammer er staalstebte. Aksellejer-
ne smores ved Tryksmoring.

Hver Enhed medferer ca. 4 t Breendolie, 5,5
t Fodevand, 1,5 t Kelevand, 1,5 t Sand og 500
kg Smereolie. Braendolien vil gennemsnitlig
kunne desekke 12 Timers Forbrug, og Vandfor-
syningen vil veere tilstrackkelig til Togets Op-
varmning i 6—12 Timer.

Ved Hjeelp af en seerlig Tandhjulsudveks-
ling er det lykkedes under Igangssetning at
frembringe et Treek i Trackkrogen af 50 000
kgz. Paa 0,4 pCt. Stigning kan Lokomotivet
traekke et Tog paa 2800 t, bestaaende af 45 t
Vogne med en Hastighed af 36 km/Tim.

RATIONALISERINGENS SOCIALE
PROBLEM.

Af Sigfrid Hansson i »Fackforenings-Rorelsene.

Hvad menes med Rationalisering? — Nogle
Definitioner.

Paa det okonomiske og industrielle Omraade er
Rationalisering blevet Dagens Lesen. Det er ikke blot
i det af Krigen hjemsegte og skonomisk ovenanstreng-
te Europa, at man har stillet sine Forhaabninger til
Muligheden for bedre at udnytte de tekniske, meka-
niske og organisatoriske Hjelpemidler, ogsaa i det
relativt velordnede Dollar-Land anstrenger man sig
til det yderste for at fuldende et allerede hejt ud-
viklet Produktionsapparat. Man maa ikke forestille
sig, at dette sker alene for Fornejelsens Skyld. Na-
turligvis gor ogsaa paa dette Omraade i nogen Maa-
de den- Konkurrenceaand sig geeldende, som i saa
hej Grad preeger vor sportsmeessige Tid, men de af-
gorende Faktorer er ganske bestemt af en helt anden
Slags. Profitbegeret er en af dem, en anden er Fol-
kenes Selvopholdelsesdrift. De sociale Behovs Vare-
tagelse forudseetter veeldige ekonomiske Ressourcer,
og disse forudseetter en bestandig oget Produktion
og et livligt Handelsudbytte paa et stedse mere ud-
videt Marked. Man kan, saaledes som Kommunister-
ne plejer at gore, kalde dette for kapitalistisk Ree-
sonnement, men man kan nok ikke bestride, at det
forholder sig omtrent saaledes. Forresten har man
ikke engang i det »socialistiske« Sovjetrusland kunnet
undgaa alvorligt at befatte sig med dette Problem.
For ikke l&enge siden meddeltes, at man ovre i Sovjet-
rusland havde fundet sig nedsaget til at paakalde
hojeste skonomiske Raads Opmerksomhed paa Ned-
vendigheden af en Forbedring af den russiske Indu-
stris tekniske Udrustning og Nadvendigheden af, at
»Arbejdsomkostnnigernes Andel i Produktionsver-
dien formindskedes.« Hpgjeste pkonomiske Raad ber,
hed det, forbedre Arbejdets Organisation indenfor de
forskellige Foretagender. Det bor nedbringe Arbejds-
styrken til- det Niveau, som det virkelige Behov og
Produktionsprogrammet kraever. Det ber afpasse
Reglerne for Produktionen efter de Forbedringer, som
gennemfores med Hensyn til Organisation m. m.
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Hvad menes med Rationalisering? Udtrykket er
jo temmelig nyt, og nogen rigtig klar Opfattelse af
Betydningen af det har man nok i Almindelighed

ikke. At det kommer af Ordet rationelt, som betyder
forstandsmassigt — overensstemmende med Fornuf-
ten — ved man vel, men hvad legger man i Begre-

bet Rationalisering med Tanke paa de nu foregaaende
Bestrahelser indenfor Naeringslivet?

I sin Tale ved Arbejdsfredskonferencen forklarede
Socialministeren (den svenske), at Rationalisering be-
tyder »alt som kan fremme en hensigtsmeassig I’ro-
duktion og Fordeling, Koncentrering, Mekanisering,
Standardisering, alle mere eller mindre nedvendige
Foranstaltninger for at styrke Foretagendernes Kon-
kurrencedygtighed og betrygge deres Bestaaen som
nvttige Led 1 Samfundsarbejdet. Kommerceraad
Axel E. Enstrom har i en anden Forbindelse frem-
holdt, at Betydningen af Begrebet Rationalisering
egentlig ikke er noget nyt: »Det ommfatter alle Bestra-
belser for at gere Brugsgenstandene billigere og deres
Kvalitet bedre samt Foregelse af Produktionen.« Det
nye ligger, siger han, i Intensivering og en sterre
systematisk Maalbevidsthed i Udforelsen. IEn anden
Ekspert paa dette Omraade, Civilingenier Olof Kirue-
kull, har paaberaabt sig den bekendte amerikanske
Foregangsmand med Hensyn til videnskabelig Ar-
bejdsledelse. Doktor Frederick W. Taylor, som ad-
varede imod Forveksling af Begrebet Rationalisering
med de almindelige Bestrabelser for planmassigt at
ordne den fabriksmessige Produktion for at gere
Produktionsprocesserne billigere. Det saakaldte Tay-
lorsystem Tidsstudier, Funktionzrer, ferbedret
Akkordsystem m. m. — er ikke Rationalisering i
Ordets dybere I3etydning, har dette Systems Ophavs-
mand forklaret og tilfejet: » Man kan ikke gennemfore
Industriens Rationalisering, ferend Spergsmaalet om
Forstaaelse mellem Arbejdsgivere og Arbejdere har
faaet en Losning.« Selv henviser Karnekull til de i
England gjorte Forseg paa at ordne Samarbejdet mel-
- lem Arbejdsgiverne og Arbejderne, hvilke har vakt
‘ megen Opmerksomhed (Mondkonferencen). Ratio-
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nalisering rummer saaledes, tilfejer han, Samherig-
hed og Samarbejde mellem Folkeklasserne, men ken-
der ikke til Begrebet Klassevelfwrd.

Medens Kommerceraad Enstrem efter alt at dem-
me har lagt Hovedvagten paa de rent forretnings-
massige Synspunkter, har Taylor og Kérnekull ty-
deligt ogsaa villet understrege de sociale. Naar alt
kommer til alt, maa man vel ogsaa tilskrive de sidst-
n@vnte den sterste Betydning, hvilket sikkert Fler-
tallet af dem, som er traadt i Breschen for Rationali-
seringsbestraebelserne i Egenskab af Fabrikanter eller
Arbejdsledere, ikke fuldt ud har vaeret opmerksom
paa. »Den grundleggende Tanke er,« siger imidlertid
Kéarnekull. »— rent okonomisk — at forege det eko-

- Nomiske Udbytte af al Slags menneskelig Virksomhed.
Midlerne hertil kan variere. Det er min Opfattelse,
at man ikke kan opgive nogen sarlig Metode, til hvil-
ken Rationaliseringsarbejdet er bundet. Denne Ar-
bejdsform maa vare ubunden af Metoder, da disse
maa varieres efter ekonomiske Krav, som hver Tids-
periode stiller.« Som passende Midler til Driftens
Rationalisering bruger man at anbefale Standardi-

sering, Planleggelse af Arbejdet, Materialkontrol,
Baandtransport, Markedsundersegelser, Budgetkon-
trol m. m. Hvor ofte herer man ikke udtalt den Op-
fattelse, siger Kirnekull, at et Industriforetagende,
som har indfert en bestemt Metode, er et rationelt
drevet Foretagende. Og alligevel kan Foretagendet
set fra et driftsekonomisk Synspunkt vare alt andet
end fornuftig organiseret. >Et rationelt ordnet An-
leeg er saaledes ikke nedvendigvis det samme som et
teknisk moderne udrustet Anleg, eller et med mo-
derne Transportmetoder forsynet Anlag, eller et med
moderne Bogferingsmaskiner udrustet Anlaeg; et ra-
tionelt ordnet Anlaeg er kun det, som for Fremstilling
af et vist Produkt giver det bedste ekonomiske Udbytte
med mindst mulig Kapitalanbringelse. Rationalise-
ring erkender saaledes ingen anden Maalestok end
den rent ekonomiske.«

Selvom Rationalisering forst og fremmest maa
vere de enkelte Foretagenders Sag, saa siger det sig
selv, at den i hej Grad angaar hele Samfundet, ja,
den er i videste Forstand et internationalt Problem.
At det ogsaa betragtes saaledes, fremgaar deraf, at
den okonomiske Verdenskonference i Geneve i 1927
sk@nkede den stor Opmerksomhed. Der henforte
man under Betegnelsen Rationalisering »alle de For-
anstaltninger. der indgaar som Led i Bestr®belserne
for at faa en billigere og mere effektiv Produktion
gennem systematisk og paa videnskabelige Forseg
grundet Organisation af PProduktionsprocessens Sta-
dier samt gennem Standardisering.« I en af de Re-
solutioner, hvori denne Konference nedlagde Resulta-
terne af sine Raadslagninger, hedder det, at ved
Rationalisering forstaas »de tekniske og organisato-
riske Metoder, som har til Hensigt at nedbringe al
unedig Forbrug af Arbejde og Materiale til et Mini-
mum.« Rationaliseringen omfatter » Arbejdets viden-
skabelige Organisation, Standardisering af Materiale
og Produkter og Forenkling af Fabriaktionsmetoder-
ne, saavelsom Forbedringer i Transport- og Afseet-
ningssystemet.« Videre hedder det'i Resolutionen:

»Konferencen mener, at en rationel Anord-
ning af Produktion og Distribution udger et af de
fornemste Midler til at forheje Afkastningen, for-
bedre Arbejdsforholdene og nedbringe Produk-
tionsomkostningerne.

Ifelge Konferencens Opfattelse
saadan Rationalisering samtidig

1) at vinde et Maksimum af Effektivitet i Arbej-
det med et Minimum af Anstrengelse;

2) gennem Nedbringelse af Antallet af Typer,
da et stort Antal Typer ikke byder ojensyn-
lige Fordele, at lette Konstruktionen, Til-
virkningen, Anvendelsen og Udbyttet af
Serieartikler;

3) undgaa Sleseri med Raastoffer og Kraft;

4) forenkle Varefordelingen;

H) undgaa unedvendig Transport, tyngende Om-
kostninger og unedige Mellemmand vea For-
delingen.«

tilsigter en

Betydningen af Begrebet Rationalisering turde an-
ses for at veere kommet bedst til Udtryk i den De-
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finition, som den gkonomiske Verdenskonference har
givet det. Hvis man ved Rationalisering forstaar
»tekniske og organisatoriske Metoder, som har til
Hensigt at nedbringe al unedig Forbrug af Arbejde
og Materiale til et Minimume«, kan der ikke geres
Indvendinger derimod. At forsege paa at tilveje-
bringe en saadan Ordning indenfor Naeringslivet maa
vel anses for at vaere i hej Grad prisveerdigt. Ingen
kan med Rimelighed have noget imod Bestrabelserne
for.at undgaa Sleseri med Arbejdskraft og Materialer.
Det var i alt Fald ufornuftigt at have det. Men det
kommer naturligvis an paa, hvorledes og i hvilken
Hensigt en saadan Rationalisering gennemfares. Man
behever ikke at vare belemret med alt for stark
Mistenksomhed for at drage i Tvivl, at Foretagen-
derne i Almindelighed ikke anlagger altruistiske
Synspunkter paa dette vigtige Problem. For de fle-
ste galder det vel frem for alt om at pleje ganske
krasse og ensidige privatkapitalistiske Interesser. TDer
gives naturligvis Undtagelser, serlig blandt dem, der
bekleeder de vigtigste Poster i vort industrielle Liv,
men vi frygter for, at de ikke er mange. Og vi tror
tilmed at have god Grund til at misteenke Flertallet
af Foretagendernes Medarbejdere for manglende
Interesse for den dybere Betydning af Rationaljse-
ringsproblemet. For dem er Lesningen af de tekni-
ske, mekaniske og organisatoriske Spergsmaal Ho-
vedsagen. Hvem der siden hester Frugterne af dares
Besvar intereserer dem antageligt ganske lidt, blot
de faar den Erstatning for deres Arbejde, som de
mener sig berettigede til at gore Krav paa. Fra Ar-
bejdernes og Samfundets Synspunkt her det derfor
vare saa meget mere magtpaaliggende, at man serger
for, at ogsaa de sociale Synspunkter kommer i Be-
tragtning. Her har fremfor alle Fagforeningerne
store Interesser at varetage. Hensigten med denne
og efterfelgende Artikler er ogsaa at faestne Opmarrk-
somheden paa denne Side af Sagen.

DODSFALD.

Lordag den 20. April afgik Lokomotivferer 0. C. ®lsen,
Helsingor, ved Deden paa Oresundshospitalet i Helsin gor
efter et Kkort, smertefuldt Sygeleje. Det var en Blod for-
giftning, som stodte til efter en Tandudtrakning, der saa
brat gjorde Ende paa den ellers saa raske Mands Tiv.
Olsen, der var fodt i Helsinger, har den meste af sin
Jernbanetid gjort Tjeneste her. En lille Tid var Olsen
stationeret i Thisted som Lokofrb. og som Lokoferer en
kort Tid paa Gh. Olsen var af sine Medansatte almind«=lig
kendt for sit livlige Temperament, og vi, der ved vor d ag-
lige Gerning kom narmest i Berering med ham, og som
kendte ham bedst. kan give Olsen det Eftermale, at han
var en god og yderst tjensivillig Kammerat. Olsen war
ved sin Dad Afdelingsformand, og ved hans Jordefaard,

0. C. Olsen.

der foregik under stor Deltagelse den 25. April, bragte
Hovedkasserer, Lokoferer Schridt, Gb., i hjertelige Ord
afdede Organisationens og Kammeraternes sidste Hilsen
og Tak. Ved Baaren paraderede Faner fra Gb., Ro., Ge.,
Hg., fra Hornbazkbanen og fra 2 Regiments Soldater-
Forening. Olsen, der kun blev 50 Aar, efterlader sig
Enke og to voksne Dotre.
C. 0.

KONGRESSEN

I Anledning af, at {'oreningen i Aar fyldte 30 Aar, af-
holdes i Forbindelse med Kongressen Torsdag den 9. Maj
(Kristi Himmelfar.sdag) en Festlighed med Middag.

Til Middagen, der er fastsat til Kl. 19, indbydes For-
eningens Medlemmer med Damer til at deltage.

Middagen hestaar af Suppe, kogt Redspatte — event.
Helleflynder — Lammesteg og Is.

Mcdlemmer med Damer, der onsker at deltage, betaler
3 Kr. 30 ®re pr. Cuvert, heri indhefattet Skat og Drikke-
penge.

Billetter til Middagen faas paa Kongressen.

BESOG PAA MALKEFORSYNINGEN
»TRIFOLIUM«

Vi henleder Opmarksomheden paa, at Foreningen har
arrangeret Besog paa Malkeforsyningen »Trifoliume Tirs-
dag den 1£. Maj KI. 20.

Da Direktionen for navnte Virksomhed onsker Kend-
skab {il, hvormange af Foreningens Medlemmer med Da-
mer der onsker at deltage i Besoget, er der af Forenin-
gen fremstillet Adgangskort til Brug ved denne Lejlighed,
og disse kan faas udleveret ved Henvendelse paa Forenin-
gens Kontor. Medlemmerne 1 Provinserne kan faa Ad-
gangskort ved skriftlig Henvendelse til Kontoret.

Deltagere i Besoget samlie ovennavnte Dato Kl 20
Joran Melkeriet >Trifoliume, Fabrikvej (Sidevej til Nor-
dre Fasanvej melleimn Smallegade og Godthaabsvej).

FERIEHJEMMET PAA KNUDSHOVED

Statshanernes Ferichjein paa Knudshoved vil i Aar
blive aabnet for Gaster den 1i. Juni. Sasonen varer til
Udgangen af August, eventuelt til 15. September, hvis @t
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tilstreekkeligt Antal Geaster melder sig. Det bliver som i
tidligere Aar Jernbanerestaurater A. Nielsen, Nyborg, der
skal forestaa Feriehjemmet, og Pensionsprisen bliver som
folger:

I Juni Maaned Kr. 3,00. i Juli—19. August Kr. 3,50
og Resten af Saesonen Kr. 3,25 for voksne, for Bern bliver
Prisen 1 Kr. lavere end forannavnt

Euhver, som viste mig Opmarksomhed paa min Ju-
bilzumsdag. bedes- herved modtage min hjerteligste Tak.

Wilh. Hansen, Lokomotiviarer. Nyborg.

RETTELSER TIL BERETNINGEN

I Beretningen hedes felgende meningsforstyrcende
Trykfejl rettet:

Side 3, Spalte 2. Stk. 3, Linie 20, cfter »20< til-
fojes: »Qre«.

Side 14, Spalte 1, Stk. 5. Linie 7,3taar oprangeres,

las: omrangeres.

Side 17, Spalte 2, Linie 3. staar Aar, l@s: Arl.

Side 26, Spalte 1, Linie 11, efter »Del« tilfejes: »skal
bestaas af alle Motorferere. medens Del

Side 36, Spalte 1. Stk. 2, efter shvorved« til-
fejes: >henvttes«.

2. Delec......
Linie 7.

RABATBILLETTER

Paa Foreningens Kontor kan Medlemmerne faa Billet-
ter til nedsat Pris til Tivoli og Zoologisk Have.

DE DANSKE STATSBANERS PRIVATE
GENSIDIGE HJALPEKASSE.

Statshanernes private gensidige Hjalpekasse, som er
stiftet 1873. havde 1. Januar 1920 over 14 0% Medlemmer
(Ansatte og Ansattes Hustruer) og en opsparet Formue
paa Kr. 1169 932.08 med en aarlig Rente paa Kr. 61 480.
Indtil 1. Januar d. A. udbetalt 2268 940. Kr.

Hjxlpekassen, som er statsanerkendt og statskontrol-
leret, optager uden Leegeerklaring enhver Ansat og dennes
Hustru, naar Vedkommende ikke e1 fyldt 30 Aar, samt
Nyansatte og disses .Egtefaller under 40 Aar.

Hjaelpekassen cjes af Medlemmerne, ledes gennem de
valgte Tillidsmend, og hele Udbyttet tilfalder Medlem-
merne. Den har kun 1/; af andre lignende Kassers Ad-
ministrationsudgifter.

Ved et maancedligt Bidrag pas 1 Kr.,, somn opkraeves,
udbetales ved Ned 500 Kr. foruden ¢t Bonustilleg, der
andrager 100—40 Kr. rettende sig efter Alderen ved Ind-
~ meldelsen. Der arbejdes nu hen til, at de gamle Med-
~ lemmer kan blive kontingentfri, og Hj®lpekassen vil vaere
" langt billigere og bekvemmere c¢nd tilsvarende private For-

sikringey.

er der

N@rmere Oplysninger gives af den stedlige Kredsfor-
mand eller ved skriftlig Henvendelse. der i aaben Kon-
volut kan sendes-gratis som Tjenestesag til Hjelpekassens
Formand. Kjebenhavns Hovedbanegaard.

REGNSKAB FOR AARET 1928.

Indiegt. Kr. 0.
Indbetalt i maanedlige Bidrag ............ 169 446. 00
Indskud (25t nye Medlemmer) ............ 207. N0
Rentenbas., ~StbpeRpsh <L oo cad s, 59 534. 35
Kursvinding i Henhold til Forsikringsloven . 3 808. 20
232 995. 55
Udgift. Kr. 0.
38 Doedsfald a 600 Kr. ...... Kr. 22800. 00
84 Dedsfald a 580 Kr. ...... > 48720. 00
65 Dedsfald a 560 Kr. ...... »  36400. 00
67 Dedsfald a4 540 Kr. ...... » 36180. 00
I Doadsfald a 500 Kr. ...... » 500. 00
it — 144 600. 00
Aktuar . .......... Kr. 700. 00
Revigorgr s J e » 800. 00
——————Kr.1500. 00
Bestyrelsesmoder .. Kr. 491. 50
Maglerkurtage .... » 115. 91
Depot- og Giroafgift » 921. 48
> 1528. 89
Afgift til Forsikringsraadet »3338. 37
3 367. 26
Henlaeggelse til Praemiereserver ............ 63 893. 00
AaretsHOvenskudslat 8. T L s S T i 21 135. 29
232 995. 55
BALANCE PR. 31. DECEMBER 1928.
Aktiver. K W1 9:
Statsobligationer optagne til Kurs .......... 873 469. 75
Kreditforeningsobligationer optagne til Kurs 280531. 54
(Ialt paalydende 1351000 Kr.)
Kassebeholdning:
Giro. Bankbog og kontant . .............. 15 930. 79
1169 932. 08
Passiver. Kr. @
Pricmiereserve:
Beholdning fra forrige Aar Kr. 94t 219. 00
Boledst NanlagF s b . ek > 63 893. 00
—_————— 1005 112. 00
Sikkerhedsfond:
Beholdning fra forrige Aar Kr. 80328. 00
Henlagt af Aarets Overskud 423. 00
- — - 80 751. 00
Overskudsfond:
Beholdning fra forrige Aar Kr. 63 356. 79
Henlagt af Aarets Overskud > 20712, 29
— 84 069. 08
1169 932. 08

Kjmsbenhavn. den 25. Februar 1929.
Arn. Jensen,

Formand.

L. M. Poulsen.
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Regnskabet er af os revideret og rigtig befundet i Hen-
hold til de os forelagte Beger og andre Bevisligheder.

Vi har overtydet os om, at Aktiverne 1169932 Kr. 08
@Are rigtig forefandtes.

. Hansen. H. P. Christensen.

som ckstraordinere Medlemmer:

Ouverfort
Pens.
Pens.
Pens.

Lokomotivferer H. Larsen, Aarhus.
Lokomotivforer A. K. Jensen, Vamdrup.
Lokomotivferer .J. C. Bergesen, Korser.
Lokomotivferer 8. K. Lyng Nielsen, Aarhus.

Lokomotivfarer J. P. Nielsen, Struer.

Pens.

Pens.

Rettelse ti]
%féﬁ%@@€%

Lokomotivforerkredsen:
Aalborg: Afdelingsformandens Adresse rettes til: Ro-
strupsvej 11,
Frederileshava:
Totv 5, . Sal.
Sonderborg:  Afdelingsformandens Navn
rettes til:  Herm. Ohlsen, Orstedsgade 5.

Kassererens Adresse rettes til: Gl
og Adrasse
Lolcomolivfyrboderkredsen:

Slagelse:  Kassererens Navn og  Adresse
A. L. Wedeby. Holbergsgade 13, St.

rettes til:

n—29:

Udnewenelser fra 1

Lokomotivfyrbader N. P. Stevn, Aalborg, til Lokomotiv-
forer i Thisted (min. Udn.).

Lokomotivfyrheder K. A. H. Senderkege, Osterbro, til
Lokomotivferer i Gjedser (min. Udn.).

Lokomotivfyrbader N. P. Vejrup, Nyborg, til Lokomo-
tivforer i Thisted (min. Udn.).

Lokomotiviyrboder J. Beyesen, Kjebenhavns Godsbane-
gaard, til Lokomotivfarer i Orehoved (min. Udn.).

Haandvarker K. E. Hansen, Kjebenhavns Godsbane-
gaard, til Lokomotivfyrbeder i Gjedser.

Haandvarker K. S. C. Pedersen, Kjebenhavns Gods-
hanegaard, til Lokomotivfyrbeder i Padborg.

Haandvarker A. Laursen, Viborg, til Lokomotivlyrbe-
der i Brande.

Haandvaerker A. Hansen, Esbjerg, til Lokomotiviyrhe-
der i Brande.

Haandvarker 0.
fyrboeder i Struer.

Haandvaerker H. M. Madsen, Aarhus H., til Lokomeativ-
fyrbeder i Padborg.

Haandveerker L. A. Nielsen, Kjebenhavns Godshane-
gaard. 1il Lokomotivfyrbeder i Padborg.

Christensen, Thisted, til Lokomotiv-

Forflyttelse fra 1—5—29:
Lokomotiviorer C. M. Christensen, Vamdrup, til Pad-
borg.
Lokomotivferer L. P. Bramsen, Vamdrup, til Padborg-
Lokomotivferer G. V. Rasmussen, Vamdrup, til Padborg.
Lokomotivferer N. C. Ahrensberg, Slagelse, efter An-
segning til Helsinger.
Lokomotivfarer A. Rasmussen, Qdense, efter Ansegning
il Kjehenhavns Godshanegaard.
Lokomotivferer H. M. Jeppesen, Orehoved, cfter
sogning til Korsor.
Lokomotivfarer S.
til Helsinger.
Lokomotivforer V. T. E. Lund, Assens, til Odense.
Lokomotivfyrbader E. A. Nielsen, Lunderskov, eflec An-
segning til Osterbro.
Lokomotivfyrbader
segning til Nyborg.
Lokomotivfyrbeder CG. G V.
Ansegning til Fredericia.
Lokomotivfyrbeder A. G. R. Christensen. Senderoorg.
efter Anseogning til Fredericia
Lokomotivfyrbeder S. A. Lund, Brande, efter Anseg-
ning til Randers.
Lokomotivfyrbader S.
sogning til Skanderborg.
Lokomotivfyrbader E.

An-

0. Larsen, Thisted, efter Ansezning

A. P. Iversen, Brande, efter An-

Eriksen, Padborg, efter

A. V. Jensen, Struer, efter An-

B. Thomsen, Vamdrup, til Pad-
borg.
Lokomutivfyrboder M. Jensen, Vamdrup, til Padborg.
Lokomotivfyrbader R. R. F. Olsen. Vamdrup. til Pad-
borg.

Afsked:

Lokomotivfyrhoder uden for Mummer S. 0. Semdahl
(tidligere S. ). Serensen), Gjedser, eftetr Ansegning paa
Grund af Svagelighed med Pension fra 30-—4—29.

Dedsfald:

Lokomotiviarer O. C. Olsen, Helsinger, den 20—4 —29.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontorel d. 4. Maj.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkoner;]l_é a1l




DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

EN VINTERNAT PAA LOKOMOTIVET.

(Sluttet).

Her gaar han hurtigt omkring sit Lokomotiv, Sne-
sjap har sat sig fast i alle Kroge og Fordybninger;
han prever og belyser de sned@kkede Dele, hvorfra
han ofte med Haanden forst maa bortstryge det kolde
Daxkke for at kunne se. Den under Maskinen med
Udtraekning af Slagger paa Ildristen beskaeftigede
Maskinpasser raaber da: »Hr. Zimmermann, »Greif«s
Rist er i Dag saa tykt belagt med Slagger, at jeg ikke
kan hlive ferdig dermed i de fire Minutters Ophold!«
Rask springer Foreren, ifort den tykke Pels og Hue,
ned i Fyrgraven, griber den veeldige Ildrager, og idet
han steder den ind i Ristens Ildmasse, der udstraaler
hvidgledende Hede, arbejder den tungt paakladte
Mand anstreengende og hastigt, indtil Fyret igen
er i fuldkommen regelret Stand, og han i faa Mi-
nutter stakaandet og sveddryppende stiger op af
Fvrgraven. »Aigang,« raaber Togfereren. Det rin-
gor. Op paa Maskinen kravler den Mand, hvis Lun-
ger endnu gisper af Anstraengelse, og paa hvem Sve-
den risler frem under Pelshuen.

Et Sted i Dampflejten, og ud gaar det igen uop-
holdeligt i den 1skolde Snestormsnat, der med 15 Gra-
ders kold bidende Traekvind i Lebet af faa Sekunder
forvandler de svedmettede Haar til stivnende Isnaale.

Fremad! fremad!

Stormen er frisket op. Nedenfra og opefter lige-
som skummende Vandfald jager den fra D:wemnin-
gens store Skraaning den stevfine, kolde Sne i Vej-
ret, pisker den henad DBanelegemets Flade ligesom i
vilde Belger, hvizs Brendinger slaar mod den ilende
Maskine, og hvirvlende henover Skorstenen over-
strommer de stille M@®nd stadigt med nye Svarme af
stikkende I[snaale eller ondskabhsfuldt paa vindstille
Steder lejre sig til lese Snedriver, som i Lokomotiv-
lanternens foran farende Lys pludselig som hvide
over Banen hyggede Mure spegelsesagtigt dukker op
af Morket, og hver Gang gennemisnes den hehjertede
Forer, naar han med sit Lokomotiv farer ind i den
blede uhyggelige Masse, og idet Sneen taarner sig op
foran den ryddende Maskine, overdanger den den
saadan med Snemasser, at Betjeningen maa holde
sig fast ved Gel@enderet for ikke at blive slynget ned
af dens veeldige Slag.

»Det sner steerkte, siger Passagererne, som et Qje-
blik vaagner op inde i Vognen, og idet de strakker
sig, forsege de med Vinduesremmens Kvast at afterre
Ruden, hvorimod Sneen knitrende slaar. »Vi kerer
daarligt«<, fejer de til, idet de gabende ser paa Uhret,
»forbandet besveerligt at rejse Vinternaetter!« — vik-
ler sig ind i deres Pelse og trykker Hovedet mod de
blede Vognhjerner.

Fremad! Fremad! i

Lokomotivets Dele drypper, udfra Skorstenen, fra
Sikkerhedsventilen, fra Dampflejten, og Pumperne
slaar Vandet stovfint, risler ned ad Maskinen og fry-
ser paa dens udvendige Dele eller bl@eses bort af Stor-
men og overstenker Pels, Hue og Ansigt paa de
Mand, der tavse staar paa deres Post.

Lidt efter lidt behanges Maskinen med svere ls-
tappe; tykke Ispukler vokser frem, selv paa dens hur-
tigst roterende og raskesk svingende Dele; alle Mel-

lemrum fyldes med haardfrossen Sne, og et Blik ind
i Maskinens Dele bliver svaerere og vanskeligere.

»Jeg tror, Pumperne fryser til i det Vejre, siger
Zimmermann, »vi vil lade dem spilde lidt.«

Han vil strekke Haanden ud efter Haandtagene,
drejer Hovedet derhen, men foler den kraftige Naeve
fastholdt til Kroppen og en stikkende Smerte i Ha-
gen. Meandenes vaade Klaeder har forvandlet sig til
et stift Ispanser, Skaeg og Pels har forenet sig til en
[smasse, den tykke Pelshue er bleven en trykkende
Hjelm; de ved Qjenvipperne hangende smaa Iskugler
lader Lysene fra den opdukkende anden Station spille
i tusinde Farver. De river det til Frakken fastfrosne
Zrme los, de straeekker de knagende og knakkkende
lLemmer; de tor de ved Overskaegget haengende Istappe
op i Munden, de, der selv er halvstivnede, udtaler van-
skeligt Ord tydeligt.

»Station Rodenkirchen!
fremad!«

Uafladelig bla@ser Snestormen, tykkere bliver Is-
skorpen paa [PPelsen, tynger den stadig mere paa
Skuldrene tungt hvilende Kladning, mere treette de
rystende drenende Lemmer.

Stationerne glider langsomt forbi, Afstanden synes
at vokse med Udmattelsen.

En uimodstaaelig Sovesyge overrumpler Mandene.

»Ja, straks, lille Malle«, raaber Fyrbeder Gartner
pludselig ud i Snestormen; han havde staaet og nikket
og dremt, at han var hjemme hos sin stakkels fodende
Kone! — — . J

»Gartner! Gartner!'« raaber Foreren bebrejdende.
For ham selv havde det et Qjeblik vaeret som om
Nordeststormens Hylen forvandlede sig til Stiftelses-
sangen i Lindstedts Sangforening, hvis ivrigste Med-
lem han var.

Og M:w@endene spiler de tratte beteendte Ojne op,
forfaerdet over de hevidste farlige Angreb, som ikke
desto mindre uimodstaaeligt vil gentage sig. — —

»Gud ske Lov, det snart er forbi! kun en halv
Time!«

»Det er et ganske nederdraegtigt, afskyeligt Vejr,
Baronesse!« siger ved det ferste bedrevelige Dagskeer
Garderkaptajn Grev Pressel i en opvarmet, pragtig
forste Klasses Kupé, idet han foran Spejlet med en
lille yndig Kam farer gennem Skaegget og det tynde
Haar, til en ung Dame, som, siddende ved sin i Zobel-
pels snorkende Fader, lige er vaagnet op, med et lille
rosenrodt Ansigt, befriet for et tykt Sler af sort Silke,
som under den urolige Sevn er kommen i en henri-
vende Uorden; de tykke blonde Lokker trykkes med
de fint behandskede Hander op under en blaasilke
Hermelinskabuds, og med de smaa Naver gnider hun
Sevnen af Qjnene.

»Jeg er til Mode«, svarer hun,
danset hele Natten«.

»Se, Baronesse, disse Snedriver, man kan ikke se
tre Skridt frem; det er da godt, jeg har sagt, at »Ma-
homed« ikke skal rides i Dag! Bare nu Knesene der
foran paa Maskinen passer godt paa, ellers kan der
ved Gud i saadant Vejr ske Ulykker!«

»Naa, disse Folk er vel vant til det«, siger den
lille Baronesse gabende.

To Minutter! Fremad

som havde jeg

»Der sker dog Djaevelskab nok paa dette fordemte
»Tidsaands-Veerktej«, som en infam Penneslikker kal-
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der det et eller andet Sted. Jernbanedirektionen skul-
de vere endnu langt strangere mod disse Maskin-
karle.«

Ja, rigtig Greve, det siger Papa ogsaa altid. Men
Strenghed mod Tjenestemiwnd mangler, og Godhed,
Omsorg og Nedladenhed forstaar de ikke. Er Deres
Freken Soster forestillet ved Hoffet i Vinter?«

Fremad! fremad!

»Gamle Greif«, sagde Zimmermann til sin Ma-
skine, som tykt overiset, omgivet af en Sneskorpe.
med Risten fyldt med Slagger, vanskeligere og van-
skeligere opfylder sin Pligt, »vi ankommer i Dag beg-
go som Isbjerne, begge stivnede og gennemfrosne og
dedtreette, — det var en fel Nat for os hegge. —
Du skal plejes, gores ren fra Hjul til Skorsten,: og
jeg — jeg vil varme mig og optees! Gud veere lovet,
der er Hochfeld, Endestationen.«

Besvaerlig h@ever han den stive Arm i det stiv-
frosne Arme for at triekke i Dampflejten; den store
Stationsbygning i den stormfulde Vintermorgen kom-

mer til Syne. og hist og her viser sig endnu desige
Lys i Vinduerne. Tykke Istepper paa Tagene, og @de
og Uhygge overalt.

Dronende ruller Toget med de sidste Aandedrag
af den newsten udstukte Maskine ind i den sparsomt
belyste Hal. Inspektoren staar i Morgenpels og mor-
gengnaven paa Perronen.

Idet han hesvierligt beveeger sig, stiv og mat af
Kulde, rackker Zimmermann Kursuhret ned.

De kommer tyve Minutter for sent«, knurrer In-
spektoren, »De har mistet Korepramien.«

»D)et var en straong Nat, Hr. Inspektor«, siger den
halvt ihjelfrosne Forer.

Ja, det gor mig ondte, svarer Inspekteren »Gaus-
sigs Maskiner er hrudt ned, bring »Greif« i Stand; i
Labet af en halv Time skal De kore Iltoget tilbage<.

Dodtreet, gennemforfrossen, straks hele Vejen til-
hage igen, og Snestormen raser som for.

Saadan.er Lokomotivivrertjeneste om Vinteren.

KALKULATORISK OPGYRELSE

af Statsbanernes Drifts-Indtegter og Drifts-Udgifter m. v.

i Februar Maaned 1929 samnt i Tidsrummet

April—Februar 1928—29 og en Sammenligning med de regnskabsmeessige Belob i de tilsvarende Tidsrum
1927—28 i runde Summer,

IFebruar Maaned

1929
fuvy 1929 1928
. Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Bersonbefordring S .- - B0 ere e 38 - 2390 000 2970 000 580 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 190 000 4120 000 70 00V
Bostbefordnimg® " SIn SESSRR Bonin DR | e 420 000 480000 60 000
AndresIndiegtionk et B W ond piiey B om 240 000 250 0100 40 000
Drifts-Indtaegter “1alt"” coivsssmsssempsn i esan s evarais 7 240 000 7 850 000 610 000
Dufts-WUdgiftemn By, 988 S8y ey lma . =0 . 5 980 000 8 790 000 190 000
Afskrivning (Gennemsnitsprocent ca. 23 p. a.) ...... 850 000 830 000 20 000
9 830 0OV 9 620 000 210 000
Brutto-Overskud szivosvamsices mumishns smiabas s —+2590000 -:-1 770000 820 000
Eorrentiingg(5hep Cthepil ab) v - apat L B bgiioh SN 5 1 700 000 1 700 000
Netto-Overskud .....................c..... Kr. --4290000 3470000 820 600
April—Januar i
1929 1928 g
Kalkulatorisk Forogelse Formindskelse
Pensanheiond TR S e o g e o EE S 47 230 000 48 890 000 1 660 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 45 610 000 44 900 000 710 000
Posthalndrings s man e b oLl Ly 5 4380 000 5 330 000 150 000
Andremindtagter, Sefic st Tma. . of L ClE e s | 3 130 000 2 940 000 190 000
Drifts=Indtegiler falth . ...... ... SIESEITECER s, 101 450 000 102 060 000 610 000
Daifts-Wdgiften soa. p 8. om-t-cgt® . . 1555 3. ok - 97720000 101 690 000 3970 000
Afskrivning (Gennemsnitsprocent ca. 2,3 p. a.) ...... 9 370 000 9 190 000 180 000
107 090 000 110 880 000 3 790 000
Brautio-0verShud Sroades SRS ol A - 5640000 -- 8820 000 3 180 000
Earsentning (5. pCt. p!a.) . es® iy S © L s 18 710 000 18 600 000 110 000
Netto-Overshuld oo o oin s e aisin s s sasiems s s'a ey ~-24 350 000  -=-27 420 000 3070 000

Som det fremgaar af Opgerelsen, er der i Februar Maaned i Aar et Underskud paa 2590000 Kr.,
naar man fra Drifsindtegter treekker de rene Driftsudgifter og Udgifterne til Afskrivning, og et regnskabs-

massigt Underskud paa 4290000 Kr. (efter Forrentning nted 5

pCt.). For Maanederne April—Februar

1928—29 er de tilsvarende Belgb henholdsvis et Underskud paa 5640000 Kroner og et Underskud paa

24350000 Kroner.
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