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PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND

29. Aargang N9 8. I

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

l 20. April 1929.

ET ALVORLIGT TOGUHELD.
Er vore Nedbremser gode nok?

[Tnder ovenstaaende Overskrift bragte vi i
naervierende Blads Nr. 6 en Omtale af et Uheld,
der var passeret med Tog 616 i Narheden af
Svanemellen, og kom under denne Omtale ind
paa Spergsmaalet om Nedbremsen virkede saa
effektivt, som man egentlig har Grund til at for-
vente, og om det passerede ikke hurde give An-
ledning til Overvejelse at en eventuel [Foran-
dring af Nedbremseventil og Rer. Det synes
at veere givet efter det, der foregik, at der er
Grund til at undersege Sagen, og Lokomotiv-
personalet er selvioelgelig steerkt interesseret og
direkte interesserct heri, og i at den faar en
god Lesning, d. v. 8. en Lesning, der fritager
Lokomotivforeren for Sigtelse for at forsemme
= sin Pligt, hvilket skete ret tydeligt i forskellige
Dagblades Omtale af det passerede, hvad der
bl. a. vel var en medvirkende Aarsag til, at Sa-
gen blev henvist til Auditerundersogelse. Saa
vidt os bekendt har denne Undersogelse fort til
det Resultat, at der ikke var nogen Anledning
til at rejse nogen Sigtelse mod Lokomotivfere-
ren, hvilket antagelig kun kan forstaas saale-
des, at han har opfert sig tjenstlig korrekt. Det
sagde vi ogsaa i fernwvnte Artikel, og Under-
Stgelsen har altsaa ikke afkreaeftet dette.

Nu har vi leest i Dagspressen, at Statshancr-
ne agtede at foranstalte Forseg for at preve
NE’(ll)l'emserne, og saa vidt vi véd, har et saa-
dant Forseg fundet Sted Fredag den 12, ds. paa
Sjeellandske Nordbane, men om Resultatet af
Forsegene vides der for Ojeblikket intet. For-
Segene har formodentlig fundet Sted for en
snaever Kreds af Jernbaneembedsmand, og da
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BB ladene intet har indeholdt derom, kan man sik-
kert gaa ud ira, at der ingen Repraesentanter
for Pressen har veieret, heller ikke Jernbane-
fagpressen har vaeret repreesenteret ved disse
interessante [Forseg, men forhaabentlig siver
der efterhaanden noget ud om Resultatet, som
vi altsaa er afskaaret fra at udtale os om efter
Selvsyn.

Angaaende disse l‘orseg er der paa lor-
haand det at bemeerke, at de absolut ikke kan
sammenlignes med det, der eventuelt kan ske,
naar der traekkes i Nedhremsen, og Lokomotiv-
foreren ikke paa [Forhaand er underrettet. Der
er jo ingen Tvivl om, at L.okomotiviercren med
det omtalte Prevetog var forud underrettet om.,
hvad Hensigten var med Prevetoget, vi kan end-
da godt sige, at selv om det ikke var sagt ham
direkte, saa vidste han alligevel Besked om det,
om ikke fra andre Steder saa gennem Dagspres-
sen. D, v. & han vidste altsaa, at saa snart
Vakuum faldt en lille Smule var det et ubedra-
geligt Kendetegn paa, at nu skulde Vakuum
slaas i Bund, d. v. s. Bremserne skulde paa med
fuld Virkning. Den Lokomotivforer med Pro-
vetoget har altsaa holdt et seerligt vagtsomt Oje
med sit Vakuum — og [Falgen heraf har for-
modentlig veeret den, at Preverne er faldet til-
fredsstillende ud. D. v. s at den Teori, men
har opstillet for Brugen af Nedbremsen, har
staaet sin Prove.

Desveerre ser det slet ikke saadan ud i Prak-

Der staar Lokomotivioreren ikke og ven-
ter paa, at Naalen paa Vakuummetret skal gaa
mod Syd, og han finder ikke paa i det Ojeblik
han ser det, at glaa Vakuum i Bund med min-
dre Udslaget er meget kraftigt, og det er jo net-
op det, det ikke er, ellers kunde der ikke vaere
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tale om Fejltagelse, og naar der kan veere tale
om det, saa svarer Nodbremsen ikke til sin Hen-
sigt.

Lad os en Gang se paa, hvad Maskinleeren
siger om dette Sporgsmaal. Der er god Grund
til at erindre sig det nu, paa den dertil givne
[Foranledning, og samtidig kan der vaere An-
ledning til at gere opmeerksom paa, at der er
stor Forskel paa den Virkning, Aabningen af
en Kondukterventil bevirker, og den Virkning.
Aabningen ai en Nodbremseventil foraarsager,
den forste kender alle Lokomotivmeend fra de
daglige Vakuumproever, medens den sidste kun
de kender, som har veeret ude for den Situation.
at der er trukket i Nodbremsen. Og det er hel-
digvis kun faa. Men bor det veere saaledes?
Men lad os se, hvad Maskinlzeren siger om Nod-
hremsen: »Naar et af Haandtagene treekkes ned-
ad, vil Akslen dreje sig og Nedbhremseklappen
aabnes, hvorved Luften faar Adgang til Hoved-
ledningen. Dette vil fremkalde en let Brems-
ning, som vil vise sig paa Lokomotivets Va-

kuummeter ved en langsom Falden af Led-

ningsviseren, hvilket veekker ILokomotivfere-
rens Opmeerksomhed og foranlediger, at han
seetter Bremsen i Virksomhed«. Vi har {rem-
haevet to Ord af Citatet, let og langsom, og det
er netop det, det daglige Liv viser os ofte, og
vi foler os overbevist om, at den Lokomotiv-
forer, der hver (rang., det Faenomen viger sig.
vilde treede til og seette Bremsen i Virksomhed.
han vilde snart faa Afgang fra 'jenesten ved
Fremfeorelsen af vakuumbremsede Tog. Naar
det er saaledes. maa der ske en Forandring,
saaledes at I'ejltagelser er udelukket. det maa
ske haade af Hensyn til det rejsende Publikum
og af Hensyn til Lokomotivincendene. Der maa
ikke paa dette Felt veere Rum for Fejltagelser.
og det er der altsaa: men der er heller ingen
Tvivl om, at der kan raades Bod derpaa.

Vi omtalte for, at det heldigvis kun var faa.
der kender Virkningen af en Noedbremseventils
Aabning, og det er jo for saa vidt ogsaa godt i
den Forstand, at det heldigvis er sjeeldent, at
der traekkes i Nodbremsen, thi det er den ene-
ste Maade, man kan faa noget at vide om det.
Man er aldrig ude for, at der foranstaltes Prove
med Nodbremsen, og det vilde uden Tvivl have
nogen Verdi. Vi tror derfor det vilde veere
rart, om der foranstaltedes Demonstrationer i
den Henseende, hvorved alle Lokomotivmaend
blev bekendte med de Virkninger, Aabning af
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en Nodbremseventil foraarsager paa et Va-
kuummeter.

Der er vistnok ingen Tvivl om, at det rej-
sende Publikum faar den Opfatelse af Skiltene
i Jernbanevognene, at de ved at treekke i Neod-
bremsen bringer Toget til Standsning, medens
det, der sker, i Virkeligheden kun er af en saa-
dan Beskaffenhed. at der er Mulighed for, at
Lokomotivfereren antager det for at vere no-
get andet end det, det er, og ved sin Ejektors
Hjxelp ophaever Virkningen af den indstrem-
mende Luft. Det er Publikum ikke tjent med,
og Lokomotivfereren er for saa vidt heller ikke
tient med at gore sig skyldig i en saadan Fejl-
tagelse: men han er endnu mindre tjent med.
at saadanne Tilstande bliver ved at hestaa, og
af den Grund eller af disse (Grunde ber Ned-
bremsen sendres derhen, at den virker paa effek-
tiv Maade. hvilket vil sige. at et Traek i Nod-
bremsehaandtaget og den derved aabnede Ventil
alene skal vzere i Stand til at bringe Toget til
Standsning.

Til Slut endnu et Par Bemeerkninger om
Provetoget og om Afprevning af Nedhremsen.
Det man har foranstaltet med Arrangementet
af Provetoget er ganske svarende til det man
foretager sig. naar man foretager Provealar-
mering — efter Forudunderretning. Det er jo
klart, at paa den Maade skal det nok klappe
cfter Programmet. Nej, vil man foretage en
virkelig Prove nejagtig svarende til, hvad der
sker i Praksis, foretag da Proven i forskellige
af Plantogene uden at nogen faar noget at vide
derom i Forvejen. Prov baade i store og i smaa
Tog. og prev naar Hastigheden er oppe ved
Maksimum og ved den normale Hastighed, og
lad os saa faa at vide. hvorledes Situationen saa
ser ud.

FORUD FOR VALGET DEN 24. APRIL.

Det, der er mest Anledning til at skrive for-
ud for Valgdagen, er en Redegorelse for, hvad
der er passerct efter Valgdagen den 2. Decem-
her 1926 — og der er, saadan som Situationen
ligger, hvor vi staar foran en Lenningslovrevi-
sion, speciel Grund til at overveje, om man on-
sker, at de nuveerende Magthavere skal fortseet-
te efter Valgdagen.

Da Ministeriet Madsen Mygdal i December
1926 traadte til, var det i deres Program ud-
trykt, at det vilde bringe bedre Orden i Statens
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©konomi, og det har Ministeriet forsogt at gore
paa en saadan Maade, at Tjenestemandene som
deres Part har trukket det storste I.es. Lad
os begynde med Begyndelsen. En af de forste
Handlinger Ministeriet foretog var, at det op-
haevede Ministeriet Staunings Bekendtgerelse
om Indferelse af en Voldgiftsret i visse Tjene-
stemandssporgsmaal. Dette skete den 17. Janu-
ar ved en Skriveise ul Centralorganisationen,
og Dagen efter. aer 18. Januar, forelaa der
Meddelelse ira ‘irafikminister Stensballe om
Opheaevelse af Forhamdlingsretten om tekniske
Anliggender. Deite var Begyndelsen, der viste
os, hvad Klokken var slaaet, og det varede hel-
ler ikke leenge. inden Ministeriet viste os, hvad
mere de havde i nsen til Tjenestemaendene. Og
det varede jo ikke laenge, forend Ministeriet frem-
satte Forslag til Nedskeaering af Tjenesteman-
dene. Dette Forslaz indeholdt som bekendt
Forslag om, at Konjunktur- og Dyrtidstilleeg
skulde bortfalde og i Stedet indfores et Tilleeg
efter Borneantal, at Stedtilleegget for de Byer
og Kommuner, hvor dette var 120 Kr., skulde
bortfalde, at Ferie- og Dagpenge skulde redu-
ceres og i visse Tilfelde erstattes af Keore-
penge, at Natpengene skulde indskraenkes til
kun at geelde for Tidsrummet 23 til 5, at Kore-
pengene skulde nedseettes til Halvdelen af T'ime-
pengene og at de ferste 3 Timer ikke skulde
medregnes og at Rangergodtgerelsen skulde
bortfalde. Det var mange Millioner Regerin-
gen paa den Maade skulde have halet op af
Tjenestemaendenes Lommer. KEfter dette Atten-
tat paa Tjenestemeendenes Lonninger, som det
L.kun delvis lykkedes at faa gennemfort, og da
ved nogle Tjenestemaends Mellemkomst. (Det
berygtede I.. C"hr. Larsenske Forlig.) Da man
vel havde faaet gennemfort Lennedskeeringen
skulde der @ndres paa Tjenestetidsreglerne for
at faa gennemfort saa mange Besparelser paa
Mandskabh som muligt. — Foerst Pengene ud af
Lommen paa Folk, bagefter mere Arbejde for
den reducerede Lon. De @ndrede Tjenestetids-
regler gennemfertes trods Organisationens
Protester. ILokomotivmandene fik foruden
dette paa anden Maade at vide, med hvilke gode
Ojne Ministeriet saa paa dem. Ministeriet
bred den Overenskomst, der var sluttet om Be-
saettelse af Rangermaskinerne med Lokomotiv-
ferere, idet Ministerict erkleerede at kunne op-
fylde det givne Tilsagn uden at udnavne det
fastsatte Antal, og samtidig med dette afskaf-
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fedes to Mands Betjeningen af Rangerlokomo-
tiverne.

Den Periode, der er forlebet siden Ministe-
riet Madsen Mygdal traadte til, har veeret en
drej Omgang for Tjenestenmeendene, og Spergs-
maalet, der nu skal hesvares den 24. April, er,
om man ensker dette Regimente fortsat eller ej.
Der kan vel nappe veere Tvivl om Tjeneste-
m@endenes Svar der maa blive et fuldttonende

Nej«, om ikke naa Grund af andet, saa paa
Grund af, at Menneskene ikke plejer god-
villig at lade sig mishandle — og det er
Tjenestemandene blevet. Vi ved jo alle, paa
hvilke Maader Regeringen har kunnet opfylde
Tilsagnet om at faa Lokomotivferergerningen
udfert af Lokomotivferere, trods Stramning af
‘Turene, trods Indferelse af »B« Tjeneste.

Alle de mange Foreteelser, vi har naevnt og
som vi kan takke det nu siddende Ministerium
for, maa antagelig hos Tjenestemsendene frem-
kalde et levende OUnske om, at Valget den 24.
April maa bevirke, at vi faar et andet Mini-
sterium, som vil se paa Tjenestem@&ndene med
mildere Blikke, og for at opnaa dette, maa Tje-
nestemaendene ogsaa kaste deres Lod i Veaegt-
skaalen paa en saadan Maade, at Ministeriet og
dets Stetteparti kommer saa sterkt svaekket til-
hage, at det bliver de demokratiske Parier, der
skal bestemme Retningslinien.

RAADIGHEDSTIJENESTEN OG
NEDBRUD.

Vi har her i Bladet adskillige Gange om-
talt, at man anvender Nedbrudsmaskinerne til
Sartog o. lign., og det lader til, at man taler
for deve Oren, indtil der en skenne Dag sker
en Katastrofe, hvor man pludselig indhenter en
dyr og kostbar Erfaring for, at saadan som det
nu gaar her det ikke vedblivende gaa. Det er
kun nogle faa Dage siden, at Gb. Nedbrudsma-
skine anvendtes til Seertog. Samtidig med, at
Personalet fik 'nderretning om, at de skulde
keore Seertog, fik de Besked paa, at de stadig
havde Nedbrudsreserve. Sartoget blev kert, og
nu traf det sig hverken veerre eller bedre, end
at der skete et Maskinuheld, saa Nedbrudsma-
skinen maatte kaldes til Assistance. Naa, det
gik for saa vidt meget godt, som Skeebnen vil-
de. at Uheldet passerede paa samme Streekning.
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hvor Nedbrudsmaskinen arbejdede, og derfor
var forholdsvis nem at faa fat i. Men Uheldet
kunde jo veere passeret paa en anden Streek-
ning, og det kunde for Resten og=aa have varet
af den Beskaffenhed, at der skulde have vaeret
anvendt Hjmlpevogn m. m., og saa er det jo
ikke sikkert, at det hele havde spandt saa gun-
stigt af. Men hver Gang man foretager Prove-
alarmering bliver det Dagen cfter i Daghladene
fortalt, at Alarmeringsevelsen foregik til alles
Tilfredshed, fordi man foretager den fornuf-
tige Foranstaltning kun at alarmere efter for-
ud givet Underretning, og fordi man saa sikrer
gig at have en Maskine hjemme. Der vilde jo
ogsaa blive Panik i Gaden, hvis man alarme-
rede og bag efter maatte meddele, at naar ikke
det klappede, som det =kulde, skyldtes det, at
man paa Grund af Sparsommelighed havde an-
vendt Nedbrudsmaskinen til Swertog. og forst
skulde have den kaldt hjem. En saadan Situa-
tion undgaar man klogelig.

Vi kan i Dag meddele lidt om en Tjeneste,
et Swet Personale, der holdt Nedbrudsraadig-
hed, kom til at udfore, da det paa Grund af
Nedbrud maatte kere ud med Hjeelpemaskine.
Det er en ganske frisk Historie, og den passe-
rede i 1. Distrikt. Det Personale. det drejer
sig om. medte til I'jeneste om Morgenen KI. 6.
K1. 7 maatte de ud med Nedbrudsmaskinen for
at hjelpe et Motortog. Nedbrudsmaskinen over-
tog Motortoget og kerte saa frem og tilhage
paa Streekningen hele Dagen til om Aftenen
henad KIi. 21, og det kan veere, han havde keort
der endnu, hvis han ikke havde protesteret og
bestemt sagt, at nu efter 15 Timers uafbrudt
T'jeneste paa l.okomotivet kunde han ikke mere.
Formodentlig skulde den Tjeneste, Personalet
maatte udiere, have varet udfort af 2 Motor-
forere, men da Motortoget brackkede ned. faldt
det selviolgelig ikke et Menneske ind at sorge
for Aflesning af Lokomotivpersonalet elter pas-
sende Tids Forleh. Paa et Tidspunkt paa Da-
gen underrettede Lokomotivioreren Togkonto-
ret om. hvornaar han havde paabegvndl sin
Tjieneste og gik derelter ud ira, at Togkontoret
vilde sorge for Aflesning paa en passende Tid
og Sted. Men der kom ingen Aflesning, hvad
enten det nu skyldes, at Togkontoret har ladet
Sagen ligge eller det maaske skyldes, at der
ikke kunde skaffes Aflesning. De maatte som
sagt kore til Kl. 21, og kun efter Lokomotiv-
forerens hestemte Veargring mod at fortseette {ik

man fremskaffet Personale. I'jenestetidsregler-
ne lader man sove en god Dag.

De danske Statshaners l.okomotivpersonale
er indstillet paa, at det ved forekommende Ulyk-
ker maa tage en haard Torn naar de maa ud
med Nedbhrudsmaskinen, men der maa proteste-
res paa det bestemteste mod en saadan Behand-
ling som den, vi omtaler foran. Det er dog for
meningslest, at et Nedbrudspersonale kan blive
udsat for en saadan Behandling, og det end-
skont, at de har veeret ved Endestation flere
Gange den Dag. Der kan vel heller ikke be-
meerkes noget szerligt til, at Maskinen- korer
Tog tilbage til den egentlige Aflosningsstation.
Men at man lader Personalet kore hele Dagen
uden at interessere sig det fjerneste for, hvor
vidt det faar en meget for lang Tjeneste, ja
endog uden at man gider hekvemme sig til at
give ham et eller andet Svar paa hans Hen-
vendelse. Vist ved vi, at Hensynslosheden er
blevet sat i Hojswdet under Minister Stensballes
Regimente, men der maa dog veere Granser,
og det har vi erhvervet os et tydeligt Indtryk
af, at man ikke forstaar. Der kommer imidler-
tid igen en Tid, hvor d’Hrr., som nu optrader
=aa hensynslest, vil blive beleert om at nu gaar
den ikke leengere.

Den Maade man anordner Raadighedstjene-
ste paa synes efterhaanden at udarte sig og
specielt er der Anledning til at bemaerke det
med Hensyn' til det Depot, vi her omtaler, der
er det Depot, der her i L.andet er mest udsat
for at maatte afgive Nedbrudsmaskine. Forst
lader man Personalet gore Tjeneste ved Tog-
fremforelse i ca. 8% Time, derefter Nedbruds-
reserve i 3 Timer; man er ved denne Tjeneste
lige paa Graensen af det tilladelige. Men det
er dog for meningslost at swette Folk til Ned-
brudsreserve efter den omtalte Tids Forleb, og
da navnlig paa et Depot, hvor der som sagt
er store Chancer for at komme ud. Det heen-
der da ogsaa hyppigt, at Personalet faar sam-
menheengende Tjenester paa 14—15 Timer paa
[Lokomotiv. Vi kan da ogsaa her sige, der
maa dog veere Greaenser for, efter hvor lang
Tjeneste forud man kan tilrettelaegge en Ned-
brudsraadighed. Det maa da vides, i hvert
Fald af Maskintjenestens IFolk, at det Perso-
nale, man satter til Nedbrudstjeneste, ogsaa
maa veaere i Stand til at udfere den eventuelle
Tjeneste der kan komme. Men efter ca.
8% Times Tjeneste for Tog er det vist lidt
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urimeligt at seette Personale til Nedbrud. og
efter det Tilfeelde, vi omtaler forud, hvor Per-
sonalet fik ca. 15 Timers T'jeneste ud i en Kore,
da det blev kaldt til Hjeelp, er det nogle kedelige
Udsigter at have, naar Personalet efter 8% 'I'i-
me paa Streekningen kan risikere at komme ud
med Nedbrudsmaskinen i ca. 15 Timer — det
kan altsaa blive et Dogn i Treek.  Og naar man
saa ser den Interesse. der udvises for Perso-
nalets Velfeerd, og for den Sags Skyld ogsaa
for Publikums Velfwerd, saa maa man sige. at
Personalet og Statshanernes Sikkerhedstjeneste
er vel rejst.

Vi noterer derfor med Tilfredshed tilsidst.
at det er godt Lokomotivineendene véd, hvad
de har med at gere, at de paaser, at de er i
Stand til at udfere deres Tjeneste paa hetryg-
gende Maade og siger til i Tide — det -ger jo
ud til, at Statshanernes ledende Mand ikke for-
staar det Ansvar, de paatager dem ved Anord-
ning af 'I'jenesten.

FRA MEDLEMSKREDSEN

OMKRING KORSELSFORDELINGEN

Med Foraarets Indtog i Danmark melder sig for
os Lokomotivimend det store Sporgsmaal: hvorledes
bliver Turene? Og med Henblik paa foregaaende
Aar har vi jo Erfaring for, at det gaar med Turene
som en Skruetvinge, man giver den blot en Tand
til, saa er alt saare godt tror man da —, men det
skal nok vise sig far eller senere, at det gaar bare

slet ikke; for hvad er Resultatet af den Topnotering,

hvori Turene befinder sig, megen Sygdom, Utilfreds-
hed og tabt Arbejdsgleede, og man maa mindst have
Ster paa begge Qjne for ikke at kunne se, at dette
er megen dyr Administration, som Personalet hver-
ken har Lod eller Andel i. Fra Afdelingernes Side
har der gentagende Gange vieret fremsat@nsker om en
Forbedring af de nuverende Ture, men det har atter
strandet paa en Henvisning til Tjenestetidsreglerne
med deres Normativer og hvad dertil herer — saa er
den klaret — ganske flot, dog ikke fra vor Side, da
vi ikke alene har den tvivlsomme .Ere at kore i disse
meget haarde Ture, men ogsaa bhedst ved, hvilket
snerende Baand disse Regler er. Og at de nuva-
rende Tjenestetidsregler er almindelig forhadt er vel
ikke uden Grund, da disse Regler aldeles ikke tager
Hensyn til Arbejdets swrlige Karakter med et om-
skiftende Arbejde inden for Degnets 24 Timer i alle
Nuancer Nat som Dag, og hvor der skal udferes en
Tjeneste, der ikke alene kraver Agipaagivenhed, men
ogsaa en fysisk Kraft til at modstaa de Forhold, vi
arbejder under, og det kan ikke undgaas, at den Bit-
terhed, der er kommen til Orde mod disse Tjeneste-
tidsregler, for eller senere slaar ud i lys Lue, thi kun
den der har Skoen 'paa. ved hvor den trykker!
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Naar derfor Kongressen om kort Tid traeder sam-
men. vil den selvfolgelig komme til at beliandle en
snarlig Revision af Tjenestetidsreglerne, og der maa
gives saadan et Udtryk, at det er selve Grundvolden
i Lokomotivmandenes Kamp for at opnaa Menneske-
rettigheder og dermed Glade ved at udfere den Ger-
ning, hvortil vi er sat. —

I disse Dage arbejdes der paa den nye Kareplan,
og dermed paa de nye Korselsfordelinger, som vi i
den kommende Sommer skal vare underkastet, og
naar disse nye Ture er udarbejdet, faar saa Afdelin-
gerne dem til Gennemsyn, og det er vist ikke sket
endnu, at der-ikke har veaeret noget at rette, for saa,
som [Regel lang Tid efter, at faa en Rettelse til Tur
den og den, men da en saadan Forandring mange
Gange laver et vist Afbreek ien segt Sommerpermis-
sion, er det at haabe med lidt god Vilje fra hegge
Parter, at naar ‘Kereplanen trader i Kraft, saa er
Turene forankrvet i et fast l.eje. — Men den nye
Korselsfordeling ber ogsaa indeholde en Rettesnor
for Maskindepotet med Hensyn til Reservelokomoti-
vernes Renholdelse paa Fyrpladsen, da disse Maski-
ner er i en megen elendig Forfatning. Naar man
kommer op paa saadan en Maskine — der som oftest
har staaet inde i flere Dage — er det ikke let at se,
om det er en Losseplads eller en Fyrplads paa et
[.okomotiv. (). Lochory.

ENERGIANVENDELSE I
JERNBANEDRIFT

DAMPENS ENERGI OG DENS ARBEJDSYDELSE
I DAMPMASKINEN

Efter Die Lolomolivtechnik ved 1. Spoer.

Som den overste Linie i Diagrammet, Fig. 1.
viser, er Varmen, der kraves for at haeve Dam-
pens Tryk fra Atmosfeere til Atmosfaere, kun
meget lille. Ved 1 at Overtryk er Totalvarmen
i Dampen 647,2 VE og ved 19 at kun 673,4 VE,
der hehoves altsaa kun 26,2 VE mere for at
Dampen kan antage 18 at hejere Tryk. Ved
Forseg med Hejtryksdamp har det vist sig, at
Totalvarmemesengden til at udvikle hojtspaendt
Damp er stigende indtil 30 at Tryk, men falder
derefter. Af Dampens Totalvarme bliver Ind-
holdet af Vadskevarme storre og sterre, men
ved hojere Tryk bliver samtidig Indholdet af
Fordampningsvarme endnu mindre, hvorved det
totale Varmeindhold i Damp af over 30 at bliver
mindre jo hejere I'vrykket naar op. Dette frem-
gaar af den overste Linie i Fig. 2. Ved at
sammenligne denne Linie med den overste
Linie i Fig. 1 vil man se, at der til at udvikle
1 kg Damp af 60 at Tryk ikke behoves mere
Varme end til at udvikle 1 kg Damp af 16 at
Tryk.
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Teenker man sig Linien, som i Fig. 2 angi-
ver Varmeindholdet, fortsaette og angive det
synkende totale Varmeindhold i Damp af over
200 at, og man yderligere tenker sig Linien F,
som i Fig. 1 viser det stigende Indhold af
Veedskevarme, anbragt i Fig. 2, saa vil Linien
F' mere og mere naerme sig den faldende Liinie
for Totalvarmen. Ved 225 at vil disse Linier
skeere hinanden og Fordampningsvarmen veere
lig 0. -Ved 225 at har Kedlens Indhold en Tem-
peratur af 374 Grader; Vand og Damp er ved
denne Varmegrad, som kaldes Vandets kritiske
Temperatur, i samme Tilstandsform.

Medens saaledes den nedvendige Varme-
meengde og dermed Kulforbruget bliver mindre,
naar der udvikles Damp af meget hej Speen-
ding, stiger Dampens Arbejdsevne med Damp-
trykket. Dette Forhold har vist Dampteknik-
kerne Vejen for videre Udvikling af Dampma-
skinen. Tysklands Rigsbaner understotter
tyske Lokomotivfabrikker i at bygge Hojtryks-
lokomotiver ved at give Bestilling paa Prove-
lokomotiver af denne Slags.

De i Diagrammerne visté Egenskaber ved
Damp er Resultater af Forseg med ter meettet
Damp. Angivelserne viser, at Damp godt kan
have en anden Tilstandsform end den, man i
Almindelighed tilleegger Damp. Bekendt er det,
at meettet Damp er Damp, som er i- Forbindelse
med Veaedsken, hvoraf den er udviklet, og inde-
holder Vand, og at ter meettet Damp fremkom-
mer ved at tilfere meettet Damp saa megen Var-
me, at Vandet, der indeholdes i Dampen, akku-
rat fordamper. Tilferes yderligere Varme,
fremkommer overhedet Damp (Heddamp).

I Praksis har det vist sig, at der af Damp,
som hortgaar fra en Dampkedel, medrives Ke-
delvand, og dette jo kraftigere Dampudviklin-
gen foregaar. 1 Lokomotivkedlen er Dampud-
viklingen langt sterre i Vandet omkring Fyr-
kassen end i Langkedlen henimod Rerveeggen,
da Reggassen har afgivet det meste af sin Var-
me, forinden den naar gennem Kedelrorene. De
medrevne Vandpartikler svever i Dampen og
udger en Del af denne. Man taler om fugtig
Damp eller, naar Fugtighedsgraden er seerlig
stor, om vaad Damp. 1 kg meettet Damp med
10 pCt. Fugtighed indeholder 900 g ren Damp
og 100 g Vand. Hyppigt benaevnes Damp af
den Art som Vaaddamp med 90 pCt. Torheds-
grad.

I det efterfolgende skal underseges, hvor
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forandrede Egenskaberne ved m:ettet Damp er
overfor toer meettet Damp.

Vand af en bestemt Vagt har som bekendt
et meget mindre Rumfang end det samme Veegt-
kvantum Damp. Som Foelge deraf er 1 m® meet-
tet Damp med et vist Vandindhold tungere end
1 m® tor meettet Damp. Omvendt folger at 1 kg
meettet Damp har et mindre Rumfang end 1 kg
tor meettet Damp. Har man 1 kg meettet Damp
med 10 pCt. Vandindhold, saa svarer dens
Rumfang til en Dampmeengde paa 900 gr plus
Rumfanget af 100 g Vand =

900 - 1722 4+ 100 1549 900 em®
medens Rumfanget af 1 kg tor meettet Damp =
1000 - 1722 = 1722000 cm?®

1 kg meettet Damp med 10 pCt. Vandindhold
har saaledes et Rumfang, der er

1722 000 = 1549900 172100 em?®
0,1721 m?

mindre end Rumfanget af 1 kg teor meettet

Damp.

[ Lokomotivdrift gaar Dampens Vandind-
hold ofte over 10 pCt.; ved Undersoegelser har
man endda konstateret indtil 17 pCt. Vand.
Vandindholdet i Damp fastslaas paa felgende
Maade: Man lader Dampen, som skal under-
soges, stromme gennem en Beholder af en vis
Sterrelse, indtil Beholderens Vaegge har anta-
get samme Temperatur som den gennemstrom-
mende Damp. Denne Temperatur maa naas,
for at Beholderen ikke skal afkele og forteette
Dampen. Beholderen indeholder nu en be-
stemt Rummeengde Damp, hvis Vagt kan be-
stemmes efter den i Diagrammet (Fig. 1) geel-
dende Linie for tor meettet Damp (Linien G).
Derefter lukkes Beholderen teet og afkeles saa
meget, at Dampen forteettes til Vand. Viser det
sig nu, at Fortetningsvandet vejer mere end
det Rumtang Damp, som Beholderen indeholdt,
maa veje efter Linien (3, saa skyldes Merevaeg-
ten, at Dampen indeholdt Vand.

Ved at sactte Vandets Veegt i Forhold til
hvad Dampen maa veje efter Diagrammet, fast-
slaas Fugtighedsgraden i Procent.

Kan man gennem Regulatoren faa ter Kraft-
damp vil det dog paa Lokomotiver uden Over-
heder blive Damp med nogen Fugtighed. der
kommer til at arbejde i Cylindrene. Dampen
vil paa sin Vej komme i Beroring med kelende
Flader i Kraftdampror, Dampkanaler og i selve
Cylindrene, hvorved fremkaldes en delvis For-

eller
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twetning til Vand. Vandet, som findes i Dam-
pen, udforer ikke noget Arbejde i Cylindrene;
derimod undrages Kedlen til ingen Nytte den
Varmemeaengde, som indeholdes i Fortetnings-
vandet, Hvert kg Vand i Dampen unddrager
Arbejdsprocessen i Dampdrift med 12 at Over-
tryk en Varmemesengde paa ca. 190 VE. Naar
Kedelvandet med en Temperatur af 90 Grader
tilffores Kedlen (Forvarmerdrift) saa tabes af
Kullenes Varmeindhold 100 VE for hvert kg
Vand i Kraftdampen.

Et Hurtigtogslokomotiv for mettet Damp
fordamper i Timen 7 m? 7000 kg Vand, og
teenker man sig Dampen indeholde 10 pCt. Fug-
tighed, naar den arbejder i Cylindrene, gaar
af 7000 kg Damp de 700 kg bort som forteettet
Damp uden at udfere noget Arbejde. Ved
12 at Kedeltryk og 10 pCt. Fugtighed i Dam-
pen tabes derefter ved en Fordampning af 7 m?
Vand i Timen

100 - 700 = 70000 VE pr. Time.

Arbejdsmangden, som tabes derved, lader
gig let omregne til Hestekreefter. Teoretisk er
1 Hestekraft lig 632 VE; Tabet bliver da

70 000 . 1
= 1105 H:' Ix.
632

Derfra maa dog regnes Tabet, der altid er
ved at omforme Damp til mekanisk Arbhejde.

Dampens Fugtighed er altid mindre ved
hojere Damptryk end ved lavere. Man har end-
videre fundet, at Fugtigheden er storre jo flere
kg Damp, der i Timen udvikles pr. m* Vand-
overflade i Kedlen. For Lokomotivkedlens
Vedkommende regner man i (Gennemsnit en
Dampudvikling af 1000 kg Damp i Timen for
hver m? Vandoverflade.

For at faa saa ter Damp fra Kedlen som
muligt, anbringes Domen paa det Sied, hvor
Vandet er mest i Ro, og ved mange Baner an-
bringes i Dampdomen en Vandudskiller, i hvil-
ken Dampen, forinden den gaar gennem Regu-
latoren, tvinges til at skifte Beveegelsesretning,
hvorved Vand i Dampen slynges ud. At Vand-
udskilning af Kraftdampen, ja selv Terring,
d. v, s. en Efterfordampning af denne, ikke op-
haver Fortetning i Cylindrene, har leenge vee-
ret en kendt Sag. Man kan derimod sikre
Damp mod Tab ved Fortetning ved at give den
et Overskud af Varme, som saa forst maa af-
gives til Fladerne, Dampen berorer, inden For-
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teetning kan begynde. Af meaettet Damp, soni
er tilfort Overvarme, fremkommer overhedet.
Damp, der forholder sig omtrent som en Luft-
art, er altsaa en daarlig Varmeleder og afgiver
derfor mindre Varme til de omgivende Veaegge.
end meettet Damp.

I moderne stationsere Dampturbhineanlaeg,
hvis dampberorte Flader ikke behover Smoring.
anvendes nutildags en Overhedningstemperatur
af indtil 450 Grader af Hensyn til, at Fordelene
ved overhedet Damp bliver storre ved hejere
Temperatur.

I Lokomotiver er Overhedningstemperatu-
ren saeedvanlig 350 Grader. Foruden at beskyt-
te mod Fortetning af Dampen faar man ved
Overhedning en sterre Dampmeengde, idet ikke
alene Fugtigheden i Dampen vil fordampe til
tor meettet Damp, men Dampen modtager Over-
varme, d. v. s. antager en Temperatur, der lig-
ger over Temperaturen for det givne Damptryk.
hvorved Danmpen udvider sig. Man formind-
sker derved Veegtforbruget af Damp, da et gi-
vet Rumfang Heddamp er lettere end det samme
Rumfang meettet Damp. Veegten af Dampen.
som indlades i Cylindrene, bliver derved for
samme Fyldningsgrad mindre. )

Ved Damp af 12 at Tryk, overhedet til 350
Grader, kan Rumfangforegelsen seettes til 35
pCt., men det maa ikke overses, at Varmen, som
Dampen optage: ved Overhedning, ikke er
Spildevarme, men Varme som unddrages Ked-
len. Imidlertid er Varmeforbruget til Damp-
overhedning kun lille i Forhold til Dampens
storre Arbejdsevne. Til 1 kg overhedet Damp
bruges 12,5 pCt. mere Breendsel end til samme
Kvantum meettet Damp, men saa maa tages i
Betragtning en Vandbesparelse paa 30—33 pCt.
og Kulbesparelse paa 15—20 pCt., hvorved man
kan regne, at for hver 5 Graders Overhedning
fremkommer en DBesparelse paa 1 pC't.

25 AARS JUBILAUM

Lokomotivferer N. C. Nielsen, Norregade 40, Skander-
borg, fejrer den 1. Maj 25 Aars Jubila2um som Lokomotiv-

mand. — Nielsen blev ansat som Lokomotivfyrbeder ved
Vejle—Givebanen den 1. Maj 1904 med Station i Vejle
Nord, og forfremmedes til Lokomotivferer den 1. Oktober
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N C. Nieisen.

1913, Ved Givibanens ()\'('rgang til Statshane forflyttedes
Nielsen til Brande den 1. Oktober
ter Ansegning til "wl\dlulmlmlg den 1.

1914 oy torflyttedes ef-
1919, Ju-
bilaren ¢r en dygtig Lokomotivmand og god Kammerat og

Februar

Afdelingshesty-
Aarrackke
Nielsen er Reprasentant for Rekreations-

Organisationsimand.  Nielsen har varet i

relsen i Brande og har varet det i en langere
i Skanderborg.
fijemmet og er en ivrig Agitator for Hjemmet. Jubilaren
har ved sit rolige Viesen og gode Humer kun Venner mel-
lem sine Nollegaer og Medansatte.  Afdelingen ensker Ju-
de svund-

J. 8 C.

bilaren (il Lykke paa Festdagen med Tak for
ne Aar.

Overfort som chstraordinere Medlener:

Pens. Lokomotiviorer Fl. M. Petersen, Nyborg.
Pens. Lokomotiviorer E. E. Bielefeld, Skanderborg.
Pens. Lokomotivforer V. (. V. Kruse, Nyborg.

Rettelse ti]
é?’)%? resse/orzj/oﬂe%

Lokomoticforerkredsei:
Ma-

reties

Hlsingor:  Afdelingsformandens  Adr. rettes il:

rienlyst Sideallé 12, — Kassererens Navn og Adr.
til: H. A. Loft.

Nyborg:

Rosenstandsvej.

Kasscrerens Navn og Adr. rettes til: A, Storm,

Bredahlsgade 19.

Lokomaotivfyrbaderkredsen:
Roslilde : rettes til: Gl
Nyborg: Afdelingsformandens Adr.

Landevej 21, 1.
Aarsleffs-

Kassererens Adr.
rettes til:
gade 190, 1.

Udiewenelse fra 1—$—29:

Lokomotiviyvrbader P. K. Christensen, Struer, til Lo-
komotivferer i Thisted. (Min. Udn.)

Lokomotivivrboder . A. Rasmussen, Langaa, til Loko-
motivierer 1 Glyngore. (Min. Hdn.)

Lokomotiviyrboder K. Kristensen, Langaa, til Lokomo-
tivferer i Padborg. (Min. Udn.)

Lokomotivfyrheder H. M. Jeppesen, Korser, til Loko-
motivferer i Orehoved. (Min. Udn.)

Udnwenelse fre 1—5-—29:
Lillic,
til Matorialforvalter ved
(Kgl. Udn.).

Ans.
Centralvierkstedet i

Lokomotivfarer R. Osterbro, c. iflg. Opslag

Kjebenhavn

Forflyttclse fra 1—4—29:
Lokomotivferer H. 12 J.
ning if. Opslag til Ryomgaard (Depotforst.).

Jensen, Kolding, efter Anseg-

Lokomotivferer R. N. Rasmussen, Orehoved, efter An-
sogning til Kbhvns Godshg. .

Lokomotivforer T. . Steffensen, Holstebro, efter An-
sogning til Kbhvns Godshg,

Lokomotivfercr N. K. Andersen, Kolding, efter Ansog-
ning til Kbhvns Godshg.

Lokomotivferer K. P. Hambak, Glyngere, efter Anseg-
ning til Holstebro.

Lokomotivferer 0. Kornild, Padborg, efter Ansegning
til Kolding.

Lokomotivforer K. F. Honoré, Thisted, efter Anseg-

ning til Struer.

Lokomotiviyrbader G. F. Gjodesen, Aarhus H, efter An-

sogning til Langaa.

Lokomotiviyrbeder K. V. Maller, Aarhus H., efter An-
sogning til Aalestrup.
Lokomotiviyrbeder C. L. Frederiksen, Slagelse, til Aar-

hus H.

Overgang til anden Stilling fra 1—3—29:
PyA & K
Helbredshensyn til Stillingen som Haandvaerker i Struer.

Lokomotiviyrbader .J. Nielsen, Struer, af

Ordensdckoradioner:
O—4—1929
Esbjerg. og pens.

benaadet Lokomotiv-

Lokomotivferer N. .J.

Nongen  har under

forer K. Poulsen,

I. Rohde (Kbhvns  Godsbg.), med Dannebrogsméndenes
Hivderstegn.
Afsked:

Lokomotiviyrbader . V. Vest. Hadersiev, paa Grund

af Svagelighed med Pension fra 31-7-29.

Nwrowrende Nummer er afleverel paa Aovispostkontorel . 20).

April.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
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EN VINTERNAT PAA LOKOMOTIVET.

Efterfolgende lille Historie er sendt os
al on ung studerende Dame, der har over-
sat den fra Tysk. Fortallingen er ganunel,
ca. H0) Aar, og giver et Billede al Forhol-

dene den Gang, Red.

Hvem skal i Dag kore Natiltoget?«, spurgte In-
spekteren, idet han kort for Midnat traadte ud af sit
behagelige Kontor i Afgangshallen i Maarstedt, ind i
hvilken en bidende Nordostvind suste og snart lod den
lange Rickke Gasflammer blusse op. snart igen halvt
slukkede dem. Iltoget holdt foran den bhrede statelige
Perron, Doreng til de faa elegante Vogne med forste
og anden Klasse, hvoral Toget bestod, var aabne og
tillod, at man i Kupeernes svagt oplyste Indre skim-
tede underlige, sammenfoldede Pelsmasser, som om
Vinteren opfylder et Natiltogs Siddepladser, og hvor-
fra der nu og da titter en rodfrossen Nivse eller en
dampende Mund. Undertiden slaar en vaagnende. for-
treedelig Passager de sovnige, missende Ojne op, idet
han er i Tvivl, om han befinder sig i Prag. Dresden
eller Hannover og sperger Konduktoren om Tid og
Sted og Grunden til, at Toget holder saa Lenge. Kun
faa Passagerer havde forladt Toget ved det Sted, og
endnu feerre var kommet til; kun nu og da skubbede
en mork, formummet Skikkelse sig besveerligt gen-
nem en Vogndor, medens Perronvogne med nerve-
rystende Rullen bragte den ubetydelige Bagage til
Pakvognen, og Pakkarlen, Pakmesteren, Postkonduk-
toren med monotom Rytme optalte det modtagne
llgods, Rejsegods og Postsager, medens Vognpasserne
omhvggelig med Lanterne og Hammer listede langs
med Undervognen, belysende hver Aksel, hvert Hjul,
hver Fjeder eller dronende Hammerslag provede
Hjulene, thi kun et fuldtud undersegt litog maa fort-
siette sit Lob. 1 denne officielle Mislyd blander sig
Raab fra Kelnerne, der lober frem og tilbage langs
Toget og med skingrende Stemme tilbyder de sevn-
drukne og forskrekkede ud af deres Pelsvierk opfa-
rende Passagerer: Grog, krydret Vin eller en Kop
varmt Ol. Den Udbyden af Spise- og Drikkevarer er
karakteristisk for Tyskland. [ Frankrig, Belgien og
fremfor alt i England vil Aviser nesten med Magt
blive stukket den rejsende i Haanden. Tyskeren kan,

t:mlnes det, spise og drikke i hver Time og paa hvert
ed, ligesom Englinderen uophorligt keser, hvor der
ydes ham Lys og noget, der er trykt.

» Hvem skal kor Natiltoget?«, sporger Inspektoren.
der skrider frem langs Toget, idet den »hojhenede
Itogsmaskine uden Stod kobler til Toget, og derfra
den aabne Fyrdor kastes et ildrodt Sker ud over
den undslupne Damp. Den gamle Zimmermanne,
lyder Svaret, og straks trenger en lille, tyk Skikkelse,
indhyllet i en Laderpels, hvorom en Rem er spaendt
Som Belte, sig frem mellem Maskinens Geliender og
Tenderen og hilser paa Inspektoren.  Den »gamle
Zimmermann er en Mand i sin bedste Alder. men
en gammel Lokomotiviorer, thi staaende paa den ry-
Stende, brusende Maskine et kvart Aarhundrede i
Uvejr og Storm, Hede, Kulde og Regn, tilbagelag-

gonde en Vej. der naar ti Gange Jorden rundt, det er
ot Arbejde. som hurtigere skaber Oldinge, end det at
liese Akter med Pennen bag Oret ved en varm Kak-
kelovn, Zimmermann lefter med vaklende, matros-
agtige, skraevende Skridt. hvormed han kommer frem.
besvivrligt de af at staa paa den bhuldrende Magkine
svagelige Ben, der stikker i tvkke Filtstovler. Han
har trukket Pelshuen langt ned over Orene og snoet
et Torkleede om Nakke og Hals. Ud af det ubehjwl-
pelige Diekke Kigger en lille Del af et godmodigt, jo-
vialt af Kulde bronceret Ansigt. Den neesten violet-
farvede Niese viser alligevel intet Spor af de Blom-
ster. som stierke Drikke plejer at fremkalde, Ojen-
laagene er opsvulmede, og det hvide i de livlige Ojne
or blodsprangt.

Om 5 Minutter er vi feerdige, hvorledes staar det
til hos Dem. Zimmermann?«, sporger Inspekteren.
Forbistret koldt, 15 Grader godt og vele svarer
denne, <har allerede min »Direktions varme 9l
hvorfor Gud velsigne den i Livet; men min Luise
bringer mig nok en Kaffe med en »Rommer«, den
drikker jeg. medens jeg endnu en Gang efterser og
smorer min sGreif<.  Pokker ogsaa!  Mod denne
Norost vil Sneen i Dag stikke. som blev man be-
skudt med Plokker gennem Blivserar!  Naa, der er
nok allerede Luise! »En lille Kvinde, stierkt tilsneet,
lober virkelig med en Kurv skyndsomst over Per-
ronen, knikser for Inspektoren og pakker saa, idet
hun ilsomt med Lokomotivforeren gaar hen mod
Maskinen, Kaffekanden ud, hvis Indhold hun skien-
ker op til ham. medens han endnu en Gang med
Olickanden 1 Haanden gaar rundt om sin migtige
[Itogsmaskine, der med glodende Ojne fra dens store
Lanterner stirrver fjendtlig ud i Uvejret, medens han
endnu en Gang befoler enhver Del og overbeviser sig
om, der er Olie i alle Smoreckopper, om Risten er
behorig renset for Slagger, om Kedlens Rer er hefriet
for Aske, om noget er lost eller spaendt for fast, og
om hans »Greif« er i Stand til at lade sine Kaempe-
lemmer spille smidigt, frit at udvikle sine 120 Heste-
kraofter, og om dens veeldige Legeme er i Stand til
med den tilkoblede Last paa over 2000 Centner at
fare gennem Stormnatten med OArnens Hastighed.

Vil Forvaltningen dog aldrig bygge Skiermveagge
paa Maskinerne for Eder, stakkels Folk?«, sporger
Inszpektoren Lokomotivforeren. »1 maa lide frygteligt
der foran i en saadan Vinternat.« Ja. de Herrer i
deres Forsamlingsveaerelse ved ikke. hvor en Snestorm
fra Nordost bider«, svarer Foreren hult fra sine
tvkke Tarkleeder. »de mener, vi hverken herer eller
ser i saadan lille Hytte. Mon man herer hedre med
saa tilbundne Oren og ser bedre med saa betendte
Aine?«, fojede han leende til, idet han pegede paa
sit Hoved. » Fardig, Herr, De kan lade give Afgang.«
Inspektoren vinker; Perronklokken jager endnu eén
Gang med sin skingre Bjwldelyd de sovende op, og
den sidste Tone smelter sammen i det endnu mere
afskvelige, langtrukne [Flojt fra Maskinen. Udefra
horer man de elektriske Klokkers Dobbeltslag, c¢. e
—c. e, c. e, hendo i Stormen. »Vorherre bhevar Dig,
Zimmermanne, siger Konen, som endnu en Gang
rickker Haanden til den paa Maskinen staaende Fo-
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rer. — »God Nat, Mor, tenk paa mig, naar I ligger
varmt.« — >Du stakkels Mand.« Han laegger den

pelshehandskede Haand paa Regulatoren, et Ryk, Ma-
skinen sictter sig i Bevaegelse, steannende ligesom gen-
stridige folger Vognene den, idet den stedende bleser
den forste Dampsky mod Hallens Tag, og den naste
allerede ind i det twtte Snevejr, saa Fnuggene som
forfeerdet farer op og stedes fra hverandre. Hylende
anfalder den bidende Storm de to tavse M@nd paa
l.okomotivet, LLokomotivfereren og Fyrbederen og sky-
der som [snaale newesten vandret de i Lokomotivlan-
ternens Skin tindrende og som smaa kolde Plage-
aander de dansende Sneflokke i Ansigtet paa dem.
Foreren ser sig om, om alt er i Orden ved Toget.
Do oplyste Vognvinduers Skin glider over Sneen.
Hvor liehageligt maa der ikke vere i de polstrede
Kupéer. Paa Vognene sidder som sorte Klumper
Konduktererne begravede i Pelse og Kapper, og Stor-
men farer med heslig Hvislen ind mellem Hjul og
Vogne.
Signalernes rede lLys ved Sporskifterne glider
langsomt forbi, nu har Toget det sidste hag sig og
er ude paa den frie aabne Bane. DB:elgmeork, storm-
fuld, gennempisket af Sne ligger Natten foran Fere-
ren; han kan nwppe se Skorstenen paa sin Maskine.
Hvilke Farer skjuler dette Meorke for ham? Har
Stormen veltet et Tre, eller en Vogn fra en Station
drevet ud paa Banen? Har Snedrivernes Tryk ned-
styrtet Telegrafledningen? Eller er alle Sporskifterne
stillet til det rigtige Spor? Har en op af Jorden
sivende Kilde dannet Isklumper paa Sporet? 1 alle
disse Tilfelde er han i hejeste Livsfare, og naar han
nu aabhner Regulatoren mere, og Maskinen hurtigere
og hurtigere pustende og stennende farer ud i Nat-
tens tatte Morke, i hvilket Stormens Hylen ogsaa
sammenfletter ethvert Advarselsraab fra Signalerne,
indtil Maskinens drenende Hjul nappe mere synes at
berere Skinnerne, saa iler han blindt Farerne i Mode
— helt i Guds Haand. — Intet staar ved hans Side
uden hans Mod. hans Aarvaagenhed og hans Aands-
narvarelse. Og saaledes staar han da paa den ilende
Maskine, med Blikket rettet — trods det, at Storm og
Sne pisker ind i hans betendte Qjne, paa det
sn@evert Legransede Skeer, som Lokomotivets Lan-
terne med rystende, blaaagtig Straale kaster paa
Banen, og som ved Maskinens pilsnare I.eb faar Te-
legrafpwlene til at vandre som nedadgaaende ILyn,
og faar Vogterhuse, Vandkraner, Kratskov, Klippe-
vaegge, Broer til at lukke op og skyndsomst igen for-
svinde ligesom Billederne i en »laterna magica«. Un-
dertiden blinker som rede opdukkende venlige Stjer-
ner Lysene fra de nérliggende Landshyers Hytter. —
»Hvor varmt og sikkert og hyggeligt maa der vare!«

— Dog, de er allerede igen forsvunden i en Hvirvel
af oppisket Sne eller i de puffende Dampmasser, som
Maskinen slynger med Vinden, og som belgende og
rullende ledsager den, som Daemoner i Hastveerk. For-
bi! Fremad. Lokomotivfereren ser paa Uhret. Stor-
men holder op; han er 4 Minutter forsinket. Fremad!
Han aabner Regulatoren mere, hurtigere bliver de
raslende Slags Tempi, endnu mere skyndsomst iler
Toget ind i Natten. »Kul«, raaber han, efter at Far-
ten har varet en halv Time, til sin Fyrbader gennem
Stormen og Stejen fra Maskinen, der jager Lvden
fra Munden, saa det af Bragen, Hvislen, Klapren og
Hylen overdever Ord nappe formaar at naa den
nierstaaendes Ore.

Fyrboderen staar dremnmende og stirrende hen
for sig ved Tenderbremsen og herer ham ikke.
»Gédrtner! Kulle, skriger Zimmermann til ham, idet
han liegger Haanden paa hans Arm. Fyrhaderen
farer op og griber efter Fyrskovlen, medens Foreren
river Fyrderen op. En uhyre funklende Lyskegle fa-
rer ud af den hvidgledende Ildmasse gennem Deren
og neesten lodret mod Himlen, forvandler Dampmas-
serne i en vild redgledende Jagt og herorer med Sit
Straalebundt de lavt drivende Sneskyer. [ Flamme-
skaeret bhojer Fyrbederens dunkle Skikkelse sig maa-
ske omtrent ti Gange, idet han hver Gang fra Ten-
deren har fyldt den store, tunge Fyrskovl og styrtet
Indholdet ind i Fyret. Han har omtrent kastet 2
Centner nyt Brendselsmateriale ind i det hvidgle-
dende Gab. Lokomotivfereren lukker Fyrdoeren.
Straalebundtet, der sked sig ud deraf, slukkes, og
ophedet og pustende treeder Fyrboderen tilbage til sin
Post, medens en uhyre Mangde pragtfulde Ildgnister,
som det smukkeste Fyrvarkeri farer op af Skorstenen,
hvis voldsomme kunstige Traek hurtigt antender de
lette Dele af det nylig indkastede Brandsel og slyn-
ger dem som hvislende Funker ud i Snestormen.

»Hvad er der i Vejen, Gédrtner?« skriger Foreren
Fyrboderen i Aret. »De hverken ser eller herer i Dag!
Pas dog paa!< »Ak, Hr. Zimmermann,« skriger
Gartner tilbage. »det gaar mig ilde, min Kone lig-
ger hjemme i svitre Fodselssmerter, halv ded. Seste-
ren, som plejer hende, er bleven syg, nu er hun helt
alene med den tiaarige Hedevig — jeg skulde til
Tjeneste — Gud alene kan hjelpe.« Foreren vender
sig bort og treekker Pelshuen dybere ned over @jnene.
— »Der er Wolffsherg, siger han efter nogen Tids
Forlah, da en Stations rede og hvide Lys begynder
at flimre for ham gennem Snehvirvlen. Han flojter.
og straks derefter huldrr Togt ind under det over-
hangende Perrontag paa Stationen.

(Fortsottes).
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