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PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND

29. Aargang NO 7.

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

’ 5. April 1929

UNDER SNE: OG KULDEPERIODEN

1 et Par Artikler har vi talt om lidt af Ar-
bejdet i den ekstraordinsere Sne- og Kulde-
periode, vi har haft i Aar. Vi har forsegt at
skildre Arbejdet, som det foregaar under saa
vanskelige Forhold, og vi har paapeget forskel-
lige Aarsager til, at det ikke er gaaet bedre, end
det er. Men vi har ogsaa fremfort, at der ingen
Del af Ansvaret for, at det ikke er gaaet helt
godt, kan legges paa Personalet. Naa, det er
for den Sags Skyld ogsaa indremmet af Folk
i Banernes Ledelse, og det kan vi for saa vidt
godt erklere os tilfreds med. Der rejser sig
imidlertid et Spergsmaal straks, naar vi har
skrevet det, og det er, om Banernes Ledelse ta-
ger Laere af det passerede og soger at indrette
sig paa, at det kan gaa bedre naeste Gang, det
indtreeffer med saadant Vejr, og at man ikke
stille og roligt leegger Heenderne i Skedet og
lader 5 og 7 vare lige og haaber paa, at det
varer mange Aar, forinden en saadan Situation
indtreeffer igen. Det maa imidlertid haabes, at
man virkelig tager Leere af det passerede, saa-
ledes at vi, neeste Gang vi faar en streeng Vin-
ter, er nogenlunde forberedt til at tage mod den,
saaledes at det ikke i for hej Grad gaar ud over
det Personale, hvis Arbejde ligger paa Streek-
ningen. Og det kan ikke nwaegtes, at det er
gaaet haardt ud over dette Personale, ikke alene
medens Arbejdet stod paa paa Strakningen,
men baade for og efter.

Det viser sig efter Oplysninger, man efter-
haanden faar om, hvorledes det er gaaet rundt,
at det har veeret en dagligdags Ting, at Maski-

ner cr hentet ud timevis forinden Togene er
kommen afsted, hvilket kun kan skyldes mang-
lende Efterretningstjeneste mellem Stationerne,
thi det kan jo ikke antages, at Stationsbesy-
rerne i den Retning har veeret hensynslose og
ikke har haft Spor af Interesse for denne Side
af Sagen. Det vil vi i hvert Fald nedig tro og
har for saa vidt heller ingen Anledning til at
tro. Det kan altsaa efter vor Mening kun skyl-
des, at Stationerne ikke er tilstraekkelig a jour
med, hvor Tog eller Feerge befinder sig, eller
savner Forstaaelse i at bedemme, hvor lang Tid
der kan antages at medgaa, forinden et ventet
Tog kommer. Der kan selvfolgelig opstaa seer-
lig ekstraordinere Forhold under saadanne Til-
stande, som vi fornylig har oplevet, som f. Eks.
at et Tog har tabt usaedvanlig megen Tid fra
neermeste Station, ja eventuelt at Toget kom-
mer til at sidde fast, og saa kan det naturligvis
heende, at en Maskine trods alle gode Forseet
kan komme til at holde leenge ude for at vente
paa Afgang. Ser man bort fra saadanne excep-
tionelle Tilfeelde, der ikke kan veere Aarsag til
den almindelige henten Maskinerne for tidlig ud.
bliver der kun tilbage den svigtende Efterret-
ningstjeneste mellem Stationerne eller den even-
tuelle manglende Forstaaelse af, hvor ubehage-
ligt et unedvendigt Ophold paa Lokomotiverne
i Virkeligheden er. Vi savner Kendskab til,
hvorvidt og i hvilken Udstraekning det er paa-
lagt Stationerne at holde sig underrettet om, hvor
et ventet Tog eller Feerge befinder sig, men vi
er i hvert Fald klar over, at savnes der Bestem-
melser i den Henseende, saa maa der udfeer-
diges nogle saadanne, og findes der Bestemmel-
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ser i den Henseende, da ber de indskeerpes. De
omhandlede Forhold ber under ingen Omstzen-
digheder gentage sig og da seerlig ikke, naar
det er hundekoldt, saaledes at Personalet ikke
forinden Togfremforelse allerede er helt for-
kommen af Kulde. Det er nemlig sket mange
Gange, Turen paa Strekningen er haard nok
i sig selv. Det er et rimeligt Onske, der frem-
seettes, og det er ganske rimeligt, at det bliver
efterkommet. Det tror vi ogsaa, alle Mennesker
vil give os Ret i — heri indbefattet Statsbaner-
nes Ledelse.

I denne Forbindelse er det interessant at be-
meerke, at Statsbanerne ikke har veeret i Stand
til at levere Skindtrejerne til Personalet til den
Tid, dette skulde have haft dem, d. v. s. for
Kuldeperioden indtraf, fordi man havde sluttet
Kontrakt med et ikke leveringsdygtigt Firma.
Det er kedeligt for Statshanerne, naar noget
saadant sker, dog er det endnu kedeligere for
Lokomotivineendene, at de i mange Graders
Kulde under forannsevnte Forhold maa fryse
mere end nedvendigt, fordi Banerne, formodent-
lig for at spare et Par Skilling, slutter med et
daarligt Firma. Vi henleder Opmeerksomheden
paa dette Forhold, ogsaa for en anden Gangs
Skyld, det vilde jo veere rart, om et saa deci-
deret Vinterkleedningsstykke blev leveret om
Vinteren og ikke om Sommeren. Men dem, der
ordner Leverancerne, skal jo ikke have Skind-
trejerne, maaske det gik bedre, naar de selv var
interesserede, selv skulde gaa med dem for Kul-
dens Skyld.

Det er ikke alene det Personales Tjeneste,
der gor Tjeneste paa Streekningen, der er ble-
ven forveerret, ogsaa det Personale, der har
skullet forrette Nedbrudsraadighed, har ved en
forceret Telefontjeneste, ved at paase eller sorge
for, at de Forandringer, der i Maskinernes Lob
blev foretaget, saavel de nedvendige som de
unedvendige, og dem har der jo veeret adskil-
lige af, blev udfert, saa at det hele klappede paa
onsket Maade, blev udfert. saa at det blev saa
god effektiv Tjeneste som nogen for kun ?/s Tids
Beregning. Denne Beregningsform er jo ingen-
sinde blevet godkendt af Personalet, men under
de vanskelige Forhold er den »Hvile<pavse,
som Administrationen anser den for at veere,
blevet udnyttet saaledes, at Hvile har der ingen
Tale veeret om. - Ogsaa denne Tjeneste er ud-

fort paa fuldt ud tilfredsstillende Maade undta-
gen i de Tilfeelde, hvor man har lagt Raadig-
heden saadan til Rette, at den ikke har kunnet
passes, fordi Maskinen endnu var paa Streek-
ningen. Og det er sket hyppigt paa Steder, hvor
der haade er Hjwxlpevogn og Ambulancetog. Det
skal vi ikke komme ind paa her, det har vi for
omtalt saa tit, og det bliver jo ikke bedre, for-
inden man skrider til en rationel Omlaegning
af Nedbrudsraadigheden og bl. a. kommer bort
fra de mange smaa Stumper Raadighedstjeneste,
man har fundet paa at anordne for at spare
Personale. Vi kender Tilfeelde, hvor Raadig-
hedstjenesten skifter en halv Snes (Gange i
Dognet.

Det er et usvigeligt Kendetegn, naar Tjene-
sten treenger paa, som den har gjort i Vinter, at
der foretages mange meerkveerdige Dispositio-
ner af Trafikledelsen, i hvert Fald med Hensyn
til Dispositioner over Maskinerne. Disse Dispo-
sitioner er ofte preeget af en Nervesitet, der ikke
undlader at seette sit Praeg paa Personalet, der
maa lide under dem. Man har saaledes ikke
undset sig for at paaleegge Lokomotivpersonale
12 Timers Tjeneste ud i en Kore under Forhold,
hvor Halvdelen af nsevnte Tid er mere end til-
strackkelig til at gere en Mand baade treet og
ked af det — men tolv Timer! Man skulde ikke
tro, at de Mennesker, der vover at udstede saa-
danne Ordrer, har Begreb om, hvad de gor,
hvad de sikkert heller ikke har, ellers vilde de
vist beteenke sig paa det. Der er jo ingen Tvivl
om, at den Sikkerhedstjeneste, der skal udferes,
og som under saadanne Forhold er ganske
enerverende, ikke er i de bedste Hender, nava-
lig hen paa Slutningen af Tjenesten. Tager
man endvidere i Betragtning alle de mange Tog-
forsinkelser, der har veeret, der i veesentlig Grad
har veeret medvirkende til Forlengelse af den
daglige fastlagte Tjeneste i Turene, i mange Til-
feelde uden at give sig Udslag i Overtid til Be-
taling, er Hviletiden bleven indskrenket saa
meget, at denne neeppe har veeret tilstraekkelig.
Vi skal lige gore en Bemeerkning om Overar-
bejdet, der er udfert, hvilket ikke altsammen er
bleven udfert for Betaling, men ganske gratis,
til Trods for, at de Ture, der keores, alle er
lagt saadan tilrette med den normale Tid, at
der ikke kan udferes mere, uden at de virker
overanstrengende. Der er derfor udfert saa
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meget ekstra Arbejde af Lokomotivpersonalet,
at de faktisk i mange Tilfeelde er blevet over-
anstrengte og mere eller mindre odelagte af de
Ture, der skulde tages, uden at de faar en QOre
derfor. Nej, Penge har der ingen veeret af, dem
skal det endnu siddende Ministerium spare paa,
selv til Banernes »Helte, til Fordel for Militee-
rets »Helte<.

Naa, det Ministerium har vel siddet sin
leengste Tid, saa det bliver antagelig ikke det,
vi kommer til at arbejde under ved Udgangen
af Maaneden, det kommer altsaa ikke til at
preege den kommende Tid, og det Ministerium,
der kommer, skal have ondt ved at blive vaerre
for Tjenestemeendene end det, vi nu har, og saa
har vi jo Lov til at haabe, at vi kan faa reftet
nogle af de veerste Skavanker, vi lider under,
og vi har vel ogsaa Grund til at tro, at det
vil ske.

Endelig er der en Ting, vi ikke skal glemme
at naevne, og det er alle de mange Andringer
af Personalets Korselsfordelinger, der uden vi-
dere foretages af Trafikledelsen. Man har Lov
til at gaa ud fra, at de Korselsfordelinger, der
fastleegges ved Forhandling med Personalet,
ikke burde sendres uden naar det var absolut
nodvendigt, men ogsaa det har man faaet Lej-
lighed til at se under Sneperioden. Skal der ske
Forandring i Kerselsfordelingen, ber det ske
ved Maskintjenestens Foranledning, fordi Ma-
skintjenesten dog maa antages at have bedre
Forstaaelse af den Tjeneste, Lokomotivmeen-
dene udforer, endskont den senere Tids Korsels-
fordelinger ikke har vist os denne bedre For-
staaelse. Men Trafikledelsen savner fuldsteen-
dig Evne til Forstaaelse af Lokomotivmendenes
Gerning, og af den Grund kan Lokomotivmeen-
dene ikke veere tjente med dens Indblanden i
vore tjenstlige Forhold.

Endskent det endnu siddende Ministerium
har den Opfattelse, at det har Personale nok, en
Opfattelse som vor vise Administration deler,
har det veeret nedvendigt at tage en Masse Fri-
dage fra Personalet tiltrods for, at Tjenesten til
daglig har veeret overanstrengende og Hvilen
paa Fridagene i hojeste Grad tiltreengt. Vis os
jeres Lyst til Arbejdet i de vanskelige Tider,
siger Administrationen, til Gengeeld skal vi fri-
tage jer for Fridagene.

SKRIVELSE OG SVAR

[ Anledning af, at Dansk Lokomotivinands For-
ening underhaanden har anmedet om, at Udleverin-
gen af Skindtrejer til Lokomotivpersonalet pr. Ok-
tober Termin f. A. maa blive fremskyndet, skal man
herved meddele, at Forsinkelsen med Leveringen af
de omhandlede Skindtrejer er foranlediget ved, at
den paageldende Leverander, til hvem Bestillingen
rettidigt var afgivet, ikke har haft Evne til at over-
holde sine Forpligtelser. Man har derfor truffet Af-
tale med en anden Leverander, som den 25. f. M. er
paabegyndt Leveringen saaledes, at de manglende
Skindtrejer udleveres med 100 Stk. hver Uge.

P. G. V.
Mollgaard.

E. Bruun.

Folgende Svar er den 17. Januar modtaget fra
Generaldirektoratet paa Org. Skrivelse af 1. Oktober
f. A, (Optrykt i D. L. T. Nr. 19, Side 225 f. A).

Under Henvisning til Foreningens Skrivelse af
1. Oktober f. A. (Nr. 1784) angaaende forskellige
Forhold paa Lokomotiver Litra S skal man meddele
folgende:

Man vil efter Omstendighederne kunne gaa med
til, at Fyrderens Haandtag paa omhandlede Maskin-
type flyttes over paa venstre Dorflgj.

Et Arrangement til Forbedring af Smeringen saa-
vel af Kvadranten som af Slidsen i Glidertrakstan-
gen vil blive forsegt, forelebig paa den indvendige
Styring paa 2 Loko Litra S.

En Kontramettrik paa Spindelen til Injektorens
Spildevandsventil vil blive anbragt, efterhaanden som
de paagaldende Spindeler fornyes.

Da Fyrkassetappen er isoleret under Bekleednin-
gen overalt i saa stort Omfang, som dette er muligt
under Hensyn til Styringsbukkens Anbringelse, vil
der ikke kunne foretages yderligere for at formindske
den fra Kedlen udstremmende Straalevarme.

Da de af Foreningen fremsatte Forslag til An-
bringelse af Luftventiler, respektive Luftklapper, i
Forerhusets Tag ikke skennes at kunne medfere en
Forbedring, der staar i et rimeligt Forhold til de
Udgifter, som Forslagets Gennemferelse vil medfere,
mener man paa naerverende Tidspunkt ikke at kunne
foretage Forsog i den omhandlede Retning.

Under Hensyn til de Erfaringer, der foreligger
vedrerende de i enkelte Lokomotivtyper tidligere an-
bragte Svingsaeder, finder man ikke Anledning til
nu at udstyre S-Maskinerne med Fererhussader af
denne Art.

Ove Munck.

S. Mamsen.
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FRA MEDLEMSKREDSEN
VIL DET BLIVE BEDRE?

Nu da Tiden narmer sig, at der kan ventes ny
Kereplan og dermed -Endringer i de forskellige Ture,
er det laglige Samtaleemne mellem Lokomotivman-
dene o det kan ventes at blive endnu verre end
det er; og uden Grund at Spergsmaalene lyder saa-
ledes er det jo ikke, eftersom der i de senere Aar,
hver Gang en ny Koereplan er traadt i Kraft, stadig
er fulgt Andringer i dette eller hint med, og altid
til den for lLokomotivpersonalet forkerte Side, stadig
vderligere Tillieg til Tjenesten og yderligere Ulemper
med Hensyn til Reservehold for og efter endt Tur.

Lad os haabe paa, at denne Vinter, som i alle
Maader har varet streng for det kerende PPersonale,
har bidraget til, at Administrationen har laert at
indse, at det ikke gor Sagen klar der staar paa Pa-
piret: »Personale af Tog Dit eller dat holder Ned-
brudsraadighed fra den Tid og til den Tid,« naar To-
get ligger et eller andet Sted ude paa Strickningen —
hvor mange TForsinkelser har ikke netop dette For-
hold medfert i indevarende Vinter? Og hvor mange
forskellige andre Ulemper har det ikke medfert med
Hensyn til Maskinleb o. s. v.; hvor ofte har ikke De-
poterne hverken haft Maskine eller Personale til Ned-
brudsreserve? Forhaabentlig har man i Vinterens
Leb indset det uheldige i, at der ikke, og navnlig ved
Depoter med Ambulancetog, haves en Reserve som
forhen, og forhaabentlig vil der ved de forestaaende
Forhandlinger angaaende Keorselsfordelinger blive ta-
get lidt mere Hensyun til Personalets Onsker, end der
er sket i do senere Aar, hvor det jo har veret almin-
deligt, at Distrikterne uden videre har sat Turene
i Kraft paa Trods af Personalets Protest.

At Lokomotivpersonalet efter den Behandling, det
i de senere Aar har veeret Genstand for, er ved at
tabe Humeret, er jo ikke markeligt; sjeldent ses det
nu til Dags, at der, naar Personalet mades i Remisen
ved fremmede Depoter, veksles et gemytligt Ord som
forhen, nej, nu haster man forbi hinanden for at faa
saa meget ud af den knappe Hyviletid som muligt.

Tidligere har der dog trods Tjenestens mange for-
skellige Besveerligheder veeret nogen Arbejdsglade og
en Slags Foelelse af Stolthed, naar man havde klaret
alle Vanskelighederne ved en besverlig Tur, nu deri-
mod synes denne Felelse fuldstendig forsvunden, og
den virkelige Sandhed er, at ingen eller saa godt som
ingen Lokomotivimand gaar til sin Tjeneste med Glede
og hvorfor? Udelukkende fordi Tjenesten nu er saa
sammentrengt og ubehagelig som vel mulig, man kan
uden Overdrivelse paastaa, at den ene Ulempe saa
at sige afleser den anden; ikke selv nok saa beskedent
et lille Unske angaaende Lettelse for Personalet kan
imedekommes. Nej! I Henhold til Tjenestetidsregler
o. s. v. giver Turen kun. ca. 195—200 Tjenestetimer
pr. 30 Dage, ja! Gud bedre for Tjenestetidsregler, der
netop er af den Beskaffenhed, at de kun passer for
den Part, der har affattet dem, det er jo ret indly-

sende, at naar Embedsmandene selv bestemimer, at
Tjenesten begynder og slutter til den og den Tid, ja,
saa kommer det af sig selv, at ingen Tur kommer til
at overskride det tilladte Timetal paa Papiret, medens
det i Virkeligheden ser ganske anderledes ud.

Forhen har dog Administrationen veeret klar over,
at naar Lokopersonalet, som jo desveerre altid har
traengt til at tjene saa mange Kerepenge som muligt,
protesterede imod en Tur eller klagede over den var
for strang, saa maatte der vare noget om det, nu
derimod synes det jo saa godt som umuligt at opnaa
Lettelse af nogen Art.

Lad os haabhe, at indevarrende Vinter i nogen Grad
maa have medvirket til, at Personalets Henstillinger
atter maa blive taget til Folge ved Tilretteleggelsen
af nye Ture.

Skulde det fremdeles vise sig, at der intet kan
opnaas, saa ser jeg ikke anden Udvej, end vi lader
Offentligheden bedemme de virkelige Forhold vi ar-
bejder under; thi som jeg tidligere har skrevet, ingen
selv nok saa sparsommelig Minister onsker eller me-
ner, at ikko ogsaa Tjenestemcendene skal have Ret til
at leve under menneskelige Forhold.

Skent det ikke burde veere saaledes, at politiske
Begivenheder sewerlig havde Interesse for Tjeneste-
mand, er der vel neppe Tvivl om, at hvilken Regering
vi end faar, saa bliver den naeppe mindre venligsindet
mod Tjencstemandene end den, som nu traeder til-
bage.

Iishjerg, Marts 1929.
H. C. Fejring.

VIRKNINGEN AF VENSTRES
SPAREPOLITIK

Da Venstre overtog Regeringens Tejler i 1920
merkede Tjenestemendene et koldt Pust glide imod
sig. Venstre havde paa Meder o. 1. proklameret en
Nedskaring af Tjenestemandenes Lenninger, og An-
tallet af Tjenestemaend. At Venstre har gennemfort
Leningsnedskeringen og Nedskeringen af Tjeneste-
mandenes Antal, paa en saadan Maade, at der kun
kan blive Tale om Vold og Magt, er sikkert alle Tje-
nestemend enige om inden for Funktionserklasserne.

Ved Valget i 1924 skete der en Kurszendring i
dansk Politik, og Virkningerne deraf kom ogsaa Tje-
nestemendene tilgode i hej Grad. Socialdemokra-
tiet fik i den korte Tid, de sad ved Regeringsbordet,
raadet Bod paa en Del af de Overgreb, som var ud-
fort af den konservative Venstreregering overfor Tje-
nestemendene. Jeg tenker her paa Nedskaeringen
af Dyrtidstilleget, som Socialdemokratirt gav os til-
bage, og samtidig med fik de Tid til at gennemfere
nogle Reformer til Gavn for Tjenestemeendene, som
kunde have faaet varig Betydning, og en vis Ind-
flydelse paa Statsbanernes Administration saafremt
de var bleven fortsat. Disse Reformer jeg her ten-
ker paa var indferelsen af den tekniske Forhandlings-
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ret, og den Voldgiftsdomstol, som blev nedsat til Brug
ved paaankede Klager over administrative Overgreb
overfor Personalet.

Men den 11. December 1927 kom Venstre igen til
Magten, og Nedskaeringen fra 1920 til 1924 fortsattes,
det blev nu foruden de 20 Mill. vi maatte ofre, i
serlig Grad et Angreb paa 8 Timers Dagen, under
maskerede Former, som blev praktiseret i fuld Maal
af de Herrer Embedsmand. Resultatet af disse An-
greb og Virkningerne deraf feler Tjenestemarndene nu
daglig, det lykkedes ved forliengede Tjenestetider her
og der at spare en DNel Personale. Denne Personale-
besparelse havde endnu ikke rigtig sat sine Spor ved
denne Isvinters Begyndelse, da Administrationen ved
Inddragning af Fridage og Neagtelse af Permission
til Dels kunde overvinde mindre Vanskeligheder i Per-
sonale-Dispositionerne. Men da Isvinteren indtraf.
saa kunde disse Smaalapperier ikke klare den lan-
gere, nu maatte der Mandskab ind fra Gaden, og Tje-
nestemandenes Fridage og Permissionerne blev strog-
ne, det var en Flothed, som der ikke laengere var
Raad til. Hvor langt de var ude i Personalebespa-
relser skal jeg naevne nogle Kksempler paa herfra
lisbjerg, og som sikkert har Sidestvkke mange andre
Steder i lLandet. I’aa Esbjerg Havn blev etableret
Sartogskersel, som foregaar paa den Maade, at en
Rangermaskine forspaendes et stoerre Traek VYogne og
medgives som Skydelokomotiv en anden Rangerma-
skine. Da Havnebanen er meget kurvet og, paa
Grund af Udbygninger og Traeudvakst i Kurven, er
usigtbar paa enkelte Steder selv med korte Vogn-
traek, der skydes op af en enkelt Rangermaskine, saa
er det jo givet, at med et Vogntraek paa 34 lessede
Vogne er Udsigten lig 0, og Ansvaret og Sikkerheden
ved Tjenestens forsvarlige Udferelse kan ikke dakkes
af det Stvkke Papir, som udleveres af Kontrolleren,
med skriftlig Ordre til Opkersel, Stationen tager An-
svaret. Ved Korsel paa Strakningen har Lokomotiv-
forere maattet medtage Remisearbejdere med to Da-
ges Uddannelse som Lokomotivfyrbader; og er sam-
me Lokomotivfarer saa uheldig at faa til Bremsere
i et Tog; til Bremsebetjening 3 a 4 Mand, som ikke
har andet med Jernbanen at gere, end at de har faaet
udleveret et Armbind med D. S. B.s Monogram paa,
saa er vedkommende T.okomotivferer egentlig godt ke-
rende. Disse Virkelighedsbilleder, som jeg her har
Skildret, er i Virkeligheden Resultatet af Venstres
Sparepolitik. Ansvaret og Sikkerheden er svivende
Som en Lap Papir, der gives for Tilfaeldet. (Og naar
de Tjenestemand som endnu sover deres Tornerose-
sovn i politisk Henseende, engang vaagner, saa er
Tiden inde til at genvinde de kulturelle Goder, som
Tjenestemands-Organisationerne under sterke Pro-
tester har maattet afgive til den nuvarende konser-
vative Venstreregering.

ENERGIANVENDELSE I
JERNBANEDRIFT

DAMPENS ENERGI OG DENS ARBEJDSYDELSE
I DAMPMASKINEN

Efter Die Lokomolivtechnik ved I°. Spoer.

For en letfattelig Fremstilling af Dampens
Egenskaber som Energibzerer og dens Anven-
delse i forskellige Maskintyper vil en Klarleg-
ning af Dampens Veesen veere nedvendig.

Den umiddelbare Omsatning af Energien,
som indeholdes i Kul, til mekanisk Arbejde, er
endnu ¢t ulest Spergsmaal. Forbrandingsmo-
toren ¢r som bekendt en Kraftmaskine, der ud-
nytter Breendstoffet umiddelbart, men den kan
paa sit nuveerende Udviklingstrin kun omseette
Energien i flydende eller gasformige Brsend-
stoffer. En Blanding af fint malet Kul (Kul-
stov) og atmosfeerisk Luft vilde uden Tvivl vee-
re et velegnet Breendstof for Forbreendingsmo-
toren, hvis ikke Fjernelsen af Rester fra For-
breendingen (Aske) voldte saa store Vanske-
ligheder*).

Den zldste Fremgangsmaade til at nyttig-

*) I Tidsskrijt jor Maskinvesen omtales fornylig en
Kulstevmotor, Rupa-Motoren, konstrueret af Rudolf
Pavlovski, som i mange Aar arbejdede semmen med
den bekendte Rudolf Diesel, og nu er traadt i Forhindelse
med Firmaet F. Kosmos i Gerlitz.

Efterfolgende Beskrivelse galder en Motor, der har
arbejdet 1 12 Aar. 1 1916 blev en enkelteylinder 4-
Takt M. A. N.-Motor forandret fra Olie til Kul. Denne
Maskine bar en Cylinderdiameter af 400 mm, et Stem-
plelslag af 625 mm og udvikler 80 E. H. K. ved 160
Omdr./Min. Maskinen var bygget i 1906, og i Lebet
af 10 Aar var Toppen af Cylinderen slidt 1 mm ud.
Maskinen kunde, uden at der afsattes Kul eller Aske,
arbejde enten med Kul alene eller en Blanding Kul og
Olie og var efter 4000 Timers Brug kun slidt 0,5 mm
ud. og uden det havde veeret nodvendigt at udskifte
de oprindelige Stempelringe til Trods for, at Materialets
Haardhed kun var 120 mod nutildags 220 til 280. For-
bruget af pulveriseret Brunkul er 0414 kg pr. H. K,
hvilket svarer til 0,6 Pf. pr. H. K. Rupa-Motoren har
arbejdet med mange Slags pulveriseret Brendsel, fra de
haarde schlesiske Kulsorter til de forskellige tyske Brun-
kulsorter saavel som Terv, Benkul, Risstev og pulveriseret
Koks. Pulveriseringen behover ikke at veere finere end
til Kulstevfyring. Langsomt tendende Kul, naar de blan-
des med Olie, eller hurtigt tendende Kul, ja, selv haarde
Kul med 16 pCt. Aske kunde anvendes uden Vanske-
lighed, naar der iblandedes 20 pCt. Brunkul. Maskinen
kan seettes i Gang med pulveriseret Kul og har hermed
vdet indtil 120 H. K. Nverswiterens Bemarkning.
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Fige 1.

gore Emergien i Kul er, at lade Vandet optage
den ved Kuls Forbreending udviklede Varme.
og saa omseette den af Vandet (Vanddampen)
optagne Varme til mekanisk Arbejde. Lader
man Vanddamp ckspandere (afkele) ved at vir-
ke paa et beveegeligt Stempel i en Cylinder, ud-
forer den fra Kullenc optagne Energi et me-
kanisk Arbejde.

Det ligger neer at antage, at kun Damp af
et vist Overtryk er i Stand til at udfere et Ar-

bejde. At defte ikke er rigtigt, er allerede be-
kcal jekg Dampf-.
8oo
Wﬂ"fme/n/,o/r
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Y00 #400° §
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Fig. 2. Varmeindhold i Hejtryksdamp.
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Egenskaber ved mettet Damp af forskellige Tryk.

vist ved de seldste atmosfaeriske Dampmaskiner.
Naar man i en Cylinder med et bevaegeligt Stem-
pel lader Damp af 0 at Overtryk (U at Over-
tryk = 1 at absolut Tryk) fortette ved Afke-
ling. vil der paa Stemplets Yderside opstaa et
Overtryk i Forhold til Damptrykket paa den
anden Side af Stemplet, da Dampens Tryk af-
tager med Varmegraden. Derved ytrer sig en
Kraft, som formaar at overvinde en Modstand
af en vis Sterrelse og saaledes udfere et Ar-
bejde. Ved Dampens Overgang fra luftformig
Tilstand til Vadskeform omseettes Dampens
Varme, d. v. s. Varmen som har forvandlet
Vand til Damp, til mekanisk Arbejde.

Til at bringe 1 1 Vand af 0 Grad op paa /
Kogepunktet (100 Grader) behoves 100 VE.
Denne Varmemeengde optages af Vandet og
kaldes Vadskevarmen. Anvendes Stenkul med
et Varmeindhold af 7000 VE pr. kg til Vandets
Opvarmning, og man tenker sig at kunne ud-
nytte Breendveerdien i Stenkul fuldt ud, vilde
i dette Tilfeelde behoves

100

7000 g

i
N
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Stenkul, men der maa regnes med et Varmetah.
som ved almindelig Kedeldrift kun seettes til
30—35 Procent. Paa den anden Side behever
man ikke at regne Vandets Begyndelsestempe-
ratur lavere end 10—15 Grader; dette betyder
en Besparelse paa 10—15 VE pr. Liter Vand.
Ved at foede en Kedel med Injector eller at an-
vende Fodevandsforvarmer vil den nedvendige
Veedskevarme vare betydelig mindre.

Skal 1 1 kogende Vand forvandles til Damp
af Atmosferens Tryk, behoves 538 VE. Denne
Varme kaldes Fordampningsvarmen. Gaar
man ud fra, at Vandets Begyndelsestemperatur
er 0 Grad, behoves saaledes til at fordampe 1 1
Vand af 100 Grader omtrent 5Y: Gang Saa
megen Varme som til at heeve Temperaturen
af samme Kvantum Vand fra 0 Grad til 100
Grader. Ved at koge Vand i et aabent Kar
kan man som bekendt ikke opnaa en hejere
Temperatur af Vandet end 100 Grader, da yder-
ligere tilfort Varme vil medgaa til Vandets For-
dampning. Temperaturen 100 Grader vil Van-
det beholde og fordampe fuldstendigt.

Fordampes 1 1 Vand udvikles 1722 1 Damp
af Atmosfeerens Tryk, et Talforhold, der sam-
tidig tilkendegiver Rumfangsformindskelsen,
naar Damp af samme Tryvk fortettes til Vand.

Egenskaberne ved Damp, som udvikles i en
Dampkedel, og som ved fortsat Varmetilforsel
antager Overtryk, er nu udforsket til meget
hoje Tryk. Det har leenge vacret kendt, at Van-
det i en Dampkedel, hvori der er Dampovertryk.
har en Temperatur af over 100 Grader, og at
Temperaturen stiger med Damptrykket. Koge-
temperaturen stiger med Trykket paa Vandet,
og omvendt synker Kogetemperaturen, naar der
paa Vandet hviler et Tryk, der er under den
normale Barometerstand, f. Eks. paa hoje Bj®r-
ge, hvor Barometerstanden er lav. Efter dette
kan man i en tilstreekkelig Heojde over Havet
holde Haanden i kogende Vand uden at skolde
den.

Diagrammet i Fig 1 er en Oversigt over
Dampens Egenskaber indtil 19 at Overtryk.
Samtlige Talangivelser er beregnet efter 1 kg
Damp, udviklet af 1 kg Vand ved 0 Grad.

Linien I viser, at Kedelvandets og -dampens
Temperatur stiger hurtigere ved Overtryk ind-
til 1 at end ved hejere Tryk. Damp af 10 at
har en Temperatur af 183.1 Grader. Findes

i en Dampkedel intet Overtrvk, men 50 pCt.
Vakuum (= 0.5 at absolut Tryk) vil Vandet
koge ved 81 Grader. Temperaturen tiltager
vedvarende med DamptrykKket og naar, som det
ses i Fig. 2, ved 50 at en Varmegrad af 274
Grader og ved 225 at en Varmegrad af 374
Grader.

Linien .J viser Rumfanget af 1 kg Damp ved
forskellige Tryk. Dette formindskes staerkt ind-
til 3 at Tryk, men kun meget lidt ved hejere
Tryk. Ved 224 at er Rumfanget af 1 kg Damp
kun 1 I; Vand og Damp har ved dette meerk-
veerdige Punkt samme Rumfang.

Linien G viser Veegten af 1 m* Damp ved
forskellige Trvk.

Linien I viser Viedskevarmen, d. v. s. Var-
memeengden som hver 1 Vand i Kedlen inde-
holder.

Linierne Va og Vi viser Fordampningsvar-
men, d. v. 2. Varmen som indeholdes i Kedeldam-
pen. Fordampningsvarmen deles ofte i den ydre
og den indre. Den ydre Fordampningsvarme,
Linien Va, er Varmemengden, som medgaar
til Dampdannelse paa Hedefladen og til at drive
Dampblarerne gennem Vandet op til Damp-
rummet. Linien Vi viser Varmemangden, som
medgaar til Fordampning i Kedelvandet og paa
Vandoverfladen.

Den overste Linie viser Totalvarmen i 1 kg
Damp. Denne er i Damp af 12 at Tryk:

Vedekevarmes . S8 L osm s L 1937 VE
Ydre Fordampningsvarme . .. .. 47,08 VE
Indre Fordampningsvarme ...... 4282 VE

Totalvarme .... 66898 VE

KONGRESSEN

Ordincere Kredsyeneraljorsamlinger oy Kongres
i »Dansk Lokomaoticmands Foreninge afholdtes i Da-
gene den 7., 8., 9. og 10. Maj 1929 i tstergades Hotel
i Adarhus.

» Lokomotivpersonalets Hjeelpefond< afholider en
af ovenncevnte Datoer ordiner Generalforsamling
Stemme Sted.

Neermere Meddelelse angaaende Tid og Sted wil
findes i Bereiningen, Dagsordener nt. m.
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FERIE

Vi henleder Medlemmernes Opmerksomhed paa,
at den yderste Frist for Indsendelse af Ansagning
om at faa bevilget eventuelle resterende Feriedage for
Aaret 1928 (Ordre Serie A. 116) nu er inde, idet
saadanne skal veere indsendt inden 7. Aprild. A.
ng soges bevilget enten i April eller Maj Maaned.

Det skal bemceerkes, at en Betingelse forat
have Krav paa eventuelle endnu resterende Dage
er, at der forinden 1. Januar d. A. er indsendt An-
sagning om at faua de manglende Dage bevilget i
Januar, Februar eller Marts Maaned i Aar.

REFERAT AF HOVEDBESTYRELSESMODET
DEN 20.—21. MARTS 1929

C. Petersen fraveerende med anmeldt Forfald.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.

Forhandlingsprotokollen oplestes og godkendtes uden
Debat.

Punkt 2. Meddelelser (ra Formanden angaaende

behandlede Sager.

I Lighed med tidligere Aar er der ved Aarsskiftet ud-
vekslet Nytaarshilsener med en Rakke Organisationer og
Enkeltpersoner, med hvilke Foreningen staar i Forbin-
delse. En Del af de modtagne Skrivelser er optrykt i
D. L. T. Foranlediget ved Beklagelser over Tjeneste-
fordelingerne i Nyborg, Lunderskov, Silkeborg og Aar-
hus har der veeret fort en Forhandling med Maskinchefen,
der opnaaedes ved denne Lejlighed nogle Forbedringer.
(Protokollen optrykt D. L. T. Nr. 6) Generaldirektoratet
besvarer en fremsendt Beklagelse over, at 5. Maskinsek-
tion har tilrettelagt Tjenester med mere end 10 Timers
samlet Tjeneste, med at meddele, at der er tilgaaet den
paageldende Maskinsektion Instruks om at tilretteleegge
Tjencsten saaledes, at det maksimaie Tjenestetimetal saa
vidt muligt ikke overskrides. Efter at Foreningen har
paatalt Manglen af en fast Tur og Tjenestefordeling for
Rangerpersonalet i Padborg. er en saadan Tur oprettet.
Forskellige Onsker om Velfeerdsforanstaltninger paa S-
og D-Maskiner er imedikommet, et Onske om, at Slut-
hanen til Varmeledningen fremtidig anbringes i E-Vog-
nene, ¢r ikke imedekommet, men det paagaldende Perso-
nale er instrueret om forst og fremmest at anvende Slut-
haner fra eventuelle Kedelvogne i Toget. Man har be-
handlet en Sag om Ret til Nattilleg under Udkommando,
der stilledes i det paageeldende Tilfeelde ikke Soverum
til Raadighed paa Udkommandostedet, men derimod ved
ot andet Depot. hvor den udkommanderede under sin
Koretjeneste overnattede. Distriktet vilde saa for de sidst-
nevnte Nwiter fradrage Nattillegget til Udkommando-
godtgorelsen, men efter at Sagen har veret beskrevet for
Generaldirektoratet, har dette givet Foreningen Medhold i,
at bemeldte Tilleg skal udbetales for alle Neetterne under
Udkommandoen. I en Sag om Udbetaling af det saerlige
Motorforertitlieg til en Lokomotivfyrbeder, der siden Ef-
teraaret 1927 har forrettet Tjeneste som Motorforer. har
Generaldirektoratet givet Afslag, vi har derefter forlangt,

S0

at der udbetales Lokomotivfererkerepenge for den udferte
Motorforertjeneste, Svar endnu ikke modtaget. Der er
udbetalt en mindre Juleunderstottelse til nogle Lokomo-
tivfyrbedere, som paa Grund af Vearkstedstjeneste ikke
havde oppebaaret Emolumenter i lang Tid. 2 udmeldte
Lokomotivferere, H. C. Pedersen og O. Liljekrans begge
Gb., har anlagt Sag mod Foreningen for at faa Kamp-
fondsbelob og Feriehjemsandel tilbagebetalt; de paageel-
dende tabte begge Sager. Generaldirektoratet meddeler
paa Forespergsel, at Begrebet »Aar« med Hensyn til Be-
regningen af Fridage skal forstaas saaledes, at der i Drifts-
aaret skal falde 52 Fridage. Under en Forhandling i
Generaldirektoratet gjorde man i Oktober f. A. opmarksom
paa den i hej Grad ntilfredsstillende Maade, hvorpaa nogle
Depoter tilrettelagde Tjenesten for de til Vaerkstedstjene-
ste forsatte Lokomotivfyrbedere, Gdr. lovede en Under-
sogelse af Forholdene, men da de paaklagede Forhold
stadig fortsattes sendte vi paany i Januar d. A. en Be-
klagelse til Generaldirektoratet, Svar er endnu ikke mod-
taget, men der er nu ikke flere Lokomotivfyrbedere i
Vearkstederne. I Skrivelse bar vi anmodet Gdir. om Fast-
seettelse af Forberedelses- og Afslutningstider ved Motor-
tjenesten. I Rangerturen i Lunderskov er der indlagt
enkelte Straekningsture, men Lokomotivferernes Fridage
falder alle paa Rangerdage, der benyttes saa en eksami-
nerel Lokomotivfyrbeder som Fridagsafleser for Lokomo-
tivfererne og som Lokomotiviyrbeder paa Strakningsda-
gene. Paa denne Maade kan den paagaeldende ikke op-
naa Funktionstilleg; vi har derfor anmodet om #n saa-
dan Tilretteleggelse af Tjenesten, at man ikke kunstigt
afskaerer en Mand fra at faa Funktionstilleg, men det
fra Gdir. modtagne Svar er et Afslag. Der er segt om
Anciennitetsforbedring for Lokomotivfyrhederne OQOest-Ja-
cobsen og H. A. J. Christensen, men Andragendet er ikke
imedekommet. Paa Foranledning meddeler Gdir., at For-
sinkelsen af Skindtrejeleveringen skyldes den Omst®ndig-
hed. at den paagaldende Leverander ikke har kunnet
overholde sine Forpligtelser; en ny Leverander vil levere
de resterende Skindtrejer med 10 Stk. pr. Uge. DNer har
vaeret arrangeret et Beseg paa Burmeister & Wains Fa-
brikker. og der bliver den 10. April og den 28. April
foranstaltes Beseg paa henholdsvis den kgl. Porcelaens-
fabrik og paa Amerikadamperen »Hellig Olav«. Forenin-
gens overfor Generaldirektoratet fremsatte @nske om, at
der paa Jernbaneskolen oprettes Kursus for Motorferere
er imedekommet. se Ordre Serie A Nr. 249. Ved en For-
handling i Februar d. A. har Generaldirektoratet tilkende-
givet, at Tjenestemand, som uddannes til Motorferere, skal
forpligte sig til at vaere Motorfereraspiranter i 2 Aar, dog
kan Motorferere, som er udgaaet fra Lokomotivpersonalets
Reakker, eventuelt genindtraeede i Lokomotivtjenesten efter
3 Aars Tjeneste som udnavnt Motorferer; Foreningen bar
som sit principale Standpunkt haevdet, at Motorfererstil-
lingen i Almindelighed ber veere Slutstilling; Protokol over
Forhandlingerne er afsendt, men endnu ikke godkendt. I
tvende Skrivelser har man behandlet en Sag om Funk-
tionstilleg for en Lokomotivfyrheder, Afgerelse forelig-
ger endnu ikke. I Skrivelse til Generaldirektoratet har vi
fremsendt Beklagelse over. at 2det Distrikt ikke vil aner-
kende Generaldirektorens Lefte under den i Maj 1927 forte
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[FForhandling om Tjenestetidsreglerne, nemlig at Minimums-
hviletiden i Degnet normalt skal veere 9 Timer, og at det
kun i ganske undtagelsesvise Tilfeelde ber nedsattes til 8
Timer. Pensioneret Lokoferer J. A. Andersen, Ar., tabte
ved Landsretten den mod Finansministeriet anlagte Sag
til Opnaaelse af, at hans Pension beregnedes som for Til-
gskadekomst. Der er segt om Tilbagevenden til Enkelt-
mandssovevaerelser i Vedde, om Indretning af Verelserne
med varmt Vand i Assens, om oftere Skiftning af Brikse-
leepper, om Linoleum paa Gulvene o. a. I December f. A.
forhandledes med Generaldirektoratet om Foregelse af
Lokf. Antal; imidlertid hevder Gdir., at der ikke mangler
Lokomotiviorere. vi har derfor indsamlet forskelligt Ma-
teriale, hvoraf fremgaar, at der alene til Tjenesten i de
faste Ture skal bruges 892 Lokomotivferere, at Lokomotiv-
fyrbedere har forrettet Tjeneste som Lokomotivisrere i ca.
43 000 Dage i 1928, og at der er udbetalt Funktionstilleeg
for ca. 34000 Dage. Det paagaldende Materiale er sam-
menarbejdet og sammen med en trykt Redegerelse tilstil-
let Folketingets Lonningsudvalg, for hvilket Udvalg For-
eningen har haft Foretreede og redegjort for sine Syns-
punkter med Hensyn til Lokomotivierermanglen og den
som Folge deraf udstrakte Anvendelse af Lokomotivfyr-
bederc til Lokomotivferertjeneste. Bemeldte Udvalg har
senere i et Samraad dreftet Spergsmaalet med Ministeren,
men denne har ikke villet gaa med til nogen Udvidelse af
Lokomotivforerantallet. Derimod vil Lokomotiviyrbeder-
antallet, som var foreslaaet nedsat til 720, sikkert blive
ansat til 785, saaledes at der meget snart kan regnes med
Nyudneavnelser af Lokomotivfyrbedere. Stedtilleegget vil
fra og med 1. April d. A. forandres for forskellige Dyer,
saaledes vil af de Byer, hvori vi har Medlemmer, Struer
gaa op fra 330 Kr. til 450 Kr. og Roskilde gaa op fra
240 Kr. til 330 Kr. Man har bevilget 50 Kr. i Tilskud
til Borups Hejskole, og har mod et Aarskontingent af 5
Kr. indmeldt Foreningen i Rede Kors kebenhavnske Af-
deling. Der er til Generaldirektoratet skrevet om Let-
telse af 4de Tur i Assens. Medlemmerne er ved Cirku-
leere underrettede om Feriereglernes Bestemmelser med
Hensyn til Feriedages eventuelle Overferelse til neeste
Driftsaar. Ved Valget til Kong Christian IX.s Jubileeums-
fonds Bestyrelse blev Foreningens Sekreter og Lokomo-
tivfyrbedernes Kredsformand valgt til henholdsvis Besty-
relsesmedlem og Suppleant. Man har behandlet forskel-
lige mindre Sager om Sygedagsfradrag, om Timepenge-
godtgorelse i Stedet for Kerepenge. En foranstaltet Un-
dersogelse har vist, at en Del Lokomotivineend kun har
haft hver 2 Fridage i Februar Maaned, hvilket er ganske
ulovligt, da det absolutte Mindstetal for Fridagene er 3
pr. Maaned.

Efter at enkelte Forespergsler var hesvarede, og ider
blandt ande¢t var peget paa det uheldige i, at Remise-
arbejderes Anvendelse som Reservelokomotiviyrbedere be-
virkede, at disse fik de letteste Tjeneste paa de mindre
Maskintyper, medens Lokomotivfyrbederne fik den stiren-
gere Tjeneste paa P-, R- og S-Maskiner samt i Ekspres-
fog, godkendtes Formandens Beretning.

Punkt 3. Beretning fra de faste Udvalg.
Forretningsudvalget har siden sidste Hovedbestyrelses-
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mode afholdt 4 Meder, hvor den overvejende Del af de
under Punkt 2 omtalte Sager er behandlede.

Tjenesteétidsudvalget har dreftet Tjenestetidsreglerne
og er enedes om forskellige &ndringsforslag med Hensyn
til den maksimale¢ Tjenestetid o. a. Endvidere stiller Ud-
valget Forslag til Andring i Fridagsbesteinmelserne, saa
Lokomotivpersonalet faar samme Antal Fridage som den
sterste Del af Landets evrige Borgere. En 1 den Anled-
ning udarbejdet Skrivelse opleestes og blev godkendt af
Hovedbestyrelsen, som vedtog, at denne Sag burde frem-
mes straks.

Det med den kommende Lenningslovrevision for @je
nedsatte Udvalg har afholdt 2 Meder, hvor forskellige len-
tekniske Spergsmaal er debatteret, uden at der endnu fore-
ligger endelige Forslag.

Da Kontrakten med den hidtidige Forpagter af den
lille Gaard i Feriehjemmet er udlebet og ikke er blevet
forlenget, er Gaarden bortforpagtet til en ny Forpagter;
der er ligeledes engageret en ny @konoma.

Punkt 4.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
Aaret 1928. Balancen var Kr. 31 039.40, Kassebeholdning
pr. 31. December 1928 Kr. 252.11, der foreslaas overfort
Kr. 3694.25 til Reservefonden og Kr. 2000.00 til Bygge-
fonden.

Godkendtes enstemmigt.

Hovedkassererens Beretning.

Punk! 5.

En pensioneret Lokomotivferer er meget utilfreds med,
at Finansministeriet, efter at Sagen har veret til Retslaege-
raadets Afgorelse, ikke har villet bevilge ham Tilskade-
komstpension. Henvistes til Forretningsudvalget.

En Sag angaaende en Lokomotivferers Adgang til at
faa Certifikat til at kunne passe Dampmaskiner udenfor
Statsbanerne, toges til Efterretning.

Behandling af foreliggende Sager.

Et Spergsmaal om Opkersel af Vogne fra Esbjerg Havn
til Esbjerg Station henvistes til Forretningsudvalget.

Nogle Forslag o Kuloverrislingsapparater inde i »Se-
Maskinernes Kulkasser, om Varmespiraler paa alle Loko-
motiver af Litra D, G og P, om Afslutning af Forsegene
med Vinduesviskere eller Varmluftblaesere, om @ndret An-
bringelse af Spuleslangen og om Andring i Anordningen
for Anbringelsen af Uniformsjakkernes Knapper henvistes
til Velfeerdsudvalget.

Et Spergsmaal om Forssegene med vingelpse Signaler
og et Spergsmaal om en Lokof.s Placering i de faste Ture
henvistes til Formandens Behandling.

En Sag om Personalets Pligt til i dets Fritid at mede
i Remisen for at faa Underretning om dets Tjeneste den
paafelgende Dag henvistes til Forretningsudvalget.

Der forelaa et Forslag om Andring i Reglerne for Le-
delsen af Marketenderiets Drift. Det vedtoges at tiltraede
det foreslaaede paa visse narmere Betingelser.

Punkt 6. Kongressen.
Hovedbestyrelsen gennemgik de indkomne Forslag og
bemyndigede Forretningsudvalget til at opstille Dagsorden
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for Kongres samt Kredsgeneralforsamlinger. Det vedto-
ges at afholde Kredsgenralforsamlinger den 7. Maj og
Kongres den R, 9. og 10. Maj, alt for saa vidt der ikke

indtreeffer uforudsete Hindringer.

Punkt 7.
Intet at forhandle.

Eventuelt.
5 AC.

LOKOMOTIVFORERNES
KREDSBESTYRELSESMODE

Tirsdag den 19. Marts 1929. — Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser jra Kredsformanden.

Kredsformanden aabnede Medet og bed Velkommen og
omtalte som forste Sag en af en Lokomotivferer rejst Sag
angaaende Pension som tilskadekommen. Han har faaet
Afslag derpaa og Sagen har veeret forelagt Foreningens
juridiske Konsulent, der ikke ser forhaabningsfuldt paa
Sagen. Dette er meddelt den paagaldende med Anmod-
ning om mere Materiale i Sagen. Det besluttedes at hen-
vise Sagen til H. B.

Derefter omtalte Kredsformanden en Sag angaaende
Certifikat til Ret til at kere med private Lokomotiver for
pensionerede eller afskedigede Lokomotivmand. Sagen
henvistes til H. B.

Kredsformanden omtalte derpaa foreskellige Skrivelser
og Henvendelser bl. a. om Vinduesviskerere og om Godt-
gorelse for Funktion som Lokomotivmester og om en sted-
funden Forflyttelse, der havde foranlediget Henvendelse i
Generaldirektoratet, men herpaa havde man endnu intet
Svar modtaget. Der var Mulighed for, at en lignende
Sag igen var paa Trapperne, i hvilken Anledning det blev
vedtaget at rctte Henvendelse i Gdir. Der forelaa en
Skrivelse fra en Lokf. med Tak for det Arbejde der var
gjort for at skaffe ham en Godtgerelse for sarlig Tjeneste.
Omtalte derpaa en Skrivelse fra Gb. angaaende Permis-
sion til Sommer og det besluttedes at gore denne Sag til
Genstand for mundtlig Henvendelse samtidig med nys-
nevnte Sag. En Skrivelse angaaende Permissionsbevil-
linger ved Hejtider var besvaret af Kredsformanden. End-
videre forelaa en Skrivelse angaaende Motorforeres An-
vendelse som Lokf. Der var tilsendt Afdformanden en fore-
lebig Skrivelse. Angaaende forskellige Velfeerdsforanstalt-
ninger var der udvekslet Skrivelser, og endelig forelaa en
Skrivelse fra Gb. angaaende Belysning af Nerreport
Station.

Der forelaa endelig endnu en Skrivelse fra Gb. an-
gaaende Rangering paa Frederiksberg. Sagen underse-
ges. Endvidere underseges en Sag fra Herning og en fra
Ryomgaard. En Skrivelse angaaende Rangering paa Es-
bjerg Havnebane henvistes til H. B.

Disse forskellige Sager underkastedes derefter Behand-
ling.

Punkt 2. Kredsens Regnskab.

Kredskassereren oplyste, at Indt®gten havde varet
44978 Kr. 12 ©. og at Udgiften havde veeret 42283 Kr.
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35 0., i dette Belpb indbefattes de 5 000 Kr., der er over-
fort til Reservefonden. Kassebeholdningen er 2694 Kr.
77 9., og Regnskabet balancerer med 44 978 Kr. 12 0.

Punkt 3. Lyssignaler eller vingelose Signaler.

Sekreteren redegjorde for en Forsegsopstitlling af Lys-
signaler, der var foretaget paa en jydsk Bystation og nu
paat@nkes anbragt paa en anden Station. Meddelte sam-
tidig, at man ikke paatmnkte at anvende Lyssignalerne i
Indkerselssignalerne, derimod i Togvejssignaler. Man
enedes efter en indgaaende Dreftelse af Sagen at hen-
vise Sagen til H. B.

Punkt £. Loenningslovsrevisionen.
Kredsformanden redegjorde for Lenudvalgets Arbejde
i Anledning af den forestaaende Lenningslovsrevision.
Redegorelsen toges op til Behandling og godkendtes efter
en indgaaende Diskussion.

C. M. C

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS:-
BESTYRELSESMODE

Tirsdag den 19. Marts 1929. — C. Petersen fravaerende.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden aabnede Medet og bed Velkommen og
omtalte udsendte Skrivelse og Henvendelse til Lennings-
udvalget angaaende de af Foreningen enskede Forfrem-
melser samt omtaler videre Pensionen for Lokofyrb. Ja-
cobsens Enke, Langaa.

De mange Skrivelser fra Afdelinger og Medlemmer
blev gennemgaaet.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Henvendelse fra Gedser angaaende Kullempning. Af-
delingen tilskrives. Fra Esbjerg foreligger Henvendelse
angaaende Tjenestetid for Personale udenfor Tur. Hen-
vises til H. B.

Henvendelse fra en Lokofyrb., Gb., angaaende dobbelt
Husferelse, angaaende hvilken Sag der er tilskrevet Ge-
neraldirektoratet.

Resumé fra Lenudvalget behandledes.

Punkt 3. Kassererens Beretning.
Punktet udgik, fordi Kredskassereren var fravarende
paa Grund af Sygdom.

Punkt 4. Kredsgeneralforsamlingen i Aarhus.
Man dreftede Datoen for Kredsgeneralforsamlingen i
Aarhus, der vil blive fastsat paa H. B.s Made.

Punkt 5. Eventuell.
Herunder dreftedes forskellige Spergsmaal, bl. a. Mo-
torferernes organisationsmaessige Placering.
A A H
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FERIE: OG REKREATIONSHJEMMET

Den 17. Maj aabnes Feriehjemmet for den kommende
S@son, klar til at modtage Gaster og paa sadvanlig Maa-
de sorge for, at Opholdet dér kan blive det bedst mulige
for alle de af vore Medlemmer og deres Familier. som
maatte onske Ophold paa Feriehjemmet.

Som man vil bemerke, sker Aabningen saa tidligt, at
man kan faa Lejlighed til at tilbringe Pinsedagene i
disse herlige Omgivelser; det er vor Ertsring, at mange
Gaester netop setter seerlig Pris paa at kunne tilbringe
Pinsedagene sammen paa Refsnaes.

Med Hensyn til Priserne for Ophold vil disse blive
de samme som var galdende forrige Sseson. Man skal
endvidere henlede Opmarksomheden paa, at der af Hen-
syn til at Betjeningen er fastlennet, vil blive paafert Gee-
sternes Regning et Procentbeluob svarende til 10 pCt. for
Ophold indtil 10 Dage, 8 pCt. for Ophold indtil 30 Dage
og 5 pCt. for Ophold, der straekker sig over 30 Dage.

Gaesterne vil ved denne Ordning veere fritaget for
Drikkepengesystemet overfor Betjeningen.

Udvalget maa atter i Aar opfordre Organisationens
Medlemmer og evrige Gaster, der ensker Ophold paa Fe-
riehjemmet, til i saa stor Udstraekning som det er muligt
og hvor Forholdene ievrigt tillader det, at benytte For-
seesonen til Ophold. Man vil ikke kunne enske sig en
herligere Aarstid for sin Ferie, og man vil endvidere yde
sin Medvirkning til, at mange flere @nsker om Ophold kan
imedekommes i Sommerens Leb.

Udvalget og vor nye Qkonoma er i travl Virksomhed
med Forberedelserne til en god Modtagelse af Gasterne,
og paa forskellige Omraader vil man sikkert komme til
at glede sig ved Zndringer saavel i det Ydre som det
Indre.

Af Hensyn til, at man i et enkelt Tilfeelde forrige See-
son maatte naegte et Onske om Ophold paa Grund af, at
Bestilling fremkom sent og at man fra en enkelt Geest
modtog Afbestilling alt for sent, kom ud for en Situation,
som kunde veere undgaaet, skal Udvalget henstille, at Be-
stillinger om Ophold altid indsendes i god Tid, og at ned-
vendig Afbestilling sker ganske omgaaende. Bestillingerne
skal tilstilles Foreningens Kontor, Ny Vestergade 7, 3. S.,
og maa altid indeholde neje Oplysning om Antal Gaster,
om det er Medlemmer eller fremmede og for Berns Ved-
kommende disses Alder.

G. O. F. Lund,
p. t. Fmd.

BESOG

Paa den kgl. Porcelainsfabrik,

Vi henleder Opmarksomheden paa, at Foreningen har
faaet arrangeret et Besog paa den kongelige Porcelainsfa-
brik, Smallegade 45, Kjebenhavn, Onsdag den 10. April
Kl. 13. Medested indenfor Porten til nwvnte Virksomhed.
Sporvognslinierne 1 og 17 forer fra Hovedbanegaarden
direkte til Fabriken.

Den kongelige Porcelainsfabrik er en verdenskendt In-
stitution, beremt for sine fine Porcelainer m. m., saa et
Besog absolut maa vare af stor Interesse.
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Paa D.F.D.S. Amerikabaad »Hellig Olavs«.
Endvidere er der af Foreningen arrangeret Beseg paa
Det forenede Dampskibs Selskabs store Amerikadamper
»Hellig Olave Sendag den 28. April mellem Kl. 10—12.
»Hellig Olave henligger paa det Tidspunkt i Frihavnen.
Det forenedes Baade nyder et velfortjent Renomé saavel
for Indretning som for den gode Vedligeholdelse, at et
Besog uden Tvivl vil kunne interessere Medlemmerne.
Vi opfordrer Medlemmer med Familie til stor Deltagelse
i disse Beseg.

SPORGSMAAL OG SVAR

Hr. Redaktor!

Tillad mig en lille Foresporgsel: Kan der af Distriktet
forlanges specificeret Opgerelse over Timeantal? Man ind-
sender jo daglig Rapport, er dette ikke tilstraekkelig? Skal
man absolut ved Maanedens Slutning begynde forfra, og
regne det sammen igen — eller er det ikke Kontorets Ar-
bejde? Faar wman ikke sine Overtimer betalt uden dette
dobbelte Regnskab? Jeg synes, at den karrig tilmaalte
Fritid, man har, kan bruges — uden at gentage sin Rap-
port, og at den daglige Regning (Rapport) kan veere nok.
Der er nu Opslag om, at ferste halve Time iflg. Ordre A
ikke kan medregnes. Ja, det er vel nok rigtig? Nu er
man jo bleven pint til at forrette Tjeneste over Evne, saa
nu er det vel Distrikternes Opgave, at faa dette Arbejde
gjort saa billig som mulig.

Norbo.

Sear: Man skal have 31 Min. Overtid, fer der kan
beregnes Overtid. 31 Min. — 1 Time — 1 Time 1 Min. —
1% Time o. s. v. Hver Dags Overtid beregnes for sig.
Det er vel nedvendigt for Tjenestemanden selv at fere
Regnskab med Tiden for eventuelt at kunne stille sine
Krav og for den nedvendige Kontrols Skyld. Vi ser ingen
anden Vej end den.

Vi er ievrigt enig med »Norbo« i, at Tjenestemandene
er spendt haardt for.

Red.

Hr. Redakter!

Herved tillader jeg mig at anmode om en lille Plads i
»D. L. T.« for felgende:

Jeg har veeret og er meget ked af at here og leese om
Besegsudvalgets Arbejde og af aldrig at kunne nyde Gleeden
af dette. En Dag medte jeg en Lokomotivferer med sin
Hustru, som fortalte mig, at de skulde ud at bese »Carls-
berge, nu leses i »D. L. T.« af 20. ds., at der har varet
Beseg paa Burmeister og Wains Fabriker. Jeg for mit
Vedkommende vilde have glaeedet mig serdeles over at se
den Udvikling, der er foregaaet, og de Fremskridt, der er
gjort ved det Fag, jeg er oplert ved; men da Meddelel-
ser om saddanne Beseg jo ikke kan naa at komme i »D.
L. T.« og exstraord. Medlemmer ikke har Lejlighed til
at se Opslag derom i Remiserne, kunde disse indsende til
Kontoret eller Afdelingsformanden et frankeret Brevkort
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med deres Adresse. som det saa hblev Vedkommendes Pligt
at udsende med Meddelelse om Besog, Fester, Udflugter
eller hvad ellers der kan have Betydning, og vedkommende
Medlem indsender da et nyt Kort, saa at Forbindelsen sta-
dig kan bibeholdes. Det er naturligvis et foreget Arbejde
for Kontoret eller FForeningens Tillidsmand, men det kan
vel overkommes, og jeg ser ingen anden Udvej, maaske
der findes en bedre. Selvfelgelig kan og ber Telefon-
forbindelse forseges, hvor der er Mulighed for en saadan.
IPaa Forhaand Tak for Optagelsen og hjertelig Hilsen.
J. Knudsen, extraord. Medlem,
Kertemindegade 3, 2. S.. 9.
TIf. @bro 1178 y.

Idet vi takker for den tilsendte Artikel, skal vi henlede
Opmerksomheden paa den i dette Nummer af Bladet op-
tagne Notits angaaende to Beseg i indevaerende Maaned.
Disse Meddelelser er fremkommen i saa god Tid, at det
har veeret muligt at faa dem optaget i Bladet, saaledes at
ogsaa ekstraordinere Medlemmer ved Besked. Ievrigt vil
Hr. Knudsens Henstilling antagelig blive velvilligt modta-
get af Foreningens Ledelse og imedekommet i saa stor
Udstr@kning, som det er gorligt.

Red.

Toghastigheden i Schweitz
skal i Henhold til en ny Anordning, geldende fra 15.

Maj i Aar, vaere saaledes: Persontog med selvvirkende
Bremse storste Hastighed pr. Time fastsattes til 100 km,
men maa hejst bestaa af 60 Vognaksler. Hastigheden
nedsettes til 75 km ved en Togsterrelse paa over 60 indtil
72 Vognaksler. Skruebremsede Person- eller Godstog til-
lades en sterste Hastighed af 45 km i Timen. Godstog med
Persontogsbremse og af en Togsterrelse paa hejst 60 Vogn-
aksler maa fremfores med hejst 75 km og med et storre
Akselantal med hejst 66 km i Timen.

I Norge anvendes Motorvogne

mere og mere i Lokaltrafiken. For Tiden bygges otte
normalsporede Benzinmotorvogne med hver 52 Siddeplad-
ser. Disse Vogne er det paatenkt at tage i Brug med
Sommerkereplanens Ikrafttraeden, og de skal indsettes om-

sand. Vognene bliver imidlertid nappe ferdig fer tidlig
paa Efteraaret. I den neermeste Tid vil de norske Stats-
baner raade over en Motorvognspark, bestaaende af 13
normal- og 16 smalsporede Motorvogne.

Overassistentsagen

maa som Felge af Finanslovens Forkastelse og den
deraf felgende Regeringskrise betragtes som strandet. Det
saa ud til, at det skulde lykkes »Jernbaneforeningen< at
faa denne Sag i Hus, men den opstaaede politiske Situa-
tion har altsaa lagt Sten i Vejen derfor. Denne merkelige
Sag kommer antagelig nu forst til Behandling ved Len-
ningslovsrevisionen naste Aar, hvilket i og for sig er i
Overensstemmelse med den Holdning, Ministeriet har ind-
taget overfor Krav af lign. Beskaffenhed fra baade Jern-
haneforbundet og D. L. F.

For os har det hele Tiden staaet som en markelig ulo-
gisk Holdning, Ministeret har indtaget med Hensyn til
dette Spergsmaal. Andre Sager kunde paa Grund af den
forestaaende Revision ikke fremmes nu, derimod kunde
Overassistentsagen tiltrods herfor godt fremmes.

Forskellige Gisninger om Grunden hertil har bl. a.
vaeret fremsat i Rigsdagen.

Overfort som ckstraordincere Medlemmer:
Pens. Lokomotivierer E. Pedersen, Kebenhavn V.
Pens. Lokomotivferer N. C. Hansen, Nyborg.

Ers

Lokomotivjyrbederkredsei.

Randcrs: Kassererens Navn og Adresse rettes til: T. J
Thogersen, Fyensgade 12, 1.

Roskilde: Reprivsentanten for Ferie- og Rekreations-
hjemmet. Adressen rettes til: Absalonsgade 11, St.

Rettelse t1] GE%
rexe/orz_‘ype/sez

Kredsbestyrelsen for Lokomotiviyrboderkredsen:

Motorf A. S. Petersens Adresse rettes til: Strucks
kring Oslo, Bergen og Trondhjem. Der er endvidere be- Allé ?10r10r¥0nder SLIAE " d ! s
stilt 6 smalsporede Benzinmotorvogne med hver 24 Sidde- B )
pladser, og disse Vogne er at anvende paa Banelinierne
omkring Drammen, Trondhjem, Stavanger og Christians-
Nwrve@rende Nummer er afleveret paa Avispostkonlorel d. 4. April.
REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
THf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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»NYE« FAGLIGE RETNINGSLINIER.

Efter »Jern- og Metalarbejderenc.
(Sluttet.)

I Tyskland er Organisationerne for saa vidt i Or-
.«den, som de gennem deres Medlemsantal ever en me-
get staerk Indflydelse paa Arbejdsforholdene, men me-
dens det ved Lovgivningsmagtens Hjalp har veret
-muligt her at gennemfore et meget udviklet Samar-
bejde paa Vaerkstederne, har det haft sine Vanske-
ligheder rent organisationsmaessigt at faa Arbejds-
giverne i Tale, men muligt er det, at paa samme
Maade, som den store engelske Minekonflikt skabhte
Baggrund for sociale Fredsbestrabelser, vil man og-
saa i Tyskland, naar de vaeldige Kampe, der nu feres,

- er tilende, tage Spergsmaalet om social Fred op til
Droftelse.

[ Sverige vil man afgjort efterhaanden komme ind
paa begge Dele, baade Samarbejde mellem Organisa-
‘tionerne og den rent veerkstedsmaessige Indflydelse.
Den svenske Fagbevaegelse er i en saadan Vaekst og
-dens Koncentration saa steerk, at det i det lange Leb
vil veere umuligt for de svenske Arbejdsgivere at hin-
dre den faglige Udvikling.

[ Danmark er Forholdet dette, at de danske Fag-
-organisationer er fuldt anerkendte, ikke alene af Ar-
bejdsgiverne, men af Stat og Kommuner. Deres Basis
er Septemberforliget, og deres daglige organisations-
messige Samarbejde med Arbejdsgiverne er fastlagt
gennem Overenskomster og Voldgiftsregler; Samfundet
har gennem Forligsmandsinstitutionen ydet sin Med-
virkning ved Interessestridigheders Bilaeggelse, uden
at dette er retslig forbindende for Parterne. Den pa-
ritetiske Sammens@tning af Arbejdere og Arbejds-
givere i Udvalg og Kommissioner, i Voldgiftsretter og
‘Neevn, er i Danmark mere udviklet end noget andet
.Sted, og i saa Henseende er vi forud for de fleste an-
-dre Lande i Verden, men den anden Side af Spergs-
maalet, det veerkstedsmassige Samarbejde, kraver
endnu sin Lesning. Septemberforligtes Stk. 4, hvori
4et hedder:

»Arbejdsgivernes Ret til at lede og fordele Ar-
bejdet samt til at anvende den efter deres Sken
til enhver Tid passende Arbejdskraft anerkendes,
eventuelt stottet af Arbejdernes Hovedorganisa-
tione,

er ikke lengere tidssvarende, og enten maa ved en
Revision af Forliget denne Bestemmelse sammen med
andre udgaa eller @ndres, eller ogsaa maa Udviklin-
gen presses frem uden om den n@vnte Bestemmelse.
Tillidsmandssystemets Indferelse ved Martsoverens-
komsten af 1900 mellem Smedeforbundet og Jern-
industriens Sammenslutning var et betydeligt Frem-
.skridt og har gennem Aarene dannet Fundament for
Jernindustriens faglige Organisationer i Danmark.
Gennem dette er Vaerkstedernes Arbejdere opdragne
til Forstaaelse af Fagorganisationernes Opgaver og til
Forhandling med Arbejdsgiverne om de paa Verk-
-stederne opstaaende faglige Spergsmaal. Danske Fag-
organisationer har her en Fordel, som ikke noget
Land har haft tilsvarende, et Fundament, paa hvilket

den videre Udvikling kan bygges op, en Udvikling,
som man bl. a. indenfor Jernindustrien gennem de
i de senere Aar indgaaede Overenskomster har segt
at fremme, men alle Bestraebelser i Ind- og Udland,
veere sig i Retning af at skabe Organisationerne storre
Indflydelse eller at udvide det vaerkstedsinessige
Samarbejde det mest mulige, maa ikke forventes at
fore til varig social Fred; saalange Privatkapitalen
ejer Produktionsmidlerne, vil der veere et Modseet-
ningsforhold mellem Arbejder og Arbejdsgiver, der
kun kan neutraliseres gennem stwrke og ekonomisk
funderede faglige Organisationer. De Forhandlinger,
der fores i England og Sverige, er jo kun komne i
Stand, fordi Samfundet og Arbejdsgiverne har mer-
ket Styrken af de faglige Organisationer under de so-
ciale Kampe, og Tyskland er for Tiden et typisk Bil-
lede paa Fagbevaegelsens Slagkraft. Staar der ikke
bag ved Arbejdernes Forhandlere sterke Organisa-
tioner, opnaas der intet; Arbejdsgiverne bejer sig kun
for Magten, og naar denne ikke i tilstreekkelig Grad
danner Baggrund for Forhandlingerne, vil disse ikke
give noget Resultat. Klassekampen er ikke etableret
af Arbejderne, den er paafert disse af Modstanderne,
og hvor ejendommeligt det end lyder, skabes under
Privatkapitalens Besiddelse af Produktionsmidlerne
den bedste sociale Fred kun ved Hj®lp af de mest
kampdygtige Fagorganisationer.

Der er derfor intet nyt i de engelske og de svenske
Fredsbestraebelser, de er i Virkeligheden kun et Ud-
tryk for den veaeldige Magtstilling, som Fagorganisa-
tionerne har opnaaet, en Magtstilling, som Arbejderne
skal gere sig klart, men som de ikke skal misbruge.
Var denne Styrke ikke til Stede i Fagbevaegelsen, sad
nappe Sir Mond og Ben Turner og talte fredeligt sam-
men, saa lidt som den svenske Statsminister havde
fundet sig foranlediget til at tage Spergsmaalet om
»social Fred« op. Det er derfor ikke en ny Retning,
der tegner sig indenfor Fagbeveegelsen, men kun en
Fortsettelse af den Linie, som den hidtil har fulgt.
Forholdet har altid veeret dette, at hvor Arbejdsgi-
verne erklerer sig villige til at forhandle med Arbej-
derne, var disse til at tale med, og derfor er »Mondis-
mene« kun et Tegn paa, at Arbejdsgiverne i stigende
Grad maa anerkende Fagorganisationernes Styrke og
dermed et Lofte til Arbejderne om, at ved fortsat
Sammenhold, ved fortsat Styrkelse af de faglige Orga-
nisationer vil det veere muligt at fere Udviklingen
frem til Gavn for Underklassen, og her i Danmark i
Sardeleshed markeret ved en stedse stigende Indfly-
delse indenfor Virksomhederne henimod den fulde
Ligestilling med Arbejdsgiverne paa Arhejdspladsen.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEK

NYE BOGER
Jyl.e Sj.. .
Fyn  Falster.
13506 15127 Bjerrve, Poul: Sjelelegens Kunst.
13558 15128 Ricard, Olfert: Enfoldig Vejledning til
Frelse.
13553 15129 Nielsen, Ditlef: Hellig Jord.
13554 15130 Olufsen, Ole: Hvor Nigeren vander.
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Jyll.« Sj.»
Fyn Falster.
13533 13131 Beggild. Otuf:

13566 15132 Tomasson, Tordur:

13564 15133 Sorensen., S. Al
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13551 15138 Matthiesen, H. I.
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13513 15139 Galsworthy, John:
afl Forsyle-Sagaen).
13541 15140  Hawmer, R.: Kaptajonlgjtnant ().

mer.
13535 15141 Christensen, .J.
4067 15142 Wedel, Louise:

Natmanden Johs. Myr

.. Ham-

C.: Ad Kirkesti og Kirkcevej.

Paris under Sejren.

Iyll.. 5j =
Fyn Falster

15146 Damgaard, H.

hans Teologi.
13557 15147  Poulsen, P.:
Emigranten.

13378 195142 Ravn-Jonsen, I.:

Fuglsang: Karl Barth og

Kanada, som det moder

Med Professor Olufsen hos

Asiens Roverfolk.

13577 15149 Rasmussen, F.
is. el Nutids- 13549 15150 Lawrence, T. E.:
13512 15151 Findahl, Theo:
" Bog 13576 15152 Lejmand, Hans: Herrens Plov.
13592 15153  Kollontay, Alexandra: Vejen il Kjarlighet.
2332 15154  Ahlmann, Hans: Den fattige.

J78za AUH3a*) Hostrup, G.:

0.: Fra Tigerens Hjemland.
Oproret i Orkenen.
Manhattan Babylon.

Komedier: Gjenboerne. En

Spurv i Tranedans. Eventyr paa Fodrejsen:

Den Tredie. Intrigerne. Soldaterlojer.

15443  Berg, Bengt: Takeren. Do vilde Svaners So.

13559 15144 Rosendal, Axel:

13074 15145 Hansen, Poul: Kongevildt og Adelvildt.

Stenbro og Paaskelillie.

Det beror paa en Fejl,

naav disse Boager i Katalog-

tillivget er angivet som udgaaede.

Kesent)ravn

GRAVMONUMENTER

Thorvald Hansen
(Ved Vester Fengsel) .

— V. Feelledvej

TIf. Vester 8879

FITLTAT.: Vigerslevalle ved Imdgangemr til Terrassem.

Nordisk Handske- og Skindbeklzdning.

Oehlenschlagersgade 2.

(Hjernet at Vesterbrogade.)

FABRIKSPRISER

Koeb danske Varer!

Vald.PedersensBogtrykkeri,

20 Aaboulevard, Kebenhavn N.
Telefon 14.110.

Margarine.

Uden Udberaling

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraderi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetej. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til nbeolut kontante Priser.
— Ned Hajagtelse, m—
J. V. Jensen, Skrzddermester. (. Kongevej 1358. Vester 4610,

Uden Usdbetaling

Tapet

—— billigst. ——
RABAT

til Medlemmerne.

Tit. Byen 7307.

Radioteknisk Proveanstalt. — Indhent Tilbud.
HAMMERICHSGADE 4 Christensen, Vesterbrogade 98 A’. - Vester 8173.

ALT I RADIO

Kaarills Konstruktionstegninger.
Byggesat. Absolut 1ste Klasses.
Feerdige ’pparater m. Tilbehor.
Fineste Udferelse. Medl. af D.L.F.
Rabat. Provinsordre eksp. omg.

Brug Svendborg Eksport Mil-Co

med 12°% Fedt.

Drojere i Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

Stet vore Annoncerer!

TANDL AGE

TAGE HANSEN'S EFTF.

8.A. MARTENSEN

KONSULTATION: 10-3 OG 6-7
LORDAG: 10-2

ENGHAVEPLADS 6 TLF. VESTER 3330

Komplet Lager af
Briller og Pincenes
EDVARD MOLLER
Brillehuset, Vesterbrogade 36.
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