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ET ALVORLIGT TOGUHELD.

Er vore Nedbremser gode nok?

Sendag Eftermiddag skete et alvorligt Tog-
uheld paa den frie 1Bane mellemn Hellerup og
Oaterbro med Tog 616, idet den 4. forste Vogn
afgporedes paa Grund af Brud paa en Hjul-
bandage. Toget bragtes til Standsning efter at
der af de Rejsende i Vognen var trukket i Nod-
bremsen. Der kom ingen Rejsende til Skade.
men Uheldet foraarsagede foruden en forstaae-
lig Aingstelse hos de Rejsende nogen Tids
Speerring af det ene Spor. Det Brud, der var
gket paa Bandagen, var af en sweregen Beskaf-
fenhed, idet dette, i Mods:etning til hvad der
kan siges at viere en almindelig Regel for ind-
treffende Brud paa Bandager, ikke var paa
tvaers af Bandagen, men derimod paa langs af
denne og ligefrem havde dannet to Ringe. Det
maa siges, at det var en Vidunder, at Uheldet
ikke havde andre I'olger end ovenfor anfort,
og naar det ikke havde dette, skyldes det uden
‘I'vivl, at Koblingen, hvori Vognen hang, thi
den hang faktisk i den ene Ende, fordi Hjulene
efterhaanden var borte, tilfeeldigvis holdt til
den Styrkeprove, den blev udsat for.

Paa Grund af de Omsteendigheder, der knyt-
ter sig til dette Uheld, finder vi Anledning til
at ledsage dette med nogle Bemeerkninger. Vi
har gennem Dagspressen erfaret, at Nodbrem-
sen ikke skulle have fungeret som den burde,
U8 at Standsningen i det viesentlige skulde
S!‘.Vl(lcs, at en Togbetjent havde skilt et Par
Vakuumslanger ad mellem to Vogne — medens
Lokomotivforercen samtidig sigtes for ikke at
have veeret tilstreekkelig opmaerksom og  for
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ikke at have oplvldt sin Pligt med Ilensyn til
Bremsning, efter at der var trukket i Nod-
hremsen.

Kan det veere muligt, at en Lokomotivferer
ikke straks er klar over, naar der trackkes i
Nodbremsen? Til dette vil vi gerne have Lov
at udtale os.

Naar der keres med luftbremsede 'Tog, er
det en ikke ualmindelig Foreteelse, at der un-
dervejs viser sig Utmtheder i Ledningen, f. Eks.
i Slanger, der. medens Toget holder stille, og
den foreskrevne Prove foretages, ikke aabenba-
rer sig, fordi Aabningen eller Revnen knibes
sammen. Det er ikke ualmindeligt, at saa-
danne skjulte Aabninger reber deres Tilstede-
vaerelse, naar Toget er i Bevaegelse, paa den
Maade, at Vakuum falder. Det, der i saadanne
Tilfeelde sker, er, at I.okomotivfereren straks
giver sig til at suge med den store Ejektor
for at hindre, at Vakuum falder saa meget, at
Bremsen traeder i Virksomhed, samtidig med
at han ved at se tilbage langs Toget erkyndiger
sig on. at det ikke er en Bremsning fra Toget.
Og det er det jo heldigvis almindeligvis ikke.
Vi kan tilfeje, at det heller ikke er helt ualinin-
deligt, at Lokomotivforerne forlader Udgangs-
stationen med Tog, hvor Vakuum ikke er helt
tilfredsstillende, d. v. s. at Vakuum ikke er oppe
paa 0,65, men hienger nede paa (0,6, ja maaske
til 'Tider derunder, i Tillid, at Rystelser m. v.
skal bevirke, at det cfterhaanden bliver godt.
I mange 'l'ilfeelde bliver det ikke bedre, men
daarligere, ja endog saa daarligt, at Vakuum
maa suspenderes. Hvorfor kerer Lokomotiv-
fereren nu med et ikke helt tilfredsstillende Va-
kuum fra Udgangsstationen? Det gor de for
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det forste. fordi det ofte vil betyde en Forsin-
kelse. hvis man vil blive holdende. indtil Uteet-
heden er funden. for det andet fordi den funge-
rende Stationsbestyrer meget ofte bliver ner-
vos og meget ofte har den Opfattelse, at Loko-
motiviereren krever unedvendigt meget af sit
Vakuum, og for ikke at blive anset for at veere
krakilsk er Lokomotiviererne mindre nejereg-
nende, end Reglementet foreskriver, og korer
som ovenfor omtalt. Det kan have den Tolge.
at Lokomotivierercn ofte undervejs maa seette
den store Ejektor til for at holde Vakuum oppe,
og dette kan igen have den Kolge, at en even-
tuclt aabnet Nedbremseventil kan antages eller
bliver antaget for noget andet end det, det i Vir-
keligheden er. Naar vi skriver dette, er Grunden
den, at Lokomotivioreren for det forannwevnte
Tog ligefrem er sigtet for ikke at have veeret
opmeerksom nok, med andre Ord at han ikke
skulde have gjort sin Pligt, hvad vi efter det
for os oplyste slet ikke er i Tvivl om, at han
har.

Der rejser sig derfor et andet Spergsmaal
i denne Forbindelse, og det er: Er Noedbremsen
effektiv. nok. naar den swettes i Virksomhed?
Det maa vistnok efter det forefaldne besvares
benwgtende. Det er jo klart, at det maa kunne
forlanges, at Aabning af en Nedbremseventil
straks bevirker. at den narmeste Kondukter-
ventil automatisk aabner sig og derved giver
Adgang for saa meget indstremmende Luft, at
Bremsen straks traeder i Virksomhed, og da
den Aabning, der er i en Kondukterventil, er
adskillige Gange storre end i en Nedhremse-
ventil, vil en kraftizg Bremsning straks blive
Folgen. Endvidere maa Aabning af en Ned-
bremseventil tillige give sig et saa kraftigt Ud-
slag paa Lokomotivets Vakuummeter, at en
eventuel fejlagtig Opfattelse fra Lokomotiviere-
rens Side er udelukket. Og det er sikkert dér.
Tampen braender. Hvis en Lokomotivferer,
hver (vang han ser sin Vakuum vise faldende
Tendens, skulde stte Bremsen i Virksomhed,
vilde vi opleve en Meengde T'ogstandsninger,
der er ganske unedvendige, d. v. s. Togforsin-
kelser, som kunde undgaas, fordi det er de for
omtalte skjulte Aabninger eller Revninger, der
viser deres Tilstedeveerelse. Det er temmelig
klart, at saadan som Lokomotivforeren nu er
stillet, er det uheldigt; der hor altsaa ske det,
at naar der iveerksaettes Nodbremsning, maa
aen virke saa effektivt, at der ingen Tvivl kan

viere om, hvad det er, der sker. Nedbremsnin-
gen maa virke saaledes. at baade Kondukter-
ventiler og Lokomotivfereren straks traeder i
Virksombed, og for at dette kan ske, bliver det
maaske nedvendigt, at Nedbremsererene
dermed Ventilerne bliver af sterre Dimensio-
ner. Saavidt os bekendt har disse Rer for -
den en Lysning paa 13 mm, men T'id efter an-
den indsnwevres denne paa Grund af Rust-
dannelser og Snavs, saaledes at Aabningen
cfterhaanden bliver meget mindre. Ordnin-
gen ai hele Nodbremsesystemet hor veere saa
rationel, at Bremsen straks treeder i Virksom-
hed.

Vi maa maaske tilsidst tilfoje, at det prak-
tiske Liv efterhaanden lerer Lokomotivferer-
ne en hel Del. bl. a. at det er godt nok, at
Teoretikerne, dem, der bl. a. skriver Regle-
menterne, sidder og regner ud, at saadan og
saadan skal det veere, naar den daglige Tje-
neste i Reglen viser os, at det var kent, hvis
det kunde gaa efter Reglementer m. m., men
det kan det bare ikke, bl. a. fordi som i saadan-
ne Tilfeelde, som det omhandlede, intet gaar,
som det er teenkt. Der er Grund til at haabe,
at det forefaldne vil give Anledning til Over-
vejelser angaaende Vakuumbremsens Indret-
ning og Virkemaade, og at disse Overvejelser
vil fore til en heldig Losning af de Problemer.
der rejser sig. og at man bl. a. vil genindfere
den gamle Ordning med Vognpassernes Til-
stedeveerelse ved Provning af Vakuum, hvor-
ved en hurtigere og rationel Prevning kan fin-
de Sted. Det har jo ogsaa vieret en af de uhel-
dige Folger af Sparesystemet, at man ligefrem
har forbudt Vognpasserne at veere tilstede,
naar Vakuumproeve af et Tog skulde finde Sted,
hvilket selvfolgelig ofte har medfort ganske
meningslese Forhold.

Der kan efter vor Opfattelse leeres det af det
passerede Uheld, at Brugen af Nedbremsen ikke
virker paa den tilsigtede Maade, altsaa at Luft-
indstromningen ikke er saa effektiv som hereg-
net, saaledes at den aabner Kondukterventi-
lerne, og tillige giver et saa kraftigt Udslag paa
Vakuummetret, at det dikterer Lokomotivfere-
ren, uden Reflektioner af nogen Art, at swette
Bremsen i Virksomhed. Det maa der straebes
henimod, saaledes at Manipulationer som den
af Togbetjenten foretagne for I'remtiden er ah-
solut unedvendige.

0g
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BESOG PAA
BURMEISTER & WAINS FABRIKER

Torsdag den 7. Marts aflagde Medlemmer af
D. L. F. et af Besegs- og Festudvalget arran-
geret Besog paa Burmeister & Wains Veerft
paa Chrigtianshavn.  Henimod 50 Medlemmer
deltog.

Hr. Ingenior ('lausen bod Selskabet Vel-
kommen og foreviste os de omfattende Fabriks-
anleg. Vi gaa straks, at det ferst og frenmest
er Byvgning al Dieselmmotorer, som beskeeftiger
Virkgomheden, og vi imponeredes i hej Grad af
de nmieegtig store Veaerktejsmaskiner af forskel-
lige Slags. Det var serligt de kombinertde
Hovle-, Frase- og Boremaskiner for en ca. 7 m
lange eller hoje Bundrammer (Fundamenter)
og Stativer til Dieselmotorer, der tog Opmeerk-
somheden fangen og aftvang os Beundring af
Magkinteknikkens Udvikling. Vi saa bl. a. et
af disse meterhoje stobte Stativer blive planeret,
frieset eller boret en 5—6 Steder paa én Gang,
og dreftede hvor stor Betydning blot en lille
Unejagtighed i Opspaending eller Behandling
vilde faa. I en Drejebaenk for Krumtapaksler af-
drejedes den ene Halvdel af Akslen til en TOO0HK
Dieselmotor. Hver Halvdel vejer 53 t, det vil med
andre Ord sige, at Akslen til en Motor af den
Kaliber vejer 9 t mere end en af vore S-Maskiner
i tjenestefeerdig Stand. Man saa, hvilken stor
Betvdning Vingo Staalet har for hele Maskin-
.ndustrien; de sveere Spaaner, som tages nu
med en stor Hastighed, vilde veere ganske uten-
kelige uden dette Vearktojsstaal. Det er, som
en Kollega sagde. da vi stod ved en Boremaskine
og saa et 50—60 mm Hul blive boret saa hurtigt,
at Spaanerne floj ud til Siden: »Den Omdrej-
ningshastighed er den hejeste, man i gamle
Dage turde byde et halvtomme Sneglebor.«

I Montagehallerne saa vi bl. a. to 8-Cylinder
Dieselmotorer til Japan under Opbygning.
Disse Giganter er paa 7000 HK., vejer 300 t og
naar vel op j anden Sals Hojde. Endvidere en
3.0()0 HK. Dieselmotor til Spanien under Prove.
Den ferdigmonterede Dieselmotor proves i 8
Dage, inden den udgaar fra Verket. Et luft-
klart Udsted fra nevnte Motor vidnede om en
meget fin Forbrending.

Ved Indgangen til et Monteringsrum laeser
man: Adgang forbudt! Denne Bestemmelsge var
dog sat ud af Kraft under vort Besog. Vi saa
derinde Motoren til det nye Diesellokomotiv,
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Det ¢r en for
dette Formaal =serligt konstrueret 6-Cylinder
Motor paa 400 HK.. men ievrigt skal vi ikke
paa nuvaerende Tidspunkt konume ind paa Mo-
torens Enkeltheder.

som bygges til Statshanerne.

Vi bringer ogsaa her Firmaet Burmeister
& Wain vor Tak for den Ulejlighed, det paatog
sig overfor os: det var et meget interessant Kig
indenfor dette verdenskendte Firmas Veegge.
Og Tak til I’Hrr. Udvalgsmedlemmer, som har
arrangeret Besoget.
F. Spoer.

FRA DAGSPRESSEN

[ »Nationaltidende« har vi fundet felgende
lille humoristisk \rtikel, som passer ogsaa
indentor vore Rammer, hvor der ligeledes fin-
des teenkende Lnere, der altid beskaftiger sig
med at skulle lave om, fordi de ikke er tilfreds.

T@nkewde Enere

Man maa lade Dr. 4dxel Dam, at han er kon-
sekvent. Det har han vist for. Han viste det til
Overflod forleden, da han indbragte sit [’artis to-
stemmige Forslag om en Endring i Radio-Udsen-
delsen, saaledes at anerkendte Kulturorganisationer
kunde komme til at sewde pricat. Forslagets Ten-
dens er den indlysende, at Searstandpunkter skal
fremmes. de tenkende Enere skal hores. KEn »ten-
kende Ener< er som hekendt i Reglen et Menneske,
der ikke er tilfreds med noget PParti og derfor bhe-
gyvnder for sig selv. Som Retsstatspartiet gjorde.
Iller ikke er tilfreds med nogen eksisterende sel-
skabelig, dramatisk, litteraer, kuunstnerisk eller paa
anden Maade kulturel Forening, og derfor stifter sin
egen Forening. Som mange gor nu og da, gerne
med dodeligt Udfald, men det J. I’. Jacobsenske Ord
er ogsaa Sandhed her: Alle shkore Foreninger. de kan
slet ikke do, for endnu skorere Forewinger er spirede
aj deres Fro.*) Saaledes holdes Tallet paa de paa
forskellig Vis organiserede »tienkende Enerecs For-
eninger konstant. Der er rigelig Afgang. der er og-
saa rigelig Tilgang. For Tanken har et stort Publi-
kum. Tkke noget trofast IPublikum, maaske, for ikke
alle Mennesker er kronisk utilfredse med alting, en
Del er det akut og kommer over det, men ogsaa her
er Tilgahg og Afgang i Balance. Saa det er en Fak-
tor i Samfundet. man maa regne med. Folketings-
mand, Dr. phil. Axel Dam regner med det ud fra
idealistisk Hajagtelse. Han respekterer hver spirende
selesteendiy Tanke, han hader alle, der >gaar i Flok«
og shareer i Baase<*) Deraf al hans Id, hvis
ldealisme anerkendes, samtidig med, at et uforander-
ligt Befolkningsflertal er noget aengsteligt ved at gore
Idealerne til Virkelighed. Denne .Engstelse vil ogsaa

) Red.

Fremhavet af os.
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gore sig geeldende overfor Doktorens Radioforslag.
Det er beklageligt, for der er sund og human Tanke
bag Forslaget, det er der bag alt, hvad Dr. Axel
Dam lwegger Navn til. Dets 1dé er, at man skal ogsaa
hore den anden Pari. En Sentens saa klassisk, at
den findes paa rent lLatin. Moderne udtryvkt vil det
sige, at ogsaa den anden Part skal have Adgang til
at henvende Ordet til l.ytterne. Men de vil sige mere:
For der er 3000 Foreninger her i Landet, der alle
smykker sig med kulturelle, videnskabelige, litterwre,
kunstneriske, sociale etc. Formaal. Og hvem kan
sige, de smvkker sig saa med Urette? Den anden
Part er organiseret i 3000 Afdelinger, og de vil alle
tale! Maaske var Axel Dams Ideal af et Parlament
en Forsamling af 70 Topersoners-Partier. Det Ra-
dio-Ideal, han har sat frem i sit Forslag, kunde tyde
paa det. Saa maa man tenke sig til, hvordan det
vil gaa. Men Dam bliver ikke ringere i vore Ojne af
den Grund. Han er ldealist. Hans eneste Fejl er,
at han er det uheldbredeligt.
Peberfuglen.

Hvor det passer paa vore egne Pappenhei-
mere, der paa trods af al sund Foreningspoli-
tik, altid skal keempe mod »alle dem, der gaar
i IFlokg, skal frembwere deres Idealisme, deres
Individualisme, deres Selvsteendighedstrang;
disse Folk, der altid skal fremh:eve det, de ikke
har, som hedre end det de har. Er det sandt,
at disse Mennesker, der lever for gensidig For-
gudelse i en lille sken Forening, er uheldbre-
delige? Det er vistnok sandt, at de ikke kan
sanles i en stor Tanke, f. Eks. Sammenholdets,
uden at Selvsteendighedstrangen spender Ben
for dem.

Red.

SKRIVELSER OG SVAR

Foreningen har den 2. Februar i Aar tilsendt Di-
strikterne felgende Skrivelse:

Dansk Lokomotivinands Forening tillader sig her-
ved at andrage Distriktet om, at Gulvene i de Lo-
kaler, som indenfor Distriktets Omraade anvises Lo-
komotiv- og Motorpersonalet til forskelligt Brug (Op-
holdsverelser, Hyvileverelser, Spisestuer, Sovevarel-
ser, Omklaedningsverelser og Overnatningsvearelser),
forsynes med Linoleumspaalaegning.

Bemeldte Lokaler benyttes jo de fleste Steder Dog-
net igennem, hvorfor man her vise Personalet det
Hensyn at give Lokalerne et saa hyggeligt og tilta-
lende Udseende samt en saa hygiejnisk Indretning,
som Omstendighederne tillader det, og det kan jo
ikke naegtes, at omtalte Lokaler, hvis Renholdelse
overalt foretages af Remisearbejdere, adskillige Ste-
der virker langt fra tiltalende og hyggelige. Da Li-
noleumspaalagning af Gulvene vil spare de ikke rin-
ge Udgifter til Fernisering og ligeledes muligger en
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hurtigere Rengering, vil disse Ting kunne opveje en
Del af den med Andragendets Imedekommelse for-
bundne Udgift, tillader man sig at forvente Distrik-

tets velvillige Behandling af nearvarende Andra-
gende.
Udbedende @ret Svar snarest belejligt.
Arbodigst
P.F.V.
Rich. Lillie.

Herpaa har man modtaget Svar fra 2. Distrikt 13.
Februar d. A. saalydende:

I Besvarelse af Foreningens Skrivelse af 2. ds.
meddeles, at Distriktet i Overensstemmelse med, hvad
der opnaaedes Enighed om paa Medet i 1. Distrikt
den 13. April 1926, vil sege at faa Gulvene i Loko-
motivpersonalets Opholdsverelser bekledt med Li-
noleum, efterhaanden som de fornedne Midler kan
tilvejebringes af Kontoen: Velferdsforanstaltninger.

Da Midlerne er bhegransede, maa der fastswttes
en vis Rakkefolge geeldende alle Depoter. og man
mener da i forste Rackke at beklade Gulvene i Reser-
vepersonalets Opholdsverelse, derefter i andre Ve-
relser i den Rakkefolge, som er angivet i Forenin-
gens ovennwvnte Skrivelse 1. Stk.

Aalbory.
Dorph.

Og den 1. Marts d. A. modtaget folgende Svar fra
Distrikt:

Ved Skrivelse af 2. f. M. (J. Nr. 1838) har For-
eningen ansegt om, at Gulvene i de l.okaler, som an-
vises Lokomotiv-og Motorpersonalet til forskelligt
Brug = (Opholdsverelser, Hvileveerelser, Spisestuer,
L@severelser, Omklaedningsvearelser og Overnat-
ningsveerelser) maa blive belagt med Linoleum.

I den Anledning skal meddeles, at i hervarende
Distrikt er en saadan Foranstaltning allerede gen-
nemfort ved de fleste Depoter (dog med Undtagelse
af enkelte Varelser, som enten ikke egner sig til
Linoleumspaal@gning eller som kun benyttes meget
lidt).

For de resterende Depoters Vedkommende vil
FForanstaltningen blive gennemfort efterhaanden som
de fornedne Midler stilles til Distriktets Raadighed.

Kihl.

PROTOKOL

over en d. 26. November 1928 fort Forhandling mel-
lem Statshanernes Maskinafdeling og Dansk Loko-
motivmands Forening.

Til Stede var:

For Maskinafdelingen: Maskinchef O. Munck,
Maskinbestyrer H. G. Dorph og Maskiningenior T.
Stahlschmidt.

For Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomo-
tivfererne Rich. Lillie, E. Kuhn, C. Thygesen, Ny-
borg, E. Nissen, Lunderskov, S. A. Stjerne, Aarhus.
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E. Kuhn optog Referatet.

Forhandlingsemne: Dansk l.okomotivmmands For-
enings Henvendelser angaaende Lettelser i Tjeneste-
fordelingerne for 3. Tur i Nyborg, 8. Tur i Lunder-
skov, Rangerturen i Silkeborg, og 23. Tur i Aarhus.

De af Foreningen for hver af de navnte Sager
fremsendte Skrivelser oplastes.

3. Tur ¢ Nyborg: Der var klaget over for lang
maanedlig Tjenestetid, for lang Tjenestetid paa 4.
Dagen og for anstrengende Tjeneste paa 9. Dagen.
hvorfor nogle Tog enskedes omlagt, lige som der an-
skedes Kritagelse for visse Tog paa visse Ugedage.

Maskinchefen tiltraadte, at Turen omlagges, saa
Togene 2021—36 og 2049—28 keres sammen. Perso-
nalet bliver fri for 2021—36 en a to Gange om Ugen,
saaledes at Turens Tjenestetimetal hringes saa ner
208 Timer som muligt. Enkelthedernes Udformning
afgeres ved Forhandling mellem 2. Distrikt og Loko-
motivpersonalets stedlige Afdelinger.

8 Tur i Lunderskov. Der klages over for korte
Hviletider paa Hjemstedet og gentagende korte Natte-
hvil udenfor Hjemstedet. Turen enskes wndret fra
en 5 Mands Tur til en 6 Mands Tur.

[ Turen findes ingen Raadighedstjeneste, til Trods
for at der i H Uger falder 6 Fridage og 1 Hviledag,
er Personalet kun paa Hjemstedet ca. 425 Timer pr.
Maaned a 30 Dage.

Maskinchefenn bheklagede, at han af ekonomiske
Grunde ikke kunde imedekomme det fremsatte ¥nske.

Det blev af Foreningens Reprasentanter paapeget.
at Hviletiderne paa Hjemstedet var for korte efter
det af Generaldirekteren under Tjenestetidsforhand-
lingen d. 4. Maj 1927 givne Lefte. Maskinchefen
havde intet Kendskah hertil; dersom Foreningen on-
skede dette Spergsmaal forelagt for Generaldirek-
teren, maatte den selv foranledige noget saadant.

Rangerturen i Silkeborg. De fremsatte Besveae-
relser over for lang Tjeneste, derver at en Times Af-
brydelse af Rangeringen som lRegel ikke overholdes,
er imedekommet dels ved Anordning af anden Ran-
gertid, dels ved Stationering af starre Rangerloko-
motiv (Litra F.).

23. Tur i Aarhus. /s af Tjenesten i Turen er Nat-
tieneste; den fremsatte Klage geelder 5. Dagen, Togene
2038—2957, som findes for lang og onskes lettet.
Foreningen ensker, at Personalets Tjeneste den paa-
gaeldende Nag afkortes f. Eks. ved, at der kun keres
Godstog i den ene Retning Aarhus—Fredericia eller
omvendt.

Efter nogen Forhandling tiltraadte

Maskinchefen, at den paaklagede Tjeneste andres,
saa Personalet kerer Godstog Aarhus—Fredericia,
Person- ecller Hurtigtog Fredericia—Aarhus, idet et
afl Hurtigtogene udtoges af 20. Tur, og at der i denne
Tur i Stedet indlagdes et af Togene 2938—2957.

Maskinchefen henstillede dernwst til Maskinbe-
styrer Dorph, at Forsegene med H Maskinernes
Dampflejte fortsattes og segtes hragt til Afslutning
paa en saadan Maade, at der opnaas Sikkerhed for,
at Flojtesignalerne kan hares af det bremsebetjenende
Personale.

(sign.) Ove Munch. (sign.) Ewmil Kwhon.
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EN ER FOR LILLE OG EN ER FOR STOR

Skitse: Rabuwligtisk Foreningsliv

Handlingen foregaar i et Lokale med Re-
staurationshorde, i Midten et rundt Bord.

Om det runde Bord er placeret Medlem-
merne af en lille Forening til Fremme af
Nedrakning af en stor Forenings Tillidsmznd
og Individets Selvbestemmelsesret, i Sardeles-
hed af Foreningsmedlemmers. — Af og til
heres forskellige Lyde og Udbrud fra en
nedenunder beliggende Vinstue.

Formanden (en lille selvvelbehagelig udseende
Mand) taler: Jeg kan se, at vi er medt fuldtalligt til
vort vigtige Mede, og det gleeder mig, at vi endnu er
saa mange, at alle Pladser om dette Bord er besat.
(En Stemme nedefra: 12 Bajere.) Ja, det passer lige
til os. (Samtykkende Mumlen.) Siden vi sidst var
samlet, har De alle set vort Blad, der er udmarket
redigeret af vor @rede Kollega dér (peger paa en lille
Mand med Fuldskag, der ser sig heskedent om og
nervast og aandsfravaerende nynner: Her slihes Kni-
ve, her slibes Sakse), og takket viere en stor For-
enings Blad har vi stadig veret forsynet med Stof.
Af nacvnte Blad tager vi med kladelig Beskedenhed
omtrent det hele, vi har i Bladet. Derfor er det et
godt Blad. (Her!) Stemmer nedefra: Ja, han hugger
det hele!) Da vi startede, vedtog vi, at vi ingen Hen-
syn vilde tage til omtalte Forening, men at vort Le-
sen skulde vare, at vi altid skulde holde os til Sand-
heden, d.v.s saa tiet op til den, som det passer os.
(Stemmer nedefra: Vil de ikke tro Logn, skulde Famn
forteelle dem noget.) Og det kan vi uden Blusel sige.
at vi har opfyldt til Punkt og Prikke. Det glaedede
mig fornylig at laese nogle Udtalelser af Chefen for
psvkoteknisk Kontor, Bahnsen, der efter Underse-
gelse af forskellige Personer har konstateret, at de
smaa er de intelligenteste, og da bhaade Redakteren
og jeg er smaa (Stemme nedefra: To halve!), er det
klart, at det er uomstedeligt, at vi, i Modsatning til
den store Forenings Tillidsmand, der er store, er
kloge. Overfores dette paa Foreninger. er det logisk
rigtigt. at en lille IForening er klogere end en stor.
(Bravo! Du er en klog Mand, du kan!) Det er jo
rart at leese saadan noget, skrevet af Videnskabs-
meend, det trester, hvor man ellers stod tvivlende.
Og vi kan trenge til det, naar vi ser, hvorledes det
gaar med vore Sagsanlaeg — det ser nasten ud til, at
Domstolene er klogere end vi troede. Vi maa til at
laegge vore Hoveder i Bled. (En Stemme nede fra: Du
maa rere bled!) Yort Arbejde har ievrigt hestaaet
i at liegge Hindringer i Vejen for en stor Forening,
og det har vi gjort efter bedste Evne, bl. a. ved de
forskellige Sagsanlaeg. Vi har modtaget til Behand-
ling saa mange Forslag, som vi er Medlemmer, an-
gaaende Kontingentet. kn siger det er for lille, én at
det er for stort, og én mener, at Bestemmelsen skal
swettes til »Efter Behage, og han motiverer det med.
at vor Stilling til den gamle Forening netop var den.
at vi vilde betale — hvis det passede os. (Et Medlem:
Det er hert, forst og fremmest Individets Selvhestem-
melsesret.) Hvis alle de Forslag gennemferes, skal
vi have sarlige Love for hvert enkelt Medlem. (Ft
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Medlem: Hver Mand sin Forening er Tidens Leosen!)
Ja, det er egentlig ogsaa min Yndlingstanke, og det
naar vi ogsaa nok, bare vi haler godt til hver sin
Side, og vore l.ove viser i Virkeligheden den Vej.
Nu giver jeg Ordet til vor smarte Redakter. (Ew
Stemme nedefra: Nu skal I hore en Shedder.)

Et Medlem: Jeg vil i Beskedenhed gore opmerk-
som paa, at Formanden har forstaaet Cand. 1. Bahu-
sen forkert — det var de store, som var mest intelli-
gente kedelig nok, for det lod saa dejlig, da For-
manden sagde det. Det var ligesom, som

Formanden: Du har ikke Ordet, det har Redak-
toren.

Redaktaren (med PPibe i Munden, kryber op paa
en »B. T.« for bedre at ses. Han er synlig nerves):
Man vil af den Aargang af Bladet, der nu er afslut-
tet, have set, at der kun findes en eneste selvstendig
Tanke, og vor selsvstaendige Originalitet bestaar i, at
vi skriver paa en saadan Maade, at ingen forstaar os,
og derfor spekuleres der paa, hvad vi mener og hvor
vi vil hen. Bladet skal saa vidt muligt gaa imod en
stor Forening og dens Blad, og derved kan det ikke
undgaas, at vi kommer til at baere os fjollet ad —
det forstaar sig. Saadan blev det sidste Gang ved-
taget, og det er vi heldigvis stadig enige om. De vil
nok ogsaa have set, at jeg, naar jeg citerer, ikke er
bange for at lade, som jeg ikke kan lase — for det
kan jeg (En Stemme nedefra: Skal vi da leese til en
Bajer!), men det er jo i Overensstemmelse med, at vi
skal holde os til Sandheden, men at vi, naar det pas-
ser os, pynter paa den. Vi ved jo, at en Logn, der har
fireogtyve Timers Forspring, ikke er let for andre at
indhente. Heldigvis! Det er et opslidende Arbejde og
en udsat PPost jeg har, og mine Kommentarer og
smaa Artikler vidner, mener jeg, om, at jeg har Evne
til at klippe og om, at jeg ikke er saa lidt overfladisk.
De ved, at jeg holder paa Individets Ret fuldt ud, og
jeg kan derfor slutte mig til de indsendte Forslag.
baade om mindre og om sterre Kontingent og om
Forslaget sEfter Behag«. Dem er der Mening i!!
Her maa ingen Tvang vere, derfor stiller jeg Forslag
om, at vi leegger alle Forslag i en Hat, og saa binder
vi et Medlem for @jnene (En Stemine nedefra: Han
gaar i Blinde i Forvejen!) og lader ham trakke et
Forslag ud af Hatten (En Stemme nedefra: Skal vi
klunse!), og det skal saa vare gaeldende Lov, dog saa-
ledes at forstaa, at hvis et Medlems Individualitet
kraenkes deraf, geelder det ikke for ham og heller ikke
for dem, der har modsatte eller andre Meninger. Det
er klart som Dagen og let at praktisere. Der er et
Ord, der siger, at »&Erlighed varer lengst», derfor
maa vi, det er Individets Ret, ty til andre Midler.
(Et. Medlem: Det er hort, det er et godt og gennem-
teenkt Forslag og tilfredsstiller alle.) Endelig vil jeg
blot meddele, at jeg, som sidste Gang, har lavet en
Vrovlevise (En Stemime nedefra: Det har du let ved!)
med Omkved, til Haeder for min dybsindige og flittige
Medarbejder. Den begynder saaledes: ».JJaj siger, Jaj
siger«, og Omkvadet er: »Fine Sager, Fine Sager,
tre for en Skilling« og gaar paa Melodien »gren-
ne Kranse«. (En Stensme nedefra: Den er der Skeeg i!)
Til Slut kan jeg meddele, at Formanden og mig har
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teenkt at udssette en Praemie for det bedste Forslag til
et Sagsanlieg — men en Sag vi kan vinde, og endelig
en Pramie for en Anvisning paa et positivt Arbejde
for Standen. i Modseetning til det negative Arbejde, vi
hidtil har beskaftiget os med. Formanden og mig
har trods Anstrengelse ikke kunne finde paa noget.
Derfor set Spekulasen i Gang, thi en blind Hene kan
ogsaa finde et Korn.

Et Medlewn: Bravo! det er brillant, lad os saa blive
feerdig med Lodtreekningen! Et andet Medlem (med
en ru og sprukken Stemme): Er der Tale om Grent-
sager, maa jeg saa viere med. Tag med mig en Dag
paa Grenttorvet, vi kan veere i mit Koretej allesam-
men, og min lille Isleender kan trazekke hele Bundtet.
Den er ogsaa lille og derfor ligesaa intelligent som
vores Formand og Redakter. Derude skal I se Ho-
veder, Hvidkaal og Redkaal og Salat. — Spinat ken-
der vi, vi traeder jo i den hver Dag. Kt tredie Med-
lem: Lad os bare komme godt op at kere, — aa, pst
lad mig faa en Stjerne, synger »Snart dages det
Brodre —« ' ?

Formanden (farer op): Ingen politiske Diskussio-
ner her — med mindre det gaar efter Uretspartic:s
Program. Ret skal veere Uret. Vi er upolitiske. —
Modet er havet.

Flere Medlemmer i Kor: Ovenpaa den aandelige
Fode skal det veaere godt at faa noget i Skrutten. det

kan man da forstaa i Stedet for al den Videnskabe-
lighed. (Nynner: Fine Sager. — fine Sager ......
¥k Sila meke

(Twppet falder.)
Lurifar.

FRA MEDLEMSKREDSEN

OMKRING KONGRESSEN

Tilfarldig stedte jeg en Dag paa en gl. O. H. Nr.
271 og kom ved at lase de Forberedelses- og Af-
slutningstider. man den (Gang havde fastsat, til at
tenke paa, at mangen Lokomotivmand paa dave-
rende Tid taenkte: »Ja, men kan vor Hovedbestyrelse
da virkelig ikke indse, at de Tider ikke neer vil slaa
tile, hvilke Tanker maa nu ikke de samme gore sig,
da Administrationen med Dbrutal Magt har bestemt,
hvor megen Tid der skal bruges, d. v. s. naturligvis
kun. hvor megen Tid der kan beregnes for Tjeneste-
tid: thi der er selvfelgelig ikke Tvivl om, at blev der
ikke brugt mere end den beregnede Tid, saa vilde
Folgerne blive en hel Mangde ubehagelige Smaating
for Lokopersonalet under hele Korselen og et Ned-
brud af og til mere paa Grund af, at en eller anden
Ting, fordi det ikke var passet tilstraekkelig godt,
negtede at fungere, som det skulde. Ingen ILoko-
mand er i Tvivl om, at Aarsagen til, at der ikke sker
flere Uheld som Folge af mangelfuld Maskinefter-
svn, netop er, at Lokomotivtjenesten er gaaet enhver
navnlig af de @wldre Lokomotivmeend saa dybt i Blo-
det, at de baade paa Grund af Ubehagelighederne
ved et Nedbrud og den deraf felgende altid uund-
gaaelige Forsinkelse, samt paa Grund af den ned-
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arvede Tradition, at enhver @rekar Lokomotivinand
altid gor, hvad der staar i hans Magt for at fore sit
Tog til Endestationen, hellere anvender en mindre
Del af den i Forvejen knapt tilmaalte Fritid til Ma-
skinplejen. end uds:vtter sig for et Nedhrud.

For de for Tiden tjenestegorende Lokofyrbedere
gelder det jo ogsaa, at de alle er saa gamle i Tje-
nesten, at den fra Fortiden nedarvede Aand om at
vare ordentlig fwerdig, naar der keres ud af Hus,
er gaaet saa dvht i Blodet, at der, som ovenfor an-
fort. hellere gores lidt Fritidsarbejde. end udsette
sig for Nedbrud eller andre Folger af en mangel-
fuld Opsmering.

Men kunde man ‘med Rimelighed twnke sig det
mulig; at den opvoksende Slegt af Lokomwnd ogsaa
paavirkes af samme Aand? Nej!' Selvfolgelig ikke,
ingen Lokof. vil kunne forlange af sin Lokofyrb., at
han. saafremt han ikke kan Llive fardig med sit
Arbejde paa:den ham tilmaalte Tid, da skal mede
tidligere og henytte sin I'ritid til Klargering af Ma-
skinen. Ingen selv nok saa maskindygtig Ingenor
vil kunne bestride, at Tiderne til Forberedelse og
Afslutning ogsa i ). H. 271 var ret knappe i enkelte
Tilfelde, medens de mulig til andre Tider var rige-
ligere, allerede da reagerede enkelte Lokof., og syn-
tes det var vderst uretferdigt, at han f. Eks. ikke
kunde forlange sin Lokofyrb. til at mede tidligere.
end anfort i Korselsfordelingen, hvorledes vil ikke de
samme nu stille sig til de af Administrationen dik-
terede Tider. maaske ligesom Red. af Lokomotivfo-
reren, et Blad, som Gud ved af hvilken Grund og
ved hvilke Midler, af og til ses ligge paa Opholds-
verelserne; denne Red. var jo, efter hvad han skrev,
godt tilfreds med Tiderne til Maskineftersynet, gan-
ske simpelt af den Grund. at da de ikke altid kan
slaa til. ja, saa er der jo Fritid ude, som ogsaa kan
anvendes, det maa sikkert vare en Forngjelse for
Administrationen at forhandle med den Slags Folk,
og hvor vilde ikke en saadan ILedelse for en Orga-
nisation kunne fore sine Medlemmer frem til hedre
Kaar, naar der kan forhandles med saa fordragelige
Principper.  Forresten skriver Hr. Liljekrans, en
Mand, som efter sit Rygte at domme uden Tvivl netop
er en af de betyvdeligste M@nd inden for den fine
Forening, en lang Artikel om, at et eller andet, som
det er vanskeligt at blive klog paa hvad er, men at
han ikke vilde betale de 12!/ Kr. til de lockoutede
Kolleger, seger han da bl. a. ogsaa at forklare, hvil-
ket jo skulde synes ret unyttigt, da sikkert ingen
mistenker Hr. L. for at anvende sine Penge til saa
gode Formaal.

Andet Sted i samme Blad leses, at Hr. Lillie nu
i Foraaret onsker at traekke sig tilbage, og det var
Jo egentlig ikke forbavsende, om en Organisations
Ledelse i de nuverende Tider tabte Humeret, navn-
lig da ifald der var mange, som havde Hr. Liljekrans’
Syn paa Org. Arbejde. men heldigvis er dette jo da
endnu ikke Tilfweldet. Ser man tilbage til 1920, saa
er Resultaterne jo kun Nedsk@ring og Tryvk everst
oppe fra. Som af villige Embedsmeaend paa mange
Omraader er fort langt videre, end selv den mest
nidkare Venstrepolitiker kunde enske sig: thi intet

Parti — selv det mest sparsommelige — onsker at
skaho ot Tjenestemandsproletariat som under og ef-
ter Krigen, og intet. Parti onsker at tage Ansvaret
for Brud paa den almindelige Sikkerhedstjengste,
oy sker ikke dette omirent dagliy som en naturlig
IF'olge af Personaleindskreenkninger, at de f. Eks. in-
gen Steder eller saa godt som ingen Steder har en
¢ffektiv Nedbrudsreserve og flere Tider af Degnet in-
gen Reservemaskine, ja enkelte Steder er endog Re-
servelokofereren anbragt paa en tjenestegorende
Rangermaskine, ja. der kan jo navnes mange flere
hejst uheldige Forhold, som vel desveaerre ikke alle
atter bliver rettede. for der sker en eller anden al-
vorlig Ulvkke. som derefter bevirker, at de sande
Forhold fremdrages i Dagspressen; kommer hertil,
at Personalets Tjeneste i de faste Ture — trods de
indskreenkede Forberedelses- og Afslutningstider —
or lagt saa tet op til Greensen som mulig, saa for-
staar enhver selv ikke Lokomotivmand. at det ikke
er lystelige Tider hverken for de almindelige Med-
lemmer eller for Ledelsen af en Org.

Et andet selv for en indviet ret uforstaaeligt FFor-
hold er, at naar der f. Eks. keres Fa—Hr, saa er
Lokomotiv- og Togtjenesten under en anden Norm,
saa kan der forrettes helt op til 234 Timer Lokomo-
tiv- og Togtjeneste pr. 30 Dage, uden at der bliver
Overtid, ja, forstaa det, hvem som kan, og hvorfor
ikke gennem lLokotid. sege at forklare Medl., hvor-
ledes en Times Tjeneste paa et Lokomotiv eller i et
Tog kan blive mindre paa det ene Spor end paa det
andet.

Det ber vare Kongressens Opgave at gore op-
marksom paa disse Forhold, nu er Maalet fuldt, at
der daglig nu under Frostperioden til Lokomotivtje-
neste anvendes mindst Hundrede Arbejdsm@nd Lan-
et over, er en Kendsgerning, at der ligeledes daglig
paa Grund af Personalemangel maa nagtes Maski-
ner til Swertogskersel. er ogsaa en Kendsgerning, som
selvfolgelig i hoj Grad falder tilbage paa PPlantogene,
der saa godt som altid kerer med Forsinkelser der
andrager flere Timer, Forsinkelser, som altid i sidste
Instans falder haardest tilbage paa Tog- og Lokoper-
sonalet. hvis Tjeneste derved daglig foreges i timevis,
medens der stadig Landet over findes Arbejdsleshed
uden Lige, maa veere tilstraekkelig Grund til for at
forlange, at de Mennesker, der er Tjenestemend og
som saadan sandelig ikke arbejdslese, dog ogsaa har
Krav paa at fare en taalelig Tilveaerelse som Menne-
sker. At den Maade, Sparsommeligheden praktise-
res paa, i mange Tilfelde er, dobbelt saa dyr, som
ifald man havde tilstrekkelig Tersonale, er vel ikke
noget, som Administrationen tager Hensyn til, at der
f. Eks.. nu i flere Aar er. praktiseret Sparsomme-
lighed paa den Maade at forflvtte Folk fra et Depot
til et andet, hvor der ikke er Lejlighed, og som saa-
dan skal betales Godtgerelse for dobbelt Husforelse
til de paageeldende, medens der saa til Depotet, hvor-
fra de forflyttes, udkommanderes Personale til Er-
statning, er jo nu saa almindelig, at det ikke mere
gor Indtryk, at Moterkerselen har kostet mange flere
Penge, end der gennem mange Aar kan indvindes,
er jo ogsaa Form for Sparsommelighed, man snart
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er fortrolig med, men det maa nu vaere Kongressens
Opgave at treffe Beslutning til Zndring af disse
Forhold, Beslutninger, der stotter Hbst i dens Ar-
bejde for Medlemmerne, selv om der ogsaa i Ke-
benhavn findes et PPar Lokof., som ikke holder sig
for gode til at faldle Kammeraterne i Ryggen, den
Slags Elementer maa man jo altid regne med, er
det maaske endda bedre at have dem, hvor de er i
Ojeblikket end inden for Org., saa lad dem fortsatte
deres lyssky Agitation, indtil det hele opleses af sig
selv, og giv Hbst. Udtryk for, at Med!l. har Tillid til
den og staar bagved og kraver, at der geres noget
for at forbedre de Forhold, der for Tiden arbejdes
under.
Eshjerg. i Marts 1929,

H.( Fejring.

FOR LIDT OG FOR MEGET

IFor den, der er besjelet af en w@rlig Tro paa
Lokomotivm®endenes Muligheder og Opgaver i Frem-
tiden, og som narer et oprigtigt Ynske om gennem
et maalbevidst Arbejde at veere med til at fremme
Lokomotivmandenes Interesser paa bedste Maade —
indadtil som udadtil —, maa det unagtelig virke
noget beskaemmende at laegge Marke til visse Tale-
maader, som jevnlig i den senere Tid er kommen
til Udtryk, hvor Begivenheder og Forhold vedrerende
vor felles Sag kommer til Droftelse.

Jeg twenker her ikke paa selve Dansk Lokomo-
tivinands Forening som saadan; thi den er god nok
som den fwelles Basis, der samler alle ansvarshevidste
organisationsforstaaende Iokomotivmaend, og for
hvilken enhver af os altid vil veere parat til at yde
vor Indsats, naar og hvor vi kan gere det. Nej, jeg
teenker paa den indre Uro, den Tendens til Splittelse
og Stridigheder indenfor visse, men ganske vist faa
TL.okomotivmend, og som efterhaanden er naaet saa
vidt, at man nu snart offentlig er begyndt at helwre
hverandre (lanningsmeessigt set) om for lidt og for
meget.

Det skal ikke veere mit Princip at blande mig i
denne Diskussion; thi Diskussion af navnte Art kan
ikke gavne nogen, men kun i al Almindelighed skade
Lokomotivmanden; men ikke destomindre er det
maaske paa Tide at raabe Vagten til Geveer. lDer er
saa meget mere Anledning dertil, som det jo ikke
kan skjules, at der i den seneste Tid har ladet sig
Toner here, som mest af alt minder om en Stor-
tromme i et Strygeorkester, og som derfor kun tjener
til at skabe Disharmoni.

L.ad os ikke negligere hinanden — men holde os
til Kendsgerninger. Hvad er Aarsagen til, at man
snart daglig stilles overfor den af mange Medansatte
brugte Statistik? Den Gang havde en Lokomotivfyr-

beder saa meget mindre — Lokomotivfyrbederne har
faaet alle Fordelene — vi andre (L.okomotivfererne)
ingen.

Disse Betragtninger nytter alt sammen intet, hvis
man ikke ogsaa tager Hensyn til Spergsmaalets an-
den Side.

Hvilken Pris maa Samfundet betale den enkelte,
for at Samfundsmaskinen kan gaa? At det er for-
delagtigt og nedvendigt for Samfundet at betale en
desto Sterre Pris for Arbejdet jo sterre, vanskeligere
og betydeligere det er, maa enhver indremme. Men
man er her tilbejelig til at forestille sig denne sociale
Trappe alt for stejl.

Det burde vwere saaledes, at den samfundsmeaes-
sige fortjente og den ekonomisk nedvendige Indtaegt
forblev nogenlunde ens for alle Landets Borgere, som
udferer samfundsnyttigt Arbejde, og det er givet, at
jo lengere Samfundets Demokratisering skrider
fremad med eller imod enkeltes Vilje, des mere nar-
mer vi os en javnere, retferdigere fornuftigere Ind-
teegtsfordeling.

Derfor, lad vere med Storm paa det Spergsmaal,
den fornuftige lLokomotivinand vil her virke som
Talsmand for Organisationens Bundklasse.

l.ad det vaere sagt en Gang for alle: Enhver Lo-
komotivfyrbeder onsker selvfelgelig, at den Stilling
(Lokomotivferer), som han formentlig selv engang skal
tiltreede, bliver saa attraaveerdig =om muligt, og vil
altid paa saglig Grund stette Organisationen i Kam-
pen for dette Maal, men maa samtidig, uden selv at
syntes egoistisk, have Lov til at takke ledelsen for
dennes Kamp for Opnaaelsen af Lokomotivfyrbede-
rens lenningsmeassige Placering i 1919.

Jeg har altid varet af den Opfattelse, at loko-
motivinendenes fornemste (Opgave er at styrke
Sammenholdet og derigennem tamre Organisationen
saa fast op, at den staar som en samlet Blok, der
virkelig er i Stand til at udrette et Arbejde i alle
l.okomotivinzends Interesser, og i dette Arhejde har vi
hverken Plads eller Brug for nedbrvdende Krwefter,
lige saa lidt som vi har Qrenlvd for falske og skur-
rende Toner, der kun kan tjene til at virke odelivg-
cende paa Sammenspillet.

Kebenhavn, i Februar.

A. E. Martinsen.

JO LEANGERE — JO VARRE!

At Statsbanerne er ude at svomme af Mangel paa
PPersonale, det ser man et tydeligt Bevis paa for hver
Dag der gaar. Men det bemarkelige i hele denne
Sparecampagne er dog Provinsdepoterne, hvoraf Ros-
kilde er et af dem, der tynger sveaert paa Udgifts-
budgettet som Foelge af tilkommanderet fremmed
Mandskab. Dersom de sidste 2 Aars Regnskab for
Udkommando af fremmed Mandskab til dette Depot
alene blev fremlagt, vilde det sikkert forbavse, men
mearkvardigt, det tales der ikke om, man maa over-
hovedet ikke kritisere den heje Direktion, der ved at
udligne den store og dyre Udkommando vilde spare
meget ved at sende det Mandskab tilbage, der i aarevis
soger hjem til Depotet.

Lokomotivferere mangler der overalt. Ranger-
maskinerne saavel i Roskilde som Landet over og
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ikke at forglemme det store Kbh., bliver snart alle
Steder betjent af Lokomotivfyrbedere, skont dette
Spergsmaal er dyrt betalt af Organisationen, for at
disse skulde betjenes af kun Lokomotivferere.

a. b c

HER GAAR DET GODT?

I Sommeren 1923, hvor vi manglede ca. 30 Lkfbh.
paa Gb., og af den Grund kun fik ca. 4 Dages Som-
merferie (gennemsnitlig), levede vi stadig i Haabet,
at det vilde blive bedre til Vinter, men det er naer-
mest blevet veerre, en Foranstaltning som altid at
nave en Nedbrudsreserve, har Depotet Gang paa
Gang praktiseret paa den Maade, at en tilfaeldig Re-
misearbejder, eventuelt én, der gor rent paa Stuerne
(de gaar der jo i forvejen), har faaet Ordre paa, at
han havde Nedbrud (at han aldrig havde veret
oppe paa et Lokomotiv, mener Depotet tilsyneladende
har mindre at sige), indtil der eventuelt kommer en
Lkfb., som maaske kom fra en lengere Tur, faar
saa Besked om at blive indtil videre.

Tjenestetidsreglerne har man Gang paa Gang gan-
ske set bort fra. 2 Hovedtjenester ined 4 a 5 Timers
Ophold imellem synes Lokomotivmestrene ikke er saa
farlig. Dersom der fremsattes en spagferdig Be-
merkning om, at der er for lidt Tid, saa faar man
det Svar, ja vi har ikke andre, og De kan jo bhare
sige, om De vil eller ikke, og som Regel faar de Held
af den tilslorede Trusel. Men det er jo uforstaaeligt,
at Depotet ikke er underkastet Ordren med mindst
8 Timers Ophold mellem 2 Hovedtjenester, men maa-
ske Distriktet har lest dem fra denne, det skulde
man nwsten tro, da Afdelingen Gang paa Gang har
gjort opmeerksom paa dette Forhold.

Distriktet har for nogle Aar siden udstedt en
Ordre om, at en Arbm. og en Lkfb. ikke maatte kore
sammen, men naar det passer Depotet, bryder de sig
Pokker om det og sender en Arbm., lige fra Pudse-
kassen, ud sammen med en Lkfb. Naar det paatales,
har man en Masse Undskyldninger, Trafikken vilde
bryde sammen og lignende. Skent der har kert fra
5 til 20 Arbm. siden 1. Juni 1928, har den heje
Administration dog ikke fer til 1. Marts 1929 ment
det nedvendig at genantage Aspiranterne, som blev
afskediget til August 1927; man giver hellere en Arbm.
ca. 87 Kr. om Ugen for at kere end genantager de
unge, veluddannede Aspiranter, som aflennes med
74 Kr. om Ugen, det er ikke let at se den forretnings-
maessige Ledelse i det Tilfeelde. 4 Aspiranter, som
man har bekostet en dyr Skoleuddannelse paa, har
indtil for ganske nylig (hvor det var ved at gaa istaa)
arbejdet i Veerkstedet, skent der som ovenfor navnt
har kort indtil 20 Arbm. Tilsyneladende kan der godt
antages Folk til alle andre Kategorier, bare ikke di-
rekte til Lokomotivtjenesten. Man har set, at Depotet
har antaget indtil 40 Ekstra-Arbm., fordi der har kert
saa mange Arbm. som Lkfb., men naar der skal gen-
antages nogle unge Maskinarbejdere, som Statsba-
nerne har uddannet og derefter afskediget, skal der
gaa ca. 1'/2 Aar, for man mener det er tiltreengt at
genantage dem.
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Ifelge Hof- og Statskalenderen er Herman Mads
Jensen Cohr Lokomotivmester af 2. Grad paa Kjo-
henhavns Godshanegaard. Vedkommende er snart
een hel Fabel, for der er snart ingen Greenser for,
hvad Vedkommende tror at kunne byde det ham
underlagte Lokomotivpersonale. Manden gor haeder-
lige Forseg paa at vere vittig, altid paa andres Be-
kostning, og det er som Regel paa en saadan Maade,
at det virker i allerhejeste Grad irriterende paa de
paagaeldende, hvilket sikkert ogsaa er tilsigtet. Et
Eksempel: En Lkfb, som skulde i Auditerforher,
sagde til Lokomester Cohr, at han jo ikke kunde sige,
hvornaar han kom igen (han havde Raadighed).
Lokfbr. fik det Svar: »Ja, det afheenger vel af, hvor-
mange Vertshuse der er paa Vejen fra Svineryggen
til Remisen.« Det var selvfelgelig i de andre Mestres
Paahor, ellers var der jo ingen til at goutere Vittig-
heden.

Hovdingen.

TRANSPORTAGENTURETS
VIRKSOMHED.
Foredrag i Jernbaneforeningen den 22. November 1928
af Trafikinspekter Arn. Jensen.
(Sluttet.)

Et Firma med Sidespor, med hvilket en Aftale
hlev afsluttet, har eget sine Jernbanetransporter saa-
ledes:

1927 1923

August aflesset 15 Vogne 24 Vogne
paalaesset 44 Th —

~ jalt 59 Vogne 98 Vogne

September  aflesset 9 Vogne 22 Vogne
paalaesset 30 — 81 —

ialt 39 Vogne 103 Vogne

Oktober afleesset 9 Vogne 13 Vogne
paalesset 46 — 96 —

~ ialt 55 Vogne 109 Vogne

Inden jeg afslutter, skal jeg lige berore enkelte
Forhold vedrerende Persontrafiken.

Til den Konkurrence, Banerne altid har haft fra
Indenrigs-Dampskibsfarten, er siden hen kommet
Konkurrencen fra Automobilerne. Personrute-Auto-
mobilerne, der med Forkearlighed har valgt sig Lan-
dets tet befolkede Egne til Operationsbasis, har na-
turligvis berevet Banerne talrige Kunder, ligesaa de
mange Vognmandsforretninger, der beskeaftiger sig
med tilfeldig Kersel, Turistkersel og Sendagskersel.
til hvilken sidste benyttes lige fra velindrettede Per-
sonbiler til store Lastbiler, der ved et Par Fjale ind-
rettes til Personkersel. Men det sterste Indgreb i
Banernes Persontrafik er sikkert foretaget gennem
den stadigt mere og mere om sig gribende Selvejer-
korsel. Til naermere Belysning af dennes Omfang
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skal jeg angive Dem Tallene paa indregistrerede
Personbiler:

Aidal Automabiler @ Drift.

Personautomobiler Aar 1924 Aar 1927
inkl. Drosker .......... 37 142 29 126
Omnibusser .......... «aus 205 920

pr. 30. September 1928 vderligere Stigning 15 pGt.

De forstnwevnte Tal taler for sig selv.

Selvejerkorselen kan ikke modvirkes synderligt.
Luksustrang, Bekvemmeligheds- og Nyttehensyn m. v.
spiller ind her. Banerne kan blot konstatere den
stedfundne Udvikling og maa derefter indrette sig
paa at soge Erstatning for det tabte ved at gore Jern-
banebefordringen hu rtig,-bekvem: og billig for den
store Part af Befolkningen; der vedvarende vil findes
uden for Selvejernes Rakker.

Hurtig og hyppig Korsel i vel helyst, vel opvarmet
og vel renholdt moderne og hekvemt Materiel er de
Krav, der rent befordrinsmassigt maa stilles til Ba-
nerne.

[ Eksprestogene er Kravene med Hengyn til Mate-
rielberedskab vel fuldt opfyldte, men i IPersontogene
vil der vel nok viere et og andet at rette.

Ved Siden af det tekniske Beredskab melder sig
Sporgsmaalet om en hensigtsmessig  Propaganda
gaavel i Indland som i Udland.

Indtil for ganske nylig var Indlandsreklamen
staerkt begreenset — Plakatreklame for Salget af Maa-
nedskort og den Reklame, der ligger i Udsendelsen
af den halvaarlige Lommekoreplan.

Hvad angaar denne, bhor den formentlig udvides.
saaledes at den i mere udpraeget Grad fremtraeder
som en Kurshog for Danmark og altsaa kommer til
at indeholde Kareplaner for Ruteautomobiler og Fart-
planer for Indenrigsskibsfarten. Endvidere Planer
for Postviesenets personforende Ruter.

IFor Planer fra andre Befordringsentrepriser end
D. S. B. kan der sikkert regnes med noget Vederlag
fra paagaldende Entreprise.

Salget af Koreplaner hor stottes ved at der paa
Statshanernes Stationer (fra Billetkontorerne) ikke
s@lges andre Keoreplaner end Statshanernes egen og
saaledes f. Eks. ikke privat udgivne Kereplaner (som
f.-Eks. Falers).

[ Udgivelsen af smaa Specialkoreplaner for Ner-
trafiken ligger et udmearket Grundlag for en virksom
Propaganda, saavel for Personbefordring som for
Godshefordring, og det hor derfor overvejes, om ikke
Jernbhanen igen selv bor tage denne Opgave op.

Herudover bor  en hensigtsmassig Reklamering
ivaerksaettes i Tilfwlde, hvor Grundlaget for en saadan
foreligger. eksempelvis hor Statshanernes Billigkorsel
paa Sondage, Etableringen af sarlige Udflugtstog,
Salget af 8 og 14 Dages Kort til Ferierejser m. v.
yderligere understottes ved Udsendelse af Reklame-
tryksager og ved Avisannoncer. Ligeledes hor man
overveje, om det ikke vilde vare hensigtsmeessigt i
Kebstader og paa lLandet at lade anbringe Vejviser-
skilte til Stationerne, eventuelt supplere Skiltene med

Koreplansopslag.  Skiltene burde i Landstationernes
Opland og i selve Stationshyerne anbringes ved Veje
oller Biveje, der fra Hovedvej forer til Station.

FFor Kebenhavns Vedkommende maa Salget af
3 og 14 Dages Kort kunne oparbejdes vesentligt un-
der Udnyttelse af Statshanernes eget Rejsebureau,
der i Vintermaanederne maa kunne forberede den
nodvendige Udsendelse af Reklametryksager. [ selve
Ferietiden bor der da swttes ind med Avisannoncer
og Pressemeddelelser.

Reklamen i Udlandet kan vel for den mere spredte
Reklames Vedkommende overlades til Turistorgani-
sationer og Rejsebureauer, og disse sidste maa gen-
nem en Provisionsydelse for Kuponsalget interesseres
for Agitationen, men Statshanerne har to hestemt af-
graensede Opgaver, .der hor loses paa: eget Initiativ,
Propagandaen i Berlin, Millionbyen 10 Timers Kor-
sel ira Kobenhavn, og Propagandaen i England for
Trafiken Harwich—Eshjerg—Kobenhavn.,  For Tu-
risterne fra hegge Sider geelder, at Besoget i Keben-
havi og i Nordsjalland er obligatorisk. Det geelder
da for Banerne at oge den hestaaende Trafik og atter
al soge Nordsjellandsturisttrafiken overfort til Jern-
hanen.

Det er muligt, at Statshanernes Rejsebureau i Ber-
lin allerede nu har taget Propagandaen op. Er dette
ikke sket, Lor den snarest organiseres. Brochure-
udsendelse, Reklameplakater, Foredrag i Rigshoved-
stadens mange Foreninger, periodiske danske Vind-
uesudstillinger, sidstnavnte ogsaa i de talrige tyske
Rejsebureauer, der har D. S. B. Kuponer oplagt til
Salg, suppleret med Avisannoncer i Ferietiden maa
vare Midlerne, og en s@rlig Kupon mitte See—Gjed-
ser—Kjebenhavn—Helsingor og retur hor oplegges,
muligt til en noget reduceret Pris. Ved Salget af
denne legger man allerede i Berlin Nordsjellands-
udflugten over paa Statshanernes Haender — nu har
Turisthilerne langt det meste.

For Englandstrafikens Vedkommende maa et
Samarbejde kunne ivierksettes med D. f. 1). S.,; der
har den store Interesse i Nordseoverfarten. (gsaa
her hor der oplegges en sarlig Kupon Eshjerg—Kjo-
benhavn—Helsinger og retur, ligeledes om muligt til
reduceret Pris. London & North Eastern Railway
vil sikkert ej heller viere uvillig til Deltagelse i Re-
klameudgifter.

Et fast Belob anvendt Aar efter Aar til denne spe-
cielle Propaganda vil i det lange Lob oparbejde Tu-
risttrafiken paa disse Ruter. og dermed tilfore Ba-
nerne foregede I[ndteegter.

Hvad angaar Jernbanens Takster er De jo alle
hekendt med de .Endringer, der allerede ér foretaget
i Tariferne.

Som en Modvagt mod Rutebilkarselen, de nye
nedsatte Takster for Dobbelthilletter indenfor en vis
Kilometerafstand, og som en almindelig Takstned-
swettelse de nye Priser for Rejser paa 2. Klasse. Det
er endnu for tidligt at hedemme Virkningerne af disse
Andringer, men Personstatistiken viser nu Opgang
i Trafiken, mod tidligere Nedgang, og der forleber jo
erfaringsmeessigt altid nogen Tid, inden en saadan
Takstnedseettelse bliver fuldt indarbhejdet.
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Til de n@vnte Takstiendringer kommer endvidere
den Digtrikterne meddelte Bemyndigelse til Etablering
af swrlige Udflugtstog til halv ordinwr Billetpris pr.
Deltager. Tilsvarende IForanstaltninger har jo alle-
rede gennem lang Tid vaeret praktiseret ved Udlandets
Jernbaner og med afgjort Held, og det var derfor
kun naturligt. at vi ogsaa fulgte med.

Efter de Resultater. der foreligger. er Udflugts-
togene gennemgaaende slaaet godt an, og det er gan-
ske utvivlsomt, at der ved disse Tog er tilfort Ba-
nerne ny Trafik, er aabnet Adgang til Rejser med
Jernbane for store Kredse af Befolkningen, for hvem
en l@engere Udflugt med Jernbane tidligere var en
Mulighed, der af okonemiske Grunde maatte lades
ude af Betragtning. Jernbanen har derved erhvervet
mange nve Venner, og de indvundne Resultater op-
fordrer kun til Fortswettelse. Ved den udmarkede
Maade, paa hvilken Distrikterne har organiseret To-
gene og de i Forbindelse med Togene staaende Arran-
gementer af forgkellig Art (Hotelophold, Besog ved
sevaerdige Steder, Teaterhbeseg m. v.) kan der ogsaa
til neeste Aar paaregnes gode Resultater.

Men hvorfor ikke forsege at udvide Rammerne
noget. Jeg twenker her paa f. kKks. Etablering af ser-
lige Udflugtstog Berlin—Kjobenhavn. Hvorfor ikke
gore Forseg paa at kome den sterkt rejselystne, men
mindre bemidlede Berliner i Moede ved Etablering af
et Par Udflugtstog fra Berlin. Deutsche Reichshahn-
gesellschaft vil sikkert vaere meget lydher overfor
Forslag i den Retning; fohhaahentlig maa Passporgs-
maalet kunne ordnes.

Og den med et Forseg forbundne ekonomiske
Risiko vil jo vare uden Betydning for de deltagende
Baner.

De nve Trafikmidler har jo ubestridt i ferste Om-
gang berovet Banerne adskillige Kunder saavel i Gods-
trafiken som i Persontrafiken, men vi ger dog vel i at
erindre, at den Tid, vi lever i. ubenherligt kraevede
hurtige Transportmidler som en nedvendig Betingelse
for den videre Udvikling.

Det er derfor ikke Samfundets Opgave at sege
de tekniske Fremskridt. Tiden bringer, hemmede i
Udviklingen, men at soge de nye Transportmidler til-
passet til Jernbanens Brug, og dette ud fra den Be-
tragtning, at Jernbanen er og formentlig i lange Tider
vil veere en Faktor af afgerende Betvdning bl. a. for
hele Handelssamkvemmet.

Men Jernbanen maa tage Automobilet i Brug,
enten indirekte, saaledes som det nu er forsegt ved
Etableringen af de mange Oplandskerseler, eller di-
rekte — gennem egen Automobilpark — saaledes som
Banerne i Udlandet ikke er veget tilbage for.

Paa Tilpasningsarbejdet mellem gammelt og nyt
ber alle gode Krafter inden for Etaten samtte alt Ar-
bejde ind, og det skal da nok vise sig, at Jernbanen
tkke har udspillet sin Rolle.

Lokf. Vithelm Hansen, Villa »Rotae. Fjordsvej, Nyborg,
Kan den 1. April fejre sit 25 Aavs Jubil®eum som Loko-
motivimand.

Jubilaren, der er en stot og ligevaxgtig Lokomotivferer,
en brav og tjenstvillig Kammerat, forstaar som faa at
turnere sine Oplevelser. saaledes at de, vistnok ham selv
ubevidst, faar den friske og hejoriginale Kolorit, som vir-
ker til megen Morskab og Opbyggelse for Kollegerne. Dis-
se hans gode Egenskaber gor naturilgvis Jubilaren sar-
deles velset og vellidt af sine Kammerater, som alle af
et glad og taknemmeligt Sind vil mindes ham paa Jubi-
feeumsdagen med et hjerteligt »Til Lykkee.

E. T.

VALG AF REPRASENTANTER

Til de foranstaaende Kredsgeneralforsamlinger og til
Kongressen kan Afdelingerue vivlge Reprasentanter i fol-
cende Omfang:

Afdeling 1 og 2 vivlger hver 9

— 5) (] 2
— N ] |
— 9 10 2
1 12 2

13 14 1

- i) HE 2
- 17 I 2
19 20 3

24 22 3

23 24 2

— ' 3 26 !
27 R 2

29 30 2

— 31 32 1
33 34 2

- 39 306 1
37 38 5

— 39 40 1
- A 42 » 2
43 44 » 2

— 45 46 » 1
pte A7 AR » 1
— 49 50 S |
- Hl D2 » 2
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Afdelingernes Bestyrelse anmodes om at tilstille For-
eningens Kontor Underretning om Navn paa de valgte
Repreasentanter saa vidt muligt senest 15. April, for saa
vidt saadan Meddelelse ikke allerede er tilgaaet Kontoret.

&
=

Paa Landets sterste Maskindepot

storste Lokomotivmester, i det
Mand, altsaa lutter Storhed.

2

oo

findes sikkert
store og hele en

vor

stor

Til denne store Lokormotivimester kom en Dag en Lo-
komotiviyrbeder med et Permissionsandragende,
Rubrikken »i Anledning af. var begrundet med »min
Sadsters Bryllupe. Lokomotivmesteren opdagede i sam-
me Nu Fejlen med det indsatie Sester, hvilket
han saa nemt kunde, da han fornden sin Tjenestegerning
ved Statsbanerne indvier vordende Maskinister i Mate-
matikkens vidunderlige Rige og altsaa daglig tumler med
al—ht—c! og folgelig ogsaa di. derfor let
taenke sig, at det er noget af det letteste for omtalie
Lokomotivmester at kritisere andre Menneskers Skriverier,
da han daglig har saa meget med Bogstaver at gere, og
han bhenytter ogsaa sin formodede Overlegenhed i fuldeste
Maal, hvor og naar han kan komme til det. Bemeldte
Lokomotivfyrbeder bhlev ogsaa straks belert om, at der
ikke skulde »de« i Sester og snart var »deet gemt bhag
¢t tykt Lag red Blyant.

Nu har

som i

sde i

Man kan

imidlertid ekserceret saa
meget med sdeer indenfor baade Matematikken, Kritikken
og andre Tikkers Omraade, saa det nu har slaaet Klik
for ham. Han affattede en Skrivelse, som skulde under-
skrives af «n Lokomotivferer. Her svigtede Kendskabet
indenfor Skrivelsens Ordlyd blev
svidste,  Dette beviser, at selv den. der
iretteseette andre, kan bhegaa de
samme Fejl selv, og at ethvert Menneske, ligegyldigt hvem,
kan fejle. Den Fejlskrivning, Lokomotivfyrbederen gjorde
sig skyldig i, blev imidlertid inden for Distriktets Om-
raade, Lokomotivmesterens derimod skulde til andre Myn-

Lokomotivimesteren

til sdeerne
Ordet
foles sig kaldet til at

ham, og
»viste il

digheder. altsaa udenfor Statsbanerne, hvilket gor den
saa meget kedeligere for vedkommende.
Keobenhavn, i Marts 29.
sd?e.

TAK

Alle, som har varet med at rejse det smukke Mindes-
marke over min kaere afdede Mand, bedes herved modtage
min bhedste Tak.

Fru V. Jorgensen, Dyhbelsgade 32.

Overfort

som ekstraordinere Medlemmer: AL
Pens. Lokomotivfercr N. P. Kristensen, Korsgr.
Pens. Lokomotivferer F. B. Hansen, Aalborg.
Pens. Lokomotivforer P. T. A. Ovesen, Aalbérg.

Pens. Lokomotivferer K. A. Kristensen. Shuer.

Retresse 111 ¢
u'/a’re.sse/g@ejﬂe%

Lokomotivfererkredsen:

Gedser: Kassercrens Navn og Adresse rettes til: H. B,
Hansen, Vestervoldgade 26.

Langaa: Afdelingsformandens Navn og Adresse reties
til: N. L. Laursen, Lomannsgade.

Lokomotivfyrboderkredsen:
Kobenhavn @: Kassererens Adresse rettes til: Aalborg-
gade 23, Mezz. 0.

Udnwenelse fra 1—4—29:

Lokomotivferer A. K. J. T. .Johnsen, Aarhus H., efter
Ansogning ifelge Opslag til Lokomotivimester II ved Ku-
benhavns Godsbanegaard (min. Udn.).

Tilladelse til at bytte Opholdssted fra 1—4—29:
Lokomotivfyrbederne A. V. A. Rundstrem, Kalundborg,
og N. V. E. Jensen, Helsingor.

Afsked fra 31—3—29:
Lokomotivferer V. G. V. Kruse, Nyborg, efter Anseg-

ning paa Grund af Svagelighed med Pension (min. Afsked).
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»NYE« FAGLIGE RETNINGSLINIER.

Efter sJern- og Metalarbejderene,

Den hastige Udvikling, der preeger Nutidens tek-
niske og okonomiske Omraader, spores ogsaa i Spro-
get, der rydannes og foreges med Ord, som ved deres
Opkoms* T ganske fremmede for den store Masse,
men son. i l.ebet af forbavsende kort Tid fastner sig
i Bevidstl 2len og anvendes, som om de havde man-
geaarig L.evd. Hvorlenge er det mon siden, at Or-
det Rationalisering treengte igennem? Kun nogle
ganske faa Aar, og nu har allerede et nyt faestnet
sig til Trods for, at det naeppe er et Aar gammelt,
nemlig »Mondismene. Egentlig betegner det forst-
navnte Ord jo kun rationel Drift, men det er ligesom
at dette Begreb, der dog har veeret kendt lige saa
leenge, som der har veeret Industri, er trukket kraf-
tigere op gennem Ordet Rationalisering, og dermed
giver Udtryk for den til det alleryderste gennemforte
rationelle Drift, teknisk og ekonomisk, der er Nuti-
dens S@rkende, og i hej Grad vil blive Fremtidens.

Paa samme Maade er »Mondismen« — afledt
af Navnet paa Ophavsmanden til de nye Idéer ved-
rorende Forholdet mellem Arbejder og Arbejdsgiver
i England — blevet en Slags Fallesbetegnelse for
Bestraebelser, der gaar i Retning af at formindske
de sociale Krige, men ligesom Rationaliseringen kun
er ot mere koncentreret Udtryk for den stadig sti-
gende rationelle Driftsform, saaledes er Mondismen
et Udtryk for de mere omfattende og paa sterre Om-
raader sigtende Bestraebelser for at skabe Samarbej-
de mellem Arbejdere og Arbejdsgivere. Det er lige
saa fejlagtigt at betegne Arbejdernes Tilslutning til
disse Bestrabelser som en ny Retning indenfor Fag-
bevaegelsen, som det er at ville betegne Rationali-
seringen som et nyt og hidtil ukendt Begreb i den
industrielle Virksomhed. Det er vor Opfattelse, at
det altid har veeret Fagbevagelsens Opgave gennem
Forhandling at faa ryddet opstaaende Stridsspergs-
maal med Arbejdsgiverne af Vejen og dens Bestree-
belse at opnaa en Ligestilling med Arbejdsgiverne i
Sporgsmaalet om de Vilkaar, under hvilke Arbejdet
skulde udferes. Det er ikke manglende Forstaaelse
hos Fagorganisationerne af de herhenherende Pro-
blemer, der er Aarsag til Arbejdskampene. men det
er den haardnakkede Modstand, der altid fra Ar-
hejdsgivernes Side er vdet imod at gere Indremmel-
ser, som har givet sig Udslag i den sociale Ufred,
men ligesom Krig mellem Landene affeder en vis
Reaktion, der ytrer sig som en sterk Uvilje imod
Krigen og afsaetter sig i Bestrabelser for at undgaa
den, saaledes er det interessant at iagttage, at de
store sociale Krige, de omfattende Arbejdskampe,
altid folges af Reflektioner over, hvad der nu kan
gores for fremtidig at undgaa saadanne eller i hvert
Fald at formindske deres Antal og Omfang. Den
engelske Industrileder Sir Mond, nu Lord Melchetts
Bestraebelser for at tilvejebringe en stoerre social
Fred, er sikkert et Udslag af en vis idealistisk Stree-
ben, der har faaet sin serlige Baggrund i den store
engelske Minearbejderkonflikt i 1926. Paa samme
Maade maa sikkert den svenske Socialminister

Liibecks Bestraebelser ses paa Baggrund af den om-
fattende Grovarbejderkonflikt i Sverige i Aar.

I Danmark er det de omfattende Arbejdskampe
i 1921, 1922 og serlig i 1925, der har hevirket, at
Spergsmaalet om »social Frede« er sat paa Dags-
ordenen i den offentlige Diskussion, men samtidig
er der, ikke mindst fra Landbo-Side og gennem den
siddende Regering, fremsat en meget steerk Kritik
af de faglige Organisationers Virksomhed, en Kritik,
der er ovet overfor saavel Arbejdsgivernes som over-
for Arbejdernes Organisationer, og medens man fra
den svenske Regerings Side har sat ind for at til-
vejebringe en Tilnaermelse mellem Arbejdere og Ar-
bejdsgivere, er den danske Regerings Overvejelser re-
sulteret i det berygtede Forslag til Lov om Arbejds-
og Erhvervsfrihed. Medens man altsaa i Sverige for-
soger at udbygge Fagorganisationernes Indflydelse,
gaar man fra de danske politiske Magthaveres Side
den modsatte Vej, vel egentlig af Frygt for den Ud-
viklingslinie, som tegner sig for den danske Fag-
beveegelse. Her er Forholdet jo nemlig dette, at med
Hensyn til organisationsmeessig Ligestilling, til al-
mindelig Anerkendelse af Fagorgansationerne og til
organisationsmassigt Samarbejde mellem disse og
Arbejdsgivernes Organisationer har Danmark hidtil
veret betydelig leengere fremme end de fleste andre
Tande. Aarsagen hertil maa sikkert seges i, at vi
i Danmark paa et tidligt Tidspunkt, nemlig allerede
i 1899, fik det store faglige Opger, paa Baggrund af
fivilket Arbejdsforholdene legaliseredes gennem Sep-
temberforliget, der fik sin Udformning ved Den per-
manente og senere Den faste Voldgiftsrets Kendel-
ser, og paa Baggrund af hvilket de kollektive Over-
enskomster og Fagenes Voldgiftsregler opstod.

Hertil kommer, at de danske Fagorganisationer
gennem den dybtgaaende Organisering har bhesiddet
en Styrke, som Udlandets ofte endog meget mangel-
fulde faglige Organisering har savnet, og endelig kan
det vel heller ikke lades ude af Betragtning, at Mod-
s@tningsforholdet mellem Arbejdere og Arbejdsgivere
ikke i Danmark har vaeret saa stort som i andre
Lande, hvor Industrien, baseret paa Landenes na-
turlige Hjelpemidler og uden det haandveerksmees-
sige Praeg, som i hej Grad karakteriserer den danske
har veeret de svage Fagorganisationer langt over-
legen.

Ser vi paa de Opgaver, som de engelske Fagfor-
eningers Generalraad sammen med de engelske Ar-
bejdsgivere under Ledelse af Sir Mond har stillet
til Lesning, vil man se, at det i ikke ringe Grad
drejer sig om saadanne, som den danske Fagbevae-
gelse har sat sig, i visse Tilfeelde i Forbindelse med
den politiske, og som i ikke ringe Udstrakning er
lost. For blot at tage det forste Emne, som man i
England er enig om i det fremtidige Samarbejde skal
optages til Droftelse, nemlig Fagforeningernes Aner-
kendelse, saa er dette som ovenfor anlert iorlengst
sket. Naar alligevel de engelske og svenske sociale
Fredsbestraebelser har vakt saa mogen Opmerksom-
hed, ogsaa hos os, skyldes det sikkert, at de paageel-
dendes Landes Meddelelsesmidler har sat disse Be-
straebelser i Relief paa Baggrund af de starre Mod-
s@etninger mellem Arbejdere og Arbejdsgivere, der
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preeger disse Landes Arbejdsforhold, og medens man
nu saa sterkt feaestner sin Opmaerksomhed ved Be-
straebelserne for at naerme de modstaaende Organi-
sationer til hinanden, saa synes man at glemme, hvor
Ondets Rod findes, nemlig i Arbejdsgivernes ene-
veeldige Herredemme paa Arbejdspladsen.

Det er i saa Henseende ejendommeligt, at i Ame-
rika er Tendensen til at give Arbejderne Indflvdelse

indenfor Virksomhederne storre end til at affinde gig
med de faglige Organisationer, men dette har sik-
kert sin Forklaring deri, at Fagbevaegelsen i Amerika
er meget svag, og derfor har vanskeligt ved at havde
sig, samtidig med at de amerikanske Arbejdsgivere
ser deres Fordel i ved Oprettelse af en vis Arbejder-
reprassentation indenfor Virksomhederne at bibringe
Arbejderne Illusion om Medbestemmelsesret. (rorsete).

FevenCi)ravn.

A e o IDosseripgen 4

Saml alle Deres Kreditorer paa een Haand.

Hent en Rekvisition i c%&ﬁg

TIlf. Nora 484 v

Nordisk Handske- og Skindbeklzdning.

'

Oehlenschlagersgade 2.

(Hjernet af Vesterbrogade.)

FABRIKSPRISER

Margarine.

CIGARER — CIGARILLOS
SKRAA & SHAGTOBAK

fra

Vilh. Langes Fabriker

Forlanges overait. Forlanges overalt.

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraderi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetoj. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
— Med Hajagtelse
J. V. Jensen, Skraddermester. (. Kongevej 1358, Vester 4610.
Uden Udberaling Uden Udbetaling

KOB DANSKE VARER!

STOT DANSK INDUSTRI!

Kgteskabsbogen

Hvordan man begranser Barnefadsierne
Oplysende — 18 gode Billeder

Pris 1 Kr. + Porto. — S. Vogel,
Vestergade 3.

A

Kebenhavn K.

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

TANDL £GE

TAGE HANSEN'S EFTF.

S.A. MARTENSEN

KONSULTATION: 10-3 OG 6-7
LORDAG: 10-2

ENGHAVEPLADS 6 TLF. VESTER 3330

Gamillus Nyrops Etabl.

'yrop og Maag A/S.
Kebmagerygade 43. - Kebenhavn K.

' e
ALBANI oL

ALBANI PIISNER

er bedst.

Brug Svendborg

Prejere i

med 12°/; Fedt.
Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

Telefoner: Central 768 og 10028.

EksPort Mll-co Bandager 0g ;;u.enlalear!lkler
i stort Udvalg,

Bandager til vanskelige Tilfzlde.
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