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IS OG SNE OG — SOMMERFERIE

Omkring Midten af .Januar Maaned k&m-
pedes der paa Landjorden af Banernes Perso-
nale en drej Kamp mod de valdige Snemasser,
der blokerede omtrent alle Banestrakninger og
foraarsagede, at Toggangen bragtes til Opheor
selv paa Hovedbaner, som man antog saaledes
garderede med Snevolde m. m., at det maatte
antages, at det dér vilde veere muligt at genneim-
fere Driften selv under de ugnnstigste Vejr-
forhold. Den arktiske Vinter. vi for Tiden op-
lever, har imidlertid bevist, at alle Anleg til
Trods har Sneen Magten til at standse det hele.
naar Vejrguderne befaler det. Var det galt paa
samtlige Banestraekninger i Januar, er det nu
galt ved samtlige Overfarter i denne Maaned
paa Grund af den stadige Frost, og der kam-
pes en drabelig Kamp mod Isen af Sefartens
Personale, som nu maa tage deres Torn for om
muligt at vedligeholde Forbindelserne mellem
LLandsdelene. Der meldes saaledes om Ture

paa op til 3 Degn for at komme over Storebelt.

og vi forstaar i hvert Fald, at vore Kammerater
dér for Tiden maa kaempe deres Kamp og vde
Saa meget, som det er menneskeligt muligt.
For Lokomotivineendene er Kampen ikke op-
hort, omend den mmaaske ikke er saa haard gom
den var. dog meldes der ogsaa nu om Tog-
StandSninger paa enkelte Banestr:ckninger, somn
er seerlig udsatte, f. Eks. Kallundborg og Frede-
rikéSundsbanen. Det var noget forhastet. vi fik
Skrevet dette, nu meldes der om akkurat sammg
Vans&keligheder som i Januar Maaned, saa de
Krav., der stilles til Lokomotivmsendene, er
af en saa skrap Natur, at saavel Lokomotiv-

meendene som Lokomotiver maa veere paa hoje-
ste tilladte eller mulige Speending for at gen-
nemfore Tjenesten nogenlunde planmaessig. Det
er Lokomotiv-, ja Jernbanem:endenes I.od at
tage disse Torne, naar de kommer, det Liv, de
maa fere baade i godt og ondt. Trafiken skal
gennemfores, de Forhold, der arbejdes under.
gor, at man med sin bedste Villie ikke kan for-
staa Begrebet Sidestilling med andre Etaters
Tjenestemaend. Selv om Tjenesten maaske kan
holdes indenfor de fastsatte Rammer, kan det
sikkert uden Overdrivelse paastaas, at de Pree-
stationer, der nu maa ydes og som daglig ydes,
er dobbelt saa anstrengende som under normale
Forhold, samtidig med at Personalet, naar Tje-
nesten afsluttes, er saa forkomment af Kulde,
at Hvilepauserne forekommer for korte og i
Virkeligheden ogsaa er for korte grundet paa
Forsinkelserne, som med de nuveerende For-
hold ikke kan undgaas. Vi har i Dagspressen
set, at Distriktschefen i forste Distrikt har ud-
talt sig om »Banernes HHelte« og under denne
Betegnelse bl. a. henfort den Kamp, som Loko-
motivmeendene maa fore mod Elementerne. Di-
striktschefens Erkendelse af det Arbejde. der
preesteres ude paa Streekningerne for Tiden, er
det meget rart at hore, men vi mindes ogsaa [7d-
talelser om Obstruktion for et Par Aar siden.
da det kneb for Statsbanerne under ordinwere
Forhold at gennemfore Trafiken paa Grund af
overdrevne Indskrezenkninger af Personale og
Maskiner. Der blev den Gang bedet paa de
mest urimelige Foreteelser, men man fristes til
at sperge, hvorledes Statsbanerne mon havde
ligget i det, hvis det havde veeret muligt at faa
Personalet til at gennemfore det. der den Gang



DANSK LOKOMOTI!V TIDENDE

blev forlangt, f. [Kks. med Hensyn til Krav om
Tilsidesettelse af de geeldende Sikkerhedshe-
stemmelser.

Som anfert stilles der for 'Tiden Krav til
Personalet, der for at opfyldes forlanger den
storste Ydeevne, Krav som Personalet hono-
rerer, og for hvilke de faar Pradikatet »Ba-
nernes Helte«, hvorledes vil man nu behandle
dem, naar Sommeren kommer, naar der fra
Personalets Side stilles Krav om en tiltraengt
Sommerferie for at faa den nedvendige Re-
kreation oven paa Vinterens Strabadser.

Saa faar Piben straks en anden l.yd, saa
skal Vinterens »leclte« vise en anden Ari Helte-
mod — saa skal de resignere, thi der findes in-
gen Personale til den paakrievede Aflesning.
fordi Statsbanernes Spareaand ikke har twenkt
paa dette — i hvert Fald ikke tilstrackkeligl. Vi
skal saaledes omtale, at paa Statsbanernes stor-
ste Maskindepot kneb det overordentligz meget
sidste Aar, vi kan godt bruge Betegnelsen »Som-
ner«, naar vi lader dette Begreb strekke sig
over den meste Tid af Aaret. thi en hel Del
Lokomotivingend kunde der ikke blive Plads til
indenfor Rammerne, naar Ferien skulde have
blot nogen Betydning, for Lokomotivierere 10
4 12 Dage, for Lokomotivfyrbedernes Vedkom-
mende et endnu mindre Antal Dage, ca. 4 a b
Dage. Der er al mulig Grund til at omtale dette
Spergsmaal nu, thi for den kommende erie-
periode (vi skriver med Villie ikke Sommer-
periode) stiller Forholdene sig, efter hvad vi
har hert, endnu ugunstigere end forrige Aar.
der er som allerede nevnt ingen Folk til den
nodvendige Aflesning. Ved en Forhandling for-
rige Aar med Maskinbestyreren blev der stillet
et vist Antal Personale til Raadighed for Fe-
rie, og Personalet fik Lov til at ordne Sporgs-
maalet paa den bedst mulige Maade, og Resul-
tatet blev det, vi ovenfor har navnt. Der har
paany i Aar veeret fort en Samtale med foran-
naevnte Embedsmand om, hvorledes Forholdene
med Hensyn til Ferieaflosningen kom til at lig-
ge i Aar, men om dette Spergsmaal kunde han
ikke udtale sig. Resultatet af Samtalen var, at
det ikke stillede sig saa »gunstigt« som forrige
Aar. Man havde ikke Personale nok, og med
den forestaaende Sommertrafik for Uje var det
ganske umuligt at sige noget, endmindre at
stille et Antal Personale til Disposition til dette
Oiemed.

Vi skal ikke komme ind paa den paagel-

dende Embedsmands Interesse for en Lesning
af Spergsmaalet, den Side af Sagen vil vi se
bort fra, vi antager den nsermest er ganske
automatisk, kan der blive Tale om I[‘erie er
det godt, kan der ikke er det ogsaa godt. Den
er ganske maskimnassig og indstillelig som en
Vejrmelle efter den Vind, som i @jeblikket bla-
ger, og da den nu blwxser fra Sparehjornet, er
hele Maskineriet stillet paa »Spar< — undtagen
i én Retning, og som for saa vidt er ganske i
Overensstemmelse hermed, og det er i Retning
af Udnyttelse atf Personalet, dér staar den paa
»Fuld Kraft«. —

Det ser altsaa sort ud for Personalet hvad
angaar I‘erie i den kommende varmere Periode.
Personalet stiller ikke Krav om Indstilling til
Belenning af »Carnegies Heltefond« tor vel ud-
fort Arbejde i denne vanskelige Tid, men kun
om at man ikke lader det blive staaende ved
smuklke Udtalelser til Dagspressen, men traffer
effektive Foranstaltninger til dog i nogen Grad
at efterkomme et heskedent Krav om »Sommer«-
ferie.

Og det haaber vi vil ske — der er endnu Tid
til at faa bragt denne Sag i Orden.

FORSLAG TIL NORMERINGSLOV

Af det af I'inansminister Neergaurd i 1'olke-
tinget fremsatte Forslag til Normeringslov skal
vi meddele, at det foreslaas at forege Motorfo-
rernes Antal med 40 til 95, og Bemeaerkningen
hertil lyder saaledes: T'il Betjening af det nu-
havende og det i Ordre veerende Motormateriel
vil der, antagelig fra 15. Maj, blive Brug for
ialt 95 Motorferere. Den ved Normeringsloven
for Finansaaret 1928—29 givne Bevilling af 55
Motorforere seges derfor forhejet med 40.

Endvidere foreslaas Antallet af Lokomotiv-
mestre af 2den Grad nedsat med 1 til 20. Be-
merkningen lyder: Som Folge af Indskraenk-
ning af Lokomotivdepotet i Senderborg kan en
Post som Lokomotivmester af 2den Grad ind-
drages.

Endelig foreslaas Antallet af Maskininge-
niorer af 2. Grad foroeget med 1 til 9. Bemeerk-
ningen hertil er saaledes:

Til Medhjeelp ved Behandlingen af elektro-
tekniske Spersgmaal — herunder Spergsmaal
vedrorende det nye dieselelektriske Materiel —
har Maskinafdelingen en Ingeniorassistent med
den fornedne specielle Uddannelse. Det Ar-
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bejde, der er paalagt vedkommende, er af saa
selvsteendig og betydningsfuld Karakter, at man
maa anse det for enskeligt at faa den naevnte
Stilling som Ingeniorassistent oprykket til Ma-
skiningenier af 2. Grad.

Den derver sparede Post som Ingeniorassi-
stent samt en tidligere bevilget, hidtil ikke an-
vendt Post som Ingenisrassistent ensker man
at kunne anvende i Centralveerkstedet i Keben-
havn, hvor man for paa tilfredsstillende Maade
at kunne faa ledet Arbejdet i de to Veerksteds-
afdelinger og navnlig for at kunne gennemfore
moderne Arbejdsmetoder i Lokomotivveerkste-
det og til at lede Reparationerne paa Motor-
materiellet i Vognveerkstedet ensker ansat 2 In-
genigrassistenter, idet samtidig 2 Poster som
Varkmestre af 2. Grad i saa Fald vil kunne
nedleegges.

Tilslut foreslaas det, som det vil ses af foran-
staaende, at indskreenke Antallet af Vaerkmestre
af 2. Grad med 2 til 43. Bemseerkningen lyder
saaledes: Under Forudsetning af, at den foran
neermere foreslaaede Omordning med Hensyn
til Ledelsen af Arbejdet i Centralvaerkstedet i
Kobenhavn gennemferes, vil som anfert 2 Po-
ster som Veerkmester af 2. Grad kunne ind-
drages.

Udover det anferte indeholder Normerings-
lovforslaget ikke noget af Interesse for Maskin-
afdelingen eller Maskintjenestens Personale.
For de andre Tjenester er Forslagets Indhold
ogsaa magert. Forslagets Slutbemeerkning ly-
der saaledes: Med Hensyn til I.ovforslagets oko-
nomiske Virkning for det kommende Finansaar
har man foretaget en skensmessig Opgerelse,
hvorefter der, saafremt Forslagene gennemfores
i den foreliggende Form, vil fremkomme en Be-
sparelse paa ca. 132 000 Kr.

PRISNIVEAUET

Det statistiske Departement har siden Juli
1915 foretaget Beregninger over Prisstignin-
gens Indflydelse paa Udgifterne i et Hushold-
ningsbudget. Den sidste Beregning foretoges i
Oktober 1928. Beregningerne er nu fort op til
Januar 1929 og er foretaget paa ganske tilsva-
rende Maade som ved de neermest foregaaende
Beregninger.

Resultatet af den nu foretagne Beregning
fremgaar af nedenstaaende Oversigt, i hvilken
er meddelt, hvorledes de Udgifter, der i Juli
1914 udgjorde 2000 Kr.. fordeler fig paa de sad-

vanlig benyttede Hovedgrupper af Forneden-
heder, dels pr. Juli 1914, dels efter Opgerelserne
pr. Januar, April, Juli og Oktober 1928 samt
Januar 1929. Endvidere er meddelt Tal for den
procentvise Stigning for de enkelte Varegrup-
per, idet hver enkelt Udgiftspost efter Priserne
i Juli 1914 er sat lig 100, og Udgiftstallene til de
forskellige Tidspunkter er sat i Forhold hertil.

Den samlede Udgiftsstigning siden Juli 1914
for hele Budgettetf udger herefter 73 pCt., og
Indelkstallet for Prisniveauet (Pristallet) er
saaledes pr. Januar 1929 173.

Med Hensyn til Prisbevacgelsen indenfor de
enkelte Varegrupper og Udgiftsposter siden
Oktober 1928 skal anfores, at Udgiften til Fode-
varer er steget med 8 Kr., idet der for Smer,
Melk og Fisk har veeret en mindre Prisstig-
ning, medens der til Gengeeld for Bred, Sukker
m. m. har vzeret en lille Prisnedgang. Udgiften
til Breendsel og Belysning er steget med 2 Kr.
Udgifterne til Skatter og Kontingenter, Beklsed-
ning og Bolig er omtrent uforandrede, medens
Udgiften for Gruppen »Andre Varer« er steget
med 9 Kr. som Folge af Prisstigning for visse
Arter af Husgeraad samt for Tobak. Prisstig-
ningen for denne sidste Post skyldes de som
Folge af den @endrede Beskatning foretagne
Forandring i Priserne, hvorved der fandt en ret
stor Prisstigning Sted for Cigaretter og en min-
dre Prisstigning for finskaaren Regtobak, me-
dens Cigarpriserne nedsattes en Del.

l/dgifternes Fordeling paa Budgecltets Hovedgrupper:

Juli Jdan. Aprit Jduali Okthr. Jan.
1914 1928 1928 1928 1928 (929
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr
Fodevarer ............ 835 1267 1266 1280 1222 1230
Klader, Fodtaj, Vask.. 225 442 446 446 446 445
Boligtsy osie, i 1L 248 469 478 478 478 478
Breendsel og Belysning 81 154 154 150 14& 150
Skatter, Kontingenter o.l. 203 489 430 473 459 459
Andre Udgifter ...... 408 695 69> 685 685 G4

Ialt.... 2000 3516 3528 3512 3438 3456

lidgiften, beregnet i Procent of Udgiften i Juli 1414
(Udgiften i Juli 1914 — 100):

Juli dan. April Juli Okibr. Jau.

1914 1928 1928 1928 1928 1929

Fodevarer . .......... 100 152 152 153 146 147

Kleeder, Fodtej Vask.. 100 196 198 198 198 198

Bolig. = ™. .'". . AT 100 189 193 193 193 1Y3

Breaendsel og Belysning 100 190 190 185 183 18)
Skatter, Kontingenter

odtdigns L 1in e 100 241 241 233 226 226

Andre Udgifter ...... 100 170 170 168 168 170

lalt 10Uy 16,5 Vet 1764 1525 173
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DETAILPRISERNE I JANUAR 1929

Ved Indberetninger fra Kommunalbestyrel-
serne i Kebenhavn, Frederiksberg og Gentofte
Kommuner, fra samtlige Kobstadkommuner og
fra noget over 100 Landkommuner er der for
Januar Maaned 1929 — paa samme Maade som
for de foregaaende Kvartaler — fremskaffet
Oplysninger til Beregning af Gennemsnits-De-
tailpriser for Landets forskellige Dele. Oplys-
ningerne er indsamlede i den forste Del af Maa-
neden.

Fra Oktober til Januar har Prisendringer-
ne for Fedevarer kun veeret smaa. hortset fra
Ag og fersk Fisk, for hvilke Varer der som
Folge af Aarstiden var en ret betydelig Stig-
ning. Endvidere var der en mindre Stigning
for Klipfisk og Oksekod. medens Kalvekod og
Flaesk m. v. udviste en lille Prisnedgang. Dette
var ligeledes Tilfeldet for Sukker. Rughrod.
Sigtebred m. fl. Varer, bl. a. torrede Frugter,
hvor Nedgangen har veeret forholdsvis stor for
Abler. Det skal tilfejes, at den omtrent ufor-
andrede Smer- og Malkepris fra Oktober til .Ja-
nuar i Virkeligheden betyder en Prisstigning
for disse Varer. idet Januarpriserne normalt
ligger en Del lavere end Oktoberpriserne.

For andre Varer end Fedevarer var der en
ganske lille Stigning i Priserne for Kul og
Koks, medens Priserne for de ovrige Varer var
omtrent uforandrede.

ET SAGSANLAG OG EN DOM

I det folgende skal vi omtale en Sag og et
Sagsanleeg mod Foreningen, der har sit Ud-
spring i det meget omtalte Ekstrakontingent, der
blev vedtaget af Delegeretmedet i 1925, og som
blev ratihaberet paa Kongressen i 1927. Det
maa formentlig antages, at Medlemmerne af
D. L. F. alle er bekendt med denne Sags Historie
og at nogle daveerende Medlemmer af Forenin-
gen fandt sig foranlediget til at skabe saa megen
Uro om den Sag, som det var muligt, medens
Foreningens Ledelses Standpunkt overfor dem
hele Tiden var praeget af Eftergivenhed i Haab
om, at de tilsidst vilde forstaa Reekkevidden af
deres Pligt som Medlemmer af Foreningen.
Denne Holdning blev af dem fejlagtig opfattet
som Svaghed, men de senere Begivenheder har
antagelig belart dem om, at den Holdning. Orga-

nisationens Ledelse indtog. var dikteret af Hen-
synet til Organisationens Vwerdighed og af On-
sket om at bibringe dem Forstaaelse af, hvad
man kunde krave af dem som Medlemmer af en
faglig Organisation. Dette lykkedes ikke, men
Organisationens ansvarlige Ledelse har ingen
Skyld i dette, den kan med Styrke havde, at den
har strakt sig saa vidt, det kunde lade sig gore,
uden at tilsideswette Veerdigheden.

I den Sag. som det drejer sig om, er der ud-
vekslet et Utal af Skrivelser, og vi kan passende
begvnde denne Sags Omtale med at citere’ en
Skrivelse, der'bl. a. afsendtes til Lokomotivforeér
H. (. Petersen den 3. December 1927:

I Tilslutning og med Henvisning til tidligere til-
sendte Skrivelse angaaende Sporgsmaalet om Indbe-
taling af et Ekstrakontingent paa Kr. 12,50 skal man
herved meddele NDem, at Hovedbesyrelsen paa sit Mede
den 17. November har hesluttet, at Medlemmer, der
ikke senest den 15. December d. A. har betalt det af
Delegeretmadet i 1925 udskrevne og af Kongressen
1927 godkendte Ekstrakontingent Kr. 12,50, fra og
med Udgangen af indevaerende Regnskabsaar maa be-
tragtes som varende slettet af Foreningens Medlems-
protokol.

[det jeg herved tillader mig at bringe ovennievte
til Deres Kendskab, .finder jeg Anledning til at .gere
Dem opmérksom paa, at kun .... Medlemmer endnu
ikke har betalt forannavnte Ekstrakontingent.

Man anmoder Dem derfor om, Herr Lokomotiv-
forer H. G. Petersen, at berigtige ovenstaaende ved
enten at indbetale det navnte Belsb til Foreningens
Hovedkasserer, Lokomotivferer L. M. Schmidt, Svin-
get 17, 3., Kbhvn. S., eller paa Foreningens Kontor,
Ny Vestergade 7, 3., eller til den stedlige Afdelings-
kasserer, Lokomotivferer Th. Carlqvist, Sdr. Boule-
vard 87, 2., V. Betalingen kan ske pr. Postanvisning
eller ved personlig Henvendelse, men maa som anfert
finde Sted inden 15. December d. A. —

P ARV

Med Hilsen.

Efter at denne Skrivelse var afsendt, modtog
Afdelingsformanden paa (Gb.[ et Brev, hvori
der var indlagt det omtalte Ekstrakontingent for
tre Medlemmer. ledsaget af en versificeret ano-
nym Skrivelse. Dette Belob blev tilstillet For-
eningen. der dermed havde faaet Daekning for
de Beleh. der var udestaaaende i Afd. 1 og derfor
af Organisationen blev modtaget som Daekning,
hvorfor man betragtede denne Sag som ude af
Verden, og det besluttedes at undlade at lade
den i foranciterede Skrivelse omtalte Beslutning
traeede i Kraft. Denne tolerante Holdning blev
selvfolgelig udlagt som Svagbed, medens den
rettest burde opfattes paa den modsatte Maade.
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Imidlertid hengik der lang Tid. og formo-
dentlig fandt der mangfoldige Raadslagninger
Sted. inden vi fra H. C. Petersen fik Svar. Forst
den 19. Januar 1928, altsaa ca. 1!/» Maaned ef-
ter, at vor Skrivelse var afsendt, modtog man
folgende:*)

Kobenhavn den /1 1925.
Til
Dansk Lokomotivmandsforening.

I henhold til Skrivelse fra Organationen fra f. M.
1927 om at saafremt at jeg ikke har betalt Loukt.hi-
drag stor 12 Kr. 50 @re inden den 3/i2 27 vilde jeg
blive Eskluderet af Foreningen fra /i 258. da jeg inu
ikke har betalt de 12,50 Kr. Og har derfor meldt mig
ind i Lokomotivfererforeningen af 1927 fra '/, 1928.
Jeg tillader mig herved at foresperge om det ikke
skyldes en fejltagelse at der er bleven afdraget Kon-
“tiget den /i 1928 saafremt dette er Skedt bedes be-
des Dbelebet tilbagesendt samt mit tilgodehavende i
Foreningen. Svar ubedes snarest.

Lokomotivierer H. .. Pedersen. Gb.

Herpaa svarede I‘oreningen i Skrivelse af
26. Januar 1928 folgende:

I Anledning af Deres Skrivelse af 19. d. M., hvorr
De meddeler, at De i Henhold til Skrivelse fra For-
eningen af 3. f. M. betragter Dem som slettet af
Foreningens Medlemsliste fra den 1., skal man herved
meddele DDem, at Foreningen selvfelgelig vilde have
underrettet Dem. dersom man havde slettet Dem af
Foreningens Medlemsliste. Sagen er imidlertid den,
at det Forhold, som dengang da Foreningens navnte
Skrivelse af 3. f. M. afsendtes, gjorde Spergsmaalet
om Deres og forskellige andre [Lokomotivfereres For-
bliven i Foreningen aktuelt, ikke l@ngere foreligger,
hvorfor Foreningen vedvarende betragter Nem som
Medlem. 4

Man skal derhos henlede Deres Opmarksomhed
paa, at det maa bero paa en Misforstaaelse fra Deres
Side, naar De anferer, at der i Deres Lonning er af-
kortet Kontingent til Foreningen pr. 1. d. M., idet
man netop har taget Hensyn til Deres overfor Kon-
troler Brynjulfsen fremsatte Protest mod, at der over-
hovedet finder Afdrag Sted i Deres Lon. De er altsaa
Foreningen dette Kontingent skyldig, og man skal an-
mode NDem om Snarest at indbetale samme.

Endelig skal man gere Dem opmerksom paa, at
De ifelge Foreningens Lp\'_elikke samtidig kan viere
Medlem af Lokomotivforerforeningen af 1927, og man
gaar derfor ud fra, at De straks melder Dem ud af
nevnte Forening, medmindre Deres Oplysning om
nysn@vnte Medlemsskab. skal betragtes som en Ud-
meldelse af Dansk Lokomotivmands Forening.

Deres Meddelelse herom forventes snarest.

Rich. Lillie.

Det er veerd at leegge Meerke til, at H. C. Pe-
tersen ikke en Gang er vidende om, at der intet

*) H. C. Petersens Retskrivning.
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Kontingent er afkortet i hans Lenning. men
desuagtet skulde han gore Ophavelser, det var
den nemmeste Maade at faa Forholdet klaret. Vi
synes, det er noget beskiemmende for ham, at
han ikke. inden han fremswetter saadanne Sig-
telser, undersoger Sagen. Men det forstaar han
vel ikke?

Paa Skrivelse af 26. Januar modtog FKor-
eningen Svar 6. Februar 1928, som lyder saa-
ledes:*)

I folge skrivelse fra Organationen den */» 1927
meddelte denne mig at jeg var Eskluderet af samme
fra den */; 1928 og det var Grunden til at jeg meldte
mig ind Lokomotivfererforeningen af 1927. Da jeg
ikke vilde risikere at staa uden en Organition. Og
som jeg ikke i @jeblikket seer mig i stand til at
Umelde mig af.

Jeg tillader mig herved at foresporge om det er
Organationen bevidst at Lokomotiviyrbederne i Gb.
havde paa deres Generalforsamling den 2!/ 28 ved-
taget at alle Lokomotivfyrbeder paa Gb. fik en fortej-
nelse over de Lokomotivferer paa Gb. som var slettet
paa Medlemslisten i Dansk Lokomotivmandsforening
og hvoriblandt min Navn fandtes som er mig en
Gaade efter som skrivelsen fra Organationen fra den
%/, siger, at jeg inu betragtes som Medlem af denne
da min Esklution ikke var oktuelt.

Da mit Navn nu findes paa denne Lidste meddeles
det at saafremt ikke at mit Navn bliver slettet og
denne Afdeling giver mig en uforbeholden Undskyld-
ning vil der i lebet af faa Dage indgaa Retforfalgelse
imod denne Afdeling.

Min Kontigent til Lokomotivinandsforeningen fra
den /s og /2 1928 kan ubetales naaer som uels af
mig naaer Kviteringen foreleges.

Med Agtelse

Lokomotivferer H. C. Pedersen

Gb.
Herpaa fik P. Svar 15. Februar af felgende
Ordlyd:

[ Besiddelse af Deres Brev af 6. ds. skal man for
saa vidt angaar den af Dem givne Meddelelse om en
paa et Mode i Foreningens Afdeling 2 truffen Beslut-
ning meddele, at Hovedbestyrelsen intet Kendskab
havde hertil, men man har nu draget Omsorg for, at
det af Dem paapegede Forhold w®ndres.

Hyad angaar Spergsmaglet om Deres Kontingent-
restance henvises til vore Loves § 4 ¢: Medlemmerne
er selv ansvarlige for Kontingentets rettidige Indbe-
taling.

Med Hensyn til Deres Forhold som Medlem af
Lokomotiviererforeningen af 1927 er dette, som alle-
rede anfert i vor Skrivelse af 26. Januar d. A. stri-
dende mod vor Forenings Love, § 3 c. Da det imid-
lertid af Deres Brev fremgaar, at De gerne vil melde
Dem ud af nysnavnte Forening, men ikke i @jeblik-
ket ser Dem i Stand dertil, vil man give Dem en ri-

*) H. C. Petersens Retskrivning:
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melig Frist til Ordningen af dette Forhold. Udmel-
delsen maa dog veere effektiv senest 31. Marts d. A.
Deres Svar desangaaende maa veere Foreningen
i Haende senest den 15. Marts d. A.
P. H. V.

Rich. Lillie.

Af den sidst citerede Skrivelse vil det ses, at
D. L. F. stillede sig meget imedekommende, vi
kan nu sige altfor imedekommende overfor P.
og gav ham en under alle Omstendigheder god
Tid til at ordne sit lovstridige Forhold i og og-
saa rummelig T'id til at svare.

Man modtog derefter et den 23. Februar 1928
dateret Brev fra ham af felgende Ordlyd:*)

I henhold til min tidlige Skrivelse angaaende den-
ne Listefortejnelse soin Lokomotivfyrbederne paa Gb.
over hver enkelte havde over de Lokomotivferer der
ikke var Medlem af D. L. F. og hvor i blandt mit Navn
fandtes og som Organationen tilskrev mig at det var
under Overvejelse tillader jeg mig herved at fore-
sporge Organationen om hvad der er bleven gjordt
eller hvad denne vil foretage sig angaaende denne Sag
da jeg betragter det som en Areskrankelse fra denne
Afdeling og anmoder herved om svar snaret eller vil
jeg henvende mig paa andre Steder med min besva-
ring.

Arb.
Lokomotivferer H. C. Pederse Gb.

Af denne Skrivelse kan det ses, at han nu
kun interesserer sig for den i denne og hans
foregaaende Skrivelse omtalte Liste, ja at han
endog betegner det som en Afrekrankelse at
blive beskyldt for at staa udenfor D.L.F. —
men samtidig undlader han selv at skabe den
nodvendige Baggrund for den formentlige Ares-
kraenkelse ved helt at undlade at give noget
som helst Svar paa Skrivelse fra os af 15. Febr.
om hans Forhold til Lokomotivfererforeningen
af 1927.

Da Foreningen endnu ikke den 22. Marts
1928 havde modtaget noget Svar fra P., tilstil-
ledes der ham felgende Skrivelse:

Da man er uden Svar paa den Dem under 15. Fe-
bruar d. A. tilstillede Skrivelse af felgende Indhold:

(Citat af Skrivelse af 15. Februar 28. Se foran)
meddeles det Dem endnu engang: af Deres Medlems-
skab i Dansk Lokomotivfererforening af 1927 er stri-
dende mod § 3c i Dansk Lokomotivmands Forenings
Love; at saadant lovstridigt Forhold ifelge samme
Loves § 7 a medferer Fortabelse af Medlemsretten.

De maa derfor pr. Brev, der skal vare Foreningens
Kontor i Hende senest d. 26. ds. Kl. 12,00, fremsende
fyldestgorende Bevisligheder for Deres Udmeldelse af

*) H. €. Petorsens Retskrivning.

Dansk Lokomotivfererforening af 1927. 1 modsat Fald
vil de fra og med denne Maaneds Udgang blive slettet
af Dansk Lokomotivinands Forenings Medlemsliste
paa Grund af foran citerede lovstridige ¥orhold.

B S VE
Rich. Lillie.

Heller ikke paa denne Skrivelse modtoges
noget Svar, hvorfor Foreningen paany den 30.
Marts 1928 tilstillede ham folgende:

Med Henvisning til de af Dem i Breve af 19. Jan.
og 6. Febr. d. A. givne Meddelelser om, at De fra og
med d. 1. Jan. d. A. har indmeldt Dem i Dansk Loko-
motivfererforening af 1927, har Dansk Lokomotiv-
mands Forenings Hovedbestyrelse i Skrivelser af 21.
Jan. og 15. Febr. erindret Dem om, at et saadant For-
hold er stridende mod Foreningens Love. Som Felge
af at man af Deres Brev af 6. Febr. fik det Indtryk,
at De gerne vilde melde Dem ud af ovennavnte Loko-
motivfererforening af 1927, gav man Dem en rimelig
Frist til Ordningen af dette Forhold, hvorhos man ved
Skrivelse af 22. ds. forlengede Fristen samtidig med,
at man underrettede Dem om, hvilke Folger Deres lov-
stridige Handlemaade vilde faa for Deres Vedkom-
mende.

Da Foreningens Skrivelser af 15. Febr. og 22.
Marts begge er ubesvarede, underrettes De herved om,
at De paa Grund af Overtreaedelse af § 3¢ i Dansk Lo~
komotivmands Forenings Love har fortabt Retten til
at veere Medlem af nysnavnte Forening {se Lovenes
§ 7a), hvorfor De fra og med d. 1. April d. A. at
regne vil hlive slettet af Foreningens Medlemsliste.

P. H. V.
Rich. Lillie.

Dermed betragtede D.L.F. Sagen afsluttet
for sit Vedkommende. Men den 3. April 1928
modtog Lokomotiviererkredsen en saalydende
Skrivelse fra Overretssagforer Dalberg:

Af Lokomotivferer H. C. Pedersen, Dybbelsgade
22, 4., hersteds, har jeg faaet overleveret Hovedbesty-
relsens Brev af 30. f. M. (Journal Nr. 1690), hvori
der meddeles ham, at han paa Grund af Overtreaedelse
af § 3¢ i Dansk Lokomotivmands Forenings Love fra
og med 1. April d. A. er slettet af Foreningens Med-
lemsliste. Paa Herr Pedersens Vegne skal jeg her-
ved protestere mod denne Udslettelse, idet jeg frem-
haver, at han har betalt ethvert ham lovligt paalagt
Kontingent til Foreningen, og at hans Optagelse i
»Dansk Lokomotivfererforening af 1927« udelukkende
skyldtes de skriftlige Meddelelser, han i Slutningen af
Aaret 1927 modtog fra Dansk Lokomotivmands For-
ening, ifelge hvilke han paa Grund af Restance med
lockout-Bidraget Kr. 12,50 var at betragte som slettet
fra ca. medio December 1927. Da han ikke vil staa
udenfor enhver Organisation, idet han alle Dage har
veeret en god Foreningsmand, indmeldte han sig i
Lokomotivfererforeningen, og det er en Selvfolge, at
fordi »Pansk Lokomotivmmands Forening« under Paa-
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heraabelse af, at der anonymt var fremkommet Penge
bl. a. til D@kning af hans Lockout-Bidrag (han har
intetsomhelst Beleb indsendt), erkleerede, at han alli-
gevel ikke var slettet, kunde han ikke paa Staacnde
Fod bringe Medlemsskabhet til L.okomotivfererforenin-
gen til Opher, men var nedt til at blive staaende i
denne Forening i hvert Fald en rimelig Tid samtidig
med, at b:in vedligeholdt Medlemsskabet til Dansk Lo-
komotivmands Forening. Den markelige Bestemmelse
i Dansk Lokomotivmands Forenings Love, som ved-
toges sidste Aar, uden at der dog foreligger Bevis for,
at Vedtagelsen var lovlig, ifelge hvilken et Medlem i
Dansk Lokomotivmands Forening ikke tillige kan
vaere Medlem af en anden faglig Organisation, har
Herr Pedersen aldrig for sit Vedkommende sank-
tioneret og godkender den heller ikke nu.

Idet Lokomotivferer H. C. Pedersen saaledes he-
tragter den stedfundne Eksklusion som ulovlig, skal
jeg herved paa hans Vegne anmode om, at enten Eks-
klusionen haves, saa at han fortsat bliver staaende
som Medlem af Dansk Lokomotivmands Forening imod
at betale sit Kontingent, eller at der, hvis man ikke
vil gaa hertil, udbetales ham hans Andel i Forenin-
gens Kampfondsmidler, formentlig ca. 120 Kr., hvor-
over naermere Opgorelse imedeses. Jeg skal tilfoje,
at saafremt Foreningen ikke ‘imedekommer ham paa
et af disse Punkter, er det hans Agt at anlegge Sag

mod Foreningen. FBodiast

C. Dalberg.

Der kunde jo veere god Anledning til at kom-

me ind paa forskelligt af den i denne Skrivelse
udtalte, men vi skal afholde os derfra, fordi vi
hele Tiden i dette Spergsmaal kun har beskeef-
tiget os med Realiteterne og ikke Vendinger,
som kun er medtaget, for at det skal se saa
smukt ud som muligt.

Paa sidstneevnte Skrivelse svaredes der Dal-
berg af Organisationen den 11. April 1928 fol-
gende:

I Anledning af Deres Skrivelse af 3. ds. ved-
rorende Lokomotivforer H. C. Pedersens Forhold til
Dansk Lokomotivmands Forening skal man herved
meddele Dem, at man maa fastholde den tidligere
trufne Afgerelse, hvorefter den paageldende Lokomo-
tivferer i Henhold til Lovenes § 7 a jvf. § 3¢ fra og
med den 1. ds. at regne er slettet af Foreningens Med-
lemsliste, og at man som Folge af den i Lovenes § 20
under Afsnittet »Kampfonden« indeholdte Bestem-
melse om, at

»Medlemmer, der — uden at afgaa fra Tje-
nesten — udtrader af Dansk ILokomotivmands
Forening paa Grund af Restance, Eksklusion, Ud-
meldelse eller paa anden Maade, taber ethvert

Krav paa Andel i Fondens Midler. —«
savner Hjemmel til at imedekomme Lokomotivfore-
rens @nske om Udbetaling af hans Andel i Forenin-
wens Kampfondsmidler. —

RyE: V.
Rich. Lillie.

Der hengik nu 5 Maaneder, forinden der hor-
tes mere til den Sag, og indenfor D.L.F. var
man efterhaanden kommen til den Opfattelse. at
der intet mere vilde blive foretaget i den Sag.
Men som sagt efter 5 Maaneders Forleb den
13. September 1928 modtog man fra Overrets-
sagferer Dalberg folgende Meddelelse.

Under Henvisning til min Skrivelse af 3. April
d. A. og Deres Svarskrivelse af 11. s. M. vedrorende
L.okomotivforer H. (. Pedersens Eksklusion af For-
eningen og hans Krav paa Udbetaling af den ham til-
kommende Andel i Kampfondspengene undlader jeg
ikke herved at meddele, at den bebudede Retssag nu
vil blive anlagt.

Det samme vil blive Tilfeldet med Hensyn til l.o-
komotivforer (). Lilliekrans*) Fordring paa Andclen i
Kampfonden samnt det Laan, han i Anledning af Re-
kreationshjemmets Opforelse har vdet Foreningen
renterit til et Beloh af 120 Kr.,, som af ham er blevet
indbetalt i Afdrag. Dette Laan har Herr Lilliekrans*)
opsagt til Udbetaling sammen med Kampfondspen-
gene den 15. Juli d. A, og da Belobet ikke er blevet
ham tilstillet, har han nu overgivet Fordringen til In-
cagsation hos mig, hvorfor jeg herved skal anmode
Dem om i Lebet af 4 Dage fra Dato at sende mig
L.aanebelpbet 120 Kr. samt Andelen i Kampfonds-
pengene ca. 125 Kr. — narmere Opgorelse over det
paa hans Konto indestaaende Belob udbedes for-
uden de med Incassationen forbundne Omkostninger,
der i Tilfeelde af prompte Indbetaling anseettes til
Kr. 25,00. Jeg tilfejer, at en Udeblivelse af Belabet
medferer, at der uden vderligere Varsel anlagges Sag
til Betaling.

For Herr Lilliekrans*) gelder ligesom for Herr
Petersen, at Foreningen uberettiget har slettet disse
gamle Medlemmer, der ikke behover at finde sig i en
Vedtagtseendring, som tilsidesatter deres velerhver-
vedo Rettigheder og stiller dem ringere end for Ved-
tagelsen. Og under alle Omsteendigheder kan man
ikke benytte en saadan Vedtagelse til at konfiskere de
de wwldre Medlemmer tilharende Pengemidler.

Zrbodigst
C. Dalberg.

Der var nu intet andet at gore ved den Sag
end at afvente Sagsanleeget. Angaaende det i
sidstciterede Skrivelse anferte Forhold vedre-
rende Q. Liljekrans skal vi komme nzermere ind
paa i et felgende Blad.

Imidlertid forleb Sagsanleget fra H. C. Pe-
tersen paa normal Maade, og den 20. December
1928 faldt Dommen ved Keohenhavns Byret. Vi
gengiver folgende:

Dom.

L April Maaned 1925 afholdt Sagsegte, Dansk Lo-
komotivmands Forening, i Aarhus et Delegeretmode,
som vedtog af Foreningens Kasse at vde et Bidrag

*)  Skal vare Liljekrans. Red. Bem.
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paa 23 000 Kr. til de da lock-outede Smede, hvad der
beted et Fkstrakontingent paa 12 Kr. 50 Ore pr. Med-
lem. Der var Tvivl om, hvorvidt Forslaget, der ikke
havde veeret forelagt de enkelte Afdelingers Medlems-
meder til Behandling for Delegeretinedet, var lovlig
vedtaget, og da en Del Medlemmer, deriblandt Sag-
segeren, Lokomotivierer H. C. Pedersen, derfor ikke
vilde betale Ekstrakontingentet, blev Forslagets Ved-
tagelse ratihaberet ved et nyt Delegeretmode i 1927.

Medens nu en Del Medlemmer udtraadte af For-
eningen og stiftede L.okomotivforerforeningen af 1927.
vedblev Sagsegeren at varre Medlem, men betalte ikke
Ekstrakontingentet. .

I den Anledning sendte Sagsegte Sagsegeren fol-
gende Skeivelse af 3. December 1927:

I Tilslutning og med Henvisning til tidligere til-
sendte Skrivelser angaaende Spergsmaalet om Indhe-
taling af et Ekstrakontingent paa Kr. 12.50 skal man
herved meddele Dem, at Hovedbestyrelsen paa sit
Mode den 17. November havde Lesluttet, at Medlem-
mer, der ikke senest den 15. December d. A. havde he-
talt det af Delegeretmodet i 1925 udskrevne og af Kon-
gressen 1927 godkendte Iikstrakontingent Kr. 12,50
fra og med Udgangen af indeveaerende Regnskabsaar
maa betragtes som varende slettet af Ioreningens
Medlemsprotokol.

Sagsogeren hetragtede sig hervefter som slettet af
Toreningen fra Udgangen af 1927 og indmeldte sig
den 2. Januar 1928 i Lokomotivforerforeningen.

Tmidlertid var dette Ekstrakontingent anonymt hle-
ven betalt for de Medlemmer. der protesterede, og Sag-
sogté #endte da Sagsegeren folgende Skrivelze af 26.
Januar 1928:

I Anledning af Deres Skrivelse af 19. d. M.. hvori
De meddeler. at De i Henhold til Skrivelse fra For-
eningen af 3. f. M, betragter Dem som slettet af
Foreningens Medlemsliste fra den 1ste. skal man her-
ved meddele Dem, at Foreningen selvfplgelig vilde
have underrettet Dem, dersom man havde slettet Dem
af Foreningens Medlemsliste. Sagen er imidlertid
den. at det Forhold, som dengang da Foreningens
navnte Skrivelse afsendtes, gjorde Spergsmaalet om
Deres og forskellige andre Lokomotivfareres Forbliven
i Foreningen aktuelt, ikke liengere foreligger, hvorfor
Foreningen vedvarende hetragter Dem som Medlem.«

»Endelig skal man gere Dem opmarksom paa, at
Do ifvlge Foreningens Love ikke samtidig kan vare
Medlem af Lokomotivfererforeningen af 1927, og man
gaar derfor ud fra, at De straks melder Dem ud af
navnte Forening, medmindre Deres Oplysning om
nysnavnte Medlemsskab skal betragtes somn en TTdmel-
delse af Dansk Lokomotivmands Forening. «

Da Sagsogeren ikke vilde melde sig ud af den nye
Forening, endte det med, at Sagsogte meddelte Sag-
segeren, at han paa Grund af dette Forhold blev slet-
tet al Foreningens Medlemsliste fra 1. April 1928
at regne.

Under denne Sag paastaar nu Sagsogeren Sagsegte
tilpligtet at betale ham 125 Kr. eller det Beleb inden-
for naevnte Sum, som en Opgorelse af Sagsegerens
indbetalte Andele i Foreningens «Kampfond> maatte
andrage. tilligemed Renter heraf 5 pCt. aarlig fra
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Sagens Anlag d. 24. November 1928, til Betaling sker.

Sagsegte paastaar sig frifunden under Henvisning
til 1927-Lovens § 20d, hvorefter Medlemmer, der —
uden at afgaa fra Tjenesten — udtreeder af Dansk
Lokomotivmands Forening paa Grund af Restance,
Eksklusion, Udmeldelse eller paa anden Maade, taber
ethvert Krav paa Andel i Fondens Midler, hvilken
Bestemmelse uden at veaere optaget i de @ldre I.ove,
allerede var optaget i Kampfondens Vedtegter fra
1920.

Stillingen var den 1. Januar 1928 den, at Sagsogte
ifelge sin Skrivelse af 3. December 1927 havde med-
delt Sagsegeren, at lan paa Grund af Restance var
slettet fra Udgangen af 1927 som Medlem af Forenin-
gen. vg denne kunde da ikke ved sin Skrivelse af
26. Januar 1928 oplyse Sagsegeren om, at han stadig
var Medlem, thi dertil vilde der kraeves en Indmel-
delse fra Sagsegerens Side. Eksklusionen fra 1. April
1928 er herefter betydningsles bortset fra, at For-
eningen derved viser, at den ikke har opretholdt Ud-
slettelsen paa Grund af Restance, men nu sletter Sag-
sogeren i Henhold til 1927-T.ovens § 2 ¢, hvorefter
Medlemmer ikke uden Hovedbestyrselsens Samtykke
samtidig maa viere Medlem af nogen anden faglig
Tjenestemandssammenslutning.

Afgorende for I’aastanden bliver herefter Stillin-
gen for {0 Januar 1928, men efter de for Kampfon-
den gwldende Love (og tidligere Vedtaegter, kommer
det nu ikke til at hetvde noget, at Sagsegeren er slettet
uden Grund, idet den eneste Maade efter § 20 d, hvor-
efter udtraedende Medlemmer kunde bevare deres Krav
paa Andel i Kampfonden er den, at de afgaar fra
Tjenesten.

Det tilfojes, at Sagsegeren efter Kongressen i 1927
ikke ses at kunne protestere mod Betalingen af Ekstra-
kontingentet, saa at den ferste Udslettelse oprindelig
var tilstrackkelig begrundet.

Sagsagte vil herefter viere at frifinde.

Sagens Omkostninger h:vves.

Intet Stempelforbehold.

"Thi kewdes for Ret:

Sagsogte, Dansk Lokomotivmands Forening, ber
for Tiltale af Sagsegeren, Lokomotivferer H. C. Peder-
sen, i denne Sag fri at vere.

Sagens Omkostninger haeves.

E. Pihl.

Der er- egentlig ingen Grund til at ledsage
Dommen med andre Bemerkninger end den. at
vi har veeret paa ILovens Grund hele Tiden, og
at Organisationens Handlemaade overfor H. C.
Pedersen var gennemfort imedekommende og
overbeéerende, men dette manglede P. enhver
Forstaaelse af.

Dommen er ikke appelleret, og det er meerk-
veerdigt, at man ikke har forsegt sig ved en
hpjere Instans. det havde dog veeret naturligt
efter alt. hvad der er foregaaet. Dommerne har
nok taget feil.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

DREJESKIVER OG KULINDKOB!

I en Polarvinter som denne, vi gennemlever for
Tiden, bliver der stillet store Krav til Personalets
Ydeevne, og ikke mindst galder det under Saadanne
Forhold, at man har det bedst mulige Materiale at
arbejde med, men det er desvarre ikke i den Orden,
som vi Lokomotivmend kunde enske os. det skulde
vaere. Der er allerforst saadan en vigtigy Ting som at
faa drejet vore Maskiner og komme til og fra Hus.
men det er lettere sagt end gjort, for Sagen er nemlig
den, at de allerfleste Drejeskiver er af en saadan Be-
skaffenhed, at de forlengst burde vaere kasseret og er-
stattet med mere nye og tidssvarende Drejeskiver, og
det behover ingenlunde at vare motordrevne, naar
man ser hen til f. Fks. Drejeskiven i Ms., som let
lader sig betjene af to Mand, selv i daarlig Vejrlig.
Det der sarlig har Betydning er. at en Drejeskive har
den fornedne Radius og selvfalgelig er rigtig afbalan-
ceret. — Og for at naevne et Forhold, som er sarlig
grelt, nemlig Drejeskiven i H{g. — for at kunne dreje
denne — is@®r den estre — kraeves der ikke alene, at
Maskinen gkal staa meget haarfint, men ogsaa at det
fornedne Mandskab er til Stede. Det er et meget al-
mindeligt Syn at se en 8—10 Mand under Ledelse af
Lokomesteren forsege at dreje Maskinerne for saa
efter ihardige Anstrengelser at faa Forseget kronet
med Held. Det siger sig selv, at der gaar megen Tid
tabt med at dreje Maskinerne i Hg. for slet ikke at
tale omn de Udgifter ved Reparationer saadanne Dreje-
skiver koster I). S. B. Fra Personalets Side vil det
blive hilst med Tilfredshed, at disse Forhold bliver
@ndret til det bedre. — Et andet Forhold, som tit har
vaeret kritiseret ikke alene i Fagbladet, men ogsaa
i Dagspressen, nemlig Statens Kulindkeb, at Perso-
nalet ingen Indflydelse har paa disse Kulindkeb siger
sig selv, for vi kan ikke afgore de forskellige Prisfor-
skelle, der kan vare imellem Selger og Koeber, men et
ter vi i hvert Tilfaelde udtale os om, nemlig Kullenes
Beskaffenhed til at udvikle den fornsdne Varmeevne.
og at den ikke helt er til Stede, har mange maattet
bekende, thi det kan ikke skjules, at det er et dag-
ligt Samtalemne Mand og Mand imellem, hvilken An-
strengelSe det er at skaffe den fornedne NDamp under
Kerslen, og det gaelder under Fyringen baade Wales
og sorte Kul. Nu ved vi meget godt, at der er noget
der hedder Kulprever, som Navnet angiver til at
prove de forskellige Arter Kul, for derigennem -at
skaffe Resultater om Kullenes Vormeenheder, men
om disse Forseg bliver lagt til Grund for Indkebene,
eller Priserne er det afgerende, ved vi aldeles ikke
noget om, det er en Unikum for mange, og man kan
vel godt sige om dette Spergsmaal »gaa stille, tal
sagtee, og det vilde sikkert ikke vaere' urimeligt at
forlange at faa at vide, hvilke Faktorer der bestem-
mer Kulindkebene. Tvis den fornedne Forstaaelge
er til Stede: er det ganske givet, at der kan naas gode
Resultater paa dette Omraade i Szrdeleshed for @ko-
nomien og Arbejdets gode Udferelse. Det kan vel i
den Forbindelse ogsaa navnes, at i en ter Frost-
periode — hvor man absolut ikke kan vande Kullene
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- ¢r det meget uheldig, naar man kulforsyner, at fa:
friske Kul seerlig Wales Kul — da der under
Korslen staar en Stevsky af Kulpartikler ned over
Personalet, som igen satter sig fast i ()jenkrogen og
Slimhinder op paa saadan en Maade, at det van-
skeliggor Udkikket. Meget vilde kunne opnaas, hvis
man altid i Kulgaarden havde lagrede Kul at tage af.

0. Levborg.

MARKELIGE DISPOSITIONER

Der svates at herske vild Kaos og Forvirring i de
Dispositioner, der foretages af Administrationen, og
i sarlig Grad kan man spore denne planlese Disposi-
tion af I’ersounale indenfor l.okomotivpersonalet. Disse
Tilstande har nu varet siden 1. September 1927, og
man maa nu alvorlig haabe, at der snart foretages
saadanne Foranstaltninger, der kaa hringe denne me-
ningslese Laden staa til-Politik til Opher.

Fra 1. September 1927 paabegyndtes de store Per-
sonaleindskrenkninger indenfor D. 8. B., det vil sige,
det var ikke overalt indenfor denne Statsinstitution,
at der var for meget Personale. Nej, fra en bestemt
Lenningsklasse og nedefter tog man fat med haard
tlaand, for at det kunde blive saa meget mildere, naar
man skulde til at begynde med den overste Ende.

For Lokomotivpersonalet resulterede denne »Spa-
redilless Udfoldelse sig i en Tjenestetidsreduktion.
hvis Resultat niermest maa betegnes som uhyggelig.
Inddragningen af 2 Mandsbetjeningen ved et Magt-
ord tjener absolut ikke til » Fre« for dem. der har
Ansvaret for denne Handling.

Foraarsaget heraf paafulgte Afskedigelserne i
Tempi af Lokomotivfyrboder-Aspiranterne, og for de
ZEldstes Vedkommende Overflytning til Centralvark-
stederne, men herved var Bunden endnu ikke naaet,
idet der endnu var et Antal Lokomotivfyrbedere for
mange, som man saa fandt Anvendelse for i Remise-
veerkstederne til Aflasning for de afskedigede Aspi-
ranter og Ekstrahaandvarkere.

Nu skulde man jo antage, at Ancienniteten her
havde gjort sig g®ldende, men da det jo var et op-
hejet Formaal, nemlig Balance paa Budgettet, der
var det afgerende, saa overflyttede man Lokomotiv-
fyrbaderne til Verkstederne, som det passede i dette
Formaalg Interesse, uden at tage Hensyn til, at man
derver ramte [okomotivfyrhedere med indtil 8 Aars
Anciennitet.

At dette var uretferdigt, er der vel nivppe nogen,
der vil bestride.

L.okomotivpersonalet -har saaledes ikke vieret for-
skaanet for at yde Ved til Hr. Stenshalles »Offer-
baal«, og dertil kommer, at os der nu i ca. 17 Maa-
neder, som Haandvaerkere i Remisevaerkstederne, har
arbejdet ca. 70 Kr. billigere pr. Maaned end den der-
veerende Arbejdskraft.

Det er imidlertid altid en Trost at vide, naar man
bringer et Offer, at det tjener en god Sags Fremme,
og det har vi stadig haft for @je i den forste Tid, vi
saaledes arbejdede billigt for D.S.B.;: men det for-
slaar jo kun saa lidt, naar man ser, hvorledes det
derved indvundne edes paa anden Maade.

Vi skal tillade os at navne nogle Eksempler, som
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vi mener langt fra hjalper til at bringe Balance paa
Budgettet.

Man har i afvigte Sommer set det Seersyn, at et
meget stort Antal Lokomotivfyrhedere daglig har vee-
ret udkommanderet fra deres Hjemstedsdepot til an-
dre Depoter, hvor der saaledes maa have veeret Man-
gel paa Personale; dette kan der forsaavidt intet ind-
vendes imod, saafremt de Udkommanderede havde
vaeret overkomplette paa Hjemstedsdepotet; det var
imidlertid ikke Tilfeeldet, nej, der var saagar Loko-
motivfyrbodere, som man uden videre tog ud af fast
Tur og erstattede demn med Remisearbejdere. I flere
Tilfeelde har man endog tilladt sig den Luksus at ud-
kommandere Lokomotivfyrbedere fra Depoter, hvor
man i Forvejen havde mattet rekvirere TTdkommando
fra andre Depoter.

Et andet Eksempel: Fra et Depot har man ud-
kommanderet lokomotivfyrbadere til et andet De-
pot, hvor man havde 3 Lokomotivfyrbedere beskeef-
tiget som Haandvarkere i Remisen. Ja saaledes kan
der neevnes endnu flere Ekseinpler paa, hvorledes
man forstaar sig paa at »spare« indenfor D. S. 3., for
ikke at forglemme det store Antal Remisearbejdere,
der i Sommer og enkelte Steder endnu kerer som Lo-
komotivfyrbedere, alt imens der gaar Lokomotivfyr-
boedere i Remisevarkstederne.

At saadanne Dispositionear skaber Bitterhed hos
os, der ved Tidernes Ugunst har maattet forlade vor
Gerning paa Maskinen for at optage Arbejdet som
Maskinarbhejdere og endda til en mindre Betaling, end
man ellers fik udfert dette Arbejde for, kan forhaa-
bentlig finde Forstaaelse hos alle.

De forlebne 17 Maaneder har heller ikke undgaaet
at swette sine Spor ekonomisk set, da det jo har ve-
ret et haardt pekunisert Tab at miste sine Natpenge
ca. 2 Maaneder efter en hrutal Lenreduktion paa ca.
20 Kr. pr. Maaned.

Det er jo heller ikke utaenkeligt, at der mellem
os, der nu i 17 Maaneder @rligt har ydet vort til en
Forbedring af Balancen indenfor D.S. B, findes Lo-
komotivfyrhedere, som ved Flid og Sparsommelighed
har erhvervet sig en Ejendom i den forlebne Tid,
med ikke ringe Uro har set Fremtiden i Mede, dels
ved den saaledes forringede okonomiske Stilling og
sidst og ikke mindst ved en skenne Dag at se sig
tvangsforflyttet fra Hus og Hjem for at lide et nyt
vkonomisk Tab ved Salg af den i de fleste Tilfeelde
med store Ofre erhvervede Ejendom.

For de paagaldende bliver da intet andet tilbage
end Bevidstheden om at have ydet saa og saa meget
af deres surt erhvervede Sparepenge til Frembrin-
gelse af Balance paa D). S. B.s Budget.

Balance, ja vel kun Optimister har kunnet tenke
sig, at denne saa genialt tilrettelagte Spareoffensiv
skulde tjene til at frembringe den saa sterkt efter-
tragtede Balance, endsige veaere i Stand til at for-
bedre denne, hvilket da ogsaa tydeligt fremgaar af
det i Folketinget for faa Dage siden forelagte Tillaegs-
bevillings!ovforslag, der for Lokomotivtjenesten ud-
viser en Besparelse paa Lenningerne paa 160 000 Kr.,
men en Udgiftsforogelse paa 180000 Kr., dette maa
vel nok siges at vare <«genialt>, naar man for at

spare 160000 Kr. bruger 180000 Kr., og saa ser
det endda endnu mere graverende ud for Stations-
og Sefartstjenestens Vedkommende.

Hvad Personalet forevrigt ikke har vieret i Tvivi
om, er nu officielt afsleret, nemlig en storstilet for-
fejlet Sparepolitik, som med et mildt Ord kan beteg-
nes- som en »kampemessig Fiasko«, kan man kun
beklage, da det her drejer sig om, at Statens Inter-
esser er bleven vanregtet og det endda paa en for Tje-
nestemandene temmelig ublid Maade.

Der er et gammelt Ord, der siger, at »HHaabet be-
skeemmer ingene«, lad os da haabe, at al falsk Stor-
hed smides overhord, og at der forseges paa at op-
rette lidt af det, der siden 1. September 1927 kun har
foraarsaget det modsatte, nemlig skal vi sige et i god
Tro og Hensigt Forsag paa Oprettelse af Balance paa
D.S. B.s Budget.

sTrekloveret <.

TANKER FOR KONGRESSEN

Nu nermer sig atter det Tidspunkt, da D.L. F.
skal afholde Kredsgeneralforsamling og Kongres.
Denne Gang skal det veere i Aarhus.

For Kreds 2,s Vedkommende vil Kredsgeneral-
forsamlingen have en ganske sarlig Interesse, fordi
vi skal veelge flere helt nye Maend ind i Kredshesty-
relsen, deriblandt en ny Formand.

Det er vanskeligt at valge nye Mend til disse be-
betroede Poster, sarlig Formandspladsen er vanske-
lig at besaette, denne vor forste Mand i Kredsen skal
jo vaere ganske sarlig egnet, og man kan meget let
tage fejl i Valget; vi maa have en Mand, som er Di-
plomat ved Forhandlingsbordet, med en god Hukom-
melse og skarp Hjerne, ellers opnaas ingen gode Re-
sultater. Med disse Tanker og Forhold for Qje vil
jeg gerne rette en Henvendelse til Afdelingerne og
deres Repraesentanter Landet over for at gere dem
opmarksom paa, hvor stort et Ansvar de har, naar
der skal veelges Kredsbestyrelse, at det bliver de rette
Mand, der bliver sat ind paa Pladserne. Husk Du
ofte selv er Skyld i, at ikke alt gaar, som Du ensker,
ved at forsemme at besege Meoder og Generalforsam-
linger, naar Bestyrelsen kalder. Men lad det nu veere
Slut, kom naar Du kaldes, tag Stilling og voter efter
Overbevisning. Desveerre er der mange Lokomotiv-
maend, der kritiserer Ledelsen, som oftest ubefajet,
naar de medes i Remisen og andre Steder, og er util-
freds med alt, hvad der geres af Organisationens le-
dende Mand; hvorfor gaar disse Maend ikke til Mader
og stiller Krav til deres Bestyrelse om, hvad man en-
sker. Ofte staar Bestyrelsen ganske ene om at tage
Stilling til Forhold, som indtraeffer, men bagefter,
naar der er disponeret, er man alligevel utilfreds og
retter svaere Bebrejdelser med en Frimodighed, der
maa forbavse.

Derfor vil jeg gerne raabe Vagt i Geveer: Gaa til
Moder, indprent eders Folk hvad I ensker og haaber,
bed dem lade vaere med at foreslaa Kandidater til
Kredsbestyrelsen, hvis man ikke er fuldstendig sik-
ker paa, at Manden kan bestride Pladsen, vi maa
have de bedste Mand frem, ligegyldigt hvad de hed-
der eller hvor de hor, lad eder ikke besnare af flain-
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mende Ord, men valg efter bedste Overbevisning, sat
Sagen hejt over Personen. Hvis alle Reprasentanter
er indstillet efter denne Recept, saa kan man ikke
trygte Udfaldet og trestig se Fremtiden i Mede for
Organisationen og dens Arbejde.
Januar 1929.
Cl. Eisenbichler, Ar. H.

TRANSPORTAGENTURETS
VIRKSOMHED.

Foredrag i Jernbaneforeningen den 22. November 1928
af Trafikinspekter Arn. Jensen.

(Efter »Vor Stande«.)
(Fortsat.)

Stationernes Ekspeditionstider.

Det har ved Undersegelsen vist sig, at der rundt
om i Landet er etableret Lukketid af Varehus, un-
dertiden ogsaa af hele Stationen, paa Tider, der
falder i den almindelige Arbejdstid for Befolknin-
gen. En saadan Fremgangsmaade er ikke holdbar.
Det er lidet tilfredsstillende for en Forsender, der
indfinder sig paa en Station KIl. 14,00, at finde
Opslag om, at Stationen ferst lukker op KIl. 15,00,
eller hvis han er saa heldig — trods Lukningen —
at slippe af med sit Gods, da i Tilgift at faa nogle
mere eller mindre energiske Anvisninger paa en
anden Gang at mede indenfor Tiderne. Den paa-
ge®ldende skal nok fremtidigt i saa vid Udstrekning
som muligt gaa uden om Stationen.

I den Tid, der er Arbejdstid for den almindelige
Befolkning, maa Stationen veere betjent, og det ter
forventes, at der traeffes saadanne Foranstaltninger,
at dette naturlige Krav opfyldes. By- og sterre Land-
stationer ber ikke have Middagslukning og ikke lukke
for 6 Aften.

Ilgods og Frim@rkepakker ber saa vidt muligt
modtages i hele den Tid, Stationen er aaben.

Anleg af private Sidespor m. v.

Et privat Sidespor eller-et Pakhusanlaeg paa Sta-
tionens Grund til Brug for sterre Forsendere er altid
et'Plus til Fordel for Banerne, det samme gelder Ud-
lejning af Arealer til Handel eller Industri, og man
bor derfor stadigt strabe efter at fremme saadanne
Anleg. Anlagene bor udfores billigst muligt, og skal
Brugeren deltage i Anlegsudgifter, ber dennes Andel
faststtes under vidtgaaende Hensyntagen til de
Transporter, der ved Anleget kan ventes tilfort Ba-
nerne, og Brugeren ber som Regel ikke belastes med
Rangeringsafgifter for Rangering til og fra Spor eller
Pakhus.

Areallejeafgifterne bor ligeledes fastsattes under
Hensyntagen til, om der ved saadan Udlejning tilferes
Bar}erne Transporter. I saadanne Tilflde bor Leje-
afgiften swttes lavest muligt, medens man ved Udlej-
I‘:mg til Formaal, der ikke har Berering med Jern-
k:gez?;l::srt, fasts@tter saa heje Afgifter, som der
dm.Her var 1 saa Henseende vel Anledning til at un-

Sage, hvilke Arealer der paa sterre Stationer kan

udlejes, og saa f. Eks. ved Opslag paa Stationen be-
kendtgere dette for Publikum.

Man ber i det hele taget forlade den Betragtning,
at Sidesporanleeg m. v. er serlige Entrepriser, for
hvilke Etableringsomkostninger og Driftsudgifter maa
paalwegges Lejerne som sewerlige Afgifter. lLigesaalidt
som man for Havnebaners Vedkommende kan for-
lange, at disses Drift skal baeres af Havnebanefragten
alene, ligesaalidt kan tilsvarende Krav opstilles over-
for Sidesporanlaeg.

Begge Arter af Anlag er nu mere end nogen-
sinde tidligere — en nedvendig Betingelse for at be-
vare og oparbejde Transporterne med Jernbane.

Hurtigere Befordring.

Forholdet er her dette, at Lastautomobilerne prie-
sterer Ilgodsbefordring til Fragtgodstakster eller til
billigere Takster, og ihvorvel Banerne har sat Tem-
poet for Befordring af Fragtgodset betydeligt op, og
stadigt seger at mindske Befordringstiden, mangler
der dog endnu ofte meget i at komme paa Hejde med
Lastautomobilernes Ekspeditionsevne. Fordringen fra
Forsenderne er den, at det paa en Station i Lebet af
Dagen til Oplandet eller til Oplandskebstaden indle-
verede ['ragtstykgods maa befordres saaledes, at det
kan vere rede til Udlevering eller Udkersel naste
Morgen. Togplanerne og i Sammenhaeng hermed
Godstogsplanerne maa derfor revideres og bearbejdes
fra Grunden af med dette for Qje.

Stationerne og Godsekspeditionerne maa ievrigt i
fuldeste Grad skanke Befordringen af Godset sin Op-
marksomhed; hvor Vogne af en eller anden Grund
nedvendigvis maa efterlades af et Godstog, disponere
saaledes, at Banernes og Forsendernes Interesse i en
hurtig Befordring ikke tilsidesattes, og principielt
bor der ikke vaere noget til Hinder for at sende en-
kelte efterladte almindelige Vogne med Persontog,
naar dette kan geres uden paaviselige Ulemper.

Adskillige Klager over for lang Befordringstid for
Godset er behandlet og med tilfredsstillende Resultat.
Jeg kan eksempelvis navne:

Kjebenhavns Bystation.

Det i Dagens Leb indleverede Fragtgods blev forst
afleveret til Kjobenhavns Godsbanegaard den felgende
Dag. Forsinkelse forlods — ca. 24 Timer. Forholdet
lykkedes det at faa andret efter Forhandling med Di-
striktet.

Kjosbenhavns Frihavnsstation.

Vogne laesset i Frihavnen mellem 12 Fm. og 5 Em.
blev overleveret D. S. B. Kl. ca. 17, men forblev hen-
staaende i Frihavnen til naste Formiddag KI. 10.
Ligeledes en Forsinkelse paa ca. 24 Timer. Under
disse Forhold var Konkurrence jo vanskelig, og det
var derfor nedvendigt at sege en bedre Befordring
fremkaldt. Dette lykkedes ogsaa mod en Betaling til
Toldvaesenet af ca. 800 Kr. pr. Aar, et Beleb, der
selvfolgelig er ganske uden Betydning for D. S. B. i
Forhold til de Indtagter, man afgjort mistede ved
den store Forsinkelse af Vognene. Ved Forhandling
med Distrikterne blev enkelte Godstogsplaner omlagt
til de for Godsbefordringen bedst passende Tider. Og
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adskillige Vogne, hvis Last kravede hurtig Befor-
dring, blev lagt i fast Plan og paaklaebet Rutesedler.

Hvad Godsbefordringen over Storebelt angaar, da
mangler man Fargeplads. Meget Gods sinkes i Kor-
sor og Nvhorg i den Anledning.

Befordring fra Der til Der.
Den Fordel, Automobifbefordringen tilforte Be-
folkningen ved Transport fra Der til Der, var af saa

stor Betydning ved Forsendernes Tilretteleeggelse af’

Transporten, at den afgjort medforte, at meget store
Transporter, der ellers naturligt vilde komme til Be-
fordring med Jernbane, blev unddraget Banerne.

En fuldstaendig Omordning af Forholdene med
Hensyn til Udbringning og Afhentning af Gods var
derfor nedvendig og er nu snart gennemfort paa fol-
gende Grundlag; ¢

Paa Landstationer.

Korsel etableres saa vidt muligt overalt, og saa-
ledes at man eventuelt lader en Entreprise omfatte
flere Stationer.

Entreprisen overtages af Vognmeend, een eller
flere, hvis Forholdene nedvendigger det.

Kerselen omfatter saavel Afhentning som Til-
bringning, saavel Vognladningsgods som Stykgods.

Korselen omnfatter saavel Stationsby som det Op-
land, der naturligt herer ind under Stationen. Op-
landet maa gennemkeres og Indleveringssteder op-
rettes.

Vil Entreprenoren drive Kommissionsvirksomhed
i Forbindelse ined Korselen, understettes han ved ef-
ter Konkurrenceforholdene afpassede Jernbhanetakster
for Gods fra naermeste Kobstad eller Hovedby (Fragt-
mandsvogne).

- Keorselstaksterne er fastsat af Statsbanerne og En-
trepreneren i Forening, Grundlaget er en 10 kg’s
Takst med en vis Mindstebetaling pr. Sending. Taks-
terne ligger paa fra 20—40 & 50 Ore pr. 100 kg,
50 @res Taksten kun for Karsel over lange Afstande.

Keorselsetableringen er overalt blevet publiceret i
Dagspressen samt ved Uddeling af maskinskrevne
Meddelelser og saaledes., at ikke alene Beboerne ved
Stationen og i Oplandet har faaet Underretning, men
ogsaa Grossisterne i Kebstaden.

Paa Grund af det nuvaerende ringe Omfang af
Godsmangden paa mange Landstationer har man for
at faa Korselen i Gang ofte maattet yde et mindre
Tilskud pr. Maaned, men det har ved Fasts:wettelsen
af disse Tilskud veeret en Forudsietning, at de skulde
reguleres — eventuelt bortfalde — naar Entrepreno-
ren og Stationen ‘havde oparbejdet Entreprisen saa-
ledes, at den gav en rimelig Indteegt for den Tid, det
tog at udfere Kerselen. Med andre Ord, Entrepre-
neren maatte ikke i alle Tilfalde regne med, at der
ved Kearselen for Jermbanen var skabt ham en Leve-
vej, for mangg smaa Stationers Vedkommende kunde
der jo kun blive Tale om Keorselen som en Biindtaegt.

Ivaerksettelsen af denne Korsel har selvsagt be-
redt mange Vanskeligheder. og navnlig maa frem-
fores, at de 1 Rute kerende lLastbilejere har stillet sig
afgjort fjendtlige overfor et Samarbejde. Man har
da mattet klare sig paa anden Vis, og i @jeblikket er
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vi saa langt fremme, at Udkersel praktisk talt er eta-
bleret fra alle Stationer. .Jernbanen er saaledes nw
den Institution, der har taget flest Biler i sin Tje-
neste, og jeg tror nok at kunne sige, at denne Gang
er det Rutebilerne, der har forpasset det gunstige
Ojeblik.

Fornejeligt er det for os ude i Landet at se et lille
Flag eller Vimpel paa en lille Stang, det betyder ikke,
at Skolelereren skal komme og spille L’hombre, men
at der er Gods til Jernbanens Vognmand — ogsaa en
Form for Reklame —.

[ovrigt bor et Samarbejde med Postvaesenet og-
saa ofte kunne etableres paa Landet, hvor Posten be-
sorges fra Kontor til Kontor pr. Bil, og Stationen har
Oplandskersel. Hvorfor skal'der kere 2 Biler, naar
| kan gere det.

[ mindre Kobsteder.

lDen hejere Bebyggelse betinger noget hejere Keor-
selstakster, men der er ievrigt her saa mange Mulig-
heder for at supplere Stationskerselen med lokal By-
kersel, at en Karselsentreprise kan gores ret effektiv.
Det er her nedvendigt at have Vognmand, der har det
fornodne moderne Materiel til Raadighed, og selve
Korselen organiseres som paa Landstationerne og om-
fatter altsaa ogsaa Oplandet.

[ Hovedbyerne.

Her ligger Forholdene betydeligt vanskeligere,
navnlig i Kjebenhavn, i Aarhus og i de store Keb-
steeder. Udpraget hej Bebyggelse bhetinger hejere
Takster, Entreprenorerne benytter fagorganiseret Ar-
hejdskraft og er med Hensyn til Betalingen af denne
tvunget ind under Rammer, der tr@ekker neje Green-
ser for Chaufferens (Kuskens) Deltagelse i Arbejdet,
og fasts®tter seerlige Tilleg for Opbeering af Gods.
GGennemfert Afhentning af Gods kan ikke etableres,
alene af den Grund, at de store Firmaer ikke har
(rodset klar til Afsendelse for Dagens sene Eftermid-
dagstimer. En saadan Afhentning vilde krave et
stort Materielberedskab i Tiderne Kl. 15,30—16,30, et
Beredskab for hvilket der kun vilde veere ringe An-
vendelse i Dagens ovrige Timer. Man ber imidlertid
forsege at komme Forsenderne i Mode ved Oprettelse
af serlige Indleveringssteder i det Omfang, i hvilket
der er Trang for disse, men Godset maa ikke sinkes
af denne Aarsag, og man ber.unidgaa at belaste For-
sendelserne med for heje Afgifter for Kersel fra Ind-
leveringssted til Stationen, saaledes som det nu er
Tilfeldet ved Bystationen i Kjebenhavn. Jernbanen
kan mulig med Fordel i Kjebenhavn oprette saadanne
Indleveringssteder “og forelebigt lade ‘disse 'hetjene
ved eget Personale, der blot skulde modtage Godset,
medens selve Ekspeditionen af Papirerne maatte finde
Sted paa den Station, til hvilket Godset ved Indleve-
ringens Afslutning blev kert. Afhentningen af det
indleverede Gods kunde sikkert, da det her vilde dreje
sig om samlet Afhentning af sterre Partier til be-
stemte Tider, udferes for en forholdsvis ringe Beta-
ling.

T Aarhus og i de fleste store Byer er Korselsentre-
prisen @ndret til det afgjort bedre.

I Kjebenhavn vil en Fndring finde Sted, men
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Forholdet cr her saa omfattende, at der vil medgaa
nogen Tid.

Resten af de store Byer kommer snart.

sluttelig skal jeg lige bherore Spergsmaalet om
Udforelsen af

Konvissionsforretninger.

Befolkningens Trang til et personligt Mellemled
mellem Kober og Swlger har i hoj Grad stettet Ud-
viklingen af Lastbilbefordringen. og de Indtwegter der
flyder af disse uden for selve Transportopgaven lig-
gende Forretninger har bidraget til at gore det mu-
ligt at besorge selve Godstransporterne til meget bil-
lige Takster. [ disse Kommissionsforretninger, der
straeekker gig over mange Felter (Bankforretninger.
Fornvelse af Lotterisedler, Indkeb, Transportopgaver
m. v.) og som af sin Udever kraver et stort person-
ligt Arbejde. et Arbejde, der strakker sig over et vet
stort Tal af Degnets Timer, er Jernbanen allerede fra
tidligste Tider indgaaet som et Mellemled. Ved Auto-
mokilets Thrugtagen som Transportmiddel, er en stor
Del af Kommissionsforretningerne — herunder ogsaa
en stor Part af selve Godstransporterne — overfert
til Lastbilejere, og dette er naturligt i hej Grad gaaet

.ud over de Kommission@rer, hvis Transporter var
baseret paa Anvendelse af Jernbanen som Mellemled.
I Forstaaelse af det nodvendige i, i saa vid Udstrak-
ning som muligt at holde Jernbanekommission:rer-
nes Forretninger oppe, har Banerne i de senere Aar
tilstaaet Kommissionaererne Lempelser af forskellig
Art — som f. Eks. hurtig Befordring af deres sam-
menlassede Vogne,i bestemte forud fastlagte Planer,
lavere Takstberegning for Befordringen m. v. Des-
uagtet er der paa Afstande indenfor Automobilernes
Virkeomraade indtraadt en veasentlig Tilbagegang i
Transporterne.

Ved Befordringen mellem Landsdelene (fra Kje-
benhavn til jydsk-fynske Provinsbyer med Havne)
har Kommissionzrerne taget Konkurrencen op med
godt Resultat.

Jernbanekommissionarerne ber derfor vedvarende
stottes ved hurtig og pracis Befordring af deres be-
leessede Vogne og ved Takster afpasset efter Konkur-
' renceforholdene paa den By, paa hvilken Kommissio-
narerne virker,

Forskellige Privatbaner paa Sjwmlland har for at
beskytte deres Stykgodssendinger, iverksat samlet
F:(?rsendolse 1 beleessede Vogne af Stykgods til og fra
I\mbmha.vn i Forbindelse med Udkersel fra Modta-
gelsesstationen. Det har herved veeret muligt at ned-
gt_ette Fragten ~Nasentlig. En Opgerelse over det i

isse Vogne forsendte Gods viser en betydelig Frem-
gang i Befordringsmeengden.

| Statsbanernes Takster m. v.

Forst paa Grundlag af et vel tilrettelagt Bered-
%(ah kan Banernes Takster virke fuldt ud, og ved
dn(flersagelsen traadte Spergsmaalet om Taksterne
@TI;JI‘ tll' at bfagynde med noget i Baggrunden.
(Aprielt 1:;15;(; sig dog ret snart, at ihvorvel den sidst
e I')dl 7stedfundn9. Takstnedsettelse havde over-
. en Del Varesorter til Jernbanetransport, saa kun-

@ Jernbanen dog ikke med de nye Takster i Neertra-

fikken (indenfor Afstandene 100—120 km) erhverve
de Parter af Gods efter hejere Takstklasse (Stykgods
og (tods efter Taksterne 4—6), der naturligt burde
tilfalde Jernbanen. Mwlk, Smer, Eg, fersk Kad og
Flesk fra saa godt som hele Sjwxlland blev i over-
vejende Grad tilfort Hovedstaden med Automobil, og
i Returkorselen tog Bilerne da Stykgods, Foderstof-
fer, Kul m. v.

I den Redegorelse Udvalget fremsendte til Gene-
raldirektoratet har man derfor paapeget nogle af de
Takstendringer, der mulig burde gennemfores, paa-
peget de Varer der i Nertrafikken (indenfor Afstan-
dene 100—120 km) serligt var Genstand for Automo-
bil- eller Skibstransport. fordi Jernbanefragten var
for hej. ]

Hensynet til. hvilke Transportomkostninger en
Vare efter sin Veerdi maatte formode at kunne baere,
har vel indtil for nylig veeret ret afgorende for Spergs-
maalet om, i hvilken Tarifklasse man anbragte Va-
ren, og under Forhold, hvor Banerne havde Mono-
pol paa store Parter af foreliggende Transporter, var
dette Princip for Klassificeringen af de forskellige
Varearter det, der bragte Banerne det bedste ekono-
miske Udbytte og gav Forsenderne den rimeligste
Takstberegning. . _

Den indsatte steerke Konkurrence fra Automobi-
ler nedvendigger nu at anl@wegge nye Synspunkter for
Klassificeringen, og herunder ferst og fremmest at
tage i Betragtning, til hvilken Pris Godset kan be-
fordres paa anden Maade, og om der foreligger saa
omfattende Transporter, at der ligger en Forretning
for Banerne i at ansatte Varen i en Tarifklasse, der
ikke ene er bestemt ved Varens Verdi.

Transporterne af de Varer, der er Genstand for
vaesentlig Omsetning, maa derfor paa det nejeste
folges, og ved Tilbagegang i Transporterne maa man
eventuelt sette ind ved Detariferinger eller ved Fragt-
aftaler. De Oplysninger, som vi gennem Statistisk
Kontor har faaet og som er blevet sammenholdt med
Stationernes Materiale. har hidtil vieret os til megen
Nytte.

De @ndrede Forhold, under hvilke Banerne nu
maa virke, nedvendigger en fuldsteendig Gennemgang
af Banernes offentlige Tarifbestemmelser og af de
interne Bestemmelser, der slutter sig til disse, og man
maa herved sege at fjerne det, der ikke laengere er
tidssvarende. (Fortsmttes.)

AMERIKANSK OLIEELEKTRISK
LOKOMOTIV

Efter Railiway und-Il.ocomotive Engineering ved F. Speer.

Til New York Central Railroad har General
Electric. American Locomotive and Ingersoll-
Rand Kompagniet bygget et olie-elektrisk I.oko-
motiv.

Den forste i Amerika af denne Art byggedes
i 1924. Det nye Lokomotiv er udrustet med en
Oliemotor og elektrisk Transmission. [ en Dy-
namo omsgettes den udviklede Kraft til elektrisk
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Energi, som i Elektromotorer anvendes til Lo-
komotivets Fremdrift.

Lokomotivet, hvis Veegt er 145 t, er i Stand
til at fremfnre et Tog paa 500—>550 t og skal er-
statte Damplokomotivet paa New York Central
Banen. Det er delt i tre Afdelinger: et stort
Maskinrum i Midten og et Fererrum i hver
Ende. I Magkinrummet findes 0liemotoren med

Amerikansk olieelektrisk Lokomotiv.

Dynanmoer. Stremkontroller, Afbrydere etc.;
endvidere en Luftkompressor til Motorens
Igangseetning, Luft-Keleanleeg for Motorens

Kelevand og endelig Braendolie- og Vandkasser.

Oliemotoren er en sekscylindret 4-Takt In-
gersoll-Rand Motor med 375 mm Boring og
410 mm Slag. Den udvikler 750 HK ved 500
Omdr./Min. Selve Motoren arbejder uden Kom-
pressor, idet Braendolien af Brandstofpumpen,
som drives af Motoren, indferes i Cylinderen.
Den elektriske Installation bestaar af en Hoved-
og en Hjeelpedynamo, fire Elektromotorer samt
de nedvendige Kontroller, hvormed Lokomotivet
kan manovreres enten alene eller sammen med
ét eller flere Lokomotiver af samme Type, hvil-
ke kan tilsluttes ved Kontakter, som findes i
Foererrummene.

Lokomotivet anvendes nu i Godstrafik, men
dets senere Anvendelse i Persontrafik imedeses
med stor Interesse.

STEMPELDAMPMASKINE —

DAMPTURBINE
TO HOJTRYKS:STEMPELDAMPMASKINER
PAA HVER 6000 HK.
Efter Borsig Zeitung ved F. Spocr.

Foranlediget ved Anvendelsen af Hojtryks-

damp staar Dampmaskinen foran et Vende-
punkt i sin Udvikling. Dampturbinens Kon-

kurrencedygtighed overfor Stempelmaskinen
satte en Stopper for Bygning af Stempel-
maskiner paa over 3000 HK til Damp-Kraft-
anleg. De gode Resultater, der i de senere Aar
— i Seerdeleshed paa Borsig-Verket — er gjort
med Hejtryksdamp i Stempeldampmaskiner, har
atter aabnet Vejen for Stempeldampmaskiner
med stor Ydeevne.

Efter en Udskrivning om Bygning af to
Dampmaskiner paa hver 6000 HK til de for-
enede Stater i Nordamerika fik Firmaet Borsig
overdraget at bygge Maskinerne efter de af Bor-
sig givne Forslag. Endskent det i det forelig-
gende Tilfeelde vilde veere billigere at anskaffe
Dampturbiner, bestemte den amerikanske Af-
tager sig dog for Borsigs Hejtryks-Stempelma-
skiner, fordi disse i Driften er billigere, da
Dampforbruget ligger 12 pCt. under, hvad en
Dampturbine med samme Ydeevne forbruger.
Merudgiften ved Indkeb af Stempelmaskiner vil
ved kontinuerlig Drift i Lebet af fire Maaneder
indtjenes ved Maskinernes gode Ykonomi.

Maskinerne er opretstaaende Tregangsma-
skiner (Tretrinsmaskiner), i hvilke Dampen i
Hoj- og Mellemtrykscylinderen efter Schmids
Anordning kun virker paa Stemplets ene Side.
Hoj- og Mellemtrykscylindrene er ved Flanger
direkte forbundne med hinanden. Paa Hej-
trykscylinderen findes ingen Stopbesning, der-
imod er der paa Mellemtrykscylinderen en Stop-
besning for Damp af 50 at Tryk.

Hoj- og Mellemtrykscylindrene har Ventil-
styring med Stempelventiler, hvoraf Hejtryks-
Indstremningsventilerne styres med en Prollsch
Styreaksel. Lavtrykseylinderen har Stempel-
gliderstyring med Hochwald Glider.

Kraftdampen stremmer ind i Maskinen med
100 at Tryk og en Temperatur af 425 Grader.
Efter at Dampen i Hej- og Mellemtryksecylin-
drene er ekspanderet ned til ca. 17 at, stremmer
den gennem en Mellemoverheder og overhedes
til ca. 280 Grader; derfra til Lavtrykscylinde-
ren, som den forlader med et Tryk af ca. 4,2 at.
Spildedampen med 4.2 at Tryk og en Tempera-
tur, som ligger 25 Grader over Metningstem-
peraturen, anvendes efter Behov. Mellemover-
hederen er anbragt paa selve Maskinen. Til
Ophedning af denne anvendes stagnerende
Friskdamp med en Temperatur af 425 Grader.
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De kebenhavnske Lokomotivferere af D. L. ¥. afholder

Fastelavnsfest Torsdag den 7. Marts Kl. 20 med Tende-
slagning i Brorsen’s Selskabslokaler i Valdemarsgade 8.
Medlemmer af D. L. F. med Venner og Bekendte er vel-

kommen. Festudvalget.

AFSKEDSFEST

Med Udgangen ai Januar 1929 blev vor Kollega V.
Buaidgacrd, Osterbro, afskediget med Pension. @sterbro
Lokf.-Afdeling indbed da Bundgaard til en Afskedsfest
med Vin og Cigarer paa Opholdsstuen, hvor Hr. Inge-
nier Capito overrakte Bundgaard en anerkendende Skri-
velse fra Generaldirektoratet for 43 Aars tro Tjeneste som
Lokomotivinand ved Statsbanerne. Derefter sagde Hr.
Capito, Lokomotivmester Kann og Lokomotivferer Skjold-
ager nogle kenne Ord til Bundgaard, som tilsyneladende

gjorde ham godt. Bundgaard satte sit Minde ved at

skankpy en kerkommen Pengegave til Lokomotivmandenes

Feriehjem. S.
LANTERNEN

Foreningens store, aarlige Fest afholdes Fredag den
1. Marts KI. 19 pr. i Sass Selskabslokaler, Linnesgade,
Hj. af Frederiksborggade. Arrangementet byder paa Feel-
lesspigning, Underholdning og Bal. Til Festen har hvert
Medlem Ret til at medtage en Dame, og der betales
3,50 Kr. pro persona inklusive Fellesspisning, Under-
holdning og Ballet. Efter Spisningen kan Fremmede del-
tage mod at betale 1,50 Kr. Billetter faas hos Kas-
sereren, Th. Olsen, Xgirsgade 68, 4. Sal, N.

Festudvalget.

Ved Lokomotivfyrbedernes

Julefest i Handveerkerforeningen den 5. Januar 1929
blev felgende Numre udtrukket:

374 — 742 — 484 — 545 — 1401 — 1202 — 892 —
78 — 430 — 439.

Da Numrene ved en beklagelig Fejltagelse fra Under-
tegnedes Side er kommet senere i Bladet end beregnet,
udskydes Fristen for Afhentning af Gevinster til 1. Marts
1929. K. Svendsen.

De norske Tjenestemands

Sagsanl®g mod Regeringen angaaende Lovligheden af
den fra 1. Januar 1928 stedfundne Lonnedskering er som
bekendt gaaet Regeringen imod. Norsk Lokomotivtidende
har i Anledning af. Dommen udsendt et Ekstranummer
indeholdenge Ad\'()klai’(‘ﬂll_es Taler m. m.

01 fingy -

Regeringen har allerede besluttet at appellere denne
meget vigtige Afgerelse til Hojesteret.

En Prast

skriver folgende i »Kansas Labor Weeklye:

»Alt, hvad Arbejderne har hestet eller vil heste, kom-
mer {il dem gennem Organisationen. Enkeltvis er de
hjelpelose overfor den organiserede Rigdom, men er de
organiserede, bliver de uovervindelige alene ved deres
Tal. Men der er det uretfeerdige ved Resnltaterne, der
er opnaaet gennem Fagforeningerne, at Mand, som intet
har boetalt for disse Forbedringer, Mand, som har negtet
at gaa ind i Organisationerne, M&nd, som har fordemt
dem, de har dog alle med Glede hestet Frugten. Det
er ikke rigtigt. Og hvis de uorganiserede Arbejdere i Dag
skulde arbejde under de Vilkaar, som de vilde have ve-
ret nedt til at arbejde under, om ikke Organisationerne

havde veeret, saa vilde de ophere med at veere Ikke-Med-
lemmer. «

Godstogene i England

leber hovedsagelig ved Nattetid. De relativt korte Af-
stande, man som Regel har at regne med her, gor det
derfor muligt at det om Eftermiddagen indleverede Gods
kan vaere Modtagerne i Heende den paafelgende Morgen.
At denne Planlegning af Godstrafiken kan veere af stor
Betydning i denne Bilkonkurrencens Tid er tydelig. I
denne Sammenha@ng kan neevnes, at Jernhanerne i Eng-
land i stor Udstraekning tilretteleegger Systemet »fra Der
til Dore¢, hvorved man ogsaa medregner Transportomkost-
ningerne for Opsamling og Distribuering i Prisen.

Ved Georgia-Jernbanen

i Amerika udbetaltes Aar 1920 omkring 600 000 Dol-
lars, d. v. s. mere end 2 Mill. Kroner i Erstatning for
bortkomne eller edelagte Godsforsendelser. For at ned-
bringe dette betydelige skonomiske Tab har man indfert
et ganske interessant Hjslpemiddel. Man har saaledes
igangsat en Beregning over de forskellige Varehusbetje-
ninger, og der udseettes en Pris til det Personale, som
kunne opgive den mindste Skade paa behandlet Gods.
For at kunne gennemfere en nejagtig Beregning har man
inddelt Pladserne i forskellige Klasser og derved naaet
en retferdig Uddeling af Prisen.

Sveriges Finanser.

s Riksrakenskapsverket« har overrakt Regeringen et
Overslag for Aaret 1929—30, i hvilket det anslaar Ind-
tegterne til 595,9 Mill. Kr. I den medfelgende Oversigt
siges, at Situationen i Almindelighed trods den uheldige
Virkning af Arbejdskonflikterne i indeverende Aar er
god; Kebeevnen synes ikke at veere formindsket, og
Bankernes Stilling er overraskende st@®rk. Imidlertid er
Importoverskudet for de ferste 10 Maaneder af Aaret ret
hejt, nemlig 178 Mill. Kr. Den i Aarene 1927 og 1928
fortsatte erhvervsmaessige Fremgang synes at give sikker
Udsigt til en normal Stigning af Produktion og Omseet-
ning -ogsaa i det -kommende Regnskabsaar. Serlig be-
meerkelsesvaerdig er, at Aktieselskabernes skattepligtige
Indkomst anslaas at ville stige fra 43 til 60 Mill. Kr,,
og at Automobilskatten vil gaa op fra 30 til 42 Mill
Det foreslaas, at Automobilskatten, der i 1924—25 kun
ndgjorde 9 Mill. Kr.. fremtidig. skal indgaa i det almin-
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delige Budget istedetfor som hidtil at blive anvendt til
serlige Ojemed som Vejbygning o. s. v. Paa denne
Maade vil den voksende Automobilskat kunne bidrage til
at lette Refolkningen evrige Skattebyrde.

Det var den Gang.

I en gammel Meddelelse af 16. Juni 1888 finder vi fol-
gende Takskrivelse til Personalet, som det maaske kan
interessere Nutidens  Jernbanemand at  stifte Bekendt-
skab med:

Gjennem Herr K. F. Esmann, Odense, har Generaldi-
rektoratet modtaget felgende Skrivelse. der er underskre-
ven af 18 storre fynske Firmaer:

Undertegnede Exporterer paa Fyn finde Anledning
til, nu da Trafikforholdene igjen ere komne i den normale
Geenge, at rette en Tak til Trafiknispekteren, Stationsfor-
standeren i Odense og alle de til Linien (Odense—Esbjerg
knyttede Jernbanefunktioneerer samt til Forerne af Damp-
skibsfaergerne over Lillebelt for den Energi, Omsigt og
Imedekommenhed i enhver Retning, der under de vanske-
lige Sne- og Isforhoid i Marts Maaned har veeret udvist
for at faa de ugentlige Forsendelser af Gods til Eshjerg
expederede i rette Tid.

Vi have denne Energi og Dygtighed fra Statshanens
Funktionaerers Side at takke for, at vi saa godt som uden
Afbrydelse har kunnet exportere vort Gods ugenttlig over
Eshjerg til England, og vi finder det derfor at vere vor
Pligt at frembwre vor Tak for det heje Jernbanedirektorat
med @rhodigst Anmodning om at give de paagjaldende
Jernbanefunktionaerer Meddelelse om denne vor Takskri-
velse.«

Hvilket herved meddeles til Efterretning for alle Ved-
kommende.«

Ja. det var den Gang! Nu er Tonen efterhaanden for-
andret omtrent til det modsatte gennem en stadig Kritik
af Banerne som Befordringsmiddel, bl. a. i Sammenligning
med Bilerne dog ikke i disse Snevejrsdage.

De engelske Sydbaner

har udrustet en Del Pakvogne med en Anordning no-
get lignende et Periskop paa en Undervandsbaad, hvorved
Togfereren fra sin Plads i Toget kan iagttage Signaler
m. m.  Anordningen bestaar af to i 45° Vinkler liggende
Spejle, af hvilket det nederste er anbragt paa Bordet i
Kupeen og det andet er anbragt paa Taget.

Der foreligger intet om den Nytte, Apparaterne gor,
og det kan vel ogsaa vere tvivilsomt, hvorvidt de gor den
tilsigiede Nytte bl. a. i usigtbart Vejr og naar Damp og
Rog sveber sig o Toget.

De amerikanske Godstogs

Gennemsnitshastighed var for otte Aar siden ca. 6
km i Timen, nu er den omkring 20 km. Nu bestaar Gods-
togene i Gennemsnit af 48 Vogne mod 36 Vogne tidligere,
og det skal bemarkes, at de amerikanske Godsvogne i Reg-
len er 4-akslede Boggievogne. Endvidere er Antallet af

Tomvogue i de senere Aar foreget i Forhold til de lastede,
hvilket ekonomisk set betyder en Foregelse i Driftsom-
kostningerne og en Nedgang i Driftsudbyttet. Af de 36
Vogne tidligere var gennemsnitlig 10 tomme, nu er af
de 48 Vogne 17 tomme. Dette er sammenhangende med
den Omstendighed, at Vognfordelingen er bedre ordnet end
tidligere og svarer bedre til de sterre Krav. Vognmangel
et Sted og Vognoverskud et andet Sted forekommer ikke
som tidligere, men dette bevirker, at man ofte maa an-
ordne Tomleb. Godstogenes Praestationer er trods dette
ved sin sterre Langde og sterre Hastighed forbedret med
ca. 33 pCt., nemlig fra 11980 til 15960 Tonkilometer i
Timen. Samtlige Godstog i Amerika tilbagelagger daglig
en Striekning paa 2,7 Millioner km.

Overfort som ekstraordinert Medlem.
Pens. Lokomotivfarer .. N. P. Nielsen, Kjgbenhavn L.

Retfelse t1/
%féﬁ%@@é%

Lokomotivfererkredsen,

Kjobenhavn 0: Afdelingsformandens Adresse rettes til:
Randersgade 31, 2. Sal.

Viborg: Afdelingsformandens Navn og Adresse rettes
til: C. N. Laursen. Middagshajvej.

Lokomotivfyrboderkredsen.

Gedser: Afdelingsformandens Navn og Adresse rettes
til: H. J. Leschenkohl, Alexandrinevej.

Fredericia: Afdelingsformandens Navn og Adresse ret-
H. Pedersen, Sjallandsgade 40, 1. Sal.

tes til: .1

Udnwendclse fra 1—2—29:

Lokomotivmester I1 C. A. E. Aarkrog, Randers, efter
Ansegning ifelge Opslag til Lokomotivmester I i Randers
(kgl. Udn.).

Lokomotivfyrbeder K. Pedersen, Aarhus H., efter
Ansogning ifelge Opslag til Motorferer i Naestved (min:
Udn.), og Lokomotivfyrbader A. Holmtoft, Fredericia, efter
Ansogning ifalge Opslag til Motorferer i Nestved (min.
Udn.).

Nwrowrende Nummer er afleverel paa . Avispostkontorel d. 21. Februar.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7. 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10-—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtryi{keri, Falkonerallé 11.
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KALKULATORISK OPGOYRELSE

af Statsbanernes Drifts-Indtaegter og Drifts-Udgifter m. v.

i December Maaned 1928 samt i

Tidsrummet

April—December 1928 og en Sammenligning med de regnskabsmassige Beleb i det tilsvarende Tidsrum i

1927 i runde Summer.

December Maaned

1928 1927 1928
Kalkulatorisk Foragelse Formindskelse
Personbefordring ............ ... ... ... ... ... 3 980 000 3 980 000 —
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 790 000 3 870 000 80 000
Rosthefordring”. . ....... ... .. . clss S ierrey - 560 00V 570 000 10 000
Andre Indtegter . ........... ... .. ... ... 270 (00 180 000 90 000
Driftsslndtaegter 1alt™ = v e s e s e SRS e 3 600 000 8 600 000 —
PDrifiisUdgifterye ey, . otk . DAl LG S A N 9210 000 9 630 000 420 000
Afskrivning (Gennemsnitsprocent ca. 2,3 p. a.) ...... 850 (XX) 840 000 10 000D
10 060 000 10 470 000 410 000
Brutto-Overskud ... ..o nreiannennnnnn — 1460000 —-1870000 410 000
Forrentning (5 pCt. p. a.) ..., 1 700 000 1 690 000 10 000
Netto-Overskud .......................... Kr. —3160000 -3 560 000 400 000
April—December -
1928 1927 1928
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring ........... ... ... ... ... ... 40 360 000 41 100 000 740 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 37 790 000 36 860 000 930 000
Postbefonrdring e . criomm. -« - B e ool seene e 4 560 000 4 350 000 210 000
Andre Indtaegter . ........... ... ... ... ... ... 2 580 000 2 320 000 260 000
Drifts-Indteegter ialt . ........ ... ... ... ... ... ..... 85 290 000 84 630 000 660 000
D ri TS A ZITURL Rors orotorere e N fencke s e h o ake o) = =7~ hons T o 80 160 000 83 980 000 3 820 000
Afskrivning (Gennemsnitsprocent ca. 2,3 p. a.) ...... 7 660 000 7 520 000 144 000
87 820 000 91 500 000 3 680 000
Brutto-Overskud . ... ....ceeeivivenvovavssans 2530000 —- 6870000 4 340 000
Forrentning (GgpCtapm a. )k ot e oo gerelp oomnep - 15310 000 15 210 000 100 000
Netto-Overskud ..............cccciiieiininnnnn = 17840000 - 22 080 000 4 240 000
JULETRAET meget nyforlovet for at faa saadan et Glansbillede ud af

[ Lokomotiv
stor

Tidende fra 20—I1—29 Ilaser jeg med
Forbavselse Hr. Otto Levborgs Artikel angaaende
Juletraesfesten, som desvaerre for Bornenes Vedkommende
er fuldstendig urigtig, hvad Otto Levborg meget godt
ved. Det forste forkerte er, at man marcherede ind til
Tonerne af »Hpjt fra Treeets gronne Tope¢, det var Loko-
motivmaendenes March. Lidt senere herte vi Bernene
synge hvert git Vers af Glade Jul, fordi man havde sparet
at lade Sangene trykke, hvilket jeg tidligere har Kkriti-
seret. Julenissen gjorde sit bedste, men til ca. 200 Bern
burde der have veeret 2 Nisser, da en umuligt kan under-
holde saa mange Bern. Dette var nok Grunden til, at
nogle af Bernene faldt i Sevn under Festen. Jeg selv
herte baade Bern og Voksne gentagne Gange sige: kommer
der ikke snart noget morsomt, jeg skal hertil sige, at vor
Formand selv Festaftenen sagde, at det var skidt med

Borneunderholdningen, Saa jeg tror man skal veare

det, som Otto Levborg tilsyneladende har faaet. Jeg spor-
ger: hvor blev Oceanerne af Wienerbred og Kager ser-
veret? Wienerbred fandtes overhovedet ikke, og der var
mange Born, som kun fik en Kage, der var simpelt hen
ikke flere. Se Festen, som Randers Afdeling har holdt,
deraf kan Bejgtyrelsen lare, hvordan en Berneunderhold-
ning ber vwre. Jeg havde pligtekyldig inviteret en Fa-
milie med Bern med til Festen, men de blev i sidste
Bjeblik forhindret, hvilket var min storste Glede, da jeg
simpelthen ikke kunde vere den Fest bekendt, naar jeg
teenker paa, hvad man ger for Bernene ved andre Jule-
fester. Til Slut; det ser ikke godt ud, naar Bestyrelsen
roger sig selv, som Otto Levborg i dette Tilfelde har gjort.

Lokfb. S. A. Jensen, Gb.

Redakteren har vist mig den Venlighed at lade mig
gennemlese ovenstaaende Indleg og uden dog at
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komme narmere ind paa den fremsatte Kritik skal jeg
svare. at jeg ikke anser en Diskusion her i Bladet for
formaalstjenlig, i Seaerdeleshed for Bladets andre Leaesere
Den Fremstilling af Juletresfesten, som jeg har givet,
hviler paa et objektivt Sken. At Indsenderen har ot

saagod og vellykket, smd den kan blive, derfor henviser
jeg den fremsatte Kritik til det Forum, hvor den herer
Afdelings Mader.

Otto Lovberg.

hjemme. nemlig ved vor

Hermed betragtes denne Diskussion som afsluttet.

andet Syn paa Festen, er for saa vidt ikke noget Nyt;

om, at Juletresfesten her vare Red.

men vioer hegge enige

Saml alle Deres Kreditorer paa een Haand.

Hent en Rekvisition i1 Q%z ,4
TIlf. Nora 484 v

Nordlsk Handske 0g Skmdbeklzzdnmg

Oehlenschlagersgade 2.

(Hjernet af Vesterbrogade.)

FABRIKSPRISER

Margarine.

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraderi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetsj. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
—— Med HOjagtelse ————
J. V. Jensen, Skrazddermester. 6, Kongevej 1358, Vester 4610
Uden Udberaling Uden Udbetaling

CIGARER — CIGARILLOS
SKRAA & SHAGTOBAK

fra

Vilh. Langes Fabriker

Forlanges overalt. Forlanges overalt.

K@B DANSKE VARER! STAT DANSK INDUSTRI!

TANDLAGE

TAGE HANSEN'S EFTF,

8.A. MARTENSEN

KONSULTATION: 10-3 OG 6-7
LORDAG: 10-2

Kgteskabsbogen

Hvordan man begranser Barnefadsierne
Oplysende — 18 gode Billeder
Pris 1 Kr. 4 Porto. — S. Vogel,
Vestergade 3. Kehenhavn K.

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
TLF. VESTER 3330

ENGHAVEPLADS 6

l:amlllus Nyrops Etabl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmageryade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

Brug Svendborg Eksport Mil-Coff -

“er bedst. med 127/, Fedt. ! stort aalo.
: Drejere i Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flade har kun 9%,)

Spectallt
Bandager hl vanskehge Tllfazlde
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