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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

' 5. Februar 1929.

TOGSTANDSNINGERNE
OM AARSAGERNE

Vi har omkring Midten af Januar Maaned
paany oplevet, at Togene paa saa godt som alle
Streekninger maatte opgive Kampen mod Vejr-
guderne. Der er vel ikke mange, der aner hvil-
ken Indsats der ydes af Lokomotivmeendene.
naar Himmel og Jord staar i et. det ved vist-
nok kun den, der har provet det. Det kan un-
der almindeligt usigthart Vejr vere vanskeligt
at fore Togene over Banen i planmeessig Tid,
men naar Sneen falder tet og det =amtidig fy-
ger med Sne, og der laegger sig Islag paa Skin-
nerne paa Straekningens bare Pletter, former
det sig i Regelen som en Kamp med Klemen-
terne, hvor Mennesket, saa nedig han end vil.
tvinges til at opgive Kampen, Overmagten er
for stor. Sneen dakker Udsigtavinduerne saa-
ledes, at I.okomotivimeendene maa have Hove-
det uden for det under almindelige Iorhold
skiermende Forerhus, men som under saadanne
Forhold kun giver sparsomt Deackke for de af
Maskinen opkastede Snemasser, der af Vinden
og Treek fores ind i Forerhuset og ind i Nak-
ken g ned ad Ryggen paa Lokomotivinzendene
:)‘g tillige leegger sig paa Fyrpladsen og paa
T'enderen i Dynger, saaledes at Lokomotivmeen-
(l_ene staar og vader i Sne, og derfor foruden
Kuldefornemmelserne paa Nakken og Ryggen
afterhaandcn bliver iskold om Fodderne og end-
videre saaledes, at Lokomotivfyrbederen i Ste-
det for Kul paa Fyrskovlen faar denne fyldt
med Sne, og det netop paa en Tid, hvor han
Lleall' [:l)‘llg for meget Breendsel og godt Breend-
sel. g Korsel under Sneforhold kraever me-
gen Damp for at kunne sejre — og har man

kunnet faa det?
om lidt.

Som sagt, Lokomotivmanden maa for at
kunne orientere sig have Hovedet udenfor
Skeermen og tilmed en Del af Legemet. som
derved paa Grund af Sneens Indtraengen, af
Blwsten og af Kulden gennemisnes, og Sneens
Smaapartikler stikker i Ansigtets Hud og i Oj-
nene, som stadig bleendes. Og det er jo ned-
vendigt for med Held at kunne forcere Sne-
driverne. at Lokomotivmanden véd, hvor han
er, for at kunne seette Kraft paa og for even-
tuelt at kunne respektere Stationernes Signaler
og andre Signaler, han maatte mede paa sin
Vej. Samtidig maa han passe paa, at Vand-
ledninger m. m. ikke fryser, og at der er fuldt
Tryk paa Kedlen, thi uden dette gaar det ikke.
Vi ved jo alle, hvor ubehageligt det kan vzere,
naar vi er ude at gaa paa (faderne. naar Sneen
fyger en op i Ansigtet saa man ikke kan se
frem for sig, men uendelig mange (Gange veerre
er det for Lokomotivimmanden paa I.okomotivet
paa Streekningen, thi han har Ansvaret for, at
Toget fores sikkert frem, et Ansvar, han ikke
et Ojeblik glemmer, og som tvinger ham. uan-
set Vejrets Racen, til at yde =it Bedste, og det
tvinger ham til kan vi godt sige overmenneske-
lige Anstrengelser. Naar han alligevel maa
give op, kan man veaere vig paa, at det ikke er
med hans gode Vilje det sker; det sker kun, for-
di det er umuligt at komme frem. Hvor lokker
ikke den varme Stue,. for at faa de gennemfrosne
Lemmer varmet op, og det er med et Suk han
giver op, naar Lokomotivet udsteder =it sidste
langttrukne Suk, naar det sidder fast i Sneen.
Thi saa er den varme lokkende Stue blevet et
Fatamorgana for ham. nu venter der haimn. ind-

Det skal vi komme tilbage til



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

til han og hans Tog igen kan komme frem,
nogle dreje klamme Timer paa Lokomotivet,
der, selv om der er Damp nok paa dette, er et
hejst ubehageligt Opholdssted, koldt og sjasket,
ja rent ud sagt veemmeligt, og deite maa han
blive paa, ihvert Fald saaleenge, han har flere
Kul paa Tenderen og mere Vand i denne —
ferst naar dette slipper op kan han give op, thi
‘I'oget maa, saa leenge det er muligt, holdes op-
varmet.

Naar det i Aar er sket saa mange (Gange.
at Togene ikke har kunnet fores igennem, skyl-
des det ikke L.okomotivpersonalet, thi det har
kun en Interesse: at komme igennem, bare kom-
me igennem, i modsat Fald venter der dem
nogle dreje Timer, men denne Gang har man
foruden Snemasserne medt de islagte Skinner.
og de har forhindret Lokomotivforeren i at
komme gennem Snedriverne, fordi Lokomotiv-
foreren ikke har faaet Fart paa Lokomotivet,
det har »spillet, d. v. s. Hjulene har ikke kun-
net staa fast, og Farten har ikke kunnet foreges
saaledes at Snedriverne kunde forceres. Og
hertil kommer endelig det, at det forteelles os,
at de Kul, der for Tiden udleveres til Lokomo-
tivbrug kun er middelmaadige, og af den Grund
ikke er i Stand til at praestere Damp til den
forcerede Kersel, som neesten altid kraeves under
de omhandlede Forhold. Dette og endelig det,
at man i de senere Aar har fundet Anledning
til at borttage I.okomotivernes

Bagklup pua Askekassen
har bidraget sit til, at det er gaaet som det er.
Hvad Grunden hertil er, kan vi ikke udtale
os om, det siges, at det skyldes en dermed for-
bunden Brandfare, som, hvis det er Grunden,
skulde antages at kunne overvindes uden at
lukke Askekassen bagtil. Statshanerne har saa
mange Teknikere, at det vilde have veeret dem
muligt, for saa vidt man havde stillet dem den
Opgave, at konstruere en Bagklap, som udeluk-
kede Brandfare, ogsaa kunde have lest den. |
Stedet har man gaaet den nemmeste Vej: at
lukke Askekassen. Om dette nu skyldes den
naesten utrolige Optimisme, at man herhjemme
ikke vilde faa Sne mere, ihvert Fald ikke saa
meget, at det kunde leegge Hindringer i Vejen
for Driften paa Banerne, saa er man ihvert
Fald hlevet grundig skuffet af det, der er pas-
seret i Januar Maaned, og den manglende Bag-
klap er i hvert Fald ikke uden Skyld i, at det
er gaaet, som det er gaaet. Med ikke for gode

Kul og med en manglende Bagklap har man
givet Lokomotivinendene en naesten uleselig
Opgave:: at kunne forcere Snedriverne. Thi
det hor man vide i Administrationen, at det er
absolut Nedvendighed for at kunne keore til og
med Kraft i Sne, at der kan skaffes Trwek,
og det kan man ikke, naar der ingen Bagklan
findes, fordi en Betingelse for at komme frem,
er at Forklappen lukkes for ikke at faa Aske-
kassen fyldt med Sne, og for at faa Track skal
Bagklappen op.

Derfor henstiller vi nu, for at dette ikke skal
veere en Hindring, seet Bagklappen paa igen. og
indret den, saa Brandfare er udelukket.

MANGLER STATSBANERNE
LOKOMOTIVPERSONALE?

1 den haarde Sneperiode, Statshanerne, ja
Banerne i det hele taget var ude for, blev hele
Personalet spendt meget haardt for, og det vi-
ste sig, at det kneb med Lokomotivpersonale.
— Men horer vi, at der er rigeligt med Perso-
nale. Dagbladet »Politiken« skriver 19. Januar
herom felgende:

Mealketransporten ind til Kjehenhavn er nu
saa nogenlunde i Geenge. Men ellers kniber det
steerkt med Godstrafiken. Det er hlevet os med-
delt, at en af Grundene er den, at Statshanerne
mangler Lokomotivpersonale.

Vi spurgte i Gaar Aftes Distriktschef Eir,
om det var rigtigt.

vJa,« svarede Distriktschefen, der har den
behagelige Egenskabh, at han altid giver klar Be-
sked, »jeg maa indromme, at det er rigtigt. I
disse Dage, hvor der stilles saa store Krav til
Banerne, man'gler vi Lokomotivpersonale.«

Af Finanslovforslaget for i Aar vil man se,
at det foreslaas at nedswette Lokomotivfyrbeder-
nes Antal fra 800 til 720, altsaa med 10 Procent,
og af dette kan man se, at d’Hrr. i Administra-
tionen, der udarbhejder Finanslovforslaget, er af
en ganske anden Mening end den, Distriktsche-
fen giver Udtryk for — men som hviler paa de
Erfaringer, der er gjort under de vanskelige
Forhold, vi for nylig har gennemlevet, og som
igen i disse Dage stikker sit truende Ansigt
frem. Vi har saa mange Gange haft Anledning
til her i Bladet at fremhaeve, at man strammede
Korselsfordelingerne for haardt, og det viser
sig nu, naar Forholdene bliver noget udover det
ordingere, at det kniber for Statshanerne. Det
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gkulde jo ikke gerne viere saaledes, at Korselen
kun kan gennemfores planmeessig. naar Naturen
viser et smilende Ansigt frem, det skulde ogsaa
gerne kunne lade sig gore, naar den viser sig
fra‘sin bese Side, altsaa netop paa de Tider.
hvor der stilles de storste Krav til Banerne, og
hvor Personalet maa give sit Yderste — ia,
gore sig heltemodige Anstrengelser, for at det
kan gaa — men saa viser den vidtzaaende
gparsommelighedspolitik sin daarlige Side: Per-
gonalemangelen.

Det er af Organisationen ofte hlevet paa-
peget, at der var Mangel paa Lokomotivferere,
men Statsbanernes Administration har ikke
destomindre stadig haevdet, at Organisationens
Anbringender ikke passede, og stadig afvist de
rejste Krav. — Det kan derfor kun glade os, at
sterre Magter end saavel Administration som
Organigation argumenterer for, at Organisa-
tionen har Ret i sin Paastand — Magter som
end ikke Statsbanernes vise Administration kan
.undlade at tage Hensyn til.

FRA MEDLEMSKREDSEN

MOTORDRIFT

Som Eksempel paa, hvor hillig Motordrift er, er
felgende Oplysninger fra Overassistenten paa Varde
-—Grindsted betegnende. Strakningen er meget bak-
ket, indtil 1 : 80, og paa en Station skal der saettes
i Gang paa 1 : 100.

Der bruges ca. 5,3 kg Olie pr. km. Strakningen
er 8,8 km. Pr. Dobbelttur bruges for 4!/ Kr. Olie.
Hertil kommer , at Natfyrmanden i Grindsted bliver
sparet; som Overassistenten hemarkede: ved Hjalp
af Motorvognen er vort Underskud blevet til et lille
Overskud. Men selvfalgelig er det dér som ved andre
Baner Amortisationsprocenten, det hele staar og fal-
der med, og den er man endnu langt fra klar over.
. Nevnte Bane har kun haft et Theld. En Mottrik
inde i f\nkeret gik les og faldt af, da der manglede
en Split.  Resultatet blev et vidunderligt, men ret
livsfarligt elektrisk Fyrveaerkeri, der koste’de Fabri-
ken (Thrige) ca. 5 000 Kr.

Burmeister & Wains Motorvogn har et nve Pa-
tent, som der ventes meget af (en hvdraulisk Vand-
kohling); hwis den holder, hvad Opfinder og Fabrik
venter, vil Motorvognenes Konkurrenceevne med
Damplokomotivet rykke et langt Stvkke frem.

I min Artikel om >Oddesund Norde staar der
‘Ulfborge Skov, skal vare >Ulfhalee Skov paa Meen
LI\(;n vader i et Rullestenslag (jydsk »Rale) paa 1é

en,

Viggo Gundel.
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TRANSPORTAGENTURETS
VIRKSOMHED.

Foredrag i Jernbaneforeningen den 22. November 1928
af Trafikinspektor Arn. Jensen.
(Efter »Vor Stande.)
(Fortsat.)

Hver enkelt Station forsynes med nedvendigt Re-
klamemateriale udarbejdet saaledes, at der ved Til-
fojelse af Varebenaevnelse, Priser og Befordringstid,
skabes en Reklame for Jernbanebefordring af de be-
stemte Varer, og i det Omfang, der har Interesse for
Forsenderne i Stationens Opland.

Reklametryksag udsendes altid, naar Prisen for
en Vares Befordring nedsmwttes, og da til de Forsen-
dere, Banerne har sarlig Interesse af at faa hurtigt
og sikkert underrettet, og altid naar der ved Kore-
plansskifter indtraeder vasentlige ZAndringer i Be-
fordringstiden. Man benytter da samtidigt Anled-
ningen til at bringe sine Priser i Erindring.

Stationerne (Godsekspeditionerne) folger neje
Svingningerne i Befordringsmangden, og viser en
Forsender, der tidligere har benvttet Jernbanen til
sine Transporter, Tilbejelighed til at soge anden Be-
fordringsmaade, udsendes straks Reklametryksag og
Forsenderen besages.

I alle Tilfeelde, hvor Transport udbydes i Licita-
tion, ber der gives Tilbud, og saafremt Vognmands-
karsel er etableret fra Stationen, seges billigst mu-
ligt Tilbud fremskaffet paa Kerselen.

Det til den her antydede Reklame (Stationsrekla-
hen) nedvendige Reklamemateriale, der kan vere
Brevkortformular, eensidede Reklametryksager eller
Reklamehafter, maa udarbejdes paa en saadan Maa-
de, at det selv i sin simpleste Form er egnet til at
fange og fastholde Modtagerens Interesse og tvinge
ham til at gennemlase Indholdet, og til Opnaaelsen af
dette Forhold maa Banerne eventuelt soge fagmaessig
Assistance (til Klichéfremstilling o. 1). Ved at an-
tage og folge denne Form for Propaganda kan Udgif-
terne til denne holdes indenfor rimelige Greenser,
man sparer til Dels de dvre Avisannoncer og opnaar
samme og bedre Virkninger.

Stationsreklamen ber lejlighedsvis understottes
ved Distriktsreklame (Reklame for et stoarre Omraade)
og ved Administrationsreklame (Landsreklame), men
disse Former for Reklame — Avisreklame — vil der
kun veaere Anvendelse for rent undtagelsesvis, og kun
naar et ganske sarligt Reklameobjekt foreligger.

Det beror nu paa Administrationen, om en Re-
klame i denne eller lignende Form skal organiseres,
men Transportagenturerne har som en midlertidig
Foranstaltning for alle storre Kohstadsstationer ladet
udarbejde en Plan med Befordringstider og Priser,
mangfoldiggjort denne Plan og foranlediget Planen
uddelt til alle storre Forsendere. For Kjebhenhavn
paatenkes en sarlig trykt Reklamebrochure med
samme Angivelser, eventuelt suppleret med Oplys-
ninger af mere almindelig Art, men da Befordrings-
tiderne for Gods fra @sterbro, Nerrebro og Frederiks-
berg ligger ret ugunstigt i Forhold til Befordrings-
tiderne fra Kjebenhavns Godshanegaard, er Brochu-
rens Udsendelse blevet udskudt, indtil Forbedring af
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Befordringstiderne for de tre forstnsevnte Stationer er
foretaget. Ligesom der til Krig beheves tre Ting:
Penge, Penge, Penge, krieves der for at kunne skaffe
Trafik til en vel forberedt Jernbane ogsaa : Ting: Re-
klame, Reklame, Reklame, og jo stwrkere Konkur-
rencen om Gods og Rejsende hliver, des mere er Re-
klamen nedvendig.

Hoflig og hjelpsom Behandling af Forsenderne.

Det har, ved en saa omfattende Undersogelse,
som den der har veret iveerksat, ikke kunnet undgaas,
at der nu og da er rapporteret Tilfeelde, hvor Be-
handlingen af Publikum ikke har veeret saadan, som
Banerne maa forlange af sit Personale i Forholdet
overfor Forsenderne, Tilfeelde, der efter Forsendernes
Udtalelser har veeret den direkte Aarsag til, at anden
Transportmaade er foretrukken. En nermere Be-
handling af disse Sager er som Regel ikke ivaerksat
og ber ikke ivaerksettes, dels fordi man kun har
Forsendernes Udtalelser at holde sig til, dels fordi
der kun er Tale om Undtagelsestilfelde. Men det
vilde veere heldigt, om man paa de ganske @ndrede
Forhold, under hvilke Jernhanedriften nu nedvendigt
mmaa foregaa, og paa efter vderste Evne at tage Nel
i den Kamp, under hvilken Transporterne maa er-
hverves, og paa at omlagge hele Forholdet overfor
Forsenderne, saaledes at den store Transportforret-
ning — D. S. B. — efterhaanden kan frigeres for
Statsinstitutionens Seerpraeg, og antage Form af al-
mindelig Forretningsvirksomhed, der maa tage gan-
ske de samme Hjzlpemidler i Brug som enhver
anden Virksomhed — ogsaa i Retning af heflig, fore-
kommende og hj@lpsom Behandling af sine Kunder.
En kort, i sit Tonefald noget afvisende, Besked paa
en telefonisk Forespergsel fra en Forsender er for
Tiden ofte tilstreekkelig til at drive den paagzeldende
over til anden Befordring.

Naturligvis har vi ogsaa gode Eksempler at kunne
fremfere: Kunder har udtalt, at Bilbefordring vel
var lidt billigere, men de var saa hjelpsomme paa
Stationen, at Jernbanen skulde have Transporterne.
Jeg ter paastaa, at Personalets Optraden overfor
Publikum har overordentlig “stor ekonomisk Betyd-
ning for Banerne, og saa er Publikum i Almindelig-
hed jo saa taknemlige, naar man meder dem med
Velvilje, at det i Virkeligheden er en stor Tilfreds-
stillelse for Jernbanemanden selv at vere imede-
kommende og hjalpsom.

Vore Bestemmelser og Ordrer i Forholdet til Publi-
kum er jo ofte kun et Varn, der kan bruges, naar
Neodvendigheden hyder det, men ikke Ordrer, der shal
efterkommes efter Ordlyden.

For at veere en dygtig Jernhanemand er det ikke
nok at udvise faglig Dvgtighed, han maa ogsaa for-
staa at trakke Kunder til Stationen, dette gelder
fra den hejeste til den laveste og bor tages med ved

Bedemmelsen af Mandens Kvalifikationer.
(Fortssettes.)
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KITSON STILL-:LOKOMOTIVET

Paa de engelske Baner preves for Tiden et
af E. Kitson, Direktor ved London, Midland and
Schottish Railway, konstrueret 1 C1-Tokomotiv.
som drives af en Still-Motor. Lokomotivet er
hygget af Kitson & Co., Hunslet, Leeds, Fng-
land, i Forbindelse med Still-Engine Co.

Fordelene ved Still-Motoren som Lokomotiv-
maskine ligger deri, at det almindeligt anvendte
elektriske eller hydrauliske Kraftoverferings-
middel, som er nedvendig, naar storre Forbraen-
dingsmotorer anvendes i T.okomotivdrift, helt
kan udelades.

Still-Motoren er en Dampmaskine og en FFor-
breendingsmotor med fielles Cylindre, saaledes
at dens Arbejde i ét Stempelslag udfores af en
Dampmaskine, og i det modgaaende Stempe!-
slag af en Forbraendingsmotor: derved forencs
i Still-Motoren Dampmaskinens gode Egenska-
ber til lgangseetning med Forbrendingsmoto-
rens gode Driftsokonomi. Igangsatning fore-
tages med Dampkraft alene, hvormed Tra kke-
kraften kan reguleres elastisk efter Forholdene.
Naar en passende Hastighed er naaet, sperres
af for Dampen, og Dampens Tryk paa Stemplet
erstattes med et Braendtryk paa Stemplets mod-
satte Side, ved at Maskinens Motordel trader i
Viiksomhed.

Lokomotivet har otte Cylindre. der er an-
bragt paa Rammen. Cylindrene er anordnei
fire og fire parallelt med Hjulakslerne og virker
paa en over de to forreste Hjul anbragt feelles
Krumtapaksel. Fra denne overferes Kraften
med Tandhjul i Forholdet 1 : 1,878 til en mel-
lem de naevnte Hjul placeret Mellemaksel med
Krumtappe udenfor Rammen, som paa sadvan-
lig Maade overferer Kraften til Drivhjulene.
Paa Mellemakslen er Tandhjulet anhragt fjed-
rende for at optage Stedene ved Lokomotivets
fiedrende Beveacgelser. Over Maskinen ligger en
lille Kedel: endvidere forefindes {oruden Forer-
huset Braendolie- og Vandkasser.

Motoren arbejder i I"irtakt. C('vlinderdiame-
teren er 343 mm, Slaglaengden er 394 mnm. Paa
Stemplets Forbreendingsside reguleres Kraft-
udviklingen med en Kamaksel. Med en af Krum-
tappen drevet Breendstofpumpe indsprejtes
Breendolien gennem en fijederbelastet Ventil og
Forsteveren.

Dampmaskinen er udrustet med en Ventil-
styring, System Hackworth. Ventilerne styres
med en lodret anordnet Vuggearm, som hevee-
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Kitson Still-Lokomotivet.

ges af Krumtapakslen. Ventilernes Aabning
reguleres ved at give Vuggearmen storre eller
mindre Udslag, hvilket sker ved at flyite Drcje-
punktet paa Vuggearmen. Der findes én Sty-
ring for hver fire Cylindre. Alle Styringsdele
er indkapslet og smores ved Tryksmoring.

Kedlen er meget enkel i Konstruktionen.
Den leverer Damp til Igangseetning og er sam-
tidig Lyddeemper for Spildegasszen fra Motoren.
Fyrkassen er en cylindrisk, helgeformet Kanal
med 52 m? Hedeflade. Til Fyring anvendes
Breendolie, der med et Tryk af 0.8 At. trykkes
gennem en Olieforvarmer og forsteves i Braen-
deren ved Hjeelp af Damp. Under Motorens
Gang opherer Oliefyringen, og den til Igang-
setning nedvendige Damp frembringes ved, at
Spildegassen stremmer gennem et System af
Roer i Kedlen og afgiver en Del af sin Varme.
For at kunne bringe Damptrykket hurtigt op
under Korslen findes en Vaagebrander, som
opheder et Gledelegeme, hvormed tilfert Breend-
olie anteendes. Desuden forefindes til Opfyring
en Haandpumpe og en Hjeelpebreender. Feode-
vandet forvarmes i Motorens Vandkappe.

Ved Igangseetning leegges Dampstyringen
helt ud, hvorved Motordelens Styring indstilles
til®varende. Derefter legges Motorens Igang-
Sgtningshaandtag paa >lgangssetning«, og
Dampregulatoren aabnes. Efter at Lolkomotivet
er gaaet nogle faa Omdrejninger, begynder Ma-
skinen at arbejde som Forbrendingsmotor og-
Saa, men kun ganske svagt, da en Del af den af
Brandstofpumpen tilforte Olie ikke forbreender
under Igangsaetning, men ledes tilbage i Olie-
beholderen. Naar Hastigheden vokser, leegges
Igangsetningshaandtaget paa »Fart¢, og Damp-
tilforslen indskreenkes. Ved en Hastizhed af
10 km/Tim. speerres af for Dampen, og Maski-
nen arhejder kun som Forbrandingsmotor.
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Lokomotivets Adhaesionsveegt er 52 t. Trwek-
kekraften er under Igangswetning 11530 kg, og
ved en Hastighed af 10 km/Tim. 11 000 kg. Ved
en Hastighed af 72 knyTim. er Trakkekraften
3200 kg og Motorens Omdrejningstal 450/Min.
Motoren udvikler 1000 HK.; DDampmaskinen og
Motoren tilsammen 12(X} HEK.

Breendstofforbruget andrager under Fart
med normal Belastning 0.167 g pr, Hestekraft-
time, og =skal, naar Igangsetning medreg-
nes, ikke overstige 0,181 g pr. Hestekrafttime.
Beregnet efter engelske Priser vil Udgiften til
Breendstofforbruget i et lL.okomotiv med Still-
Motor kun veere det halve af den nedvendige for
et tilsvarende Damplokomotiv med Kulfyring.

F. Spaer.

AFSLORING AF EN MINDESTEN

For ca. t Aar siden forulvkkede Lokomotivfyrbader
Valdemar Jorgensen, Khvn. Gh., paa en Tjenesterejse
fra Kjebenhavn til Kjege. Hvorledes  Ulykken, der

fandt Sted paa Lille Skensved Station, egentlig er sket, or
aldrig rigtig blevet opklaret. men hans afsjalede Legeme
blev fundet paa Stationen, efter at det Persontog, hvor-
med han rejste. var kert. af et krydsende Godstogs Per-
sonale.

Valdemar .Jergensens Dod vakte megen Deltagelse mel-
lem Lokomotivin@ndene, fordi han var meget afholdt som
den livsglade og brave Kammeral han var. og hos hvem
man altid fandt et venligt Sindelag og et smilende An-
sigt.  Der rejste sig derfor Stemning blandt Kammera-
ter af den forulykkede for at rejse ham et Minde, cg
dette gennemfortes, saaledes at Afsleringen af en Minde-
sten fandt Sted Lerdag den 16. December 1928 paa hans
Grav paa Vestre Kirkegaard.

Lokomotivfyrbeder-Afdelingens Formand paa Gh.. J.
Knudsen, talte ved Afsleringshejtideligheden meget hevie-
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get noge Mindeord om den afdede Kammerat og udtalte til
Slut »>.Lre viere dit Minde«, hvorefter Dakket for Ste-
nen faldt.

Stenen er meget smukt udfort i Granit og barer for-
oven Organisationens Monogram i Guldbund, og den staar
som et synligt Bevis for, hvor afholdt Valdemar Jorgen-
sen var blandt Lokomotivm:end. han har arbejdet sammen
med.

JULETRAZESFEST

Afd. t1 og 12 i Gedser afholdt Lordag den 5. Januar
deres aarlige Juletraesfest paa Hotel »Dannebroge. K. 6!/,
marcherede Born og Voksne ind i Salen, hvor et smukt
Juletra stod pyntet, og efter at en Julesalme var sunget,
wik Taeppet til Scenen op — og her sad Nissefar (Loko-
forer Kroner) og kalede med sin Kat, hvilket vakte stor
Jubel hos Bernene. Nissen fremsagde en Prolog — hvor-
cfter han blev inviteret med til Lokomotivineendenes Jule-
tra. Nissen underholdt Bornene med forskellige Lege.
derefter blev Godterne delt om. Da Juletraet blev sat til
Side, dansede Bornene med Liv og Lyst, medens de Voksne
samledes til et ualmindelig vellykket Kaffebord. For-
manden for Afd. 11 bed Forsamlingen Velkommen, enskede
alle en godt Nytaar og udbragte et Leve for D. L. F., hvor-
efter Talerne gik Slag i Slag. En i Dagens Anledning
forfattet Sang gjorde stormende Lykke. Da Talernes Raek-
ke var udtemt, haeevedes Kaffebordet, og de Voksne tog saa
fat paa Dansen med Liv og Lyst, hvilket varede lige til
Kl. ca. 4%/.

Man skiltes med Bevidstheden om en dejlig og for-
ngjelig Fest. At Festen fik saa stor Tilslutning skyldtes

vor Lokomotivmester, som ved sin Velvillighed og en glim-
rende tilrettelagt Plan i Forbindelse med nogle medansatte.
som gav Afkald paa Festen, fik det ordnet saaledes, at
For hvilket vi takker.

Referenten.

naesten alle kom med.

30 Aars Fodselsdag

kunde D. L. F. fejre den 1. Januar 1929, og den 24.
Januar var det 5 Aar siden Foreningen fejrede sin 25-
Aars Stiftelsesfest i Industriforeningen i Kjebenhavn.

Karneval,

Aarhus Ajfdelinger afholder deres store aarlige Pramic-
Karneval Sendagen den 17. Februar i @stcrgades Forsam-
lingsbygning.

Festudvalget.

En Jernbaneulykke ved Skurup

paa Strakningen Malme—Ystad fandt Sted Fredag Af-
ten den 18. Januar. Persontoget fra Malme til Ystad med
Afg. fra Malmo KI. 18,25 afsporede ca. 2 km Syd for Nés-
byholin Station. Toget, der bestod af Lokomotiv og Rejse-
vodsvogn, en Personboggievogn og en Stykgodsvogn. styr-
tede ned ad Banedwemningen, som paa det Sted er ret hej.
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Lokomotivet borede sig flere Meter ned i den frosne Mark
og gik omtrent midt over. Lokomotivet faldt ned paa ven-
stre Side af Dwemningen. hvor det laa med Hjulene i Vej-
ret. Personvognen. i hvilken der var femten Paggagerer,
lna paa Siden, og ingen af Passagererne kom til Skade.

Lokomotivfyrbederen, V. Bengtson, drabtes gjeblikkelig.
og Lokomotivfereren, H. Hansson, blev fastklemt inde i
Lokomotivet, hvorfra han ferst KI. 2 Nat befriedes, og han
var da endnu i Live, men dede senere. Lokomotivforeren
havde Aandsnwrvierelse nok til, trods sine Lidelser, at give
Instruktion til forskellige Foranstaltninger vedrerende Lo-
komotivet.

Aarsagen til den uhyggelige Ulykke formenes at skyl-
des, at en Split fra Sneploven er faldet paa Skinnerne,
hvorved Afsporingen er sket.

Afded Jernbanemand.

En i sin Tid meget kendt og afholdt Jernbanemand,
fhv. Trafikbestyrer I. (.. Skovsted, er afgaaet ved Deden
og under meget stor Deltagelse begravet fra Frihavnskir-
ken i Kebenhavn. Den afdede var kendt som en meget
dygtig og retlinet Jernbanemand, der fra neden havde ar-
bejdet gig op til den fremtraedende Stilling han indtog ved
sin Afgang i 1916.

Skovsted var en Tid Formand for Jernbaneforeningen.

Zrede Hr. Redakler!
Har De hert, at vi i Danmarks (lhicago er ved at af-
skaffe Rangermaskinerne? Jo, ser De, Hr. Redakter, den
daglige Trafik paa Vestjyllands Hovedstad er ved at gaa

morderlig tilbage. Der kan gaa flere Timer, hvor der
ikke kommer en Vognladning Smer, Flask eller &g og
kun paa enkelte Dage en Vognladning levende Kvag, som
vi sender vak igen. Denne Nedgang i Trafikken har i hej
Grad irriteret vor Stationsforstander, som ellers efter Dag-
bladet »Vestkysten«s Udtalelser skulde vaere en meget dyg-
lig og initiativrig Mand. »Vestkysten« skrev i Anledning
af Stationsforstandesens 60-aarige Fedselsdag for ca. 4
Maaneder siden, at han var en sjalden pligtopfyldende
Embedsmand, som man daglig saa gaa sin flere Kilo-
meter lange Inspektionstur paa den store Stationsplads.
Ja, Hr. Redakter, havde det ikke veret »Vestkystenc, der
havde skrevet det, saa var denne Beskyldning mod vor
Stationsforstander sikkert blevet dementeret, da vi aldrig
har set Stationsforstanderen paa denne Tur. Men da der
siges, at »Vestkysten« omgaas meget letsindigt med Sand-
heden, har Personalet i den Anledning nejedes med at
treekke lidt paa Skuldrene af denne Beskyldning mod vor
Stationsforstander. Imidlertid forstaar vi jo bagefter, at
han af en Fejltagelse er gaaet ad Kongensgade og dér er
blevet inspireret af sine store Idéer om at afskaffe Ran-
germaskinerne og erstatte dem med »Tof-Toffer«. Ser De,
Hr. Redaktor, umiddelbart efter Stationsforstanderens Fod-
selsdag blev der indforskrevet et Par Tractorer, som skal
udfere Rangeringen i Stedet for Rangermaskiner her paa
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Pladsen. Nu er der onde Mennesker, der paastaar, at
Stationsforstanderen har hentet denne Idé fra Grindsted,
hvor de har en saadan Erstatning for Rangermaskinen.
Denne Tractor i Grindsted er tjenstdygtig ca. 3 Maaneder
om Aaret. og kun de evrige 9 Maaneder maa der ud-
kommanderes Personale fra Maskindepotet i Eshjerg eller
Brande, saa det er jo Masser af Penge, DSB. indtjener
paa denne Konto. Enten det nu er‘Statmnsforstandorm?s
egen 1dé. eller den er hentet fra Grindsted, saa er den jo
lige prisvaerdig, da det i daarlige Tider galder om at
spare. Til disse to indforskrevne Tractorer er uddannet
& Porterer som Tractorferere (nye Kolleger, Hr. Redak-
tar). hvoraf de to er indsat i fast Tractortur paa Pakhuset,
det vil sige, naar Tractoren en enkelt Dag i Ugen er
brughar, for ellers korer de i Tnr paa Pakhuset med
Sakkevogn.

Nu kan De tanke Dem, Hr. Redaktor, at fordi de to
Porterer har faaet denne Udnavnelse som Tractorferere,
gaa er der nogen Misundelse blandt Personalet paa Pak-
huset, saa naar de kommer keorende med Sakkevognen i
deres Tur paa Pakhuset, er de ofte udsat for en lidt haan-
lig Latter fra deres forhenvarende Kolleger, som virker
meget gererende for d’Herrer Tractorferere. Da en Trac-
torforer selvfolgelig ikke kan udsaette sig for Latter, har
de ved Henvendelse til Stationsforstanderen faaet udvirket
et Opslag paa Pakhuset, hvorpaa der staar, at det er
forbudt Pakhuspersonalet at le af Tractorfererne, naar de
er i Funktion med Sakkevognen. Nu er det jo smaa Ube-
hageligheder. som maa tages med for M@nd i nye Stillin-
ger, men de har ogsaa til Gengeald deres fornejelige Qje-
blikke. Dette sker, naar disse drilagtige »Tof-Toffer
enkelt Dag om Ugen lader sig bevege til at gaa enten frem
eller tilbage. og dette sker forst, naar Reservemaskinen
har lobet dem varme oppe paa Depotet (dette horer nem-
lig med til Reservepersonalets Arbejde at trave disse »Mon-
strumer< under deres Raadighedstjeneste, saa de bliver
i Stand til at starte, som det hedder i Motorsproget). Naar
alle disse Forarbejder er foretaget, saa bliver for en Sik-
kerheds Skyld begge Tractorer koblet i hver sin Ende af
en af de mindste tomme aabne Godsvogne, og saa foregaar
Fremvisningen nede paa Stationspladsen foran Stationen
til stor Forngjelse for Stationsforstanderen og en enkelt
Kontroler. Dette er stolte @jeblikke for d'Herrer Tractor-
forere. og dem lever de paa, til de skal hen paa Pak-
hustt og rangere, for saa kommer nemlig det alvorlige, saa
skal Tractorerne hver for sig flytte Pakvognene til og fra
Pakhuset. og saa kommer dette nederdragtige, at saa nag-
ter de at arbejde, naar de er allerbedst i Gng. Dette usta-
bil¢ i derds Driftssikkerhed bhevirker jo selvfolgelig alvor-
lige Forstyrrelser i Rangeringen, da det foregaar lige op
ad Indkarselssporene fra Hovedspor, men dette er selv-
folgarelig Bornesygdomme, som Stationsforstanderen me-
ner, de Skal vokse sig fra, og til Trods for, at den rigtige
Rangermaskine paa Grund af disse Narrestreger faar for-
dohlet sit Arbejde, saa maa den pant trakke »Pegasug
op i Hus, da de altid skal henstaa i et opvarmet Rum,
naar de ikke er i Funktion.

en

Naar jeg lige undtager en Del Togforsinkelser og to
Lokomotivfyrbedere samt en Rangermaskine, som daglig
holder til Disposition for Tractorerne og korer ud, saa-
snart der er Nedbrud C(hvilket nesten sker daglig), saa
gaar det udméerket med de nye Rangermaskiner. Ja, det

er utroligt, Hr. Redaktor, hvad der gores af teknigke
Fremskridt i 1929, og vi maa love for disse geniale Hjer-
ner, der foretager disse Opfindelser. Og ved De hvad. Hr.
Redaktor, hojterede Trafikminister., Hr. Stensballe,
Kommer jo nemt om ved Leftet om Lokomotivferere paa
alle Rangermaskiner, naar disse afskaffes oy erstattes med
Tractorer, saa bliver der lidt mere til Rutebilerne

Med

vor

Hilsen og Handslag.

Deres wrbodige
Niels Krwmrager.

SPORGSMAAL OG SVAR

Vi var fornylig ude for et hojst maerkeligt Tilfelde,
idet en @ldre Togforer, under de vanskelige Sneforhold i
Midten af Januar, efter at det Tog, vi fremforte, havde
holdt for Stop nogle Minutter, kom op paa Maskinen og
sagde til Lokomotivforeren: »De kan godt kere ind, jeg
rangerer Dem ind.« Lokomotivforeren saa forbavset paa
Todfereren og spurgte: »Har vaeret Bud inde paa
Stationen?«, hvortil Togfereren svarede: »De kan og skal
Besked vilde Lo-
paa Stationen, og Togfu-

der
kore ind paa mit Ansvar!« Paa denne
ikke
reren bemarkede da, »at det vilde blive Lokomotivfareren
en dyr Hisorie, hvis han (Togfereren) gjorde Sagen til
Genstand for Indberetning.«

komotivforeren kare ind

1 dette Tilfalde klaredes Sagen ved, at Stationen gav
Signal »Ker freme«.

Nu sperger jeg:

1) Rekker en Togforers Autoritel saa langt, at han kan
beordre en Lokomotivfarer til at kere ind for »Stope«?

2) Skal en Togferer ikke, saavel som enhver anden
Tjenestemand, respektere et givet Stopsignal, eller findes
der Bestemmelser. som under en eller anden Form til-
liegger ham en saadan uforstaaelig Myndighed?

3) Kan det i givet Fald hlive Lokomotivfereren »en
dyr Historiee, hvis han ikke vil respektere Togforerens Or-
dre om at kere forbi »Stope.

£) Under hvilke Former kan et Tog rangeres ind paa
en Station, der holder Signalet paa »Stope.

C FE.

Svar:

ad 1) Absolut »Nejle«

ad 2) En Togferer skal som andre Tjenestemand re-
spektere Signalet der findes ingen Bestem-
melse, der tillkegger en Togforer en Myndighed som den

»Stope, og

omtalte.

ad 3) Nej, det kan derimod blive ham
at efterkomme en saadan Ordre.

ad £) Den af Togreglementet bestemte Form er seed
en af Stationen udsendt Mand«, og denne Bestemmelse
kan eventuelt suppleres paa den Maade. at der af Toget
sendes en Tjcnestemand ind paa Stationen for eventuelt at
indhente Ordre til Toget. Dette sidste kan blive Tilfaldet,
hvis Stationen mangler Personale eller der er opstaaet
serlige ekstraordinaere Forhold. Paa anden Maade kan
dette ikle ske, og Togfeorerens omtalte Ordre har ingen
Hjemmel i Ordrer og Bestemmelser.

en dyr Historiee

Red.
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CHRISTIAN IX’s FOND

Ved det til Bestyrelsen for Kong Christian den [X's
Fond senest foretagne Valg indvalgtes som Medlemmer
af Bestyrelsen:

Lokomotivforer J. S. K. Kuhn, Kalundhorg, og

Trafikkontroler C. J. M. Wieth, Hellerup,

og som Suppleant:

Lokomotivfyrbeder .J. Gods-

Boyesen. Kjebenhavns

hanegaard.

TAK

Jog var taknemlig for den store Deltagelse ved min
Mand Oskar Larsen's Dod og Begravelse, men sarlig var
det mig en Gliede og Trest, at Lokomotivmandene saa
smukt ham den sidste re. Lokomotivmandsfor-
eningen stod til det sidste hans Hjerte meget neer.

En siprlig Tak til Hr. Lokomotivforer Lillie for de smuk-
ke og anerkendende Afskedsord og Tak til de mange Af-
delinger, der var modt med deres Faner.

viste

Kirstine Larsen.

Lokomotivferer-Afdelingen i Thisted bedes herigennem
modtage min Tak for den keerkomne Gave.

J. Serensen,

pens. Lokomotivfyrheder, Thisted.

p. t. Silkeborg Sanatorium.

Overfort som ckstraordinere Medlemmer:
Pens. Lokomotivferer V. P. Hansen, Senderborg.
Pens. Lokomaotivfarer Jacobsen, Struer.

Lokomotiviarer V. M. L. S. Bundgaard, Khh. @.

Pens.

Udnwonelse fra 1—2—29:
Lokomotivferer H. P. Larsen, Fredericia, efter Ansog-
Lokomotivmester I i

ning ifelge Opslag til Fredericia
(min. Udn.).

Endvidere er efternievnte Lokomotivfyrbedere fra sam-
me Dag at regne udnaevnt til Lokomotivferere (min. Udn.)
med Tjenestested som ud for hver enkelt anfort, nemlig:

A. J. A. Haarbo, Aalborg—Brande.

0. S. Fisker. Kbhhvn Gdbg.—Gjedser.

K. M. Hambhak. Glyngare—Glyngere.

V. A. Hansen, Senderborg—Padborg.
H. Momme, Randers—Skjern.

P. G. 0. N. Asp, Osterbro—Gjedser.
H. A. Henriksen, Viborg—Padborg.
T. G. Meng, Slagelse—Tender.

E. J. H. Olsen, Tinglev—Padborg.

Forjlyttelse ejler Ansoguing fra 1—2—29:

Lokomotivfererne:

P. C. Pedersen. Padborg—Aarhus H.

(.. V. B. Petersen, Eshjerg—Slagelse.

V. M. Klejs, Gjedser—Kbhv Gdbg.

S. L. H. Jacobsen. Gjedser—Kbhvn Gdbg.

T. M. Henningsen, Tonder—Kbhvn Gdbg.

0. T. J. Jorgensen, Eshjerg—Kbhvn Gdbg.

P. K. Pedersen, Padborg—Langaa.

H. W. Engelhardt, Slagelse—@sterbro.

B. Rejnhardt, Bramminge (Depotforstander)—Eshjerg
med Ophor af Funktion som Depotforstander.

F. Mogensen, Brande—Esbjerg.

0. C. Christensen, Glyngere—Slagelse.

L. K. Markvardsen, Hillerad—Kalundborg.

J. P. L. V. Moller, Holh#k (Depotforstander)—Hillered
med Ophor af Funktion som Depotforstander.

Forflyttelse fra 1—2—29:
Lokomotivfyrhader J. 8. A. Larsen, Slagelse, til Khhvn
Godsbg.

Afsked:

Lokomotivforer S. C. Lyng Nielsen, Aarhus H., paa
Gr. af Svagelighed med Pens. fra 30—4—29 (min. Afsk.).

Lokomotivferer K. A. Kristensen, Struer, efter Ansog-
ning paa Grund af Svagelighed med Pens. fra 28—2—29
(min. Afsk.).

Lokomotivforer C. L. Frankholm, Kbhavn Godshg., efter
Ansogning paa Grund af Svagelighed med Pens. fra 31—
1—29 (min. Afsk.).

Lokomotivferer H. . Larsen., Helsinger, paa Grunds af
Svagelighed med Pens. fra 30—4—29 (min. Afsk.).

Paaskennelse:

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Tak og Paa-
skennelse over for Motorferer J. H. Larsen, @sterhbro Sta-
tion, i Anledning af en af ham under Udferelse af Tje-
neste paa Kbhvn Hovedbg. udvist serlig Agtpaagivenhed
og god Konduite.

Retfelse i
Cqresse g{;z;gﬂe%

Lokomolivfarerkredsen:

Korser: Afdelingsformandens Navn og Adresse rettes
til: A. Giithler, Strandvejen 5%,
Lokomoliviyrhederkredsen:

Struer:  Afdelingsformandens Navn og Adresse rettes
til: K. Mortensen, Taarngade 1, Struer.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontorel d. 6. Februar.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid KIl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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SJELLAND:-FALSTERSKE BIBLIOTEK

Fra den 1. Maj d. A. fratreder:
som Bestyrelsesmedlemmer: Trafikinspekter R, Harboe og
og Fuldmagtig Chr. Schmidt,
> Suppleanter for Bestyrelsen: Assistent A. A. Peter-
sen og Trafikkontroler A. V. Johannsen,
» Revisor: Trafikkontroler O. E. M. Heurlin,
» Revisor-Suppleant. Assistent E. A. L. C. Olsen.
Ovennazvnte er villige til at modtage Genvalg — und-
tagen Trafikkontroler A. V. Johannsen.
Kandidatlister bedes indsendt til Bestyrelsen for Bibli-
oteket, 1stedgade 3, t.. Kjehenhavn, inden 15. Februar d. A.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEK
NYE BOGER

Sj - Jyl.e
Falster. Fyn
16118 13544
15119 13563
15120 13538
15121 13550
15122 13536
15123 13560
15124 13555

13534

15125
15126 13546

James, Will: >»Smokye.

Petersen, Robert Storm: Under tre Ojne.
Dinesen, Marie: Vingede Fre.

Lorenzen, H.: Ved Alfarvej.

Clark, Muriel: I Galileas Egne.

Sick, I. M.: Pigen fra Danmark.
Pedersen, Johs.: Islams Kultur.
Dahlsgaard, M.: Estland i Sommersol.
Kornerup, Ebbe: Theger Larsen.

FORSKELLIGT.

Arbejdslesheden i Sverige.

DNen svenske Arbejdsleshedskommission kraver
paa Budgettet for 1929—30 en Bevilling paa 4,75
Mill. Kr. Den konstaterer, at Arbejdsforholdene har
bedret sig betydeligt siden 1927, og at der ikke er
nogen Grund til at vente en ugunstig Udvikling af
Stillingen i Almindelighed. Ievrigt meddeler Kom-
missionen, at de bevilgede Midler vil blive anvendt
til at serge for Beskeftigelse i Stats- og Kommune-
foretagender. saasom Skovarbhejde, Vejanleg og Jern-
banebygning. Det pointeres sarlig, at man vil fort-
sa@tte Bestrabelserne for saa vidt muligt at skaffe
de Arbejdslose Beskwmftigelse paa det aabne Marked.

Det czekoslovakiske Fodtej i Tyskland.

I Tyskland er Importen af Fodtej i de ferste 9
Maaneder af 1923 steget fra 2,2 Mill. M. til 3,75 Mill.,
medens [ksporten er sunket fra 1,6 til 1,5 Mill. M.
For den tyske Skotejsindustri er Eksportens Tilbage-
gang vistnok endnu mere betankelig, end den vok-
sende Import hidtil har veret, men efter at Importen
af billig Fodtej fra Czekoslovakiet har begyndt at
tage Fart, foler den tyske Massefabrikation, der sar-
lig har sit Sede i Pfalz i og omkring Byen Pirma-
sens, sig steerkt truffet. En Mengde, ikke blot smaa,
men ogsaa mange store Skotejsfabriker i dette Di-
strikt er kommmet i Betalingsvanskeligheder, og af de
25 007 pfalziske Skotejsarbejdere er den ene Tre-
diedel arbejdsles, den anden arbejder paa indskraen-
ket Tid. og kun en Trediedel er fuldt beskeftiget.
Men heller ikke Skotejsindustrien i andre Egne af

Tyskland arbejder under swrlig gunstige IForhold:
den kan ikke paa langt neer udnytte sin Kapacitet.
Haardt trangt af den czekoslovakiske Konkurrence
har mange Fabriker opgivet FFabrikationen af billigt
IFodtej for at gaa over til Fremstilling af bedre Kva-
liteter; men da Indlandsmarkedet er mere end for-
synet, medes denne Kvalitetsproduktion af Eksport-
vanskelighederne. Den franske Skotajsindustri kon-
kurrerer nesten lige saa skarpt paa Verdensmarke-
det som den czekoslovakiske, og andre Lande seger
ved Toldforholdsregler at holde det tyske Fodtej ude.
Saaledes staar U. S. A. i Begreb med at forheje sine
Toldsatser for Fodtej ret vasentlig.

Epokegarende Fremskridt i Kunstsilkeindustrien.

En ny engelsk Opfindelse kaldet Brandwood-Me-
toden har vakt stor Opsigt paa Grund af de ved
Metoden opnaaede Besparelser. ILfter den nye Meto-
de reduceres Produktionstrinene fra 14 til 6. Mate-
tialet gores feerdigt i Tebet af 7 Timer i Stedet for
som hidtil i 72 Timer, og det er blevet konstateret,
at 90 pCt. af det efter den nye Metode fremstillede
Kunstsilkegarn er Garn af ferste Kvalitet, medens
dette ved de tidligere kendte Metoder kun geelder om
hejst 50 pCt. af Produktionen. Dertil kommer, at
Materialet ved Anvendelsen af Brandwood-Metoden
ikke lider neer saa meget som fer; hidtil har man
maattet selge Halvdelen af al Kunstsilke som Ud-
skudsvare. Efter den nye Metode bliver Silken va-
sket, afsvovlet, bleget og farvet, medens den endnu
befinder sig paa de serlig indrettede Spoler, som
Opfinderen har anordnet. Brandwood-Metodens For-
trin sammenfattes paa felgende Maade: Forringelse
af Produktionsomkostningerne andrager omkring 50
pCt.; Produktionsmeengden bliver nzsten fordoblet:
Tabet ved Salg af Udskudsvarer undgaas neesten gan-
ske, hvorved bedste Kvalitets Produktionspris redu-
ceres vyderligere; Produktionstiden afkortes til om-
trent Halvdelen; Fabrikationsapparatet er af bety-
delig ringere Omfang end ved de hidtil anvendte
Metoder. Det engelske Patent er overtaget af Atlas
Artificial Silk Processes Ltd., der til at begynde med
vil indrette en Fabrik beregnet paa 1000 Arbejdere.
Kinas Bomuldsindustri som Konkurrent.

Der hersker almindeligvis meget uklare Forestil-
linger om Industrialiseringen i Kina, serlig hvad
Bomuldsindustrien angaar. I Virkeligheden er det
forbavsende, med hvilken Kraft den kinesiske Bom-
uldsindustri har udviklet sig just i de politisk uro-
lige Aar efter Verdenskrigen. Fra 1921 til 1927
er Antallet af Tene i Kina blevet fordoblet, det an-
drog i 1927 3!/2 Mill., Vavestolenes Antal — i 1927
20000 Stk. — blev i de samme Aar langt mere
end fordoblet. det er allerede kommet saa vidt, at
Kina selv producerer 720 Mill. Ibs. eller neaesten 90
pCt. af det i Landet anvendte Bomuldsgarn, sam-
tidig med at det optraeder som Eksporter paa det
indiske Marked. Ikke blot den engelske Eksport af
Bomuldsgarn til Kina er decimeret, men ogsaa den
japanske. Terimod har Japan overtaget over R0
pCt. af den kinesiske Eksport af veevede Bomulds-
varer; hele denne Import andrager stadig omtrent det
samme Antal Stykker som i 1913, hvoraf fremgaar, at
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det siden 1913 voldsomt stegne Forbrug af Bomulds-
varer fuldkomment dakkes af Kina selv. Det kan
ikke nmgtes, at evropaeisk, amerikansk, indisk og
japansk Industri her staar overfor en Konkurrent
af usadvanlig Styrke og Konkurrenceevne, der i Leo-
bet af kort Tid til kunne gore sig geldende paa Ver-
densmarkedet. Lang Arbejdstid, ussel Len og Ud-
nyttelse af Kvinder og Bern som Arbejdskraft samt
billigt Raastof bevirker tilsammen, at enhver Mulig-
hed for Konkurrence forsvinder. Kina avler selv
den veesentligste Del af sit Behov i Bomuld, der he-
stes gennemsnitlig omkring 10 pCt. af hele Verdens
Bomuldsavl. Kinesernes Dygtighed som Agerdyrkere
ses deraf, at de pr. Hektar hester 2,4 Dobbeltcentner

mens Udbyttet i Amerika kun er 2 Dobbeltcentner
pr. Hektar. To Trediedele af Tenene og knapt Halv-
delen af Vavestolene er allerede paa kinesiske Haen-
der; disse Fabriker er for det meste udstyrede med
engelske Maskiner; den anden Halvdel af Industrien
kontroleres af Japanerne, hvis Fabriker ievrigt og-
saa for det meste bruger engelske Maskiner. Bort-
set fra den japanske Indflydelse er den kinesiske
Bomuldsindustri nu uafhaengig af udenlandsk Ka-
pital, mens tidligere Englenderne spillede en vis Rolle.
Den europaxiske Bomuldsindustri kan derfor berede
sig paa en stedse stigende Konkurrence fra et Rige,
hvis kempemaessige Marked for var en solid Aftager
af evropaiske Fabrikater.

Fosent)ravr

GRAVMONUMENTEIIR

Thorvald Hansen
(Ved Vester Fangsel) .

V. Feaelledvej
TIf. Vester 8879

FITLITIAT: Vigerslevalle ved Indgangemn til Terrassem.

Nordisk Handske- og Skindbeklzdning.

(T OO

Oehlenschlagersgade 2.

(Hjernet af Vesterbrogade.)

FABRIKSPRISER

Margarine.

CIGARER — CIGARILLOS
SKRAA & SHAGTOBAK

fra

Vilh. Langes Fabriker

Forlanges overalt. Forlanges overalt.

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraederi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetsj. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
— Med Hojagtelse =
J. V. Jensen, Skrzeddermester. (. Kongevej 1358. Vester 4610,
Uden Udberaling Uden Udbetaling

HAMMERICHSGADE 4

Tapet
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TANDL £GE

TAGE HANSEN'S EFTF.

billigst.
RABAT

til Mediemmerne.

Brug Svendborg

Tit. Byen 7307.

med 12 Fedt.

Drojere i Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flede har kun 9%)

8.A. MARTENSEN

KONSULTATION: 10-3 OG 6-7
LORDAG: 10-2

Eksport Mil-Co

ENGHAVEPLADS 6 TLF.VESTER 3330

- Egteskabsbogen

“ Hvordan man begranser Bernefgdslerne

OJ)lyser!de 18 gode Billedel_‘
Pris | Kr. + Porto. — N. Vogel,
Vestergade 3. Kebenhavn K.

Tandleege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—-17.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905 x.

erbedst.

Alfred Fischer & Co.s Eftf.
TIf. 7819.

Gamillus Nyrops Etahl.

Nyrop o9 Maaq A/S.

Til alt Kontorarbejde Kobmageryade 43. - Kebenhavn K.

Smith Telefoner: Cent.ral 768 og 10028.
Premier || gandager og Sygeplejeartikler
torst | stort Udvalg,
og Spectalitet:
L Bandager tIl vanskelige Titfide.

Jernbanegade 6.

Kobenhavn. Stet vore Annonceorer!

TIf. 7387,
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