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HJZLPE: OG AMBULANCETOGS
UDRYKNING

Vi har nogle (Gange her i Bladet slaaet til
Lyd for. at Hjelpe- og Ambulancetogsudryk-
ningerne blev organiseret saaledes. at alt vir-
kede paa en =aadan Maade. at det blev =aa
fuldkomment. saa teet op til. som det vil komme
til at foregaa. naar det er ramme Alvor med
Alarmeringen.

Distriktscheten her i 1. Distrikt har (Gang
paa Gang segt at dementere. hvad vi har skre-
vet om den Sag, uden at det er lykkedes ham.
For et Par Uger siden foranstaltedes igen en
Provealarmering, som heller ikke forleb paa
programmeessig Maade, men vi er efterhaanden
kommen til det Resultat, at det ikke kunde nytte
at fortseette med at paapege Fejl ved disse Alar-
meringer. fordi Distriktschefen hverken er til
at hugge eller stikke i. han har altid Ret, =elv
om han har soleklar Uret. i hvert I'ald soger
han i Dagspressen at give Udtryk for, at de
Dispositioner, han foretager, er de eneste rig-
tige. For en Gangs Skyld har han paa Foran-
ledning af en Artikel i »Samariten« udtalt, »at
Ovelserne netop foretages for at faa alt til at
klappe og for at rette eventuelle Fejl«. og det
er rigtigt — men =aa bor man ogsaa rette de
varste Skavanker. der kan opdages, om man vil
lukke @jnene op — og vi har gentagne Gange
glort Forsog paa at lukke Ojnene op paa Di-
striktschefen.

I »Politiken« for den 2. ds. findes en Artikel
under Overskrift »Samariter og Statsbaner«.
som .vi skal tillade os at citere:

»Ved den Alarmering, der gik forud for

. Statsbanernes Katastrofeudrykning til den fin-
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gerede Jernbaneulykke ved Havdrup for et Par
[Tger siden. blev der — som vi den Gang om-
talte — begaaet en Fejl fra den vagthavende
Assistents Side, saaledes at Samaritertoget, der
aigik fra Hovedbanegaarden, forst naaede
Ulvkkesstedet ca. 2 Timer efter det fingerede
Togsammenstod.

l denne Anledning retter nu Revisor Dan-
nejeldi Bethner i »Samariten¢, der er Organ
for Foreningen af samme Navn under Rode
Kors” Kebenhavns Afdeling, et voldsomt An-
greb paa Statsbaneledelsen. Alarmeringen be-
tegnes som yen Skandalealarmeringg, der fik et
=aa »parodisk Forlebg, at det nu maa vere paa
Tide at indfere Andringer i Samarbejdet mel-
lem Statshanerne og Rede Kors. Det oplyses,
at foruden den af den paageeldende Assistent
hegaaede Fejl, skete der ved den paageeldende
Lejlighed ogsaa andre Fejltagelser. Bl. a. kun-
de man ikke finde Lokomotivet, der skulde for-
spéendes Hjeelpetoget, hvilket kostede 17 kost-
bare Minutter.

Vi har forelagt »Samariten«s Angreb for
Distriktschef Eir, der udtrykker sin Forbav-
selse over den Tone, som anslaas heri, og Di-
striktschefen understreger sterkt, at det ikke
vr »Rode Kors« som saadan. der staar bag det-
te Angreb.

— Der tales om Skandale-Alarmering, siger
Distriktscheten. Maa jeg sige, at jeg finder, det
er en Skandele at bruge Udtryk som dette i For-
bindelse med, hvad der skete ved den paageel-
dende Lejlighed.

Distriktschefen gennemgaar derefter Angrc-
bet Punkt for Punkt. Han erkender, at den
Assistent, der lod Alarmeringen gaa videre, be-
¢ik en Fejl ved at sige, at Biler ikkke maatte be-
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nyties, medens han skulde have sagt, at Taxa
ikke skulde alarmeres. Ogsaa i Lokomotivre-
misen blev der begaaet en Fejl, saaledes at man
ikke straks fik den rigtige Maskine ud. Men,
siger Distriktschefen, vi foretager jo netop dis-
se Ovelser for at faa Apparatet til at klappe og
for at rette eventuelle Fejl, og det er dog helt
malplaceret at bruge saadanne Udtryk om det
skete, som »Samariten< nu gor.«<

Hvor meget eller hvor lidt, dette Angreb har
paa sig, skal vi ikke udtale os om, men, selv om
Distriktscheien seger at gore det hele til intet,
har der nu nok veeret noget galt ogsaa paa det
Omraade, Revisor Dannefeldt Bothner beskeef-
tiger sig med, vi kender jo af Erfaring Di-
striktschefens Dementiers Veerdi.

Ved denne Lejlighed var der altsaa en Ma-
skine disponibel til Udrykning, men ikke desto
mindre gik der en Del Minutter tabt, fordi Lo-
komotivet var forsvundet. Der var altsaa her
hegaaet en Fejltagelse, og den bestod i, at Lo-
komotivet var kert hen til Hjelpetogene neer
Remisen i Stedet for at kere til Stationen. Hvor-
ledes kunde denne Fejltagelse ske? formentlig
{ordi Instruktionerne om, hvad der skal ske,
naar Alarmering foretages, ikke er klare nok.
De er vist for omstaendelige, for langstrakte,
som saa meget andet Instruktionsstof.

Hvad der med Hensyn til dette specielle For-
hold kunde staa paa 3—4 Linier, bruger man
en hel maskinskreven Folioside til. Meldingen
fra Stationen kunde passende indeholde Oplys-
ning om, hvor Lokomotivet skulde mode. Dette
kunde maaske tages op til behagelig Overvejel-
se, men det udelukker selvfelgelig ikke helt
Fejltagelse.

Det, vi har paapeget som den storste Ska-
vank, er stadig ikke blevet rettet, og det er, at
der ofte ingen Nedbrudsmaskine er til Stede.
idet den er anvendt paa en eller anden Maade.
Da vi omtalte det, fortalte Distriktschefen Dags-
pressen, at det var vor Liyst til at kritisere. der
fik os til at fremseette disse Bemeerkninger, og
samtidig fojede han til, at vi for Resten ingen
Forstand havde paa det vi talte om, fordi de
(Distriktet) nejagtig vidste, hvor der kunde
faas en Maskine og hvor Maskinen befandt sig.
For dem, der har noget Begreb om Vardien
af saadan noget Sludder, er det kun til at ryste
paa Hovedet af, men Dagspressen tager jo mod
Distriktschefens Meddelelser med Kyshaand, thi
naar en saadan Autoritet siger det, maa det jo

veere rigtigt — og der kan derfor ikke siges no-
get til, at Dagspressen tager Distriktschefens
Udtalelser for gode Varer.

Det maa imidlertid veere klart for enhver,
at naar der sker noget, er hvert Minut kost-
bart, og det maa derfor kunde forstaas, at naar
der intet Nedbrudslokomotiv er til Raadighed,
varer det leengere at komme til Hjeelp, naar Di-
striktet forst skal studere de grafiske Planer
for at finde en Maskine.

Det er derfor med Gleede vi leeser Distrikts-
chefens Udtalelse om, at de laver disse Ovelser
for at kunne rette eventuelle Fejl. Vi skal der-
for paany henlede Distriktschefens Opmeerk-
somhed paa Verdien af altid at have et Loko-
motiv til Raadighed i Remisen i paakommende
Tilfeelde — navnlig hvis det drejer sig om en
virkelig Udrykning — saa bliver der mnemlig
heller ikke Tid til at forberede hverken Maskin-
bestyrer eller andre — som skal med for at lede
Arbejdet — som Distriktschefen ved Lejlighed
saa smukt sagde. Nej, lad os faa Alarmeringen
som den virkelig forekommer, som en Tyv om
Natten, og lad os saa se, hvor de Folk er henne,
som skal bruges — og eventuelt Maskinen med.

Naar man en Gang finder paa at foretage
en Prove paa denne Maade og alt kKlapper, saa
skal vi veere de forste til at indromme, at man
nu beerer sig rigtig ad.

Prov paa en skonne Dag, allerbedst som De
gaar, Hr. Distriktschef, at gaa ind og alarmér,
uden at have omtalt til et eneste Menneske, at
det er Deres Agt, og se saa, hvad Resultatet
bliver.

Det kunde da veere, at man kommer til at
sande vore Ord om, at som Proverne nu fore-
tages, er de en Parodi.

Men inden det sker, gennemfor fremfor alt,
at der altid er en Raadighedsmaskine og Per-
sonale — ellers bliver Resultatet slojt, selv om
man studerer nok saa meget i de grafiske
Planer.

HOLLANDS JERNBANEFORBUNDS
KONGRES

I den store smukke Sal i N. V. Huis i Utrecht
tilherende Forbundet for hollandske Jernbane- og
Sporvejspersonale (Nederlandsche Vereenigung van
Spoor- en Trampersoneel) aabnedes den 30. Septem-
ber Kl. 19 Forbundets Kongres i Overvaerelse af
Kongressens Delegerede, Forbundets Styrelse og en
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Rakke Reprasentanter for inden- og udenlandske Or-
ganisationer.

Forbundets Formand P. Moltmaker bod i sin Ind-
ledningstale Kongressens Delegerede og Geester vel-
kommen og gav en kort Oversigt over Forbundets
Virksomhed siden sidste Kongres, han vendte sig
skarpt mod Kommunisterne, som uden Held i »De
Tribune og det belgiske Blad »Drapean Rouge« havde
sogt at tilsole N. V. og dets Ledelse, IFremgangen
viste, at disse Splittelsesforsog havde veeret resultat-
lose, idet det sidst forlebne Aar har Forbundet nem-
lig faaet 1000 nye Medlemmer, og Medlemstallet er
nu ca. 20 000.

Herefter fik de forskellige Geester Ordet.

Edo Fimmer (I. T. F.) oplyste i sin Tale, at )5
T. F. nu havde 2% Million Medlemmer fordelt paa
85 Organisationer i 52 Lande, omtalte Betydningen
af, at alt Trafikpersonale sluttede sig sammen saavel
nationalt som internationalt. Til Slut overrakte Fim-
men N. V. en ny Fane, idet han udtalte Onsket om,
at denne maatte blive Samlingsmerket, som marke-
rede det hollandske Jernbanepersonales Enhed.

Forinden Modet sluttede beredtes der Sekretar
H. Jochade, som repraesenterede den tyske Enheds-
organisation  (Einheitsverband der Kisenbahner
Deutschlands) en Overraskelse, idet han, der den paa-
folgende Dag (1. Oktober) i 25 Aar havde veret knyt-
tet til I. T. F. som Tak for sit Arbejde og som Tak
og Anerkendelse for den Stette han ved adskillige
Lejligheder havde ydet den hollandske Jernbanefor-
bund, udnwevntes til Aresmedlem i N. V. Samtidig
overraktes des Jochade en Guldmedalje, paa hvis ene
Side var praeget Forbundets Navn, paa den anden
Side »Voor trouw an de Organisatie« (For Troskab
mod Organisationen). Det Tilfaelde, at en Organi-
sation viser en udenlandsk Tillidsmand en saa ud-
sogt Opmerksomhed lader formode, at den paageel-
dende maa have gjort sig serlig fortjent.

— Til Underretning skal oplyse, at H. Jochade
oprindelig var Havnearbejder i Hamborg, og at han
i 1904 valgtes ind i I. T. F.s Ledelse. Da Krigen i
1914 bred ud indkaldtes I. til Militertjeneste oz var
med saavel ved Vest- som ved Ostfronten.

Efter Krigen tog han paany Organisationsarbejdet
op, og at hans Arbejde bar Frugt, viser »Einheits-
verband der Eisenbahner Deutschlands< som nu tel-
ler over 25000 Medlemmer, og det synes, efter de
Udtalelser som fra forskellige Sider fremsattes under
Kongressen i Holland, kun at veere et Tidsspergsmaal,
naar samtlige Jernbanemeend i Tyskland, staar som
Medlemmer af Enhedsorganisationen i Lighed med.
hvad Tilfeldet er i @strig, Schweiz m f. S. H. Jo-
chade er nu Sekreter for det tyske Enhedsforbund

Den 1. Oktober aabnedes Kongressen officielt, 207
Delegerede repraesenterede de ca. 20 000 Medlemmer.
Om den af Formanden aflagte Beretning udspandtes
der sig en meget lang Diskussion, der, selv om der
ovedes Kritik, ogsaa indeholdt Anerkendelser til For-
bundsledelsen.

Ved det derefter folgende Bestyrelsesvalg genvalg-
tes, med Undtagelse af 1 Medlem, den siddende Be-
styrelse.

Efter at Forbundets Regnskaber og Beretningen
for Fagbladet var behandlet og godkendt, gik man
over til at behandle de af Ledelsen og Afdelingerne
stillede Forslag, ialt 125, hvoraf kun skal naevnes
nogle enkelte, som gav Anledning til livlig Diskus-
sion, saaledes Spergsmaalet om Tvangsmedlemsskab
for alle Jernbane- og Sporvejsmeend; det skal her
bemearkes, at af de ca. 40 000 Tjenestemaend indenfor
dette Omraade er ca. 20000 Medlemmer af N. V.,
ca. 18—19 000 i 2 kristelige Foreninger, Resten dels
unorganiserede dels i mindre, Foreninger.

Sporgsmaalet henvistes til et Udvalg til videre Be-
handling. Et Forslag om at sende en Kommission
til Rusland for at studere de derveaerende Forhold.
toges tilbage.

Endelig behandledes en Rakke Tjenestetidsfor-
hold.

Kongressen sluttede den 2. Oktober KIl. 15, og i
sin Afslutningstale udtalte Formanden, at den nu af-
sluttede Kongres var den bedste Kongres, som havde
vaeret afholdt under hans ‘10-aarige Formandsvirk-
somhed, vel var der rettet Kritik, men denne var
rettet paa saglig og kammeratlig Vis og med en Dis-
ciplin, som var Organisationen veerdig, og som havde
aftvunget de udenlandske Reprasentanters Anerken-
delse. Med denne Kongres Forleb gik han med For-
trostning det nye Organisationsaar i Maede.

Paa de udenlandske Gewesters Vegne takkede Gee-
sternes Senior Vearkmester Winter, Wien, for Gaste-
venligheden og for de gode og lererige Dage ikke alene
paa det organisationsmwssige Omraade, men ogsaa
fordi man havde givet Geesterne Lejlighed til at se
en Del af det gigantiske Arbejde, som for Tiden ud-
fores ved Zuider Seens Udterring for Ojet.

Ved Kongressen var folgende Lande repraesentere-
de: Tyskland ved H. Jochan (Eenhedsorg.), Warstein
(Lokomotivmendene), Belgien ved Laeremans, Deman
og Bordelaise, Ostrig ved Winter, Tjekko-Slovakiet
ved Griinzner, Danmark ved Soph. Jensen og K. Jo-
hansen.

Forinden jeg slutter denne korte Beretning om
Besoget i Holalnd, kan jeg ikke undlade at anfore
nogle enkelte smaa Notitser.

— Som naevnt ejer N. V. den Bygning i Utrecht,
hvori Kongressen blev afholdt. Denne Bygning var
i det 15.—16. Aarhundrede et Kloster; trods den gen-
nemgribende Ombygning som har veret nedvendig
for at gore den anvendelig til sit nye Formaal, ser
man endnu flere Rum, som barer Preaget af Bygnin-
gens Oprindelse, senere har Bygningen veeret anvendt
som Vajsenhus, og ogsaa fra denne Tid findes endnu
Minder.

Bygningen er kebt for 136 000 Gylden, men staar
nu ofter endt Ombygning og Montering Forbundet i
ca. % Million.

I Bygningen findes foruden en Raekke Kontor-
lokaler en stor Restauration, en meget stor Sal med
Teater (hvor Teatret nu er, var forhen Klosterkirken)
og nogle mindre Madelokaler. —

Med Hensyn til Lokomotiverne er de renere, end
vi almindeligvis er vant til at se dem ude og hjemme,
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en stor Del af dem som vore gamle Loko Litra Fs
med blanktpndset Dombeklaedning og ligeledes pud-
sede Metallister i Kanterne af Forerhuset, som det
endnu vil erindres hos os fra for ca. 20 Aar tilbage.

— Som foran navnt havde N. V. arrangeret en
Udflugt for de udenlandske Gester og med en Bane-
afdelings Embedsmand, Hr. Klene, som Leder fore-
toges en Udflugt til »Medemblik ved Zuidersgen, hvor
man havde et stort Overblik over det gigantiske Ar-
bjde, som her udferes for at indvinde Land et Be-
seg ved et under Opforelse.veerende Sluse- og Pumpe-
vaerk, senere ved et allerede under Kultivering vee-
rende Areal, viste, hvilke store Kreefter der i Hol-
land legges paa dette Omraade, og som vel nok er
en medvirkende Aarsag til, at Arbejdsloshed er lidet
kendt der. Arbejdet paabgyndtes i 1920, men laa af
finansielle Grunde stille fra 192225, man tog igen
fat med foroget Kraft, og det er Maalet, at Varket
skal staa fuldfort i 1952, naar Landindvindingen er
fuldfert, vil man have indvundet ialt ca. 225000 ha
eller have foroget Hollands Areal med ca. /10 frugt-
bart Land. v

Det vil fore for vidt at komme laengere ind paa
dette Omraade, men for dem, der ensker at rejse og
se noget andet end Storbyer o. l, er Holland veerd
at besoge, dets egne Byggemaade, der taenkes her
neermest paa Gaarde og Huse paa Landet, de uendelig
flade Straekninger i Nord-Holland, med dets utallige
Kanaler og Vindmoller er en Seveerdighed selv for
et forvaent Dje.

K. Johansen.

AF STATSBANERNES BERETNING OM
DRIFTEN I AARET FRA 1. APRIL 1928
TIL 31. MARTS 1929.

Oversigt over Aarets Virksomhed.

1 l)riftsa-_arets Lob er det Statsbanerne tilhorende
Banenet blevet udvidet med 34,09 km, idet den enkelt-
sporede Banestraekning Hvalso—Frederikssund aab-
nedes for Driften den 17. November 1928. . Ved en
Flytning mod Nord af Padborg Stationsbygning er
Banestrakningen Padborg—Toersbel bleven formind-
sket med 0,55 km, og Leaengden af det af Staten drev-
ne Banenet udgjorde derefter ved Driftsaarets Slut-
ning ialt 2517,39 km. Paa Straekningen Hellerup—
Klampenborg blev et 3.—4. Spor taget i Brug 15. Maj
1928, hvorved Leengden af de med to Dobbeltspor for-
synede Straekninger foregedes med 5,5 km. Den sam-
lede Leaengde af dobbeltsporede Banestraekninger ud-
gjorde ved Driftsaarets Udgang ialt 487,95 km. For-
uden de paa den nyaabnede Banestraekning Hvalso—
Frederikssund oprettede 4 Stationer, 1 Billetsalgssted
med offentligt Sidespor og 4 Trinbraetter, hvoraf 1
med offentligt Sidespor, er der i Aarets Leb paa an-
dre Streekninger oprettet 17 nye Trinbratter, hvor en-
kelte Tog efter Behov standser for at optage eller af-
swtte rejsende, saa at der ved Driftsaarets Udgang ialt
forefandtes 508 Ekspeditionssteder.

1 de Driftsaar, der er forlebet siden.Indferelsen
af de nug@ldende Regler for Afskrivning og Forrent-

ning af den i Statshanerne indestaaende Kapital, hap
det eokonomiske Resultat af Statsbanedriften stillet
sig saaledes:

Driftsaar Driftsaar | Driftsaar Driftsaar
928—29 | 192728 | 1926—27 | 1925—26

Samlede Drifthind- MiH. Kr. Mill. Kr. { Mill. Kr. = Mill. Kr.

teogten (LAER. . el A12.620 111.510| 128.300  137.630
Rene Driftsudgifter . | 109.940 = 112.960  121.760 137.970
Driftsoverskud...... 2.680 | —1.450 6.540 | . 340
Afskrivning ........ 10.160  10.020 9.560 9.420
Forrentning .....:%: 19.950 | 20.260! 19.370 - ' 19.400

Nettooverskud ......

~+27.430 +-31.730 | +22.390 ~29.160

Driftsaaret 1928—29 har saaledes skonomisk set
stillet sig noget bedre end Driftsaarene 1927—28 og
1925—26, men daarligere end Driftsaaret 1926—27.
Det bedre ekonomiske Resultat i Forhold til det sidst
forudgaaende Driftsaar skyldes ikke alene, at Drifts-
udgifterne i 1928-—29 har veeret nedadgaaende, men
tillige, at Driftsindtegterne har veeret stigende.

De rene Driftsudgifter er faldet fra ca. 113,0 Mill.
Kr. i 1927—28 til ca. 109,9 Mill. Kr. i 1928—29, end-
skont Banenettet er foresget med 34,09 km, og end-
skont de af Banerne preasterede Driftsydelser er ste-
get ikke uvasentligt. Saaledes er Antallet af Tog-
kilometer steget med 1 932 300 eller 9,7 pCt., Antallet
af Toglokomotivkilometer steget med 2 127 700 eller
9.4 pCt., Antallet af Vognakselkilometer steget med
28 414 500 elller 5,2 pCt., og Antallet af Vognladnings-
kilometer steget med 15 738 600 eller 3,9 pCt., medens
paa den anden Side Antallet af Skibskilometer er fal-
det med 5900 eller 0.8 pCt. som Folge af den paa
Grund af den strenge Isvinter indskreenkede Feerge-
drift. Naar det til Trods for en saa sterk samlet
Stigning i Banernes Driftsydelser i 1928—29 alligevel
har veeret muligt at brnge Driftsudgifterne ned i For-
hold til Driftsaaret 1927—28, skyldes det seerlig en
Nedgang i Brandselsudgifterne til Lokomotiver, Mo-
torvogne, Farger og Skibe fra ca. 9545300 Kr. i
192728 til ca. 7 846 400 Kr. i 1928—29 som Folge
af et Fald i Indkebsprisen, der for Kullenes Vedkom-
mende i 1928—29 gennemsnitlig udgjorde ca. 18,30
Kr. pr. t imod ca. 20,50 Kr. pr. t i det foregaaende
Aar. Der har dog ogsaa veeret Nedgang i visse andre
Materialepriser samt i Udgifterne til Vedligeholdelse
af Feerger og Skibe, ligesom Lonningsudgifterne har
vaeret faldende. Saaledes belob de samlede Udgifter
til Lonninger m. m. til det fast ansatte og til det lost
antagne Personale sig til ca. 76,9 Mill. Kr. i 1928--29
imod ca. 77,1 Mill. Kr. i 1927—28. Uaar Nedgangen
i Lonningsudgifterne ikke har veret storre, til Trods
for at den ved Lov Nr. 126 af 27. Juni 1927 om Sta-
tens Tjenestemaend foretagne Nedseattelse af det fast
ansatte Personales Dyrtids- og Konjunkturtilleeg kun
virkede i 9 Maaneder af Driftsaaret 1927—28, og til
Trods for at Antallet af det fast ansatte Personale er
faldet fra 18 055 Mand pr. 31. Marts 1928 til 17 684
Mand pr. 31. Marts 1929, skyldes det seerlig, at An-
tallet af lost antaget Personale er steget uforholds-
meessigt steerkt i Driftsaarets 3 sidste Maaneder som

250



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Folge af sterke Snefald og vanskelige Overfarts-
forhold.

Stigningen i Driftsindtegterne fra 1927—23 til
1928—29 vil fremgaa af nedenstaaende Oversigt:

5 Foregelse i For-
hold til Drifts-

DT Doy 3a'|  aaret 1921—28
| absolut | i 9

L Mill. Kr. | Mill. Kr. | Mill. Kr. |

Driftsindtegter:

Personbefordring. . .. 51.420 52.430|—-1.010 =19
Gods-ogKreaturbefor. | 51.750 | 49.990 | 1.760 3s
Postbefordring ...... 5980 5.840| 0.140 24
Andre Indtegter .... 3470 3.250 0.220 6.s
Ialt... |112.620 | 111.510 | 1.110 1.0

af hvilken det vil ses, at Indtegten af Personbefor-
dringen har veeret faldende, medens alle de andre
Driftsindtegter har veret stigende, saaledes at de
samlede Driftsindtaegter ialt er steget med 1,1 Mill
Kr. eller ca. 1.0 pCt. i Forhold til Driftsaaret 1927
_98

Hvad Personbefordringen angaar, har Trafikken
i de senere Aar stadig veeret faldende, og ved de
Takstnedsattelser for Rejser paa II Klasse samt for
Rejser paa Dobbelthilletter inden for Afstande indtil
60 km, som indfertes den 1. August 1928 for at stand-
se Nedgangen, regnede man med en Risiko paa 3 a
3% Mill. Kr. aarlig.

Naar Indtegten af Personbefordringen fra 1927
— 98 alligevel kun er falden med ca. 1,0 Mill. Kr,
hvoraf ca. 400 000 Kr. faldt paa Driftsaarets 4 forste
Maaneder, inden Takstnedsettelsen traadte i Kraft,
vil det ses, at der ved ovennavnte Takstnedsattelser
og andre Lempelser synes skabt en betydelig Mer-
trafik, og det uagtet Takstnedsettelsen ikke virkede
i de bedste Sommermaaneder, hvor Muligheden for
gennem Takstnedsattelsen at skabe Mertrafik er
storst. Den Nedgang af Persontrafikken, der var en
Folge af den strenge Isvinter, blev opvejet ved, at
Paasken 1929 faldt i Marts Maaned. 1 hvor haj
Grad Persontrafikken er steget i Forhold til 1927—28,
vil lettest ses gennem Antallet af praesterede Person-
kilometer, den i 1928—29 i alt udgjorde 1061,3 Mill.
imod 1028,7 Mill. i 1927—28.

Indtegten af Gods- og Kreaturbefordringen er
steget med ca. 1,8 Mill. Kr. i Forhold til 1927—28,
en Stigning, der i alt veesentlig kan fores tilbage til
en Mertrafik, som — udtrykt i Togkilometer — har
udgjort ca. 3,4 pCt. Denne Mertrafik skyldes dels det
Akkvisitionsarbejde, der bl. a. er udfert gennem det
af Banerne oprettede Transportagentur, dels Nedsat-
telser i Taksterne paa forskellige Omraader og Ud-
videlse af Vognmandskersel fra og til Stationerne,
dels de for hele Landet forbedrede Konjunkturer, dels
at de vanskelige Vejr- og Temperaturforhold, som
hindrede Befordringen ad S¢- og Landevej for andre
Trafikmidler, i Modsetning til Persontrafikken til-
forte Banerne en Mertrafik af Gods. Paa den anden
Side vanskeliggjorde Vejrforholdene ogsaa Trafikbe-
sprgelsen for Banerne, og for flere Erhvervs Vedkom-
mende — saaledes f. Eks. Byggevirksomheden — be-

virkede de en Standsning i Arbejdet med deraf fol-
gende Udskydning af Transporter til Begyndelsen af
indevaerende Driftsaar.

Breerdsel til Lokomotiver, Motorvogne,
Ferger og Skibe m. v.

Den samlede Kulimport udgjorde ca. 362 000 t, der
for Storstedelen leveredes fra Storbrittannien.

Kulbeholdningen ved Driftsaarets Begyndelse ud-
gjorde ca. 96 000 t, det samlede Forbrug udgjorde ca.
291 000 t, og Beholdningen ved Aarets Udgang var ca.
67 000 t, svarende til ca. 2 Maaneders Forbrug.

Indkebsprisen for Kullene varierede fra 14,50 Kr.
til 56,00 Kr. pr. t (under Isperioden) og udgjorde som
Gennemsnit ca. 18,30 Kr. mod ca. 20,50 Kr. det fore-
gaaende Aar. Priserne forstaas frit i Jernbanevogn
eller frit i Krankasserne.

De i Aarets Lob til Lokomotiver, Farger og Skibe
forbrugte Kul — ca. 377 600 t — blpv fort til Udgift
med ca. 7530000 Kr. eller gennemsnitlig ca. 20 Kr.
pr. t mod ca. 26 Kr. pr. t i det foregaaende Aar. I
disse Belob er medregnede Udgifter til Udlevering,
Optendingsmateriale m. v.

Det samlede Forbrug af Brandselsolie og Benzin
til Diesel-Lokomotiver og Motorvogne er som Folge
af den forogede Anvendelse af saadan Traekkekraft
steget ret betydeligt. I Driftsaaret 1928—29 forbrug-
tes der saaledes i alt 1 188 667 kg Breendselsolie og
Benzin imod 408 246 kg i 1927—28, og Udgiften her-
til udgjorde ca. 200300 Kr., henholdsvis ca. 65 200
Kr. Forbruget af Brandselsolie til Motorfergen
»Korsor« har vaeret noget faldende fra 1927—28 til
192829 som Folge af noget mindre Sejlads i sidst-
navnte Driftsaar. '

1 Aarets Leb er endvidere anvendt en Del Torv
til Stationsopvarmning. Prisen har i Gennemsnit ud-
gjort ca. 18,50 Kr. pr. t mod ca. 20,00 Kr. det fore-
gaaende Aar. Af indenlandsk Breendsel er til Sta-
tionsopvarmning derhos forsegsvis anvendt en Del
Boge- og Fyrrebrande.

Vedligeholdelse af det rullende Materiel.

Antallet af udferte Lokomotivreparationer i Cen-
tralveerkstederne har i Driftsaaret veeret omtrent det
samme som i 1927—28, men inden for de enkelte
Verksteder har der veeret visse Forskydninger i Ar-
bejdsmangden, idet de store tidsbestemte Lokomotiv-
reparationer er forefaldet i noget mindre Antal i Cen-
tralvaerkstedet i Kjobenhavn, medens Centralveerkste-.
det i Aarhus har haft et veesentlig sterre Antal af
saadanne Reparationer end i 1927—28, idet den i
Aarhus Centralveerksted imod Slutningen af Drifts-
aaret 1927—28 indtraadte Foregelse i Lokomotiv-
veerkstedets Arbejdsmaengde har holdt sig ret kon-
stant i 1928—29.

Med Hensyn til Vognreparationernes Antal stil-
ler Forholdet sig derimod saaledes, at Centralvaerk-
stedet i Kjobenhavn har udfert et noget storre Antal
Reparationer end i 1927—28, medens disses Antal i
Centralvaerkstedet i Aarhus har veret noget mindre.
I begge Varksteder har Vognreparationernes Antal
veeret stigende henimod Driftsaarets Udgang, bl. a.
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paa Grund af den langvarige Frostperiodes Indfly-
delse paa Materiellets Tilstand.

Arbejdsstyrken i Varkstederne er ved Aarets Ud-
gang ca. 80 Mand storre end ved Udgangen af 1927
928, men den gennemsnitlige Styrke for hele Drifts-
aaret har veeret lidt lavere end i 1927—28.

Udgiften til Vedligeholdelse af det rullende Ma-
teriel, indbefattet de egentlige Reparationsarbejder,
som er udfert i Distrikterne, udgjorde i 1928—29 for
Damp-Lokomotiver 12,8 Ore pr. Lokomotivkilometer
(13,7 Ore i 1927—28), og for Vogne 0,96 Ore pr. Vogn-
akselkilometer*) (1,04 Ore i 1927—28).

Sporenes Vedligeholdelse og andre Forhold
vedrorende Bane- og Signaltjenesten.

Den us@dvanlig strenge og langvarige Vinter med
dens meget sterke Snefald medforte talrige Opfrys-
ninger af Sporet og foranledigede forskellige Steder
Nedsmttelser af Keorehastigheden.  Vejrforholdene
lagde ikke alene Toggangen Hindringer i Vejen, men
besveaerliggjorde tillige Vedligeholdelsesarbejdet og
forsinkede de sadvanlige Foraarsarbejder ved Spor
m. v. hetvdeligt. Med Benyttelse af Ingeniorkorpsets
Materiel og Arbejdskraft blev Statshanernes Radio-
anlwg i forannavnte Anledning midlertidg udvdet til
ogsaa at omfatte Storebaltsoverfarten. En Reakke
Undersogelser vedrorende Muligheden for en perma-
nent Radioordning i sterre Omfang end hidtil er ble-
ven iveerksat.

Paa forskellige Straekninger er Sporet blevet for-
steerket ved Indleg af sveerere Skinner og ved For-
ogelse af Antallet af Sveller pr. Skinneleengde. Til
den almindelige Vedligeholdelse af Hovedsporene er
for samtlige Strackningers Vedkommende medgaaet
i alt 25 503 leb. m Skinner samt til Forsteerkning paa
forskellige Straekninger 187 877 leb. m Skinner.

Den i foregaaende Driftsheretning omtalte »Bane-
vagtsordning« er i Aarets Lob vderligere indfert paa

Banestrekningerne Slagelse—Verslev og paa den
nve Banestraekning Hvalso—Frederikssund.

Den i sidste Aars Driftsberetning navnte nye
Konstruktion af V B Kryvdsningssporskifte 1 : 11 er

endvidere indfort ved nye Krydsningssporskifter 1 : 9.
og den nye Konstruktion vil herefter udelukkende bli-
ve anvendt.

Anvendelsen af Hulplokke af Trea til Propning af
udslidte Svelleskruehuller er fortsat i sterre Ud-
streekning, efter at de forste Forseg har givet til-
fredsstillende Resultater.

For at opnaa Besparelser ved Arbejdet med Over-
bygningens Vedligeholdelse og Forsterkning anven-
des nu Trykluftanlaeg — monterede paa Skinnevogn
— til Brug ved Stopning af Skeerveballast, endvidere
ved Paasprejtning af Cementpuds paa Jernbeton-
broer og Jernbroers Rensning ved Sandblesning og
Maling ved Paasprejtning.

Benzinmotordrevne, transportable Maskiner er an-
skaffet til skruning af Svelleskruer.

Man har paa forskellige Banestraekninger for-

*) Beregnet paa Grundlag af det paa Statshanerne
korte samlede Antal Vognakselkilometer.

sogsvis oversprojtet Ballasten med en Oplesning af
Natriumklorat for derved at undgaa Lugearbejde,
Resultaterne har veeret gunstige, og Sprejtningen vil
blive fortsat i kommende Driftsaar.

Der er i Driftsaarets Leb impragneret 156 766
Stkr. Fyrresveller (313 453 Stkr. i 1927—28), deraf
71 040 Type 2, og 13422 Stkr. Begesveller (14773
Stkr. i 1927—28). Gennemsnitsprisen for Imprag-
nering af Sveller har for Fyrresveller veeret 1,63 Kr.
for Type 1 og 1,22 Kr. for Type 2 og for Bogesveller
262 Kr. pr. Stk. mod henholdsvis 1,72 Kr., 1,27 Kr.
og 2,73 Kr. i det foregaaende Aar.

I Lobet af Driftsaaret er Lengden af Banestrak-
ningerne, der er forsynet med Stenballast, bleven for-
oget med ca. 34 km.

Til Brug ved Vedligeholdelses-, Forstaerknings- og
Udvidelsesarbejder er der anskaffet 9863 Stkr. dan-
ske uimpraegnerede Bogesveller til en Gennemsnits-
pris af 5,00 Kr. pr. Stk. og 160 959 Stkr. nimpreag-
nerede udenlandske Fyrresveller, deraf 37 705 Type 2
til en Gennemsnitspris af henholdsvis 5,99 og 5,50
Kr. pr. Stk. Af Skinner er der indkebt i Udlandet
ca. 14137 t til en Gennemsnitspris af 122,44 Kr. pr. t,
af Forbindelsesdele er i Udlandet anskaffet ca.
5586  til en Gennemsnitspris af 167,05 Kr. pr. t,
hvorhos der i Udlandet er kebt ca. 1 025 t Forbindel-
sesdele til en Gennemsnitspris af 251,99 Kr.

Godsvognsbenyttelsen.

Ved Udgangen af Driftsaaret 1928—29 udgjorde
Statshanernes Beholdning af Godsvogne 11 749 Stkr.
eller 54 faerre end det foregaaende Aar. Der er
ingen nve Vogne tilgaaet, medens 54 Godsvogne er
ophugget.

Der har i det forlebne Aar varet Vognrigelighed
undtagen i Februar og Marts Maaneder 1929, i hvilke
der har veeret en gennemsnitlig daglig Vognmangel
paa 400 Vogne i Februar og 200 Vogne i Marts.

Vognmangelen skyldes i forste Reekke det useed-
vanligt strenge Vintervejr med Sne og Is, hvilket for-
aarsagede en saadan Uregelmeessighed i Toggangen
paa Banerne og ved Overfarterne, at leessede Vogne
har maattet henstaa i lang Tid rundt omkring paa
Stationerne og ved Overfarterne uden at kunne blive
viderebefordret, ligesom Standsningen i Landevejs-
trafikken har bevirket, at Vogne har henstaaet leenge
under Af- og Paalwesning. Issituationen har end-
videre bevirket, at de i de foran naevnte Maaneder
for vore Havne bestemte Skibe for en stor Del har
siddet fast i Isen i vore Farvande og ferst er kom-
met fri ved Ishryderhjelp, saaledes at et stort Antal
Skibe er kommet i Havn paa een Gang, hvorved
Vognforbruget er steget uforholdsmeessigt.

Til Modarbejdelse af Vognmangelen blev der lejet
546 Vogne.

Toggangen.
Ved Driftsaarets Begyndelse gjaldt Kereplanen af
2. Oktober 1927.
En ny Koreplan for Sommeren 1928 traadte i
Kraft den 15. Maj.
Vinterkoreplanen traadte i Kraft den 1. Oktober.
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Den 17. November toges den nye Banestreekning
Hyalsg—Frederikssund i Brug. Motortogene mellem
Neastved og Hvalso gennemfortes herefter til og fra
Frederikssund.

Antallet af de i Driftsaaret 1928—29 korte Tog-
kilometer er steget med 1932300 eller 9,7 pCt. i
Forhold til 1927—28. Af de samlede Togkilometer
blev der i alt prasteret 1 823 000 med Motortog imod
537700 i 1927—28. altsaa en Stigning paa ca.
239 pCt., saaledes at 8,3 pCt. af det samlede Antal
Togkilometer blev preesteret i 1928—29 med Motor-
tog imod 2,7 pCt. i 1927—28.

Det gennemsnitlig daglig kerte Antal personforen-
de Plantogkilometer efter Kareplanerne for 1927 og
1928 stiller sig saaledes:

Sjwlland-Falster Jylland-Fyn lalt
Koreplan af /51927 . 16852km  28217km 45069 km
» 3101927 ... 16052 28402 » . 44454
» ¥ 0/s1928 1 .. 18528 30910 » 49 438
» » 1101928 ... 18230 30776 » 49006

Der er i Aaret 1928—29 kort ca. 688 400 Seer-
godstogkilometer mod ca. 450 200 i 1927—28.

Overfarterne.

Antallet af Skibskilometer var i Driftsaaret ca.
775 100 mod ca. 781 000 i Driftsaaret 1927—28. An-
tallet af overforte Jernbanevognaksler udgjorde
1062 693 mod 1 085 443 Aaret forud, og af Automo-
biler overfortes 70 350 mod 57 545 i det foregaaende
Aar.

Naar Antallet af Skibskilometer og overferte Jern-
banevognaksler saaledes har veeret mindre end i
192728, skyldes det de betydelige Vanskeligheder,
Isforholdene voldte Fergefarten i Aarets sidste Maa-
neder.

Motorfaergen yKorsor« preasterede i Driftsaaret
1928929 ca. 66300 Skibskilometer imod ca. 74 800
i det foregaaende Driftsaar, en Nedgang som i alt
veesentligt kan fores tilbage til den Indskreenkning
i Sejladsen, der fandt Sted i Driftsaarets 2 sidste
Maaneder som Folge af de vanskelige Overfartsfor-
hold.

Af det samlede Antal Skibskilometer, der er prae-
steret paa Korsgr—Nyborg Overfarten i Driftsaaret
192829, har Motorfeergen udfort 23,6 pCt. imod
26,7 pCt. i 1927—28, og af de paa Overfarten over-
forte Vognaksler samt Automobiler og Motorcykler
er der i Driftsaaret 1928—29 med Motorfeergen be-
fordret henholdsvis 33,8 pCt. og 30,9 pCt. imod 35,9
pCt. og 33,6 pCt. i 1927—28.

Med Hensyn til Prisen paa de vigtigste Forbrugs-
materialer, der benyttes af Sefartsveesenet, skal man
— under Henvisning til det foran under Stykket om
Brandsel til Lokomotiver, Motorvogne, Fwrger og
Skibe m. v. oplyste om Priserne paa Kul — bhemaerke
folgende:

Prisen for Braendselsolie dalede i den sidste Fjer-
dedel af Driftsaaret ca. 12 pCt., og den gennemsnit-
lige Udgift pr. forbrugt kg Brandselsolie udgjorde

derefter ca. 7,86 Ore i 1928—29 imod 9,17 Ore i
1927—28.

Smereolieprisen har veret uforandret i Driftsaarets
Leb.

Prisen paa Tovvaerk har veret ca. 18 pCt. lavere
end i det foregaaende Driftsaar.

Udgiften til Vedligeholdelse af Farger og Skibe
har veeret ca. 600 000 Kr. eller ca. 28 pCt. lavere end
i det foregaaende Driftsaar. Dette skyldes for en
Del, at der i 1928—29 har varet foretaget feerre
gennemgribende Reparationer, seerlig af Skibenes
Skrog og Dek, end i 192728, samt at man desuden
har bestraebt sig for at holde Vedligeholdelsesudgif-
terne saa lave som muligt. De Reparationer af Feer-
ger og Skibe, som Isvanskelighederne i Driftsaarets
sidste Maaneder direkte foraarsagede, kommer forst
til Udgift paa Regnskabet for Driftsaaret 1929—30.

Kulforbruget til Dampfargerne ag Dampskibene i
Tidsrummet April 1928—Januar 1929 udgjorde gen-
nemsnitlic 67.2 kg pr. Skibskilometer mod 68,7 kg
i det tilsvarende Tidsrum i det foregaaende Aar, men
steg 1 de to sidste Maaneder af Driftsaaret 1928—29
som Folge af Isvanskelighederne, saaledes at det gen-
nemsnitlige Kulforbrug for hele Driftsaaret udgjorde
73.3 kg pr. Skibskilometer imod 68.8 kg i 1927—28.

Motorfergens Braendselsforbrug udgjorde i Tids-
rummet April 1928—Januar 1929 gennemsnitlig pr.
Skibskilometer 19,7 kg imod 19,5 kg i det tilsvarende
Tidsrum i Driftsaaret 1927—28, medens Forbruget
for hele Driftsaaret 1928—-29 udgjorde 21,3 kg imod
20.1 kg i det foregaaende Driftsaar.

Udgiften pr. Skibskilometer til Breendsel og Sme-
reolie til Motorfaergen har i Sammenligning med den
tilsvarende Udgft til de to store Dampferger paa
Korsor—Nvyborg Overfarten stillet sig saaledes i
Driftsaaret 1928—29:

Motorfergen »Korsor« ...... 1 Kr. 75 Ore pr. Skibskm.
Dampfargen »Christian X« . 1 60 » »
Dampfaergen »Odin«......... 1 082 0

Det bemarkes, at Kulprisen har veeret forholdsvis
lav i Forhold til Breendselsolieprisen.

Udgiften til Vedligeholdelse af Motorfergen »Kor-
sor« har i Driftsaaret 1928—29 varet ca. 50 pCt.
hejere end Vedligeholdelsesudgifterne til de naevnte
Dampfarger, men en fuldtud gyldig Sammenligning
af Vedligeholdelsesudgifterne for et enkelt Aar kan
imidlertid ikke foretages, da tilfeeldige Forhold her
let gor sig geeldende.

(Fortsaettes.)

KUNZE-KNORR-BREMSEN.

Ved F. Spoer.

(Fortsat.)
Bremseafslutningsstillingen.
Styrestemplet giver efter for en meget ringe

Trykforskel paa Stemplets Sider. Hvis man
ikke vil bremse kraftigt og derfor kun slipper
lidt Luft ud af Ledningen, vil der hurtigt blive
Overtryk i Ledningen igen, da Trykket i Gli-

253



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

derkamret falder. ved at B-Luften stremmer
over i C.

Saa snart Trykket i Gliderkamret er sun-
ket en Ubetydelighed under Ledningstrykket,
vil dette Tryk paa Stemplet overvinde Gnid-
ningsmodstanden mellem den lille Sa-Glider og
S-Glideren, og Stemplet gaar tilbage, men
standses af S-Glideren, da der jo kraeves storre
Kraft til at beveege denne med sin langt sterre
Glideflade. I denne Mellemstilling er Forbin-
delsen mellem B og C afbrudt, og det i (' op-
naaede Bremsetryk vedvarer saa leenge, Tryk-
- ket i Ledningen ikke forhojes eller formindskes.

Ved et nyt lille Trykfald i Ledningen gaar
Sa igen til venstre, og B-Luften stremmer over
i C og forhojer Bremsetrykket; man kan fort-
sette denne Mangvre og regulere Bremsetryk-
ket gradvis opefter, indtil Trykkene i B og C er
lige store, Fig. 4.

Naar man vil lese Bremsen, forhejes Tryk-
ket i Ledningen ved at tilfere Trykluft, og saa
snart Ledningstrykket overstiger det Tryk, der
er tilbage i B og Gliderkamret, tilstreekkeligt,
gaar Styrestemplet med begge Glidere helt til-
bage til Lese-Stillingen. Der findes ingen
Midler til at standse en pdabegyndt Lese-
manovre. Bremsen leses uhjeelpsomt helt uden
noget Mellemtrin. Det er jo en meget uheldig
Egenskab ved Etkammerbremsen, der iser gor
sig geeldende paa Faldstreekninger.

i
&
+..__ ———— fréle Lo
3 |
iy i
I____.J

{2y B

Fig. 4. Etkammerbremse. Bremseafslutningsstilling.

Som man her ser. geelder det med denne
Bremse om ikke at bremse for sterkt til at be-
gynde med, da man kun kan regulere Brems-
ningen opefter. Har man ferst bremset for
steerkt og leser Bremsen, og derefter bremser
paany, saa kommer Etkammerbremsens anden
Skavank frem, nemlig den. at Bremseluften op-
brugtes ved hurtigt paa hinanden felgende
Bremsninger, og Bremsekraften ophaeves. For-
holdet er i Praksis noget lignende det, som
vi kender paa en Maskine, hvor Vakuum i Be-
holderen synker for hver Bremsning, og der
mellem hver Bremsning ikke er Tid til at faa
Beholderens Vakuum helt op.

Kunze-Knorr-Bremsen.

Kunze-Knorr-Bremsen er en forbedret Et-
kammerbremse. Den bestaar ogsaa af en
Bremsecylinder med Bremseluftbeholder. Cy-
linderen C til venstre, Fig. 5—8, er den
egentlige Bremsecylinder og indeholder et
Stempel, der ved en Skruefjeder trykkes i Bund.
Rummet paa Stemplets venstre Side er i stadig
Forbindelse med Atmosfeeren. Trykluften vir-
ker paa Stemplets hojre Side. og gennem Stem-
pelstangen, Bremsesteenger og Veegtarme fores
det opnaaede Bremsetryk til Bremseklodserne.

Bremseluftbeholderen er ved et Stempel, A-
B-Stemplet, delt i to Kamre A og B, B-Kamret
indeholder Bremseluften, og A-Kamret indehol-
der en Luftmeengde, der bruges til at udeve
et Tryk paa A-B-Stemplet og paa Gliderkam-
mersiden af Styrestemplet. A-Kamret og Glider-
kamret er uden Afbrydelse i Forbindelse med
hinanden, der er altsaa altid det samme Tryk
i Gliderkamret som i A-Kamret.

Paa A-B-Stempelstangen er der foruden an-
bragt et mindre Stempel, der for en Del ophee-
ver Trykluftens Virkning paa A-B-Stemplet og
er samtidig Stopbesning mellem A-Kamret og
Atmosfeaeren.

Naar B- og A-Kamret fyldes med Trykluft
af 5 at, saa er det virksomme Tryk paa Stemp-
lets B-Side Stemplets Areal i em? + 5 kg, og paa
A-Siden er detStemplets Areal + 5 kg minus det
lille Stempels Areal + 5 kg, idet Trykket paa
det lille Stempel virker modsat Trykket paa det
store.

Hvis man, for at bruge nogle Tal, tenker
sig, at A-B-Stemplets Areal er 100 cm?, og det
lille Stempels Areal er 20 cm? saa er der paa
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Fig. 5. Losestilling.

B-Siden et Tryk af 500 kg og paa A-Siden
et Tryk af 500 kg +~ 100 kg = 400 kg. Tryk-
ket paa B-Siden er 100 kg storre end det effek-
tive Tryk paa A-Siden, og dette har til Folge.
at Trykket paa B-Siden vil skyde Stemplet til
hojre. indtil A-Trykket er saa stort, at det kan
opveje B-Trykket, og Stemplet bliver da i Hyvi-
le. I Virkeligheden er Stemplernes Areal saa-
ledes, at Trykket i A er 7,2 pCt. storre end i B.

Paa Cylinderen er skruet en Styreventil med
Styrestempel og Bundglider S og Regulerings-
glider Sa, som ved Etkammerbremsen; Sa-Gli-
deren folger ogsaa her alle Stemplets Beveegel-
ser, medens S forst folger med, naar Stemplet
har bevaeget sig et Stykke. Fyldekanalen, som
er paa Etkammerbremsen, findes ikke, men er-
stattes af Kanaler i Glideren og Gliderspejlet.

Styrestemplet kan ved Kunze-Knor-Brem-
gen indtage fire Stillinger:

1) 'Losestillingen, hvori Bremsen loses eller
er los.

2) Bremsestillingen, hvori Bremsetrykket sti-
ger, eller det hojeste Bremsetryk er naaet.

3) Bremseafslutningsstillingen, hvori der af
det fulde Bremsetryk er naaet en vis Pro-
cent, som opretholdes, saa leenge Trykket
i Ledningen er uforandret.

4) Loseafslutningsstillingen, hvori Bremsens

 Loesen afbrydes, og det tilbageveerende

Bremsetryk opretholdes. saa lenge Tryk-
ket i Ledningen er uforandret.

Losestillingen.

Naar Bremsen fyldes og leses, strommer
Trykluft af 5at fra Ledningen gennem Af-
speerringshanen Z ind i Stempelkamret og tryk-
ker Stemplet med Glidere til hejre til Losestil-
lingen.

NaarStyrestemplet er iLosestillingen,strom-
mer Trykluften gennem Kanal f og Kanaler i
Glidere og Gliderspejl ind i B-Kamret og tryk-
ker A-B-Stemplet til den yderste Stilling til
hojre, Fig. 5.

I denne Stilling er der gennem en Kanal i
Vaeggen Forbindelse mellem B og A, hvorved
der bliver 5 at overalt undtagen i Bremsecylin-
deren, der gennem Kanal ¢, begge Glidere og
Kanal o er i Forbindelse med den fri Luft.

Bremsestillingen.

Hyis man for at bremse nedseetter Trykket i
Ledningen blot 0.3 at, saa gaar Styrestemplet
med bhegge Glidere til venstre og indtager Brem-
sestillingen. 1 denne er Forbindelsen mellem
Bremsecylinderen og Atmosferen afbrudt, og
B-Luften strommer gennem Kanal b, begge Gli-
dere og Kanalen ¢ over i Bremsecylinderen.
Derved falder Trykket hurtigt i B, og det storre
Tryk i A trykker A-B Stemplet til venstre,

&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \W N

b ol c| b ¢

FroieLup

3 W
A E——
—

Fig. 6. Bremsestilling
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Bremseafslutningsstilling.

hvorved Forbindelsen mellem B og A afhrydes.
Den omtalte Trykforskel i B og A vil da veere
til Stede, naar A-B Stemplet kommer i Hyile,
Fig. 6.

Bremseafslutningsstillingen.

Naar Trykket er faldet saa meget i B, at det
naxevnte procentvis sterre Tryk i A og Glider-
kamret er sunket en Ubetydelighed under Led-
ningstrykket, saa gaar Styrestemplet til hejre
med Sa-Glideren og standser, naar den stoder
mod S-Glideren i Bremseafslutningsstillingen,
hvor Sa speerrer Forbindelsen mellem B og C,
Fig. 7

Der er nu opnaaet et bestemt Tryk i Brem-
secylinderen, og ved at gentage denne Manovre
kan man forheje Bremsetrykket i meget smaa
Grader, indtil Trykkene mellem B og C er ud-
lignet, hvilket er det hejeste Bremsetryk.

Laseafslutningsstillingen.

Hvis man ned ad et Fald eller ind til en Sta-
tion har ansat en Bremsegrad, der bremser To-
get staerkere end det var tilsigtet, saa forhejer
man Trykket lidt i Ledningen, hvorved Styre-
stemplet omskiftes fra Bremseafslutningsstil-
lingen til Lesestillingen, og dér stremmer C-
Luften i det fri, og Ledningsluften stremmer
over i B og driver A-B-Stemplet til hojre og for-
hejer Trykket i A og Gliderkamret, Fig. 8.

Naar Trykket i Gliderkamret saa overstiger

Ledningstrykket ganske lidt, gaar Styrestemp-
let med Sa-Glideren til venstre og standses af
S-Glideren og bliver staaende i Leseafslut-
ningsstillingen, hvor Sa speerrer Forbindelsen
mellem Ledningen og B-Kamret og mellem
Bremsecylinderen og den fri Luft. Nu er
Bremsegraden altsaa bleven mindre ved, at der
er sluppet Luft ud af C og Ledningsluft ind
i B. Paa den Maade kan man lese Bremsen
Trin for Trin, indtil den er helt los.

Ved Hjelp af A-B-Stemplet og A-Kamret
dannes en Luftpude, der gor, at Bremsen
kun leses i et bestemt Forhold til Trykstig-
ningen i Ledningen. Man er derved kom-
met bort fra den gamle Etkammerbremses for-
ste Mangel, nemlig den, at Bremseklodserne
falder helt fra, saa snart man begynder at lose
Bremsen.

Etkammerbremsens anden Mangel, at Brem-
seluften opbruges ved gentagne Bremsninger,
er man ogsaa kommet bort fra ved Kunze-
Knorr-Bremsen, idet man for at lese Bremsen
maa tilfore B-Kamret lige saa meget ny Luft
fra Ledningen, som der er brugt ved Bremsnin-
gen. Naar Bremsen er les paany, saa er B-
Kamret, altsaa Bremseluftbeholderen, fyldt helt
op igen og parat til en ny Bremsning.

Ved Hjelp af A-B-Stemplet opnaas som
nevnt at danne en Luftpude, der muliggor grad-
vis Lesen af Bremsen, men samtidig opnaas det
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Loseafslutningsstilling.
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at gore Bremseluftbeholderens Rumfang foran-
derligt. Naar B-Luften strommer over i C, saa
gaar A-B-Stemplet til venstre og gor B’s Rum-
fang mindre. Derved fremkommer et hojt
Tryk i C med den forholdsvis lille Hjeelpeluft-
beholder, og samtidig opnaas, at Trykket i
C bliver mindre afhengig af C-Stemplets Slag-
leengde, altsaa mindre afhengig af, hvor meget
Bremsetajet er speendt op. C-Trykket er derfor
tilnsermelsesvis det samme ved lengere eller
kortere Slagleengder.

LONDON:NORDOST-BANENS
NYE HURTIGTOGSLOKOMOTIV

Fra England kommer Meddelelse om, at
London-Nordoest-Banen paa Lokomotivveerk-
stedet i Darlington har ladet bygge 28 Stk. 2 B
3-cylindrede Hurtigtogslokomotiver. Efter at
man i de senere Aar overalt er gaaet over til
tre- eller firekoblede Hurtigtogslokomotiver.
maa man betragte Bygning af 2B som noget
af en Begivenhed.

Midland-Banen har i nogen Tid haft et An-

tal 2B 3-cylindrede Kompoundlokomotiver.

som i Driften har givet gode Resultater. Nord-
ost-Banens nye Lokomotiver har 3 Hojtryksey-

lindre med en Diameter paa 420 mm og 660 mm
Slag. Grunden til, at naevnte Baner kan an-
vende 2 B Lokomotiver, maa soges i det heje
Akseltryk, som for de sidstes Vedkommende er
21 t paa Drivakslen.

Kedlen er 6 225 mm lang med en Rundkedel-
diameter paa 1676 mm. Kedelrorenes Antal er
198, hvoraf de 21 er Overhederror. Fyrkassen
er placeret mellem Rammepladerne; dens Leeng-
de er 2945 mm og Bredden 1232 mm. Kedlen
er forsynet med 2 Ross-Sikkerhedsventiler.

Maskinens koblede Hjul har den store Dia-
meter af 1980 mm. Truckfjedrene er Skrue-
fiedre med 128 mm Diameter. De 3 Dampey-
lindre ligger vandret paa Truckens Midte.
Dampfordelingen sker paa de 20 forst byggede
med 204 mm Stempelglidere og paa de sidste 8
med Lentz-Ventiler; til alle Lokomotiverne er
anvendt udvendigt anordnet Hensinger-Styring,
som ved en af Maskindirektor Gresley konstru-
eret Overforing ogsaa fordeler Dampen for den
indvendigt liggende Cylinder.

Lokomotivet er udrustet med Westinghouse-
Bremsen med én Bremseklods paa hvert af de
koblede Hjul. Sandkasserne er anbragt paa
Fodpladen og sander kun foran Drivhjulene.

Den 3-akslede Tender rummer 19 m* Vand

og 7,6 t Kul. F. Spoer.

London-Nordestbanens nye Hurtigtogslokemotiver.

Cylinderdiameter
Slaglengde

420 mm
660 mm
1980 mm

Drivhjulsdiameter
Damptryk

................................... 12,5 at
Hedeflade i Fyrkasaen: . loii A COMSRRaLiis . 1o 16,0 m?
ivBerene i<l oo (AN STIRG O 4 . 114,0 m?

— paa Overhederen

— CORBb Y drc i 3 ac1000e o s o L TR OB 1554 m?
RAAtGESAO PRI St tob ot de sy o b AN o RSN 2,42 m?
EionestevaB bR howl Lol 0 e ol . R OTERS 66.0 t

Adhsmsionsvbogtoly: aadL poay AL Ao abaasnnl., .. 42 t
Akgeltryk: ipas | Ioherma | siBi (o) . d88seM0 1, LUEEIT 24 t
Trékkekzaft' (O.BD PYiro BNl LRNIINISILIIIGN] 9800 kg
Maksiimalhastighednd ol ot CRIBEUD IO 0 120 km/Tim.
Onidrejnipger spr. cMin . 1. L0 30T 100, A4 344

Tenderen:
Vandbeholdning
Kulbeholdning

19,0 m*
75 t
s et e e S e e wle o« i DRI R 530 ¢t

Tjenestevaegt
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FRA MEDLEMSKREDSEN.

Et Forsvar!

Man forbavses i allerhejeste Grad over, at se den
Maade, hvorpaa den Lokomotivfyrbeder, der har
gaaet paa Verkstedet, behandler det Sporgsmaal, der
for de af Medlemmerne, der har forrettet Veerksteds-
tjeneste har ekonomisk Betydning. Vedkommende
mener altsaa, at nogle af Medlemmerne, de vilkaarligt
udtagne, skal bare det Tab, som Varkstedsgerningen
har forvoldt, fordi Venstreregeringen fik det lavet
saaledes, at der pludselig blev for mange Lokofyrb.
Med Hensyn til vor Organisations kloge Politik maa
det jo betragtes som en Ting for sig; men et er sik-
kert, hvorfor har vi vor Organisation og vort Kamp-
fond, og hvorfor staar vi solidariske knyttede, hvis
den og dette ikke skulde treede hjalpende til, naar
Hj@lp er nedvendigt. Mange Lokofyrb. blev forflyt-
tede til de store Depoter for at forrette Veerksteds-
tjeneste og havde Udgifter ved Flytning o. s. v., som
vi for en stor Del selv maatte dekke og i mange
Tilfeelde af ovennavnte Grund er der sikkert flere af
os, der er kommet lidt bagefter i ekonomisk Hense-
ende. Andre har dejet den Haan daglig at se frem-
mede Maskiner kommet til Depotet med Remisear-
bejder som Lokofyrb., medens vi selv maatte forrette
Haandveerkergerning med Lokofyrblen. Jeg synes,
naar man har prevet og set ovenstaaende, bliver man
ikke saa let filantropisk anlagt, at man med en flot
Haandbevagelse afviser den Hjeelp, som vi saa lenge
har ventet paa, at der forleengst skulde veret fore-
taget noget i den Retning er indlysende, hvorfor
kunde Kreds 2 ikke lige saa let have hjulpet Kolleger-
ne, der gik paa Verkstedet, som de kunde gaa med
til en Indsamling til de afgaaede Lokomotivfarere,
der har lige saa meget i Pension, som vi har i Lon.
Med Hensyn til at anvise D. S. B. Besparelser, da
har vi jo saa grundigt provet det, teenk paa Ran-
germaskine-Sporgsmaalet.

En, der ogsaa har veret paa Veerkstedet.

Uden igvrigt at komme ind paa Spergsmaalet, som
den @rede Indsender beskaeftiger sig med, finder vi
Anledning til at henlede Opmerksomheden paa, at
Kampfonden har vi ikke til det i Artiklen omtalte
Brug. Se Lovene.

Read.

Kongresbeslutning.

I D. L. T. af 20. Oktober laeser man en Artikel,
som den @rede Indsender har bensevnt: »Til Efter-
tanke«. Indsenderen forbavses over den Sum, som
det vedtagne Forslags Gennemforelse vil koste. En-
hver Lokomotivmand maa indrgmme, at Summen, det
drejer sig om, er anselig; men Lokomotivfyrbederen,
der lige har veeret med til at gennemfore et andet
Forslag med maaske langt storre Konsekvenser, og
hvor Summerne gik langt hojere end den i omtalte
Forslag hvilende, vil eventuel have vanskeligt ved at
finde ud af at give den @rede Indsender Medhold i
sine Betragtninger.

Uden iovrigt at komme ind paa Omtalen om For-
skelslon, Forslagets Berettigelse og den eklatante
Selvkritik, den @rede Kollega fremforer, skal jeg
nojes med at holde fast ved et i Artiklen neevnte Ci-
tat. (Et saadant Forslag syntes paa Forhaand at
vaere dodsdomt, men paa en eller anden forunderlig
Maade, som mange af Kongresdeltagerne ikke engang
kan gere rede for, blev Forslaget vedtaget.)

Zrede Kollega! Maa jeg sperge, er du i Besid-
delse af parlamentarisk Forstaaelse, saa ved du, at
Afdelingerne Landet over umiddelbart for Kongres-
sen gennemgaar den udsendte Dagsorden, tager Stil-
ling til Beretning og Forslag og foretager, efter at
de enkelte Medlemmers Stilling til Forslagene er
kendt, Valg af Kongresdeltagere.

I Delegationen, valgt af Afdeling 2, var Stillingen
til omtalte Forslag bestemt, af den for Kongressen i
Afdelingen afholdte Generalforsamling, og at man nu,
efter at Forslaget er vedtaget, farer i Blaekhuset og
sveerter Papiret over med insinuerende Bemeerknin-
ger om Kongresdeltagernes manglende Agtpaagiven-
hed overfor dette Forslag, syntes mig derfor at veere
malplaceret.

Ogsaa jeg vil gere alt for Organisationens Vel,
men vil ogsaa vaere med til at vogte dens Anseelse,
og vil derfor fraraade, at man beder om Eftergivelse
af nogen Art.

Kobenhavn, i Oktober 1929.
A. E. Martinsen, Kh. Gb.

For at man ikke skal diskutere alt for svimlende
Tal skal vi gore opmarksom paa, at den Sum, der
kan blive tale om, er betydelig mindre end den, der
er navnt.

Red

Lommehaandbogen.

Lommehaandbogen vil som s@dvanlig blive udsendt en
af de sidste Dage i indeverende Maaned, Det kan endnu
lade sig gove at indsende Bestilling paa Bogen.

For den Lokomotivmand, der anser det for ngdvendigt
at have en let haandterlig Raadgiver ved Haanden, er
Lommebogen uundverlig, thi den er altid fort a jour
og derfor absolut paalidelig, saa enhver Lokomotivmand
bor derfor veere i Besiddelse af den.

Den er i anden Henseende meget vardifuld, nemlig
med Hensyn til Opforelse af den daglige Tjeneste og de
for Tjenesten tilkommende Emolumenter.

Regnskabet i Bogen er let at fere, og det kan have
stor Betydning, at Lokomotivmanden forer daglig Regn-
skab og ferer det rigtigt. At Lokomotivmanden ikke forer
ngjagtig Regnskab har i visse Tilfelde medfert Vanske-
ligheder.
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Derfor: Kob Lokomotivmandens Haandbog for dens
klare Vejledning i Tjenestesager, men ogsaa fordi du ved
dens Hj@lp kan holde den bedste Orden i dit Regnskab.

Hvis Bogen endnu ikke er bestilf, indsend da Bestil-
ling nu med det samme — og den kan da udsendes sami-
men med alle de tidligere bestilte Boger.

New Yorks Kommunikationsnzvn

har bekendtgjort, at den forste Stigning i Udviklingen
af Storbyens Jernbanesystem bliver Anlaget af flere
Hundrede Miles nye hurtige, hovedsagelig underjordiske
Linier til en beregnet Udgift af 438 Millioner Dollars. Stor
New Yorks nuveaerende Jernbanenet har en Langde af 94
Miles med 288 Miles Spor. hvoraf en Strakning paa 57
Miles og en Sporlaengde af 170 Miles tilhorer det under-
jordiske System. Udvidelsen tilforer hver Bydel hurtige
Forbindelser og fojer 294 Miles nye Spor til det nuvee-
rende Net. De fleste af de nye Linier bliver firesporige.
Sterstedelen af Omkostningerne falder paa de indre By-
dele. Anlegene i Queens beregnes til 120 Mill.. i Brook-
lyn til 114 Mill. og i Manhattan til 78 Mill.

Canadian National Jernbane

har efter tre Aars Eksperimenteren konstrueret et Die-
selelektrisk Lokomotiv, som udforer Kprselen over det
amerikanske Kontinent fra Montreal til Vancouver paa
67 Timer uden at blive forsynet med Breendsel under
Rejsen. Den normale Rejsetid er 90 Timer.

Lokomotivet kan drives cp til Hastighed af over 100
Miles i Timen, og tiltreekker sig iseer Opmerksomhed paa
Grund af det lille Braendselsforbrug, som ved samme Ar-
bejde udger 1/ a /s af et kulfyret Lokomotivs.  Lo-
komotivet bestaar af to Enheder paa 2660 HK., der kan
arbejde uafhengig af hinanden. Hver af disse Maskiner

vejer 23 t og hele Lokomotivets Veegt er ca. 300 Tons. °

Ved Accelerationen udvikler Lokomotivet en Trakkraft paa
46 tons og ved jevn Gang en Kraft paa 20 Ton. De
med tung Olie drevne Dieselmotorer arbejder i en Takt
fra 300 til 800 Omdrejninger i Minuttet og er fo#bunden
med Generatorer, som i Tur treekker de med Akslerne
forbundne Motorer.

Konstruktionen af et saa driftbilligt olieelektrisk Lo-
komotiv er af den storste Betydning i en Tid, da Udvik-
lingen Verden rundt tenderer til Overgang fra damp-
drevne til elektrificerede Jernbaner.

Lokomotivfyrbedere i Amerika.

T internationalt Transportarbejder Forbunds Maaneds-
‘blad findes en Artikel om Sikkerhed og Sundhed ved de
amerikanske Baner, vi tager af navnte Artikler nogle
Uddrag.

En Lenstrid ved de forenede Staters Sydgstbaner var
henvist til Voldgiftsretten, i hvilken Anledning Lokomo-
tivfyrbodernes Organisation forelagde Voldgiftsretten en
interessant Pjece om Lokomotivpersonalets Arbejdsfor-
hold og de dermed forbundne Farer for Sundheden. Det
hedder i Pjecen: »Lokomotiviyrbederen er under Udavel-
sen af sin Gerning bestandig udsat for Fare: thi hans
Arbejdsplads er altid Lokomotivets Forerplads, og selv
" naar han rykker op i Lokomotivforrestillingen formind-
skes Faren ikke«.

Ved Hjwmlp af Tal indsamlede af Staternes Handels-

ikke mindre end 1315
Lokomotiviyrbodere i Tidsrummet 1916—25 er dede som
Folge af Jernbanekatastrofer, og at 67 437 Lokomotivfyr-
bedere i samme Tidsrum og af samme Aarsag blev saa-
rede. Videre anferer Pjecen, at der alene i 1925 drabtes
30 og saaredes 1058 Personer ved Baneoverkersler i de
paageldende Baners Omraade. Fagforbundet henviser til,
at Lokomotivpersonalet altid maa anspande dets Nerver
til det vderste, hvilket i Forbindelse med andre Syg-
domsspirer, Lokomotivpersonalet bestandig er udsat for,
virker nedbrydende. Det paageldende Fagforbund har en
leegekyndig Konsulent, som bl. a. forer et Sygdomsregister
over Forbundets Medlemmer. Af en Statistik, som gaar
helt tilbage til 1882, fremgaar, at Lungebetendelse ev den
Svgdom, som hyppigst hjemsoger det paageldende Per-
sonale, i 1924 dede 128 Medlemmer af Lungebetandelse,
66 af Tuberkulose, ligesom 101 afskedigedes som arbejds-
udygtige paa Grund af sidstneevnte Sygdom. Samme Sta-
tistik viser, at'i de sidste 10 Aar opviser Hjerte- og
Nyresygdomme den storste Procentsats af Dedsfaldene.
11924 dode 87 Medlemmer af Hjertelidelse, 28 af Nyre-
lidelse. medens henholdsvis 18 og 18 afskedigedes paa
Grund af de nevnte Sygdomme, I samme Aar blev 54
afskediget paa Grund af Blindhed, opstaaet som Folge
af det sterke Flammeskaer fra Fyret, hvilket Lokomotiv-
fyrboderen jo under sin Gerning maa stirre ind i. Leege-
konsulenten henleder i den omtalte Pjece Opmeerksom-
heden paa. at Statistiken ogsaa viser, at Stigningen i
Hjerte- og Nyresygdomme samt i Antal Tilfelde af Blind-
hed staar i noje Forbindelse med Udvidelsen af Frem-
driftsmidlerne med deraf folgende tungere Tog samt med
Forlengelsen af Tjenestetiden. Disse Omstendigheder er
nemlig neje forbundet med en usadvanlig legemlig og
aandelig Anspandelse af for lang Varighed.

kommission paaviser Pjecen, at

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER

S NYE BOGER
Fyn  Falster. —
15340 13838 Begtrup, Holger: Grundtvigske Hjem i det
19. Aarhundrede.
15341 13859 Tandrup, Harald: Manden fra Havet.
15342 13842 Oppenheim, E. Phillips: Den hemmelig-
hedsfulde Vej.
15343 13847 Grandjean, L. E.: En Stotte for ham.
15344 13854 Miinster, O.: Keerlighed og andre Smating.
15345 Andersen, S.: Mark Latter.
15346 13843 Andersen, Knud: Ved det yderste Hav.
15347 13846 Estaunie, E.: Tingene ser. g
15348 13840 Dahl, Valborg: Valget.
15349 13841 Martin, Stuart: De femten Celler.
15350 13853 Mikaely, L.: Anita.
15351 13845 Duharnel, G.: To Meend.
15352 13858 Silkeborg, Ellen: Barnet.
15353 Frederiksen, Carla: Thorborg.
15354 13862 Uldall, D.: Krigskammerater.
15355 13849 Heinberg, Erna: Lille Husmor.
15356 Geismar, O.: Den evige Sang.
15357 Kejser Marcus Aurelus’ Tanker »Til sig
_ selve«.
15358 13352 Meyer, A. C.: 7n Agitators Erindringer.
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15359

Altenhausen: En bersomt Mands Kerlighed
i Breve 1898—1903.

15360 Johnson, Martin: Lever.

15361 Odysseus und sein Sanger Homer (tysk).
15362 13885 Nordkild, G.: Kulsvierblod.

15363 13855 Oterdahl, Jeanna: En af os.

15364 Kamban, G.: Gesandten fra Jupiter.
15365 13888 Strem, J.: Fordemt.

15366 Gomard, A.: I Havn.

15367 13857 Roberts, C. G. D.: Rede Reev.

15368 Fischer, Fr.: Slesvigske Folkesagn.
15369 13863 Viksten, A.: Baverbakken,

15370 13856 Paludan-Miiller, Johs.: Det Par Aar.
15371 13870 Anet, Claude: Da Jorden skelvede.

15067 ¢ 13465¢

Aakjaejr, Jeppe: For det dages.

52 Retrelse il 55

rexq/gg;gge/aeﬂ

Lokomotiviorerkredsen:

Viborg: Formandens Adresse rettes til: Brovej 5.

Motorjorerkredsen:

Fyn: Kassererens Adresse rettes til: Kochsgade 26, 1.,
Odense.
Lokomotiviyrboderkredsen:

Slagelse: Repraesentantens Navn og Adresse for Nast-

Underafdeling til: E. Jorgensen, Ndr. Fari-

12.

ved rettes

magsvej

13365 Gorki, Maxim: Erinnorungen an Zeitgenos-
sen (paa tysk).
13866  Hutchinson: The unserlain Trumpet (paa

engelsk).

12.

Overfort fra D. J. F. til D. L. F. 1. 29:

Motorferer G. J. Orskov, Randers

Motorferer N. P. Christensen, Randers.
Moiorfercr Chr. Pedersen, Randers.
Motorforer M. Serensen, Randers.

Forflyttelse
Lokomotivferer
1.—11.—29.

Lokomotivfyrboder S. A. T.

cfter Ansogning:
053
Godsbgd. fra

hus H. fra 1.—12.—29.

Tilladelse til at bytte Tjenestested fra
Motorfererne A.

sendahl. Viborg.

Fisker, Gjedser, til

P. Andreasen, Assens, og A. T,

Kjobenhavns

Petersen, Herning, til Aar-

1.—11.

29:

Ro-

Feventiliayn

Brug §vendborg Eksport Mil-Co

med 12°/; Fedt.

Drejere i Brug?og mere velsmagende.

(Almindelig Eksport Flade har kun 9%)

Til alt Kontorarbejde
; Smith

Premier
forst
og
beds

Alfred Fischer & Co.s Eftf.

Jernbanegade 6.
Keobenhavn. TIf. 7337

erbedst

TIf. 7319.

Vestergade 3 -

giver Oplysninger om de sikreste

Amk. Gummi-
Kebenhavn K.

Illustr. Katalog gratis m. 15 @re t. Porto.

Vor Brochure: Bgrnefgdslernes Begransning, m. 14 Bill.

preeventive Midler.
Sendes mod 65 Ore i Frimaerker diskret i lukket Couvert.

Industri.

Tjenestemand 100, Rabat

Stot dansk Industril

Tapet

—— billigst. ——
RABAT
til Medlemmerne.

HAMMERICHSGADE 4
Tif. Byen 3707.

s
Bandager

Gamillus Nyrops Etabl,
Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikler
i stort Udvalg,

pecialitet

t 2
til vanskelige Tilfalde.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkonlorel d. 6. November.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. :
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl 10—4.

Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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