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ANGAAENDE
BREMSESPORGSMAALET.

I flere Artikler har vi beskeeftiget os med
ovennaevnte Spergsmaal, og vi har veesentligt
beskeeftiget os med den Side, der vedrerer Sik-
kerheden, og der har vi bl. a. paapeget, at saa-
ledes som Bremsebetjeningen kan veere i skrue-
- bremsede Godstog er den meget mangelfuld,
veesentlig fordi Togprsonalet har meget vanske-
ligt ved at hore Flojtesignalerne fra Lokomoti-
verne. Af den Grund er Signalreglementets
Forskrifter vedrerende Afgivelse af Signaler
for Betjening af Bremserne meget probhlema-
tiske, thi det er jo klart, at kan Signalerne ikke
heres i en stor Del af Toget kan der ikke med
Grund rejses Klager mod Personalet for daar-
lig Bremsning. Et Signal, der ikke kan heres,
kan jo ikke efterkommes. Dette er af Orga-
nisationen paapeget ved den i en tidligere Ar-
tikel omhandlede Forhandling med den forrige
Maskinchef, og denne maatte i det store og hele
give Organisationens Repraesentanter Ret i
deres Paastand. Vi har endvidere omtalt. at
man vilde fortsette med Forsegene med An-
bringelse af en Flejte, der eventuelt skulde
kunne fore til, at Flojtesignalerne, der bliver
afgivet af Lokomotiverne, kunde hores af Tog-
personalet. Saa vidt vi véd er det endnu ikke
lykkedes at opnaa et tilfredsstillende Resultat
— det kan formentlig ikke naas. Kan Stats-
banerne blive med at kere paa den Maade?
- Vi synes det ikke. Derfor er vi af den Opfat-
~ telse, at D. S. B., selv om det koster nogle
Penge, maa gaa bort fra det nuveerende Brem-

i, sesystem og over til et andet System. Og der

er man jo saa heldig stillet, at der findes Sy-

stemer, der er saa gennemprovede, saaledes at
der jkke blivef Tale om Eksperimenter af no-
gen Art. Det geelder f. Eks. den Bremse, man
anvender i vore Nabolande, Tyskland og Sve-
rige, Kunze-Knorr Bremsen, som byder alle
Fordele, baade med Hensyn til en ensartet
Bremsning af hele Toget, altsaa lige kraftigt
eller lige svagt i saavel forreste som hageste
Del af Toget og Lesning af Bremsen paa gan-
ske ideel Maade uden nogen Art af Ryk af
Toget. Det geelder altsaa i forste Reaekke at
faa indfert en gennemgaaende Godstogsbremse.
saaledes at den Sikkerhed, der er nodvendig
ved Fremforelse af Godstog, opnaas.

Vi mener ogsaa, at man, naar man fer eller
senere bliver nedt til at skride til den paapegede
Foranstaltning, burde gaa over til at indfere
Trykluftbremsen paa Persontogene, fordi man
derved kunde spare de Udgifter, det medfercr
at bringe Vakuumbremsen i en saadan Orden,
at den kan blive i sikkerhedsmsessig Henseende
betryggende. Vi kan i den Henseende henvise
til den af Statsbanerne udsendte Erkleering i
Anledning af Uheldet ved Svanemeollen. Og
selv om de i nevnte Erkleering omtalte Foran-
staltninger iveerksettes, bliver den Trykluft-
bremsen betydelig underlegen.

Med Hensyn til Sagens okonomiske Side
har vi fra Ingenioer Helge Forsman, Stockholm,
der er Leder af Svenske Statsbaners Bremse-
afdeling, bragt en Artikel i neerveerende Blad
Nr. 17, 5. September d. A. Vi har nu modtaget
en Artikel fra Ingenieren angaaende de Om-
steendigheder, hvorunder Trykluftbremsning af
lokale Godstog finder Sted ved Sveriges Stats-
baner, som vi gengiver nedenstaaende:

sFor yderligere at belyse de Omsteendig-
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heJer, under hvilke Trykluftbremsning af lo-
kale Godstog finder Sted ved Sveriges Stats-
baner, meddeles hermed nogle Opgivelser fra
Streekningen Malmé—Angelholm, hvilke Sta-
tioner ligger paa en Afstand af 82,3 Kilometer
fra hverandre og med 21 Stk. mellemliggende
Stationer. Afstanden mellem disse Stationer
er mindst 1,1 km og hejst 7,4 km (kun en
Stationsstraekning). Som Regel varierer Af-
standen mellem 3 og 4 km. Lokalgodstogene
paa denne Streekning har et Ophold paa Sta-
tionerne mellem 3 og 15 Minutter for saa vidt
Krydsninger ikke nedvendiggeor lsengere Op-
hold. Efter gaeldende Togreglementshestemmel-
ser maa et almindeligt Lokalgodstog afgaa ind-
til 5 Minutter for Afgangstiden Herved vin-
des, at et Tog, som en Dag ikke har ret meget
at gore paa en Station, kan ankomme 5 Minut-
ter tidligere til den neeste Station, hvor det kan
have mere at gore. Ligeledes kan jo et Tog
uden Besveer gore et leengere Ophold paa en
Station, hvis det skulde veere nedvendigt.
Efterfolgende Opstilling viser nogle Opgi-
velser angaaende Trafikarbejdet paa en Del af
ovennavnte Stationer (Aaret 1927):
inkommende
og afgaaende Ex-  Antal lil- og Godsmengde
peditioner pr.  frakoblede Togne pr. Stationspersonale

bag pr. Dag Dag pr. Dag
Stk Stk ton intal

Anvendt

Lomma .... 30 8 54 8(9)
Onnerup ... 4 2 18 1(1)
Fladie ..... 12 6 37 5 (5)
Stavieby ... 3 3 23 3 (3)
Furulund .. 18 5 23 5 (5)
Sédervidinge 6 2 15 2(2)
Norrvidinge 8 3 20 3 (3)
Svalof . .... 82 15 93 8 (9)
Kallstorp .. 7 3 23 20(62))
Axelvold ... 8 2 13 Zel((2)
Kagerod ... 23 7 40 4 (4)
Boketofta .. 3 2 13 2 (2)
Norra Vram 6 1 6 3 (3)
Spannarp .. 15 3 22 4 (6)

Tallene i (—) i Kolonnen »Anvendt Sta-
tionspersonale pr. Dag« er Antallet ved respek-
tive Stationer inden Kraftbremsningens Ind-
forelse*). Det fremgaar saaledes, at IPerso-
nalestyrken paa Stationerne, som jo er beroen-
de ogsaa paa mange andre Faktorer, ikke er

*) Trafikens Omfang var omtrent ens ved begge her
anforte Tilfeelde.

foraget siden Kraftbremsningens Indferelse. |
Stedet er der jo, som ved flere Lejligheder paa-
vist indtraadt en stor Prsonalebesparelse i I.o-
kalgodstogene, som nu bemandes med hejest 3
Mands Togpersonale, hvilke maa hjeelpe til ved
Rangering og Godsbehandling paa Smaasta-
tionerne.

DOBBELT HUSFORELSE.

Nedenstaaende refererer vi Hojesterets Dom
i den Sag, Lokomotivferer Viggo Johansen har
rejst mod Generaldirektoratet. Sagen er, som
det fremgaar af Dommen, henvist til Realitets-
behandling ved Landsretten. Nu vil Spergs-
maalet om V. Johansen har Ret eller om Gene-
raldirektoratet har Ret blive afgjort.

»Lokomotivierer V. T. A. Johansen mod Ge-
neraldirektoratet for De danske Statsbaner.

Steevning dateret den 12. November 1928,

Ved Ustre Landsrets Dom af 8. Oktober 1928
blev kendt for Ret: »Denne Sag afvises. Sa-
gens Omkostninger opheaeves.«

Af Hojesteret afsagdes Fredag den 4. Okto-
ber 1929 saalydende Dom:

Den indankede Dom er afsagt af Ostre
Landsret.

I den ved Lov Nr. 496 af 25. November 1921
Par. 7 som nyt Stykke 5 i T'jenestemandslovens
Par. 1290 indfejede Regels 1ste Punktum in
fine bestemmes det, at der altid ydes en Tjene-
stemand Godtgoerelse i Tilfeelde af Forflyttelse,
der sker samtidig med vedkommendes Forfrem-
melse. Da det af Appellanten under Sagen ind-
talte Krav saaledes er begrundet i en ved For-
flyttelsen geeldende Lovbestemmelse, maa han
anses berettiget til at indtale Kravet ved Dom-
stolene. Som Felge heraf vil Sagen i Overens-
stemmelse med Appellantens Paastand veere at
hjemvise til Landsretten til fornyet Foretagelse
og eventuel Paakendelse i Realiteten, herunder
om Betydningen af, at Statsbanerne har fundet
Barakken egnet til Bolig for Appellanten.

Sagens Omkostninger for Landsretten i den-
ne Del af Sagen vil veere at opheeve, det Hoje-
steretssagforer Heilesen tillagte Saleer vil veere
at udrede af det Offentlige.

Sagens Omkostninger for Hojesteret findes
Indsteevnte at burde betale til Appellanten med
300 Kr.
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Thi kendes for Ret:

Denne Sag hjemvises til Landsretten til for-
nyet Foretagelse og eventuel Paakendelse i
Realiteten. Sagens Omkostninger for Lands-
retten i denne Del af Sagen opheeves, det Hoje-
steretssagforer Heilesen tillagte Saleer udredes
af det Offentlige. Sagens Omkostninger for
Hejesteret betaler Indstaevnte, Generaldirekto-
ratet for de danske Statshaner til Appellanten,
Lokomotivierer V. T. A. Johansen, med 300
Kr., der udredes inden 15 Dage efter denne
Hejesteretsdoms Afsigelse.

Conform Hejesterets Domprotokol.
Hojesterets Justitskontor, den 4. Oktober 1929.

ELEKTRIFICERINGEN AF
KJOBENHAVNS NARTRAFIK.

Under 21. April 1926 nedsatte Trafikmini-
ster Friis-Skotte et Udvalg til Undersogelse af
Muligheden for at foretage en hel eller delvis
Elektrificering af den kebenhavnske Neertrafik.
Spergsmaalet havde tidligere veeret underkastet
Behandling i en i 1911 nedsat Kommission, der
afgav Beteenkning i 1915, men Anlseegene he-
fandt sig den Gang ikke paa et Stadium, der til-
stedede Elektrificering af den sterkest trafi-
kerede Linie: Klampenborg, idet 3.—4. Spor
mellem Hellerup og Klampenborg endnu ikke
var bygget, og da Anlaeget af nsevnte Spor neer-
mede sig sin Fuldferelse, maatte de i 1915 af-
sluttede Undersegelser anses for delvis forel-
dede, saaledes at en fornyet Undersegelse syn-
tes paakreevet.

Udvalget af 1926 omfattede Maskinchef
Floor, Formand, Banechef Flensborg og Tra-
fikchef Graae, alle Afdelingschefer ved Stats-
banerne, og Ingenier S. A. Faber, der ogsaa
var Medlem af Kommissionen af 1911.
Maskinchef F'loors Afgang fra Banerne i 1927
indtraadte Maskinchef Ove Munck som Medlem
og Banechef Flensborg tiltraadte Formands-
pladsen. Sem Sekreteer fungerede forst davee-
rende Trafikinspektor Juel-Hansen, nu Spor-
vejsdirektor, derefter Trafikinspekter Hylle-
stad.

Udvalget har underkastet Driften af de ko-
benhavnske Neerstraekninger, der i ferste Rack-
ke kunde komme i Betragtning ved Elektrifi-
cering, en indgaaende ['ndersogelse.

Efter .

Der har indenfor Udvalget veeret Enighed
om, at en omfattende Udvidelse af Toggangen
paa Klampenborg- og Holtebanen vil veere ned-
vendig — uanset Driftsformen —, hvis disse
Baner — overfor den Konkurrence, som andre
offentlige Befordringsmidler nu frembyder —
skal kunne fastholde den nuveerende Trafik, og
end mere hvis en betydende Fremgang af I'ra-
fikken skal kunne forventes. Udvalget forme-
ner, at der hertil udkreeves ikke blot en hyp-
pigere Toggang, men ogsaa, at Afgangstider
fra Stationerne bliver regelinsessige samt at
Banernes Aktionsomraade udvides ved Opret-
telse af nye Mellemstationer i den Udstraekning,
der kan forenes med Overholdelse af en pas-
sende kort Befordringstid. For Toggangens
Vedkommende er Udvalget efter indgaaende
Provelse kommet til det Resultat, at en regel-
meessig 20 Min. Drift paa de to Linier hor se-
ges opnaaet. Nye Stationer anses for enske-
lige saaledes. Ved Etablering af Billetsalg og
Nedgang fra Tietgenshroen til Naertrafikperro-
nerne paa Kjebenhavns Hovedbanegaard tilveje-
bringes der indenfor Hovedbanegaardens Om-
raade en ny Necrtrafikstation i umiddelbar Neer-
hed af Stoppesteder paa Sporvejslinierne 4 og
10. Udfor Axeltorv — mellem Gl. Kongevej og
Axeltorvsbrnen — leegges en Station med be-
kvem Adgang fra Hovedfaerdselsaarerne Ve~
sterbros [Passage, GIl. Kongevej og Gylden-
levesgade.

Endvidere oprettes der nye Stationer ved
Nordre Frihavnsgade, Svanemellen, Bernstorfs-
vej (mellem Hellerup og (ientofte) og Orne-
gaardsve] (mellem Gentofte og Lynghy).

[Tanset hvilken Driftsform der veelges, vil
Indferelsen af en intensiv, regelmaessig Tog-
gang kraeve Anlegsforanstaltninger. Stations-
udvidelser, Udvidelser og Andringer af Signal-
og Sikringsanleg, Fjernelse af Niveauskerin-
ger med Veje m. m., der vil medfere felgende
anslaaede Udgift:

. ca. 2 Mill. Kr.
. R Ca. “3% 10y

Klampenborgbhanen
Holtehanen

af hvilke Belob dog henholdsvis 150 000 Kr. og
2,2 Mill. Kr. vedrorer Foranstaltninger — bl. a.
Udvidelse af Holte Station og Fjernelse af
Niveauskeeringer —, der maatte foretages in-
denfor et kort Aaremaal., selv om den nuve-
rende Driftsintensitet bibeholdes.
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Med Hensyn til Muligheden af at opnaa en
IForrentning af de Beleb, Udbygning og Mo-
dernisering af Neertrafikken saaledes vil kreeve,
er Udvalget af den Opfattelse, at en Trafikstig-
ning, der kan forrente Udgiften, kun vil kunne
opnaas, hvis den udvidede og moderniserede
Drift tillige elektrificeres, idet denne Driftsform
dels vil tilstede den enskelige Udvidelse af Hol-
destedernes Antal, dels — uanset Stand=ningen
ved de nye Holdesteder — vil frembyde en saa
betydelig Befordringshurtighed, at Banerne i
saa Henseende vil veere andre offentlige Be-
fordringsmidler langt overlegne. Til Eksempel
anferes, at Befordringstiden Klampenborg—
Norreport il ca. 19 Min., Holte—Norreport til
ca. 27 Min.

Til Elektrificering vil udover de forannaevn-
te Belob medgaa:

Til Klampenborgbanen
Til Holtehanen

...... ca. 4,6 Mill. Kr
g Tl N A e dripe vy

Den rene Driftsudgift vil veere lavere ved
elektrisk Togfremforelse end ved Dampdrift.
Medtages Udgiften til Forrentning og Afskriv-
ning af de specielle elektriske Anlaeg, vil elek-
trisk Drift medfere en ca. 96 000 Kr. hejere
Driftsudgift. Til Forrentning og Afskrivning
saavel af de Anlaseg, en intensiv regelmeessig
Toggang uanset Driftsformen krsever, og af
Anlegsudgiften ved Elektrificering vil der efter
Udvalgets Beregninm kraeves en Trafikstigning
paa ca. 50 pCt. Naar Fordele ved den intensive
Toggang forbindes med en betydelig foreget
Hastighed og en vaesentlig Foroegelse af Baner-
nes Aktionsomraade, saaledes som forudsat, an-
ser Udvalget det for sandsynligt, at en saadan
Trafikstigning forholdsvis hurtigt kan opnaas.

Udvalget i sin Helhed har forestaaet Elek-
trificering af de nsevnte Linier iveerksat, Klam-
penborgbanen forst, derefter Holtebanen, der
forst kan optage en intensiv Drift, naar det i
sin Tid vedtagne Dobbeltspor Holte—Hillered
er ferdigbygget.

I Henseende til videre Elektrificering har
der indenfor Udvalget veeret Enighed om, at
den nye Linie Frederiksberg—Hellerup, der
ventes aabnet for Drift i Forsommeren 1930,
bor elektrificeres i Tilslutning til de foran
nsevnte tvende Linier og i saa Fald med Forsel
af de elektriske Tog fra Frederiksberg over
Vanlese til Hellerup (en dobbeltsporet Forbin-

delseslinie fra Vanlese Station til et Punkt paa
den ydre Godslinie ved Richsvej maa bygges)
og i forneden Udstraekning videre til Klampen-
borg og Holte.

Vanlese Stations Ombygning samt Udbyg-
ning af Banen til intensiv Trafik vil medfere
en Udgift af ca. 730000 Kr. Elektrificering
vil medfere en yderligere Udgift af ca. 2,4 Mill.
Kroner.

Et Flertal indenfor Udvalget ([Flensborg,
Giraae, Munck) har ment, at Elektrificering af
Frederiksherg—Hellerup Linien ber foretages
gom naeste Skridt i Elektrificeringen efter Hol-
tehanens Elektrificering.

Et Mindretal (Faber) har heroverfor haev-
det, at en Fortseettelse af den elektrificerede
Klampenborglinie over Valby—Vanlese ber
gaa forud i Rackkefelgen bl. a. under Hensyn
til ‘den steerke Udvikling af de nordvestlige By-
og Landdistrikter, og at de herfor nedvendige
Foranstaltninger ber paabegyndes straks efter
Aabningen af den elektriske Drift paa Klam-
penborglinien og samtidig med Forberedelserne
til Elektrificering af Holtelinien.

I'lertallet har med Hensyn til Elektrifice-
ring saavel af Balleruplinien som af Roskilde-
linien ment, at det forst vil vere muligt at an-
give Rackkefolgen for Elektrificeringen af
Straekningerne over Valby, naar Anlaegs- og
Trafikforhldene vest for Kebenhavn til sin Tid
er taget op til Behandling i Forbindelse med
de store Anlsegsarbejder, der i Lobet af nogle
Aar maa antages at ville veere nedvendige paa
begge Straekninger, bl. a. Bygning af 3.—4.
Spor Kebenhavn—Valby og Vigerslev—Ros-
kilde (til sidstnsevnte Anlag haves Lovhjem-
mel, men Anlseget er stillet i Bero).

Det elektriske Materiel — Motorvogne og
Bivogne — foreslaar Udvalget fremstillet op
udstyret i Lighed med de nye Neertrafikvogne,
dog med bekvemmere Indstigning, idet Perro-
nerne foreslaas forhoejede betydeligt. 2. Vogn-
klasse forudseettes afskaffet.

Fra Kebenhavns Belysningsvaesen og N. E.
S. A. foreligger Tilbud paa Levering af elek-
trisk Strem.

e T
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STUDIEREJSEN 1929.

Foreningen har atter i Aar teenkt paa de Med-
lemmer, som paa Grund af Sprogvanskeligheder er
afskaaret fra at kunne rejse i Udlandet, idet man
igen har foranstaltet en Studierejse til det syd-
lige Udland. Det synes, som om de hidtidige Rejser
er forlobet til Deltagernes Tilfredshed; thi der havde
i Aar meldt sig 54 Medlemmer med Anmodning om
at komme til at deltage i Rejsen. Man blev enige
om at ansatte Deltagerantallet til 40, og disse afrejste
da den 1. Sept. fra deres respektive H jemsted, saa-
ledes at alle var samlet ved Afgangen fra Kolding.

Rejsens forste Maal var de tyske Lokomotivmands
Feriehjem ved Hannovers-Miinden, hvortil Selskabet
ankom den 2. Sept. Kl. 5,20. De tyske Jernbanemyn-
digheder havde elskvaerdigst reserveret Pladser fra
henholdsvis Padborg til Hamborg og derfra til
Hannovers-Miinden. Sidstnavnte By, som ligger ca.
1 Times Jernbanekoarsel nordest for Kassel, kaldes paa
paa Grund af sin smukke Beliggenhed ogsaa for »lille
Heidelberg«. Den har ca. 14000 Indbyggere og lig-
ger paa det tidligere Kongerige Hannovers Granse
mod Hessen. Ved Ankcemsten modtoges Rejsedel-
tagerne af 2 Reprasentanter for vor tyske Broder-
organisations Hovedbestyrelse, Kollegerne Moloy og
Schwneider. Berlin, forstn@vnte er Formand for Ferie-
hjemsudvalget, samt 2 i Hannovers-Miinden statio-
nerede Medlemmer af Feriehjemsudvalget, Kolleger-
ne Miigge og Jouvenal. Paa Feriehjemmet, der lig-
ger paa en Bjergskraaning ca. 15 Min. Gang fra
Banegaarden. var der dakket Frokosthord til os, og
straks efter Frokosten begav hele Selskabet sig paa
Vandring ned til Byen, hvor man hesaa Raadhuset,
forskellige gamle Bindingsverkshuse, samt aflagde
Besog ved den saakaldte Wesersien. Det er en Sten,
som er rejst paa det Sted, hvor de to Floder Werra
og- Fulda leher sammen og faar Navneforandring;
idet den af de to nwvnte I'loder dannede Strom er
Weseren, der som hekendt udmunder i Nordsven et
Stykke udenfor Bremen. Videre gik Turen op. af
Bjergskraaningen til et Mindesmarke »Tillysskan-
sen«, der erindrer om 30 Aarskrigen, under hvilken
General Tilly helejrede Byen. Turen gik nu atter
til Feriehjemmet, hvor Middagsmaden ventede.

Om Eftermiddagen havde vi Lejlighed til at hese
hele Hjemmet. som af nu pensioneret Lokf. V. P.
Hansen tidligere er omtalt og afbildet i Dansk Lo-
komotiv Tidende, nemlig i Aargang 1922, Side 9.
Hovedbygningen er opfoert forst i dette Aarhundrede,
men for nogle Aar siden er der sket en Udvidelse;
idet der paa en Nabogrund er opfert en Villa, saa
der ialt haves Plads til 120 Personer. H jemmet
administreres nu af en forhenvaerende Lokomotiv-
ferer; Prisen for Opholdet er 4,50 Mark pr. Dag
for Voksne og Bern over 10 Aar, for Bern fra 6—10
Aar betales Halvdelen; ved Ophold paa mindre end
3. Dage .er Pensionsprisen 90 Pfennige hejere. V;é—"
relserne ‘er' ikke alle ensartet udstyret, ‘idet “nenilig
en stor Del af Meblerne til disse er skanket af for-
skellige Afdelinger; hvis Navn er angivet et eller
andet Sted i Verelset, som Regel paa Deren: der

findes f. Eks. Hamborgveerelse, Berlinei‘{"&l‘else 0. s.
v. Om Aftenen var der selskabeligt Samvar mellem
de i Hjemmet hoende, tyske Kolleger med Familier
og vore Rejsedeltagere. Der holdtes fra saavel tysk
som dansk Side Taler om Samarbejdet mellem de to
Landes Lokomotivmandsorganisationer og om Sam-
menholdets Betydning. Nogle af Hjemmets: Pensiona-
rer havde dannet en Sangforening, som med velgko-
lede Stemmer foredrog mange smukke Sange. Andre
Pensionwrer gav ved Foredrag af lystige Sange deres
Bidrag til Underholdningen, og der var lejlighed
til en ganske lille Svingom, saaledes at alle var enige
om at have tilbragt en Aften, som sent vil glemmes.

De fleste af vore tyske Kolleger benvtter deres
Ophold paa Feriehjemmet til Spadsereture i de dej-
lige Skove, som til hegge Sider strakker sig mile-
vidt langs Floderne. Felgelig benvttede sgsaa vi den
neste Dags Formiddag til en efter vore tyske Kol-
legers [Tdtalelser kort Tur, nemlig en Udflugt ' paa
ialt ca. 15 km. Hele Turen tilbagelagdes i Skove.med
en henrivende ren og let Luft; men det var nogle
Steder »Bjergbestigninge«, saa da vi efter 3% Times
Fravayr (hvoraf 1 Times Rast) kom tilbage til Hjem-
met, var der overalt Appetit til Middagsmaden.
['middelbart efter at denne var sat til Livs, slog
Afskedens Time, Sangkoret sang en Afskedssang, og
det gik mod Banegaarden for at tiltreede Rejsen til
Kassel. Her modtoges vi af vor Kollega, Lokomotiv-
forer Jiger, Formand for den af den tyske Loko-
motivimandsorganisations Distriktsafdelinger, som har
Sade i Kassel (2400 Medlemmer), og tillige For-
mand for Distriktet Kassels Bedriftsraad. Ved Herr
Jigers Assistance var det ]Jvkkedes at arrangere et
Besog 1 det dervaerende Maskindepot, hvor vi mod-
toges af dettes Leder (en Maskiningenior, som til
Assistance har 4 andre Maskiningenioerer) samt af
en Embedsmand. hvis Stilling svarede til vore Ma-
skinbestyrerstillinger. Disse Embedsm@nd gav os en

Rakke Oplysninger om Personaleantal — Kontor-,
Lokomotiv-, l)epq(personale 0. a. —, Lokomoti-
vernes og [Personalets Udnyttelse m. v.; det er

veierd at notere, at der f. Eks. paa Drejeskiven var
en lille Hytte, saa Drejeskivemanden kunde staa i
Tervejr, naar han betjente Motoren, men der var
paa den anden Side ogsaa serget for, at den paa-
geldendes Tjenestetid var optaget af Arbejde; thi
paa et lille Spor ved Drejeskiven stod 2 Lokomotiver,
hvis Afterring paahvilede Drejeskivemanden. I det
hele taget geres der ved de tyske Baner en udstrakt
Brug af Sondring mellem »Tjenestetid« og »egent-
lig Arbejdstid«, saaledes at den Del af Tjenestetiden,
som ikke medgaar til »egentligt Arbejde«, kun med-
regnes med en vis Procentdel som f. Eks. vor Raa-
dighedstjeneste; i Tyskland indskrenker Anvendel-
sen af denne Beregningsmaade sig dog ikke som
hos os til Lokomotivpersonalet alene, men anvendes:
overfor hele Personalet, Kontorpersonalet indbefat-
tet. Bemwrkes maa ligeledes, at der 2 Gange ugent-
lig afholdes Instruktionsforedrag for Lokomotivper-
sonalet; her omtales forskellige tekniske Nyheder,
ZEndringer m. m., ligesomn ogsaa Zndringer og Til-
fojelser i Instruktionsstoffet behandles. Hver enkelt
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Fig."1.

Deltagerne i Stuilierejsen samt 4 tyske Kolleger (X) paa Trappen foran vore

tyske Kollegers Feriehjem.

af Personalet har Pligt til i det mindste visse Gange
om Maaneden at overvaere disse Instruktionsfore-
drag, til hvilke der i Tjenestefordelingerne er afsat
Tjenestetid, og hvortil der som Regel er knyttat %
Spergetime; paa den anden Side er Maskinbestyreren
forpligtet til mindst een Gang hvert halve Aar at
holde FKoredrag i hver enkelt af de ham underlagte
Depoter. Af Hensyn til Reparationer paa Lokomoti-
verne forefandtes paa hvert enkelt Lokomotiv en
Reparationshog, som Lokf. afleverede paa Depotets
Kontor efter forinden at have opfert de Reparatio-
ner, der oenskedes udfert. Haandv@erkerne maatte i
Reparationshogen kvittere for Reparationernes ['dfo-
relse og derefter anbringe Bogen paa sin Plads paa
Lokomotivet. Dersom Lokf. naste eller nwstfelgen-
de Dag paany vilde anfere samme Reparation som
den foregaaende eller neestforegaaende Dag, skulde
dette ske med rod Skrift, saa Depotet kunde under-
soge, hvorvidt Reparationen var daarligt udfert eller
evt. slet ikke udfert. Efter en Rundgang gennem
Remiserne og dertil knyttede Anleeg — Kulgaard,
hvor 3 bag hinanden holdende Maskiner samtidig
kunde kulforsynes, og hvor Kullenes Vanding fore-
gik automatisk samtidig med, at de styrtede ned i
Tenderen; Sandterreanleeg gennem hvilket Lokomo-
tiverne »sandforsynes« gennem en Kran med forsky-
delig Udligger akkurat som vore Vandkraner; ['n-
dervisningslokaler med forskellige Tegninger og Mo-
deller; Marketenderi o. a. — blev 2 af Teknikkens
nyeste Opfindelser paa Lokomotivernes Omraade,
nemlig et »Hojtrykslokomotive med 60 at. Spaending
og et Lokomotiv med »Drivtender« (et Lokomotiv,
hvor ogsaa Tenderen bruges til Fremdriftsmiddel)
forevist og forklaret. s»Hejtrykslokomotivete, der
har haade en Regrerskedel og en Vandrerskedel, er
af Maskiningenier Mollgaard, Aarhus, ret udferligt
beskrevet i D. L. T. 1926 Side 101—102, hvor der
tillige findes et Billede af bhemeldte Lokomotiv: der
er derfor ingen Grund til her at fremkomme med

GGentagelser, men udover at henvise til neevnte tidli-
gere Artikel blot oplyse, at Opgaven m. H. t. Kon-
struktionen ikke har vieret let, idet det ikke er et
helt nyt, men et ophygget Lokomotiv; at heller ikke
Fabrikationen har veret helt almindelig ILokomo-
tivfabrikation fremgaar bl. a. deraf, at »Fyrkassen
dannes af Hojtrykkedlens Vandrerssystem, der er
tilpasset, saa Rerene ligger ganske tet op ad hinan-
den. Maskinen kerer nu fast i Tur, uden at »For-
sagsperioden« dog endnu er afsluttet. For saa vidt
angaar Lokomotivet med Drivtenderen har Maskin-
ingenior Mollgaard ligeledes i . .. T. 1926 Side 100
bragt en Omtale vedfojet et skematisk Billede. Prin-
cippet er det, at Spildedampen fores fra Udgangs-
roret hen til en i Tenderen anbragt Turbine, der kan
anvendes til saavel forleengs som baglengs Kersel.
Efter at vare anvendt der gaar Dampen i Konden-
sator for at forteettes og paabegynde et nvt Kredsloh.

Medens fornaevnte Illustration var en skematisk
Fremstilling, vil Lokomotivets virkelige Udseende kun-
ne ses af hosstaaende Billede. Den store »Udvakst
paa Regkammerdoren er en Ventilator til at frem-
bringe den fornedne Treaek i Fyret. Selve »Tender-
maskinene«, d. v. s. Drivturbinen m. v. kan dog ikke
ses paa DBilledet. da den ligger inde i Tenderen.

Fig. 2. Lokomoliv med Drivtender. Bygget af

Henschel & Son i Kassel.
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Begge de omtalte Lokomotiver er bygget paa
Henschel og Sen’s Lokomotivfabrikker, hvortil man
tidlig naste Morgen startede. Naar der tales om
Fabriker, er det saaledes at forstaa, at Monterings-
veaerkstedet ligger inde i selve Byen, medens Storsme-
die og Kedelsmedie ligger i Rothenditmold, Model-
snedkeri og mekanisk Afdeling ligger i Mittelfeld. 1
Krigsperioden fabrikeredes paa Henschels Fabriker
store Me@ngder Krigsmateriel, men nu er Fabrika-
tionen af betydelig fredeligere Art, idet der foruden
Lokomotivfabrikation nu er slaaet ind paa Fabrika-
tion af Automobiler, serlig store Omnibusser. Der
er jo adskilligt, som tyder paa, at Gadetrafikens frem-
tidige Udvidelse vil blive Omnibuskersel i Stedet for
Sporvognskersel, f. Eks. er Wiesbaden helt gaaet bort
fra Sporvogne og har indfert Omnibuskersel. Fa-
brikerne og en lang Rakke af de Lokomotivtyper,
som er fremstillet der, er beskrevet i D. L. T. 1926
fra Side 136 indtil Side 173. Rejsedeltagerne deltes
i 2 Hold, som under Ledelse af henholdsvis Drifts-
ingenier Thiemann og Montageingenier Michel samt
Overkontrolmester I'ise og Ingenier Berger fortes
gennem alle 3 Fabriker. Det var overordentlig in-
teressant at se den Ngjagtighed, hvormed Smede-
godset fremstilledes; i mangfoldige Tilfeelde var det
saa at sige feerdigt, naar det kom fra Smedien. I
Kedelsmedien bemerkedes serligt den moderne Gru-
be, hvor alle Kedlernes Sammennitning foregaar.
Nitningen sker ikke ved Slag, men ved hydraulisk
Pres, og hele Historien betjenes af 2 Mand. Det
var interessant at se Ordningen af Modelkamret, hvor
der var et saadant System, at den enkelte Model
burtigt kunde findes blandt de mange tusinde. Med
Hensyn til Automobilfabrikationen har Fabriken segt
at finde en sarlig Type, som kan reprasentere Fir-
maet, og det er saa Hensigten kun at fremstille denne
ene Type. Hvad angaar Lokomotivafbrikationen
havde Fabriken for Tiden sterre Ordrer fra Hol-
land, Rumenien, Indien og Argentina. Neavnes maa
ogsaa Lerlingevaerkstedet og det dertil knyttede psy-
kologiske Preverum, hvor saavel Lerlingene som
voksne Arbejdere til et eller andet Specialarbejde
underkastedes psykologiske Prover. Lerlingene an-
bringes det forste Leereaar i Lerlingeveerkstedet og
indeves der i Betjening af de forskellige Maskiner
saavel i Arbejder ved Skruestikken. Gennem hele det-
te Aar maa hver enkelt Lerling hver 14. Dag file
paa et Stykke Jern, der er anbragt paa en saadan
Maade, at der samtidig tegnes Diagram baade af
Filstrogenes Lengde og deres Ensartethed med Hen-
syn til den under Arbejdet anvendte Energi (om
der trykkes lige haardt under hele Filstroget), ligesom
det ogsaa paa Diagrammet kan afleeses om den,
der proves, ferer sin Fil lige eller ej. Til bestemte
Tider afbrydes Arbejdet af gymnastiske @velser, un-
der hvilke Drengene maa op paa Filebsenkene. Det
var en Forngjelse at se Provearbejder fra Drengenes
forste henholdsvis andet ILerehalvaar.

Efter Gennemgang af alle 3 Fabriker var Del-
tagerne Firmaet Henschel og Sen’s Gester ved en
Middag, hvor alene Bordets Udsmykning — Danne-
brogsflag samt et Veld af rede og hvide Roser —

viste, at Firmaet ikke alene havde givet os Tilladelse
til at bese dets Virksomhed, men ogsaa havde tenkt
paa vore specielle Folelser som danske. Ved Bordet
bragtes en Tak til Firmaet Henschel og Sen saavel
for dets Beredvillighed til at lade os bese Virksom-
heden som for den udviste Gestevenlighed. Drifts-
ingenier Thiemann gav en Rakke Oplysninger dels
om Firmaets Virksomhed og Vakst gennem Aarene,
dels om Antallet af de Lokomotiver, Firmaet havde
leveret til Danmark (Stats- saavel som Privatbaner);
han sluttede sin Tale med at minde om Mundheldet
»Kerlighed skaber Genkerlighed«, idet han haa-
bede, at den Keerlighed, hvormed Rejsedeltagerne var
blevet modtaget af Firmaet Henschel og Sen, vilde
vaekke Genkerlighed. Som Erindring overraktes Rej-
sedeltagerne hver 4 Postkortfotografier nemlig af
»Hojtrykslokomotivet« af Lokomotivet med Drivten-
der, af et Lokomotiv til Kulstgvfyring og af Jubilae-
umslokomotivet Fabriksnummer 21 000.

Umiddelbart efter Middagen gik det ud af Bven
til Slot og Park Wilhelmshohe, som i sin Tid var
Residens for de hessiske Kurfiirster, og hvor den
sidste tyske Kejser som Regel opholdt sig et Stykke
Tid hver Sommer. Der blev Lejlighed til et Besog
i Slottet, ligesom man besogte det i Slotsparken an-
lagte Keempemonument, Herkules, som er opfert af
Tufsten af vulkansk Oprindelse, og som gemmer
Vandbeholder til de i Parken varende Springvand.

Fra Kassel drog vi tidlig naeste Morgen videre til
Eisenach og var dermed i Thiiringens sterkest be-
sogte By. Eftermiddagen anvendtes til en 5 Ti-
mers Automobiludflugt i Omegnen (Eisenach —
Wartburg — Eisenach — Hohe Sonne — Wilhelms-
thal — Eisenach — Burschenschaftsdenkmal —
Eisenach). Man besigtigede det beremte Wartburg
Slot, hvis Navn vil vaere alle D. L. T.’s Lasere be-
kendt, idet det jo var der, Morten Luther under
Navnet »Junker Jorgene« oversatte Bibelen fra 4.
Maj 1521 til 1. Marts 1522; da Lokf. Speer i D. L. T.
1926 Side 39 har givet en Beskrivelse af Wartburg
Slot, skal der ikke her fremsettes Gentagelser, men
blot meddeles, at en anden af de Ting, som ger
Wartburg Slot saa bersmt, nemlig Maleriet af »San-
gerstriden i Warthurge« efter wartburgkyndiges Me-
ning ikke stetter sig paa Virkeligheden, men paa en
Folkevise fra 1263. Paa Vejen til >Hohe Sonnec,
434 m over Havet, foretoges en Spadseretur gennem
en 180 m lang Bjergkleft »Drachenschluchte<, som
nogle Steder er saa smal, 40 cm. at to kraftige
Mennesker ikke kan komme forbi hinanden.

Den paafelgende Dag KIl. 7,00 startedes paany
fra Eisenach for pr. Automobil at foretage en Dags-
tur gennem Thiiringens allersmukkeste Egne. Thii-
ringen benavnes ogsaa »Tysklands grenne Hjertec,
og man forstaar, at de indfedte, naar de kommer
udenfor Thiiringens grenne Skove og henrivende
Landskaber, straks faar Hjemlengsel. Automobiltu-
ren gik fra Eisenach over Bad Thal — Tabarz —
Friedrichroda — Tambach-Dietharz til Oberhof, hvor
der rastedes, derfra videre udenom Thiiringens hegje-
ste Punkt »Schneekopf<, 978 m over Havet, over
Schmiicke til Ilmenau, hvor man spiste Middag, og

239



DANSK. LOKOMQTIV TIDENDE

videre over Plaue — Arnstadt til Erfurt. Undervejs
passeredes den Bjergstr&kning, paa hvilken de aar-
lige Gabelsherger Automobilveeddeleb finder Sted.
Hele Automobilturen var en ganske vidunderlig Tur
gennem idylliske Skove og storslaaede Bjerglandska-
ber. Vi saa mangfoldige Turister til Fods, eldre,
yngre og ganske unge; .Egtepar, unge Mend, unge
Kvinder i Folgeskab, men ogsaa enkeltvis, alle med
Stok og Rygswk. Den tyske Arbejderstand og Mid-
delstand, som er vennet til og som elsker at holde
Ferierne ude i Naturen for der at hente Helsebod
for Dagliglivets Slid, regner ikke med nogle Kilo-
meter mere eller mindre at gaa, blot Tiden er til-
streekkelig.

Efter en lille Rundtur i Erfurt fortsattes med
Toget til Berlin, hvortil vi ankom KI. ca. 22,00
hele Selskabet Besog paa Banegaarden i Friedrich-
strasse for at se paa Storstadstrafiken dér, men
allerede Kl. 9,00 var vi i Siemensstadt hos de for-
enede Jernbanesignalfabriker. Paa denne Fabriks
Modelsamling tilbragte Rejsedeltagerne nogle interes-
sante Timer under d’Herrer Prokurist Midller's og
Hundhausen’s Ledelse. Vi havde Lejlighed til at se
Blokapparater af flere forskellige Systemer hel- og
‘halvautomatiske, Enkeltspors- og Dobheltsporshlokke
m. v, i Virksomhed.® Da Apparaterne var gennem-
skaaret, kunde man udmerket folge hele Gangen i
Anlegene. Vi saa Modeller af det sidste nye m.
H. t. Rangerbanegaarde, nemlig et System med Ran-
gerryg, som vi har det i Aarlius, men Manden, der
leder Rangeringen, indstiller Sporene blot ved at
trykke paa nogle Knapper; skal den kommende Vogn
f. Eks. paa Spor 14, trykkes Knap 14 ned, og alle
de Sporskifter, der skal skiftes for at give Togvej
til dette Spor, skiftes automatisk. Saasnart den
paageldende Vogn er passeret Rangerlederens Plads,
kan han indstille for den neeste Vegn. I Tyskland
findes 8 saadanne Anleg, og ved hver af disse
kan een Maskine nu preestere mere Arbejde end tre
Maskiner kunde med den almindelige Rangering.
Desuden saa vi Daglyssignaler og en Model af Ber-
lins elektrificerede Bybane med Signalanleg, Spor-
speerrer osv i det hele et overmaade interessant Besog.
Fabrikens Repreesentanter gjorde ved en lille Frokost
opmeerksom paa, at selv om vi under Besoget havde
set adskillige Ting, som ikke fandtes i Danmark, saa
maatte det ikke overses, at nogle af disse Ting kun
var beregnet paa Stortrafik og slet ikke kunde komme
paa Tale under vore Forhold. Vilde man tage samt-

lige tyske og samtlige danske Statshaner under eet,

var de danske Statshaners Stationer gennemsnitlig
bedre sikrede end de tyske.  Yderligere oplyste sam-
me Reprwesentanter, at de danske Statshaners Em-
bedsmeend ved eventuelle Kab ikke plejer at interes-
sere sig for sikkerhedsmessigt ringere Apparater,
selv om_ de maaske er billigere i Indkebh. . .Sem et
lille Ekgem'pel paa Storbyernes Arbejds- og Trafik-
forhold ‘skal oplyses, at der i Siemensstadt, som er en
af Berlins Forstader, bor 3000 Mennesker, men i
de dervaerende Fabriker (Siemens og Halske) bheskef-
tiges 64 000 Mennesker. Da det jo er klart, at Ba-
nerne ikke med eet Tog kan bringe saa mange Men-

nesker til eller fra Arbejdspladsen, er Arbejdstiden
indrettet derefter, saaledes at et Hold Arbejdere bhe-
gynder Kl. 6,30, naeste 6,45, naste Hold 7,00 o. s.
fr. til KIl. 8,30. DPaa tilsvarende Maade er det ar-
rangeret ved Arbejdstidens Opher.

Resten af Lerdagen benyttedes til et Besog i
Raadhuskelderen, en Automobilrundtur i Berlin bl.
a. med Besog i Lufthavnen, og om Sendagen var
alle Deltagerne paa Automobiltur til Potsdam med
Besigtigelse af Slottene og Garnisonskirken. Man-
dag skiltes Deltagerne, idet nogle rejste hjem over
Hamborg andre over Warnemiinde: men alle var
enige om at have tilbragt nogle skonne cg udbytterige
Dage sammen, ligesom der var absoluf Enighed om,
at vi overalt var blevet godt og imedekommende he-
handlet.

FRA MEDLEMSKREDSEN
Til E_ftertanke.

Vi har cn Kongrevedtagelse, som gaar ud paa at
vde et Vederlag paa 1 Kr. pr. Dag, til de Lokofh..
som har veret heskeeftiget i Verkstederne i 1927,
1928 og 1929. Det er efter min ringe Forstand en
af de daarligste Vedtagelser. som endnu har har set
Dagens Lys inden for vor Organisation. Kun faa .
aner vist, hvad dette vil sige, at Foreningen skal
vde denne iinderstottelse, det vil sige ca. 25 000 Kr.
ud af Foreningens Kasse. Naar man saa samtidig
teenker paa, hvem det er. som skal have alle disse
Penge, det er nemlig de af os (mig selv iberegnet),
som den daverende Venstreregering havde demt til
Afsked, grundet paa Personalbesparelse, og vi fik
kun Tov til at blive i vore Pladser ved Organisatio-
nens kloge og forstandige Politik: men det var nappe
gaaet op for os, at nu havde vi vor egen Skind hyttet,
for end vi hejlydt begyndte at raabe op om, hvor
daarlig en Organisation vi tilherer. naar den ikke
engang kunde skaffe os denne Forskelslen, der var
mellem vor lille Len og denne Mands Len, hvis
Arbejde vi udferte inde i Veaerkstederne. Da det gik
op for os, at D. S. B. ikke vilde yde os denne med
Rette-tilkommende Forskelslen: fandt man hurtig paa
en.anden Udvej, nemlig den at faa Foreningen til at
vde en passende Understottelse, og atter smilede Hel-
det til os i Form af et Forslag til Kongressen fra en
af Landets Afd., gaaende ud paa at yde de Lokofbh.,
der var bheskaftiget i Verkstederne et Vederlag paa
1 Kr. pr. Dag. Et saadan Forslag syntes paa For-
haand at vere dedsdemt, men paa en eller anden
forunderlig Maade, som maaske mange af Kongres-
deltagerne ikke engang kan redegere for, blev For-
slaget vedtaget. Men nu staar det til os, der skal
have Pengene, om vi har den rette Organisationsfor-
staaelse, for hvis vi har dette, lad os da een som
alle og. alle som een vere enige om, at vi i dette
som i saa mange andre Spergsmaal lader H. B.
ordne det efter hedste Sken, lad os vise, at vi har
den rette Forstaaelse af Organisationens kloge Poli- -
tik, den Gang den reddede os for at komme ud i de
arbejdsleses Rakker, lad os vise, at vi ikke er bange
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for ogsaa selv at tage o Tag med, naar det gaelder
Organisationens og dermed vore alles Vel; tenk paa,
at en Organisations Magt ligger i Penge, hvorfor
skal vi saa selv veaere med til at sprede Foreningens
Kapital, for husk paa, at denne Gang gelder det
25 000 Kr., neste Gang maaske noget mere. Lad
os vere de sidste til at anvise I). S. B., at under
en Venstreregering kan vi godt selv betale en Del
af den Arbejdskraft, som er nedvendig, naar Rege-
ringen skal have sit Besparelsessystem sat i Kraft.
Det, vi maa tenke paa ved denne Sag, er ikke de

. faa Ore, vi mistede pr. Dag i Natpengetab, da vi

maatte gaa i Verkstederne paa et Magtbud fra Re-
geringen, men de mange Kroner pr. Dag vi vandt
ved vor Organisations kloge Politik, da den reddede
os for at blive kastet paa Gaden, ud i Arbejdsles-
hedens Morke.

En, der har veeret paa Veerksiedet.

Fagstolthed.

En Lokfyrb. (Gb.) har veret sygemeldt ca. 1 Aar
paa Grund af Tilskadekomst i Tjenesten, og For-
sikringsraadet har meddelt vedkommende at hans
Arbejdsevne er nedsat med 10 pCt. og i Anledning af
Tilskadekomsten tilkendt ham en Erstatning i For-
hold dertil. Da det er Armene, der er daarlige, kan
Lokomotivfyrbederen ikke fortsatte ved Lokomotiv-
tijenesten, (hvilket er Bevis for, at Lokomotivtjenesten
fordrer 100 pCt. Arbejdere).

Generaldirektoratet tilsendte i den Anledning 1.
Distrikt en Anmodning om at finde Beskaftigelse til
Lokomotivfyrbaederen ved et eller andet, Fremgangs-
maaden er jo ordret angivet i Lenningslovens Para-
graf 56, og man skulde tro, at det i Vk. Remise,
Depoter eller Magasiner havde varet muligt at finde
en Plads, der stod i Forhold til vedkommendes Ud-
dannelse og Evner. Men det gik her, som saa mange
Gange for, Maskinbestyreren for 1. Distrikt fandt
her igen en Lejlighed til at sparke bagud (opad til
er Nakken bgjet). Det var jo kun en Lokfyrb., det
drejede sig om, Maskinbestyreren kendte ham ikke,
han er en af dem, som ingen Sager har haft, og
som saadan har der ingen Anledning veret til, at
Maskinbestyreren kunde leere ham at kende, og det
skulde man jo tro kunde vere en Anbefaling for
Manden, men Distrikschefen og - Maskinbestyreren
blev enige om, at en Ledvogter Plads i Borup kunde
veere passende til Manden, som har sat en Del af
sin Arbejdsevne til ved Udferelse af sit Arbejde. Ved-
kommende Lokfyrb. er i Besiddelse af en vis Fag-
stolthed og nagtede at modtage Pladsen som Led-
vogter, idet han mente, at Loven ikke tillader sligt,
og blandt andet mener han, at han ikke har staaet
5 Aar i Lere for saa i sin bedste Alder at skulle
rulle Bomme ned.

Vedkommende har ikke bedt om™ noget' i nogen
Retning, fordi han mente, at Loven ogsaa var til
for at beskytte ham blandt andet.

Nu er jeg vel vidende om, at i vor demokratiske

Tid er Fagstolthed ikke i saa hej en Kurs som tid-

ligere, men jeg faler mig forvisset om, at det ikke er

de daarligste Medlemmer af Samfundet. der er i Be-
siddelse af den Folelse, de paag@ldende maa jo paa
et vist Tidspunkt s@tte noget ind for at blive fagleert.
Det er muligt, man skal vere faglert for at forstaa
disse Felelser, saa Distriktschefen og Maskinbesty-
reren i nogen Grad kan vaere undskyldt, naar det
drejer sig om at forstaa den Side af Sagen, men
ikke desto mindre maa vi forlange lovens Bogstav
respekteret. K. 2.

Okonomi.

Med visse Mellemrum tilstiller 2det Distrikt Lo-
komotivpersonalet Skrivelser om at vise Okonomi
med dette eller hint, det kan maaske ogsaa nok til
Tider v@ere paakra@vet, og man skulde saa mene, at
der ogsaa af Distriktet blev udvist Sparsommelighed.
det gores ogsaa til en vis Grad, nemlig naar det
angaar at spare P’ersonale, men paa hvilken Maade
dette foregaar er vistnok Hr. Trafikminister Friis
Skotte ubekendt.

I Nvyborg er der stadig for lidt Lokomotivferere,
hvorfor der til Stadighed kerer 4--6 Lokomotivfyr-
bodere som ILokomotivferere, men efter Forlydende
skal der endnu vere 2 Lokomotivferere for mange,
hvorimod der er for lidt Lokomotivfyrbedere. For
at boede paa dette blev der for 3 a 6 Maaneder siden
antaget Lokomotivfyrbederaspiranter, hvilket ogsaa
fandt Sted i de andre Distrikter. 1 1. Distrikt kom
Aspiranterne hurtig ud at kere for at afhjelpe Lo-
komotivfyrbedermangelen, men i 2det Distrikt er man
endnu saa velstillede at have Raad til at benvtte
Remisearbejdere til Lokomotivfyrbedertjeneste, og saa
lade Aspiranterne gaa i Remisen, i Sandhed en fin
Okonomi.

Var det ikke snart paa Tide, at Hr. Trafikmini-
ster Friis Skotte satte Punktum for 2det Distrikts
Flothed.

Seren.

KUNZE:KNORR:BREMSEN.

Ved I°. Speaer.

De mange danske, svenske og tyske Gods-
vogne med Kunze-Knorr-Bremse eller Bremse-
ledning, som man ser i Godstogene, og den ro-
sende Omtale af Kunze-Knorr-Bremsen, man
horer af svenske og tyske Kolleger, giver
ofte Anledning til Dreftelser Mand og Mand
imellem om denne Bremses Indretning og Vir-
kemaade.

[ den Anledning gives i det efterfolgende en
kort Forklaring af Kunze-Knorr-Bremsen.
Men forinden vil det veere paa sin Plads at give
en Oversigt over den almindelige Tokammer-
og Etkammerbremse, som ved sine Egenskaber.
—gode og daarlige — har veeret Aarsag til
Kunze-Knorr-Bremsens Fremkomst.
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De mest kendte Trykluftbremser her i Euro-
pa er Carpenter-, Westinghouse-, Knorr- og
Kunze-Knorr-Bremsen.

Carpenter-Bremsen er en Tokammerbremse,
er opfunden af Amerikaneren Carpenter og
blev i 1883 indfert i Projsen.

Westinghouse-Bremsen er en KEtkammer-
bremse og opfunden af Tysk-Amerikaneren
Westinghouse; den blev indfert i Bayren om-
trent samtidig med, at Carpenter-Bremsen ind-
fortes i Projsen.

Knorr- og Kunze-Knorr Bremsen er ligele-
des Etkammerbremser.

Ved Etkammerbremsen forstaas en Bremse,
der bremser ved at man lader T'rykluft virke
paa den ene Side af et Stempel, der paa den
anden Side er paavirket af Atmosferen.

Ven Tokammerbremsen forstaas en Bremse,
ved hvilken der paa Forhaand i Bremsecylin-
deren er Luftover- eller -undertryk paa begge
Sider af Stemplet, og hvor Bremsningen fore-
gaar ved, at man formindsker henholdsvis for-
hejer Lufttrykket paa den ene Side af Stemplet.
Vacuumbremsen, som vi har her, er altsaa en
Tokammerbremse.

Da man ved Etkammerbremsen opnaaede
kortere Bremseveje, besluttede man at indfere
denne i Projsen. Den tidligere Overingenior
i Firmaet Carpenter, Georg Knorr, kebte Car-
penters Fabrikker i Berlin og konstruerede en
forbedret Etkammerbremse, som man kaldte
Knorr-Bremsen. [ Aarene 1911—12 konstrue-
redes af Geheimeraad Kunze en yderligere FFor-
bedring af Etkammerbremsen, og den fik Nav-
net Kunze-Knorr-Bremsen.

Carpenter, Westinghouse, Knorr og Kunze-
Knorr Bremserne er indirekte virkende Brem-
ser, d. v. s. at Bremsekraften ikke umiddel-
bart tilferes hvert enkelt Koretoj, naar der
skal bremses, men er en allerede tilfort Energi,
der kommer i Virksomhed.

De indirekte virkende Bremser er kendelige
ved Luftovertryk eller -undertryk i Ledningen,
naar Bremsen er les og klar til Brug, og at
Bremsningen sker ved at aabne til den atmo-
sfeeriske Luft. Der er ved disse Bremser den
store Fordel, at naar der af een eller anden
Grund, der kan veere tilsigtet eller ikke, bliver
Forbindelsen med Atmosfaeren, saa treeder
Bremsen i Virksomhed.

Ved de direkte virkende Bremser er der
atmosfeerisk Luft i Ledningen, naar Bremsen

er les, og Bremsningen sker ved at frembringe
Over- eller Undertryk i Ledningen og paa den
ene Side af Stemplet i Bremsecylinderen, der
er umiddelbart forbunden med Ledningen.
Deraf folger, at hvis Ledningen paa den direkte
virkende Bremse bliver synderlig utaet, saa er
Bremsen ubrugelig.

Mawcmpaas
SR I 1 —===

Fig. 1. Tokammerbremse.

Tokammerbremsen.

Tokammerbremsen bestaar af en Cylinder,
som den i Fig. 1, og anbringes vandret under
Vognen. Cylinderen er ved et Stempel, der
i Les-Stillingen har sin Plads omtrent i Mid-
ten, delt i to Rum A og B. B-Rummet er den
egentlige Bremsecylinder, og A-Rummet er
Bremseluftbeholderen, altsaa en Beholder, der
rummer Bremseluften. 1 Cylinderveeggen er
en Kanal, som danner Forbindelse mellem B
og A, naar Stemplet er i Los-Stillingen.

Naar Bremsen gores klar til Brug, tilferes
der Ledningen Trykluft, der gaar umiddelbart
ind i B og gennem Kanalen i Vaeggen ind i A,
indtil der overalt er 5 Atmosferers Tryk.

Bremsningen foregaar ved at slippe Tryk-
luft ud af Ledningen og dermed af Bremse-
cylinderen, men da A-Luften ikke kan slippe
lige saa hurtigt gennem den snavre Kanal,bliver
der i A et Overtryk, der hurtigt driver Stemplet
til venstre, og IForbindelsen gennem Kanalen
afbrydes. Overtrykket paa Stemplets A-Side
fores gennem Stempelstangen og Bremsesten-
ger videre til Bremseklodserne. Ved at forheje
Ledningstrykket formindskes Bremsetrykket,
og naar et Ledningstryk paa 5 at er naaet, er
Bremsen los.

Tokammerbremsen er i sin Virkemaade me-
get simpel, den er som Fod i Hose. Men der
er den Mangel ved den, at den er for langsom
til at bremse og til at lese, idet ikke alene Luf-
ten i Ledningen, men ogsaa den Luft fra Brem-

242



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

secylinderen, som Stemplet ved sin Vandring
fortreenger, helt eller delvis skal slippes ud for
at bremse, og atter tilferes for at lese. Den
kreever Tid og et stort Luftforbrug, et For-
hold, der i sin Virkning er det samme, som
ved Vakuumbremsen.

Medens Bremsevirkningen ved Tokammer-
bremsen saaledes afhséenger af det storst muli-
ge Trykfald i Ledningen og Rummet paa den
ene Side af Stemplet i alle Bremsecylindre, kan
man med Etkammerbremsen ved Hjeelp af en
Styreventil opnaa den hejeste Bremsevirkning
ved et Trykfald i Ledningen alene paa kun
1% at, og dette betyder et meget mindre Tryk-
luftforbrug og en hurtigere Forplantning af
Bremsevirkningen. Men samtidig kleber to
veesentlige Mangler ved den almindelige Et-
kammerbremse.

Etkammerbremsen.

Den bestaar ligeledes af en vandret liggende
Bremsecylinder, C-Kamret, med Stempel og
Stempelstang, hvorfra Stempeltrykket overferes
til Bremseklodserne. Stemplet teettes med en
Leedermanchet omtrent som i en Cyclepumpe,
og ses i Fig. 2 i Lese-Stilling, hvori det fast-
holdes af en Skruefjeder. Endvidere af en
Bremseluftbeholder, B-Kamret, der indeholder
Trykluften, som benyttes til Bremsningen.

Paa Bremseluftbeholderen findes en Styre-
ventil, som for at lette Forstaaelsen er udskilt
derfra og anbragt ovenover, betydelig forster-
ret i Forhold til Bremsecylinderen.

I Styreventilen, som ses her i Snit, findes
et cylindrisk Rum, Stempelkamret, i dette er
der et Stempel K, der kaldes Styrestemplet. 1
Styrestemplet og Stempelkamret findes en Ka-
nal, der dannr Forbindelse fra Stempelkamret
til Rummet paa Stemplets hejre Side, som kal-
des Styregliderkamret.

I dette findes Stempelstangen og to Glidere,
Bundglideren S samt Reguleringsglideren Sa,
der vandrer ovenpaa S. Reguleringsglideren er
anbragt saaledes paa Stempelstangen, at den
folger enhver af Stemplets Bevaegelser, medens
S-Glideren forst folger med, naar Stempelstan-
gen har beveeget sig det Stykke, der danner Af-
standen mellem S-Glideren og den fremstaaen-
de Krave paa Stempelstangen. Styrestemplet
og Sa-Glideren kan altsaa beveege sig det Styk-
ke uden at tage S-Glideren med. Styrestemplet
ted Glidere kan indtage tre Stillinger:

1) Lesestillingen,
hvori Bremsen lases eller er les.

2) Bremsestillingen,
hvori Bremsetrykket stiger eller det
hojeste Bremsetryk er naaet.

3) Bremseafslutningsstillingen,
hvori der af det fulde Bremsetryk er op-
naaet en vis Procent, som opretholdes,
saa lenge Trykket i Ledningen er ufor-

andret.
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Fig. 2. Etkammerbremse. Lesestilling.

Lesestillingen.

Naar Bremsen gores klar til Brug, indlades
der i Ledningen E (Fig. 2) Trykluft, der ogsaa
gaar videre gennem Afspeerringshanen Z ind
i Stempelkamret og gennem Kanalen ind
i Gliderkamret og videre gennem en Kanal
ind i Bremseluftbeholderen B, indtil der er
5 at Tryk i Ledningen, Styreventil og Bremse-
luftbeholderen.

Bremsestillingen.

Bremsningen foregaar ved, at der slippes
Luft ud af Ledningen, hvorved Trykket ogsaa
falder i Stempelkamret, og der er da sterre
Tryk i Gliderkamret, som skyder Stemplet til
venstre. Stemplets Bevaegelse afbryder For-
bindelsen gennem Kanalen mellem Stempel- og
Gliderkammer.  Reguleringsglideren felger
straks med Stemplet, og efter at Stemplet har
beveeget sig det omtalte korte Stykke folger
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Fig. 3. Etkammerbremse. Bremsestilling.

S-Glideren ogsaa med saa langt, at der gennem
Kanalen i S og Gliderspejlet bliver Forbindelse
mellem Gliderkamret og Bremsecylinderen;
Bremseluften stremmer da fra B over i C, og
vedbliver dermed saa leenge Trykket er storre
i Gliderkamret end i Ledningen, og indtil Tryk-
ket er fordelt mellem B og C. Dette Udlig-
ningstryk i B og (' svarer til det hojeste Brem-
setryk, Fig. 3.

(Fortsattes.)

Den 1ste November d. A. kan Lokomotivferer R. P.
Lyngkilde fejre sit 25-aarige Jubileum som Lokomotiv-
mand.

—— ———— = freie Luf!

Jubilaren, der er kendt af alle sum en pligtopfyldende
og paalidelig Lokomotivinand. en interesseret og fornuf-
tig overvejende Organisationsmand, har ved sin ijenst-
villige, elskveardige og retsindige Fard vundet megen
Agtelse og Sympati blandt saavel Foresatte som Kamme-
rater og Medansatte.

Hjertelig til Lykke, Lyngkilde!

C.T.

Den 1. November kan Lokomotivferer A. Kongshej,
»Villa Nidus«, Vejlevej, Fredericia, fejre 25 Aars Dagen
for sin Ansattelse som Lokomotivinand, idet han efter
en Vearksteds- og Aspiranttid paa 3% Aar, den 1. No-
vember 1984, ansattes som Lokomotivfyrbeder i Struer,
og tilbageflyttedes til Fredericia efter 2 Aars Forleh.

Kongshej herer til den Slags Mennesker, Lokomotiv-
mandene altid, saavel i som undenfor Tjenesten, kan vare
stolte af at telle indenfor sine Reakker, altid rolig og
ligevaegtig, altid en god Kollega og Kammerat, og et
trofast Medem af vor Organisation. Vi siger alle Kongs-
hej Tak for Tiden, der gik, og onsker ham, hans Hustru
og Sen. Held og Lykke i Tiden, der kommer.

C.

ANDESPIL

Kebenhavnske Lokomotivfyrbederes selskabelige Fou-
ening »>Lanternen« afholder sit aarlige Andespil den 15.
November KI. 19,00 i Sass Selskabslokaler, Linnesgade,
Hjornet af Frederiksborggade. Der bliver spillet om 20
Znder. Efter Spillet bliver der en Sang og en Bid Bred,
derefter Bal. Stor Tilslutning af Venner og Bekendte
forventes. '

Bestyrelsen.
LOKOMOTIVMANDENES
ENKEKASSE

Regnskabsoversigt og Beretning for Aaref 1928—29.
Indtaegt. Kr. 0.
Kassebeholdning 1. August 1928 ............ 3177. 26
Kontingentg o i e e o e S kT 7 558. 50
Renter o hata  aa -0kt e e 5 049. 35

Tilhagesendt Understottelse .................. 75.
15 860. 11
Udgift. Kr. 0.
Un'dastofielSerd & SSFEa S EFER AeITNe e rais 1F 8 669. 99

Keb af 4000 Kr. 4% pCt. 11.

Obligdtionern iy ms: UL sk . . 8L Nl 5oy, A 3503. 50
Afdrag paa Lenningslisten .................. 223. 09
TIHID - oo B BT IE s P C A - A Fei=r e 42. 97
) R ) et S [ I A i G e 6.
Rapiry"Boger og" Bleaek 1IN sST SSNRL 1 4. 95
Stempel, Postanvisninger . ................... 6. 25
Box LR int@ ey . il tury. gt b b i bom s S S 15.
Renensd e gacid. . {ymaags ads i) o - qmmem = s 85.
GebypdtilaGiroan., Ao o oy oo TR R i) 7. 75
Kassebeholdning 31. Juli 1929 .............. 3295. 61

15 860. 11
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Status den 31. Julj 1929.
Aktiver. IR
Ostifternes Kreditf. Obligationer:

9000 Kr. 3% pCt. 6. Serie a 82% ........ 7 425.
55000 Kr. 3% pCt. 7. Serie a 76  aswiamss 42 408
5000 Kr. 4% pCt. 10. Serie a 83% ........ 4187. 50
’17000 Kr. 4% pCt. 7. Serie a 87% ........ 14 875
39200 Kr. 4% pCt. 11. Serie a 87% ........ 34 300
Im_i’eslaaende ilaBikuben «i. sx. Savgl Fenwe sl 3295. 61
" 106 491. 11
Passiver. Kr. 0.
Enkekassens Formue ......iccoiveiiiviinans 106 491. 11
106 491. 11

Enkekassens renteharende Formue udgjorde den 25.
Juli 1928 125177 Kr. 26 Ore, den 1. August 1929 129 295
Kr. 61 @re. Den 25. Juli 1928 var Medlemstallet 423
den 1. August 1929 416. Lokfb. A. K. Jespersen, Gb.,
indmeldt, 5 Medlemmer er dede: Lokf. .J. C. Petersen, Gh.,
pens. Verkmester C. C. Schjerling, Lokf. E. P. J. S.
Mortensen, Lokf. J. F. M. Wagner og Lokf. E. E. An-
dersen, pens. Lokf. C. T. V. Holm udmeldt og pens. Lokf.
A. M. Dalgaard slettet for Restance. Ved Aarets Be-
gyndelse ydedes der Understottelser til 67 Enker og ved
Aarets Slutning til 71 Enker. deraf faar 39 Enker hver
150 Kr., 31 Enker hver 100 Kr. og 1 Enke 120 Kr.,
herefter bliver den aarlige Understottelse 9070 Kr.

Axel Madsen, Kasserer.

Regnskabet revideret og befundet rigtig i Overensstem-
melse med de fremlagte Bilag. Kassebeholdningen til-
sterle.

Kebenhavn, den 1. September 1929,
Vilh. Andreasen. N. J. Thomsen.

RETTELSER TIL LOVENE

s Folgende Aindringer af D L. F.s Love er vedtaget

paa Kongressen i Aarhus den 10. Maj 1929.
Medlemmerne bhedes foretage fornedne Rettelser:
Side 3, § 3 a i 3. Linie rettes »Kraftvognsforere«

til 2Motorfererec.

Som Fodnote Side 3 tilfejes: Se ogsaa Lovhestem-
melser for Motorfererkredsen Side 18 a og 18bh.
Side 4, § 4 b 1. og 2. Linie rettes »% Kr.c til: »!

Kr.« og »Maanede« til »Kvartale.

Side 4, § 4 d i nederste Linie paa Siden tilfojes

efter Ordet »udskrive« »indtil 10 Kr. pr. Maaned i«.
Side 15, § 20 under »Byggefondene« Stk. d forandres

Ordet: »Halvdelen« til >Fjerdedelen< og »% Kr.« til

»25 Orec.

Side 16, § 20 under »Ferie- og Rekreationshjemmete
tilfejes folgende nyt Stk.:

d) For saa vidt N. L. F.s Kongres treffer Beslut-
ning om at standse Indbetalingen til N. L. F.s
Reservefond, overfores Fjerdedelen af den denne
Fond i Henhold til § 4 a tilfaldende Del af For-
eningskontingentet (25 Ore pr. Medlem pr. Md.)
til Ferie- og Rekreationshjems-Fonden.
Kongressen vedtog endvidere felgende midlertidige

Love for Motorfererkredsen (kreds III).

MIDLERTIDIGE LOVE
FOR- MOTORFORERKREDSEN (KREDS III)

SE|s
ORGANISATION.

Under Kreds III oprettes 6 Afdelinger: 1 for Kje-
benhavn, 1 for det ovrige Sjxlland-Falster, 1 for
Fyn, 1 for Vest- og Midtjylland, 1 for @st- og Nord-
jylland og 1 for Senderjylland.*)

§ 2
KONGRESSEN.
Paa Kongressen reprasenteres Kredsen af 1 Med-
lem af Kredshestyrelsen og 1 Reprasentant for hver af
de i § | neevnte Afdelinger.

§ 3.
LEDELSE.

a) Kredsen valger 1 Repraesentant, som tiltraeder
D. L. F.s Hovedbestyrelse.

bh) Kredsen ledes af en Bestyrelse hestaaende af
indtil 5 Medlemmer: Kredsformand, Kredskasserer og
indtil 3 Kredshestyrelsesmedlemmer.

c) Hver Afdeling ledes af en Afdelingshestyrelse
hestaaende af: Afdelingsformand, Afdelingskasserer og
1 eller flere Afdelingshestyrelsesmedlemmer.

§ 4.
VALG AF LEDELSE.

a) Kredsbhestyrelsesmedlemmmerne velges paa den or-
dineere Kredsgeneralforsamling. Valget gelder indtil
naste ordinere Kongres.

Kredsformanden henholdsvis Kredskassereren, vel-
ges forinden Valg af evrige Kredshestyrelsesmedlem-
mer foretages.

*) Til Vest- og Midtjylland henregnes: alle Depoter
i det nuveerende 3. Distrikt, til @st- og Nordjylland
alle Depoter i det nuvaerende 2. Distrikt Nord for Kol-
ding, til Senderjylland ovrige jyske Depoter i det
nuvaerende 2. Distrik:,

TAK

Hjertelig Tak til alle som viste mig Opmerksomhed

ved mit Jubileum.
H. Hansen,

Lokomotivferer, Struer.

Hjertelig Tak for al udvist Opmerksomhed ved mit

JHbilEI Carl Serensen,

Lokomotivferer, Slagelse.

For enhver udvist Opmarksomhed ved mit 25 Aars
Jubileeum min hjerteligste Tak. Niels Voldby.

Hjertelig Tak for.udvist Opmeerksomhed ved mit Ju-

Dl K. P. Kristiansen,

¢~ Lokomotivferer Gb.

Hjertelig Tak for udvist d[ﬁnlaerksomlled ved mit Ju-

bilzzum. Vilh. Martinsen,

Lokomotivferer Gbh.

245



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

b) Afdelingsbestyrelserne valges paa en ordinar
Afdelingsgeneralforsamling. Valget galder indtil na-
ste ordinzre Kongres.

§ 5.
KREDSBESTYRELSE.

Kredsbestyrelsen leder Kredsens Virksomhed i Over-
ensstemmelse med Lovene for D. L. F. og Kredsens
midlertidige Love og de af Kredsgeneralforsamlingen
trufne Beslutninger.

I ovrigt galder alle almindelige Bestemmelser i
D. L. F.s Love ogsaa for Kreds III’s Medlemmer.

Overgangsbestemmelse: Alle Ind- og Udbetalinger
til og fra Kreds III sker fra og med 1. Juni 1929,

Saaledes vedtaget af Kongressen i Aarhus den 10.
Maj 1929.

Disse midlertidige Love for

Motorfererkredsen er bereg-

net til Udklipning og Indset-
ning i Love for D.L. F.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER

LOMMEBOGEN

Vi erindrer Medlemmerne om de udsendte Lister til
Bestilling af Lommebogen. Da Listerne som bekendt skul-
de inddrages 15. Oktober, gor vi opmarksom paa, at for
dem, der endnu ikke har tegnet sig paa Listerne, men
kunde enske at faa en Lommebog, kan dette ske ved
omgaaende at indsende Bestilling herpaa. Vi skal til Slut
gore opmarksom paa, at Lommebogen som sadvanlig feres
a jour, og den.som hidtil er en uundvarlig og praktisk
Lommehaandbog for Lokomotivmand.

—_—

Rettelse 17/
%féﬁ%@é@ﬂe%

Lokomotivfyrbederkredsen:
Kassererens Adresse rettes til: Holbakvej 15 A, 1.
Repraesentanten for Feriehjemmet. Adressen rettes til:
Jernbanegade 16.

Indmeldf fra 1.—10.—1929:
Lokf. O. A. Liljekrans, Kebenhavn Gb,

Overfort fr« D. J. F. til D. L. F.:
1. Oktober 1929: Motorferer A. C. Hansen, Keben-
havn 9.

Overfort som ekstraordinert Medlem:
Pens. Lokomotivferer F. Borgesen, Kebenhavn.

il Sjs NYE BBGER
Fyn  Falster.
15282 13762 Toftegaard, J.: Vore Skatter.
15283 13725 @Ostrup, J.: Det nye Aigypten.
15284 Woel, Cai M.: Moderne dansk Lyrik.
15285 13774 Renn, Ludwig: Krig.
15286 13776 Wothe, Anny: Qen i Havet.
15287 13767 Madelung, Aage: Med Stav i Haand.
15288 13775 Wodehouse, P. G.: Lad Psmith klare den.
15289 13768 Nygaard, F.: Med Digteren gennem Dan-
mark. Overgang til anden Stilling:
15290 13773 Maurois, André: Kerlighedens Sfeerer. Lokomotivfyrbeder H. V. Nielsen, Kbhavns Godsbgd.,
15291 13772 Fletcher, J. S.: Mysteriet i Banken. er af Helbredshensyn overgaaet til Stillingen som Haand-
15292 Aasen, J. & Winge, A. O.: Skrifter i Utval.  yaerker ved Kbhavns Godsbgd.s Maskindepot fra 1.—9.—29.
15293 Griebens Reisefiihrer: Belgien. 1928.
Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontorel d. 21. Oklober. n

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavyn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavicn.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20541.
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