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HJALPE: OG AMBULANCETOG

\'i omtalte her i Bladet for nogen Tid siden
Statsbanernes Hjalpe- og Ambulancetogsmate-
riel, =om efterhaanden var blevet bragt i en
saadan Orden, at det maatte betragtes som mon-
sterveerdigt, men samtidig gjorde vi Bemeerk-
ning om, at man disponerede over Reservema-
skinerne til Korsel med Seertog. saaledes at
man i givet Fald., altsaa ved forekommende
Uheld eller Ulykker, kunne staa i den uheldige
Situation ingen Traekkekraft at have til at kore
med det mensterveerdige Materiel. Vore Paa-
stande blev som swedvanlig imedegaact af Di-
striktschef Eir — uden at det dog kan siges,
at det lykkedes Distriktschefen at afkrwefte Ud-
talelsen.

Der er imidlertid nu fornylig forefaldet et
Uheld i Aalborg, hvor det ikke viste sig mulig
at fremskaffe forneden Hjeelp forinden der var
gaaet et Par Timer.

»Aalborg Stiftstidende« for den 6. ds. skri-
ver derom folgende:

Paa et seerligt Spor ved Aalborg Bane-
gaard. altid parat til Udrykning, holder Hjmelpe-
og Ambulancevognene. Det ser ud til at viere
meget let. hvad det dog vist nok ikke er. men
i bedste Fald er dette jo ikke tilstrackkeligt.

Der er i de senere Aar ofret en Formue paa
at modernisere Materielet. Det er uden al T'vivl
i udmeerket Orden, men hvad nytter det, hvis
der ingen Mennesker er til at anvende det. og
saadan kan det komme til at gaa.

Der er ganske vist bestemt Mandskab fra
Maskinafdelingen til Udrykning, men ingen har
Pligt til at vaere hjemme, end ikke nogen af de

udsete Ledere. Man kan blive stillet overfor
det Tilfeelde, at der ingen er at faa fat i. Saa
maa Toget vel sendes ud med andet Mandskab,
men hvad er dette vaerd, naar de ingen Uddan-
nelse har med lHensyn til Anvendelse af Mate-
riellet, hydrauliske Dunkrafte, Autogenskere-
apparater og lignende. I'olk uden seerlig Ud-
dannelse kan ingen Nytte gore her.

Indtil 1919 var der en Godtgorelse for at
veere til Disposition til Hjwelpetogene, men den
faldt bort ved Lenningsloven for Aalborgs Ved-
kommende, skont denne Station, hvad Red-
ningsmateriel angaar, er i 1. Klasse.

En lille Heendelse for nogen Tid siden viser
lidt af, hvad det kan medfore. Et Par Vogne
var lobet af Sporet ved Havnen, og et Bud gik
straks i Gang med cfter Listen over dem. der
skulde forseges tilkaldt, at skaffe Mandskab.
Efter to Timers Forleb kom der en Mand. De
ovrige havde ikke vzeret hjemme og havde hel-
ler ikke Pligt til at veere det.

| dette Tilfeelde spillede det kun en ringe
Rolle. men anderledes vilde det have set ud.
dersom der havde ligget et veeltet Persontog et
Sted ude paa Linjen.

I Kobenhavn, Aarhus og Fredericia har
man altid Mandskab til Raadighed, fordi der er
Dognvagt, men her er det anderledes. Huvis
man kunde =ige, at Faren for en Ulykke her
er mindre end de ovrige Steder, var der vel lidt
Mening i det, men det kan man ikke. Det En-
keltspor, vi endnu maa nejes med. foreger ikke
Nikkerheden.

Det er kun en meget ringe Bekostning, der
skal til for at have disponibelt Mandskab ogsaa
her, og selv om Sparebestrachelserne fortjener
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en ubetinget Anerkendelse, er der dog Omraa-
der, hvor man ikke kan slaa af. Gladeligvis
er Jernbaneulykker sjaeldne her til Lands, men
derfor maa man alligevel betale den nedvendige
Forsikringspremie.

Det synes, som om Statshanerne har set bort
fra dette i Aalborg. Naar man anerkender Sta-
tionen som varende i forste Klasse hvad an-
gaar Hjelpemateriel, bor man ogsaa bemande
den derefter, hvis man ikke vil beskyldes for at
handle uforsvarligt.«

Dette Eksempel, som »Aalborg Stiftstiden-
de¢ fremdrager, viser bedre end vore Paastan-
de, at det ikke kan nytte, at Hjelpe- og Ambu-
lancevaesenet er saa hejt udviklet naar det ned-
vendige Mandskab til Betjening ikke er tilstede.
Det dede Materiel er ikke mange sure Sild verd.
naar der ingen er til at bruge det. Nu siges
der ganske vist i foranstaaende Artikel at der
altid er Mandskab til Raadighed i Kjeben-
havn. Aarhus og Fredericia, og det er rig-
tigt for Hjelpevognenes Vedkommende, men
— her er et men — det mangler af og til for
Nedbrudslokomotivernes Vedkommende, som
af os paapeget til Tider anvendes til fuld-
steendig uvedkommende Ting som Seertogsker-
sel o. L.

Det her passerede har naturligvis givet An-
ledning til et Interview med Distriktschef Eir,
som siger:

»— Hvad siger Statsbaneledelsen hertil. har
vi gpurgt Distriktschef Eir.

— (Feneraldirektoratet behandler Sagen fra
Aalborg, og om den er jeg ikke berettiget til at
udtale mig om endnu, men jeg kan sige i al
Almindelighed, at hverken Paastanden om, at
vi disponerer uforsigtigt med Reservemaskiner-
ne, eller om at vi paa Forhaand meddeler, hvor-
naar vi holder Ambulancetogsevelser, er sand-
feerdig. Jeg skal gerne forteelle, hvordan de
faktiske Forhold er.

Ved de almindelige Ambulanceavelser un-
derrettes en bestemt Kreds af overordnede
Statsbanefolk, som anmodes om at holde sig
parat paa det og det Tidspunkt, idet man on-
sker deres Kritilc af Udrykningen og selve Am-
bulancetjenesten. Det er indlysende nedven-
digt, idet vi maa sikre os, at Dommerne er
hjemme eller i hvert Fald til at faa fat i —
og det betyder ikke nogetsomhelst, da vi jo i
Praksis ikke medbringer Dommeren, hvis der
skulde ske en Ulykke.
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Der er ingen andre, der faar noge at vide,
og jeg behover vel ikke en Gang at sige, at
disse Menneskers Mund er lukket med syv
Segl. inden Preven er forbi.

Een Gang om Aaret arbejder vi med Sama-
riterne, og saa faar Rede Kors’ Ledelse, men
selvfolgelig ikke de menige Medlemmer, Med-
delelse om Tid og Sted for Preven.

Hvad endelig angaar de almindelige Alar-
meringsovelser, hvor der kun stilles paa Bane-
gaarden, men hvor der ingen Udrykning finder
Sted, saa er der i hvert enkelt Distrikt kun
eet eneste Menneske, der vd noget forud om
disse Prover — her i Kebenhavn er det mig,
og der er ingen anden, der ved nogetsomhelst
om disse Ovelser, forend jeg slaar Alarmen.

— Men nu Klagerne over, at der disponeres
over de Lokomotiver. som burde vere forbe.
holdt Ambulancetogene?

— De er ogsaa ganske uberettigede. Det
heaender, at vi tager en Maskine bort fra Ambu-
lancetjenesten, men naturligvis kun naar vi kan
konstatere, at der i umiddelbar Neerhed findes
en Maskine. der saa midlertidigt overtager
Rollen som Nedbrudsmaskine. Disse Klager
kender jeg saare godt, men det er ganske umu-
ligt for Lokomotivmeéendene at skenne om, hvor-
dan vi handler paa dette Omraade, vi derimod
har vore grafiske Planer, hvor vi kan konsta-
tere enhver Maskines Placering.

— De mener altsaa ikke, at der er Grund
til Angstelse eller til at overveje Reformer.

— Der er absolut ingen Grund til Ang-
stelse.«

Der er kun een Ting, der kan undskylde,
at et Depot en kortere Tid ingen Nedbrudsma-
skine har, og det er naar det Tilfaelde indtraef-
fer, at neevnte Maskine er kaldt ud paa Grund
at Uheld o. 1., og da her der saa hurtig ske kan
etableres en ny Reservemaskine. Alle andre
Grunde til Anvendelse af Nedbrudsmaskinen
maa anses for uforsvarlige, og det har da og-
saa altid tidligere veeret saaledes, at der var
Tabu over Nedbrudsmaskinen. Det lyder me-
get kont. at de (Distriktsledelsen) har deres
grafiske Planer, hvorefter de kan konstatere
enhver Maskines Placering, men Distriktsche-
fen vil vel ikke paastaa, at det ikke medferer
Tidstab, d. v. s. at det ikke varer leengere inden
Udrvkning kan ske, naar Maskinen til et even-
tuelt Ambulancetog skal hentes fra Straeknin-
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gen eller hvor den nu i givet Fald befinder sig.
Og vi er stadig af den Opfattelse. at en rationel
Betjening of Hjeelpe- og Ambulancevaesenet
kreever, at der er en disponibel Maskine med
dertil heorende Mandskab paa Depotet, hvor
saadanne Vogne er stationeret, og al den Uden-
omssnak, Distriktschefen stadig fremforer. kan
ikke klare Situationen.

Endelig gentager Distriktschefen, at det er
urigtigt, at det paa Forhaand meddeles, naar der
skal holdes Ambulanceavelser og tilfejer, hvor-
ledes de faktiske Forhold er — der skulde vel
egentlig staa, hvorledes de burde veere. saa hav-
de Distriktschefen veeret paa den rigtige Side.
thi efter det, der blev 0os meddelt angaaende den
Alarmeringsprove, der gav os Anledning til at
omtale Sagen, var der saa godt som ingen af
dem, der har med Proven at gore, der ikke vid-
ste Besked om, at der skulde finde en saadan
Sted. Dommerne har jo en vis Interesse i at
alt klapper ved en Prove — og af den Grund
kan det heende de er mere aabenmundede, end
Distriktschefen giver det Udseende af.

Vi er egentlig slet ikke interesseret i at dis-
kutere med Distriktschefen, det har meget stor-
re Interesse for os, at man leegger sig lidt paa
Sinde, hvad vi har skrevet om denne Sag, og
vi har grundet Anledning til at tro, at man
ikke mere saa sorglest som for giver Ordre til
Anvendelse af Nedbrudsmaskinen til Seertog
e. 1. Det vil vi haabe er Tilfeeldet, og for saa
vidt har vi Grund til at veere tilfreds, det skal
nok vise sig, som ogsaa »Aalborg Stiftstiden-
de« skriver: vat selv om Sparebestreebelserne
fortjener ubetinget Anerkendelse, saa er der
dog Omraader, hvor man ikke kan slaa af.<

Man maa betale den nedvendige Forsik-
ringspraemie ved at holde de nedvendige Reser-
ver.

Det foran nesevnte Blad sagde den 10. .Ja-
nuar: »Samtidig meddelte Lokomotivmsendene i
deres Foreningsblad, at naar Ambulanceovel-
serne Landet over altid forleber heldigt, er det
fordi de fastseettes og meddeles paa Forhaand,
saa alt er parat.

Dette alvorlige Angreb fik man forleden en
Bekreeftelse paa i Aalborg, da der kom Med-
delelse om et Uheld paa Havnesporet. Det va-
rede, som vi tidligere har omtalt, 2 Timer at
fremskaffe Mandskab til Toget.«

Vi vil imidlertid ikke haabe, at det skal vee-
re nodvendigt, at der kommer flere Bekreeftel-
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ser af vore Udtalelser forinden Generaldirek-
toratet tager sig sammen — forelebiy under-
sager man!

EN INTERESSANT ARVESAG

I Begyndelsen af December Maaned f. A.
modtog Foreningen en Skrivelse fra Sagferer-
firmaet N. Poulsen & N. S. Barlag i Randers
indeholdende Meddelelse om, at der i et af en
paa Jydske Aarhus afded Proprieteer efterladt
Testamente indeholde en Bestemmelse om, at
et Belob paa 20 000 Kr. skulde tilfalde de paa
Arvefaldets Tidspunkt fast ansatte tjenstgoren-
de Lokomotivferere, Lokomotivivrbedere og
Togforere ved de danske Statsbaner i Danmark
— derunder indbefattet de Dele af Slesvig, der
maatte blive indkorporeret i Danmark. Belobet
skal fordeles ligeligt med et lige stort Belob
til hver, og Fordelingen sker af et Udvalg be-
staaende af 2 Lokf., 2. Lokfrb. og 1 Togforer,
der skal veelges henholdsvis paa D. L. F.s Kon-
gres og af Jernbaneforeningens Delegeretmeode.
Er der eventuelt nogen af de paagseldende, som
ikke onsker at modtage den ham tilkommende
Lod, skal saadanne Belob tilfalde en Enkekasse
indenfor paageeldende Tjenestemandsgren.

Dette er hovedsagelig Testamentets Indhold,
hvad angaar Jernbanemeend, og der er af Ar-
vinger fremsat Protest mod Gyldigheden paa
Grundlag af en Attest fra Overleegen paa Jyd-
ske Asyl i Aarhus, hvori der udtales, at der ikke
kan veere Tvivl om, at den afdede ikke har vee-
ret i Besiddelse af sin fulde Forstand ved Te-
stamentets Oprettelse og atOprettelsen afTesta-
mentet sikkert har veere dikteret af sygelige Mo-
tiver. Endelig indeholdt Skrivelsen Bemeerk-
ning om snarest at sende Meddelelse til Aarhus’
Skifteret, hvorvidt man vilde fremseette Krav
paa at faa udbetalt det omhandlede Belob.

Efter at Foreningen havde behandlet Sagen
tilstilledes der ovenneevnte Sagfererfirma en
saalydende Skrivelse:

I Skrivelse af 4. ds. bilagt Genpart af et af fhv.
Proprieteer Christian André Frederiksen oprettet Te-
stamente har Herr Sagfereren tilsendt undertegnede
Formand for Dansk Lokomotivmands Forening Med-
delelse om, at fornavnte Christian Andre Frederik-
sen har testamenteret 20 000 Kr. til Fordeling blandt
samtlige fast ansatte tjenestegerende Lokomotiv-
forere, Lokomotivfyrbedere og Togferere imod hvil-
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ken testamentariske Bestemmelse den paagldendes
Arvinger dog har fremsat Protest.

Da De i Deres Skrivelse oplyser, at De er Skifte-
rettens Medhjwelper, gaar man ud fra, at narverende
Skrivelse kommer til Skifterettens Kundskab og skal
derfor i ovenomtalte Anledning meddele, at Forenin-
gen ikke paa det foreliggende Grundlag, hvorefter
Sagen ikke skennes at wviere fuldt oplyst, idet der
saaledes bl. a. mangler nwrmere Oplysning om den i
Testamentets PPost 5 omtalte Lageattest, mener at
kunnz taze endelig Stilling til Sagen, men at man
iovrigt gaar ud fra, at Spergsmaalet om Testamen-
tets Gyldighed. uden Hensyn til det Standpunkt or-
eningen maatte indtage, vil finde sin Afgorelse ved
Domstolene.

Foreningen maa derfor forbeholde sig ethvert
Krav, og for saa vidt der udkreves en Anmeldelse
af dette, ensker Foreningen narverende Skrivelse
betragtet som en saadan Anmeldelse. hvorfor man
udbeder sig vedlagte Genpart af Skrivelsen tilbage-
sendt med Skifterettens [Paategning om dens Mod-
tagelse.

Lrhodigst
) B R
Rich. Lillie.

Den i Skrivelsen omhandlede Genpart har
Foreningen modtaget tilbage forsynet med Skif-
terettens Atest om, at en saadan Skrivelse er
modtaget.

Naar Spergsmaalet om Testamentets Gyvl-
dighed er afgjort af Domstolen kan vi komme
tilbage til Sagen.

SKRIVELSER OG SVAR

VELFARDSFORANSTALTNINGER

Til Maskinchefen!

Dansk Lokomotivmands Forening tillader sig her-
ved at andrage Herr Maskinchefen om at folgende
Forandringer maa blive foretaget paa lLokomotiver
af Litra »P«:

Med Seedernes nuvicrende Anbringelse kan disse
ikke virke hLelt efter deres Bestemmelse, idet en vok-
sen Mand ikke kan komme titl Smde paa dem. de
bor derfor flyttes ca. 1CO mm laengere ind mod
Midten.

Tenderens Vandpaafyldningsaabning i venstre Si-
de bher lukkes den forste Meter fra Feorerpladsen i
Lighed med hvad der er Tilfeldet paa Tenderens
hejre Side. Ved den nuverende Anordning skyller
Vandet ofte over Tenderens Forveeg ned paa Farer-
pladsen, hvilket er en Ulempe.

Smererorets til bageste Balance fores udenfor
Vangen, saa det bliver lettere tilgangeligt under Op-
smeringen.

Kedlen isoleres hag Styringsbukken, saa den her-
fra udstremmende ofte meget generende Varme saa
vidt mulig undgaas.
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Iindelig tillader man sig at henlede Opmarksom-
heden paa. at man jevnlig horer Beklagelse over. at
der i Gulvet paa Forerpladsen er saa mange 1tat-
heder. Personalet stopper disse med Tvist o. lign,,
men dette vanskeliggor PProperheden paa Fererplad-
sen, hvorfor en Afhjelpning af det paapegede For-
hold vilde viere enskeligt.

Haabende paa Hrr Maskinchefens velvillige Be-
handling af disse mindre Velferdsforanstaltninger til-
lader man sig at forvente Svar naar belejligt.

Lrbadigst
e i 7
lich. Lillie.

U'nder Henvisning til Foreningens Skrivelse af
21, Juli f. A, (Nr. 1707) angaaende forskellige For-
hold ved Lokomotiver Litra I skal man meddele fol-
gende:

Man har intet at indvende imod, at Saderne for-
sogsvis paa et Par Lokomotiver flyttes ca. 100 mm
indad mod Forerhusets Midte, men man skal dog
henstille til Overvejelse, om ikke den derved opnaaede
Forbedring af selve S:wedet vil blive modvejet, ved at
Passagen forbi Forerhusets Tvierskot samtidig bli-
ver mindre bekvem.

Forinden videre foretages, imodeser man Forenin-
gens Udtalelser desangaaende.

Man vil, fcrelobig forsogsvis paa 2 Loko Litra P,
foranledige Vandpaafyldningsaabningen i Tenderens
venstre Side lukket foroven fra Tenderens Forvieg
til den forste Tvierafstivning i Vandkassens Overdel
(ca. 850 mm).

En Forbedring af Smoringen af de hageste Side-
balancer forseges for Tiden foretaget ved Anbrin-
gelse af en Smerekop paa venstre Side af Beklad-
ningen paa I'vrkassekappens Sadelplade med Smeore-
ror ned til hegge Balancer.

Da Fyrkassekappen er isoleret under Bekladnin-
gen saavel paa Bagpladen som paa Sidepladerne i
saa stort Omfang, som dette er muligt under Hen-
syn til Styringshukkens Anbringelse, vil der ikke kun-
ne foretages vderligere for at formindske den fra
Kedlen udstrommende Straalevarme.

Man har anmodet Centralvierkstedet om at have
Opmeerksomheden henvendt paa [Fererhusgulvenes
Tilstand og drage Omsorg for. at eventuelle Mangler
i storst muligt Omfang afhjalpes under Maskinernes
Ophold i Vierkstedet.

Ore Munck.
H. Mamsen.

NYTAARSHILSENER.

Fra Norsk Lokomotivmandsforbund.

Paa min Organisations og egne Vegne heder jeg
dig overbringe en Hilsen til Eders Organisation med
Tak for Samarhejdet i det forlebne Aar, ligesom vi
haaber at vor Broderorganisation vil have fortsat
Trivsel og Fremgang i det nye Aar.

Med Hilsen. Robert Lund.
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Fra Sverrigs Lokomaotivmannafirhund.

Paa min Forbundsstyrelses Vegne heder jeg, med
Tak for et godt Samarbejde i det forlobne Aar, at
maatte enske dig og Eders Organisation en

God Jul og et lvkkebringende Nytaar.
Sveriges Lokomotivimannafaérbund
Styrelsen.
Anders Borgsled!.

Fra Luteruational Transportarbejderforbund.

Med Tak for Eders trofaste Medarbejde i det for-
lebne Aar ensker vi Eder et
Godt Nytaar!
Internationale Transportarbejderforbundets
Sekreterer og Personale.

Fra Finlands finske Lokomoticmandsforening.

IFor den store Venlighed som Dansk lLokomotiv-
mands Forening og dens Ledelse har vist mod Fin-
lands finsktalende Lokomotivmwnd, sendes paa vort
Centralstvres Vegne en hjertelig Tak, ligesom vi en-
sker Dansk Lokomotivmands [forening og dens Med-
lemmer:

FL godt og Ivkkebringende Nytaar.
Sign.
K. Langholin,

Fra Finlands svenshe Lokomoticmands Forening.
Dansk Lokomotivmands Forening onskes et Iyvk-
keligt og godt Nytaar.
Finlands svenske Lokomotivimandsforening.
Sign.
Chrimdahl.

I'ra de ostrigske Lokomotivmend.

Paa de estrigske Fagfwellers Vegne sender vi vore
danske Kolleger de hjerteligste Lykeanskninger til
Aarsskiftet. Vi onsker at det i det kommende Aar
maa gaa vore danske Kolleger og deres Formand
godt.

Med de hjerteligste Hilsener til hele Deres wrede
Bestvrelse:

Godt Nytaar!
IFor de ostrigske Lokomotivforere og l.okomotiv-
fyrhodere:
Sign.

dohan Baldreich. Harlenlhaler.

Franz

Fra Tysklands Lokomoticmandsorganisation.

Erede Kolleger!

[ Anledning af Aarsskiftet sender vi Dem vore
hjerteligste lLykonskninger og heder Dem at videre-
bringe vore Hilsener og nsker til Deres Forenings
Medlemmer-.

Ved at kaste et Blik tilbage paa det forlebne Aar,
vigser der sig for os ikke store Fremskridt med Hen-
syn til Forbedring i vore Len- og Tjenesteforhold. De
Anstrengelser, vor Organisation har anvendt, havde
fortjent et bedre Resultat, men mange Gange er —
som ogsaa De ved — Forholdene starkere end den

tilstedeveerende gode Villie og de anvendte Bestra-
belser. De overovdentlig tunge Krigsskadeserstat-
ninger, som tryvkker de tyske Rigshaner, danner en
stor Hindring for en Hajnelse af vor ekonomiske
vg vor ideelle Stilling, ganske sarlig fordi, man har
frataget os den Mulighed at kunne gennemfere vore
berettigede Krav ved Hjmlp af Rigsdagen. Vor Mod-
stander, Jernbaneadministrationen, har gennem den
internationale Lov om Skadeserstatingerne, Dawes-
Loven, faaet stor Magt og Selvstendighed i Heender-
ne. Ganske vist er det ved den tyske Regerings
Hjwlp Ivkkedes os at faa en Reprasentant for Jevie-
banepersonalet, en Lokomotivforer, ind i det tyske
Rigshaneselskabs Bestyrelse. Men denne ene Stem-
me af 12 vil ikke lige straks kunne fremskaffe de
nodvendize Lettelser. Alligevel gleder vi os over
denne Begvndelse samt over, at den paageeldende
som reprasenterer det samlede Rigshanepersonale —
over 700000 Mennesker er en af vore Fagfller,
en Lokomotivforer.

Vort sidste Delegeretmoede i Frankfurt a. M. var
Genstand for megen Opmarksomhed fra Offentlig-
hedens Side. det viste sig her. at de tyvske Rigsbaners
togfremfarende  Personale og  Maskinistpersonalet
holder fast sammen i kollegial Troskab og Solidaritet.
Vi er overbevist om, at dette ogsaa fremtidig vil vare
Tilfeeldet. og at vi paa et saadant Grundlag kan op-
naa vderligere Fremskridt i vor organisatoriske Virk-
somhed. Det vilde viere os en Gliede, dersom vi i
dette Arbejde kunde have Stette af vore Broder-
organisationers organisatoriske Arbejder i andre
Lande. ligesom vi gerne gennem vort Arbejde vilde
virke fremmende paa Deres Gerning.

Med dette i Tankerne onsker vi Deres Organisa-
tion de bedste Resultater i det nye Aar, saaledes at
det maa lykkes det togfremforende Personale i alle
Lande atl bhlive anset og vurderet paa en Maade. som
der svarer til den sviere og ansvarsfulde Gerning.

Med bjertelige og organisatoriske Hilsener.

sign.

Warstein. J. Farber.

FRA MEDLEMSKREDSEN

FREMTIDEN

Naar man ser lilbage paa den organisatoriske
Interesse, som Medlemmerne i de forlobne Aar har
vist, ser man med Uro paa Mediemmer som svigter
den Organisation, der er og maa vaere det centrale
i Kampen for hedre Kaar. Jo sterre den organisato-
riske Kraft er, med des mere Styrke kan og maa
de organiserede Ledere tale Medlemmernes Inteves-
ser. Mangden er altid den afgorende Faktor i de
Kampe, som Arbejderne forer for deres Interesser.

Lonningsloven, som til Foraaret bliver underka-
stet en Revision vil vise os, at det da ikke bliver til
det bedre, derfor vil det vare anskeligt, at Medlem-
merne i Fremtiden maa forstaa, at man ikke ved
egen Interesse kan veaere i Stand til, og uden andres
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Medvirken, at skabe bedre, saavel tjenstlige som eko-
nomiske Forhold. Sammenholdet er en afgerende
Betingelse for at fore det ud i Livet man ensker.
Organisationen man tilherer er det eneste rigtige.
saavel for Tiden som i Fremtiden at tilknvtte sig
med endnu sterkere Baand.

Vi, der staar som den yngre Del af Organisatio-
nen, maa med en storrve Aktivitet deltage i Organisa-
tionens Arbejde. Paa os hviler det i den kommende
Tid, at skabe fornyet Interesse om den Organisation
man tilherer, da den som andet i Samfundet kraever
en fornyet Udvikling. Udviklingen vil aldrig lade sig
standse, om den til Tider synes stillestaaende. Vejen
fremad er til Sammenhold: desto starkere man er.
desto mindre vil Trykket blive i den kommende 7Tid.

Lad Januar Generalforsamling blive Optakfen til
en fornyet Aktivitet af Afdelingens Medlemmer,

K. 4. Jespersen.

Det er vist i hej Grad usandsynligt, at den Lon-
ningslovrevision, som den @rede Indsender omtaler,
gkal ske nu til Foraaret, Terminen er farst 1930.

Red.

KUNDSKAB ER MAGT!

Med det nve Aars Begyndelse er det ogsaa he-
avndt at gry for vore Medlemmer i Afd. 2, og al Skum-
len og Talen om Mangel paa Interesser maa. haaber
jeg. nu da Forslaget om Oplysning skal treede ud i
Livet, blive slaaet ned.

Der blev nedsat et Udvalg, hvoraf undertegnede
er Medlem, som i Sammens@tningen maaske ikke
svarede til alle Medlemmernes nsker: nu foreligger
Resultatet og nu skal Medlemmerne vise deves Boni-
tet. —

Naar en Sag som denne skal fare til et godt Re-
sultal, gelder det forst og fremmest om. at Sam-
arbejde imellem alle Medlemmer er tilstede: vi maa
alle virke som Agitatorer for Sagen, og ikke spare
os lfor Arbejde. hvor det kan gavne denne. Husk. at
alt det, du kan lare igennem vort nye Arbejde. kan
komme dig til Gode i alle Livets Forhold. Det er ikke
nok at lase sin Avis, man skal kunne forstaa de For-
hold, hvorom den skriver. Netop den Slags Ting vil
blive Genstand for Belysning.

Der vil samtidig gives dig Lejlighed til at rette
Spargsmaal Sagen vedrorende, og du kan i Diskus-
sion selv frems:ette din Mening om Sagen og faa den
revideret, dersom den er forkert, — og hvem af os
er ikke ofte indstillet forkert paa en Sag.

Det er Arbejdets Ide, der her er skitseret for dig.
nu maa vi alle gore vort til. at Resultatet hliver stor-
slaaet.

29,

K. E. Ohleudorff.

Kobenhavn. den 16.—1.
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TRANSPORTAGENTURETS
VIRKSOMHED.

Foredrag i Jernbaneforeningen den 22. November 1928
af Trafikinspektor Arn. Jensen.
(Efter »Vor Stand-.)
(Fortsat.)

For Firmaerne i Provinsbyerne er Automobilet
blevet Midlet til i vid Udstreekning at trange ind
paa konkurrerende fjernerehoende Firmaers tidligere
Omraader. Jo ledre Kearselen er organiseret, jo
bedre er Firmacerne slaaet an, og der foreligger ad-
skillige Eksempler paa. at Hovedbvernes store — tid-
ligere velindarhejdede Firmaer i visse Lgne del-
vis er slaaet ud. De ved denne Karsel muliggjorte
regelmassige ugentlige Besog undertiden flere
ugentlige Besog — den Omstiendighed, at Varen hrin-
ges fra Dor til Dar, og den lette Adgang til hyppige
FForsyninger, har i hej Grad tiltalt Kunderne.

FFirmaernes Udgifter ved selve Korselen maa na-
turligt tages ind paa Priserne for de leverede Vidrer.
undertiden heregnes dog et sarligt Tilleeg for Kerse-
len, og enkelte Firmaer befordrer foruden egne Ve-
rer tillige, og navnlig i Returkorselen, Varer for
andre. Ved en narmere Undersegelse angaaende
dette sivrlige Tillieg, har det vist sig at viere ret hojt,
i enkelte Tilfelde endog saa hejt, at det vesentlig
oversteg  Omkostningerne ved Jernbanebefordring
med Tillkeg for Hjemkersel fra Station, og det har
derfor veret de Firmaer, der beregner et saa hojt
Tilkey for Korsel, at der endogsaa ligger Fortjeneste
paa denne Grenm af Forretningen, rel wubelejligl, at
I'ndersogelsespersonalet i vid Udstrekning korrige-
rede de Oplysninger Firmaets Kunder sad inde med
om Jernbanefragterne.

Korsel med Lastawlomobiler i fast Rute.
Koncessionspligl.

Faste daglige og ugentlige Sendinger af Malk.
Smor. f. Flask, f. Ked m. v. danner, hvor saadanne
forefindes, Grundlaget for denne Kersel, der ievrigt
understattes ved Befolkningens Trang til et person-
ligt Mellemled mellem sig og Leverandererne (Koimn-
missionsforretning). De faste Sendinger keores i Al-
mindelighed til Priser, der ligger under .Jernbanens
Priser, og i Returkersel tages da Stykgods (Sukker
og Colonial). Vognladningsgods efter Takstklasserne
4 og 5 og Foderstoffer.

For Returkarsel beregnes Jernbanens Priser, un-
dertiden med et Tilleg for Befordring fra Der til
Dor. men til storre Forsendere keres der til Tider
veesentlig under Jernbanens Priser. Til Gengeald be-
regnes da ofte heje Priser for mere tilfeeldige For-
sendelser. De faste Forsendelser overtages hyppigt
efter forudgaaende Licitation, og da for en laengere
Periode (1 Aar). Den Omstendighed, at sterre Fir-
maer hetaler en vis Pris pr. 100 kg for Varernes
Afhentning ved Lager. stotter Korselen i veaesentlig
Grad, idet Prisen for Befordringen til Modtageren
derved kan reduceres tilsvarende. Korselen er af-
hengig af. at der tilstaas Indehaveren af Karetojet
Koncession.
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Karsel med Lastautomobiler efler Beslilling.

Under denne Kersel maa formentlig blandt an-
det henfores alle de Kearetojer. der anvendes il
Transporter af Svin til Svineslagterier, Kerselen ud-
fores som [Regel paa de 3 forste Dage i hver Ugv.
og i Tilfelde, hvor Opsamling hos flere forskellige
Loveranderer finder Sted, maa Automobilejerne og-
san have til Pligt at soge Koncession paa Kerselen.
Herom verserver for Tiden en Relssag, hvis endelige
Afgorelse kan blive af stor Betydning for Banerne.

Korselen stottes ved. at mange Andelsslagterier
betaler Producenterne ret heje Koerepenge for Svi-
nenes Lovering direkte paa Slagteriet, medens der ved
Lovering paa Jernbanestation i Almindelighed kun
betales Jernbanefragt, men intet for Korsel til Sta-
tion. Det galder for Producenten ved Automobil-
befordring at tiltvinge sig en saa lav Befordrings-
pris pr. Svin, at han selv faar nogen Fortjeneste
derved. og hertil kommer, at Korsel til Jernhanesta-
tion spares. I de Perioder af Aaret, hvor Landbru-
gets Drift kreever fuld Udnyttelse af Arbejdskraften
ved selve Jorden, er det en ikke ringe Fordel at
spare Mandskab og Heste til kilometerlang Korsel
til Jernbanestation.

Svstemet med Udbetaling af Korepenge er frem-
tvunget af de nar ved Slagterierne bhoende Andels-
havere, der selv korte Svinene til Slagteri. Lfter
Automobilkorselens store Opsving derefter fremtvun-
get af alle Andelshavere som en almindelig Ydelse.
og Forhejelser af disse Kerepenge cr derefter se-
nere indfort af nogle Slagterier, som et Middel i den
indbyrdes Konkurrence om Svineleveringer, der he-
staar mellem Slagterierne.

Den lave Befordringspris pr. Svin opnaas ved.
at Automobilerne som Regel kan faa Returlast.
navnlig hvis Slagteriet ligger i en Havneby.

En n@rmere Udredning af Priserne for Automo-
bilbefordringen vilde her fere for vidt, kun skal
bemerkes, at mit Indtryk af Automobilkerselens
Rentabilitet er dette, at udover den rene Nertrafik
er Karselen ikke nogen indbringende Forretning. Den
kraver den yderste Anspandelse af Udeveren, Ar-
bejdsdagen strakker sig ud over Normalarbejdsda-
gen. og Nettoudbyttet naar i mange Tilfelde ikke
op paa Hajde med almindelig Arbejdsmandslenning,
uagtet Bilerne ofte korer overbelastede; hyppigt fore-
tagne Eftervejninger i Roskilde har tilfulde konsta-
teret flottu, men det synes som om Politiet mangler
offektive Midler til at imadegaa denne Tilsidesattelse
af I.ovel‘ls Bestemmelser. Den frie Tilveaerelse paa
Landevejen lokker dog mange. Lastbilejeren er sin
egen Maﬂ@, arbejder helt i egen Interesse og seger
paa alle Maader at supplere de knappe Korselsind-
taz.gte.zr, blandt andet ogsaa ved at virke som kom-
mlssmnsl.annet Agent for Kobhstadens Forretninger,
og (l'ell rigtige Mand synes at kunne holde Korselen
vedlige,

*

Ved hvilke Midler kan Banerne da mest hensigts-

messigt imedegaa den mod Godshefordringen ind-
satte Konkurrence®
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Paa Grundlag af de ved Undersogelsen indhestede
Erfaringer skal jeg da kort sege at pracisere. for
Dem det, der allerede er gennemfort og noget af det.
der hor soges gennemfort, for at oge Banernes Mad-
standskraft, for at bevare de Sendinger vi nu har, og
for at generhverve noget af det, der er tabt.

Det TUtal af Oplysninger, der ved 4 Maaneders godt
Arbejde i Marken blev tilfort Udvalget. Kklarlagde
straks. at ikke Banernes Takstsystem alene var af-
gorende for Erhvervelsen af tabt Trafik. 1 nok saa
hoj Grad spillede Spergsmaalet om Banernes Bered-
skab (Propaganda, heflig og hjxlpsom Behandling
af Kunderne, Sidesporanlag, Befordringstider. Gods-
udkorsel m. m.) ind. og Undersogelsen fastslog klart,
at selv det bedst anlagte Takstsystem delvis vil svig-
te, naar Beredskabet overfor Kunderne ikke er orga-
niseret paa rette Maade. Undersegelsens Resultater
blev blandt andet en Bekraftelse paa, at det nytter
i Almindelighed ikke at have en prisbillig og kva-
litetsmaessig fin Vare at tilbyde, naar man bheholder
sin Viden om Varernes Fortrin for sig selv.

Forst paa Baggrund af et vel organiseret Bered-
skab kan Banernes Takstsystem bygges op, og jeg skal
da meddele Dem lidt om de Erfaringer. Udvalget har
indhostet angazende Banerrves Beredskab, de Mangler.
der er paapeget. og de reformatoriske .Endringer, der
anses for anskelige.

Propaganda for Godshefordring.

Det har vist sig at viere i Loj Grad betimeligt at
komme i n@rmere Kontakt til Banernes nuvarende
ollor tidligere Nunder.  Man har kunnet forsyne disse
med Oplysninger om Banernes Takster, (i adskillige
Tilfaelde betalte Iorsenderme altfor heje Priser for
Automobilbefordring) og allerede paa disse Oplysnin-
ger er der erhvervet mange Transporter for Banerne.
Forsenderne har henyttet Lejligheden til at fremsaette
sine Besvaringer over generende Taksthestemmelser,
over mindre heldige Forhold paa den Station, over
hvilken Forsenderen modtog eller afsendte det (rods.
der endnu biev befordret med Jernbane osv. Som For-
holdene ligger nu. er det nodvendigt, at Oplysningsar-
hejdet bringes ind under faste Former, idet det ikke er
nek, at Stationernes Personale blot forholder sig afven-
tende overfor de Transporter, der maatte tilbyde sig,
og dermed mener at have opfyldt sine tjenstlige For-
pligtelser overfor den FEtat, det tjener. Tet er en
tvingende Nodvendighed, stadig at staa i det bedste
Forhold til Befolkningen. og stadigt at sege denne
paavirket for Benvttelsen af Jernbhanebefordring, hvor
denne Befordring ikke stiller sig for ugunstigt i For-
hold til Automobilbefordring, med andre Ord at kom-
me Godset imede, i Stedet for blot at afvente det, der
maatte komme.

Spergsmaalet loses ikke alene ved, at Administra-
tionen ved generelle Takstnedszettelser udsender en
Reklamebrochure beregnet for alle Forsendere, idet
en saadan Brochure ikke byder den enkelte Forsen-
der de Oplysninger, netop denne har Brug for. Hen-
sigten med Udsendelsen af en saadan naas derfor
ikke, og det maa ievrigt anses for utilstraekkeligt, at
lade det bero ved en enkelt Paavirkning. Kun ved
vedvarende at bringe sig i Erindring, ved stadigt
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at vare ude efter Godset, og ved at anvende de For-
mer, som en hensigtsmessig Reklame nu en Gang
ikke kan varre foruden, kan et Resultat opnaas. Hur-
tig, billig og sikher Befordring hor vere den Devise,
under hvilken der sattes ind. og der bhor sattes ind
i alle Tilfelde, hvor man ved Takst@ndringer (De-
tariferinger o. 1) og Kareplansskifter satter Prisen
noget ned eller fremskynder Befordringshastigheden.
Men ogsaa uden for disse Tilfelde hor Forsenderne
nu og da erindres om at anvende Jernbanetransport.

Tilrettelarggelson af dette Propagandaarbejde og
Udarbejdelsen af de herfor nodvendige Reklametryk-
sager bar lagees paa een Haand, saaledes at Fns-
artethed tilvejebringes.

Jeg kunde tanmke mig Propagandaarbejdet orga-
niseret paa folgende Maade:

Hver enkelt Station  (Godsekspedition)  har il
Pligt til Stadighed at have en a jourfert Fortegnelse
over alle storre Forsendere (saavel de. der henytter
Jernbanen, som de. der bhruger anden Befordring)
med Angivelse af. hvitke Varer disse fortrinsvis hav
til Befordring, og over hvilke Strickninger Transpor-
terne falder.

(Fortsiettes.)

ILSENBURG:DIESELLOKOMOTIVET.

Motorens  Arbejdsydelse reguleres ved at
indsprojte storre eller mindre Maengder Braend-
olie, hvilket ved Hjrelp af en Centrifugalregu-
lator tilpasses lor den paakraevede Kraftudvik-
ling. Motoren er indkapslet tuldstaendig stov-

og olieteet. Smeringen sker med en Olietryk-
pumpe. Til Motorens Igangseetning anvendes
Trykluft, som tages fra en paa lLokomotivet
anbragt Trykluftbeholder. Trykluften i Behol-
deren tilvejebringes og vedligeholdes under
Motorens (zang, ved at en Del af Arbejdsgas-
sen i Cyvlinderen gennem en fijederbelastet Kon-
traventil strommer ind i Beholderen. indtil
Tryvkket i denne har naaet en vis Hojde.
Motoren keles med Vand fra en serlig Kole-
heholder. hvorfra det atkelede Vand af en Keole-
pumpe trvkkes gennem Vandkappen udenom
Cvlinderen. og tilbage til Koalebeholderen.

Fig. 3. Usenburg-Diesellokomotiv med Godsvogne.

Ficl 4.

Hsenburg-Dieselokomotiv  paa

Provetur paa

Brockenbanen. Stigning | @ 30.
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Fra Motoren overfores Kraften gennem
Tandhjul og Kobling til en paa Lokomotf\’-
rammen lejret Mellemaksel og herfra med Driv-
og Kobbelstenger til Lokomotivhjulene. Igang-
seetning og Standsning af Lokomotivet gamt
ZAndringer af Korehastigheden sker ved HJEBI_P
af I_?singer-Frilohs-Friktionskohling,. som gl-
ver en sikker og stedfri Igangswining. D.en
hyppige og fintfolende Indstilling efter Hastig-
hed og Stigningsforhold, som af Foreren maa
foretages ved de almindeligt anvendie Skrue-
fjeder-I'riktionskoblinger, falder fuldsteendig
bor. naar denne Kobling anvendes, da den ved
Korsel nedad Faldstrekninger, hvor Motor-
kraiten er overfledig, automatisk ophever Mo-
torens Medvirkning, og ligeledes lader Moto-
rens Kraft treede i Virksomhed paa de Steder,
hvor der behoves Drivkraft til Togets Frem-
forelse.

Ved Togets Igangseetning indstilles Kob-
lingen til den mindste Hastighed. Efterhaanden,
som Iarten stiger. indstiller Koblingen sig
trinvis til den storre Hastighed, og samtidig
udloses Koblingens Indstilling til en lavere
Hastighed. Motorens Arbejde vil stadig, hvor
det er nedvendigt, virke paa de kraftoverforen-
de Organer, som forbinder Motoren med Driv-
hjulene, hvorved Lokomotivets Treek i Toget
ingensinde afbrydes. Som man ser, behover
Lokomotivforeren ikke at betjene Usinger-F'ri-
labs-Friktionskoblingen under Keorslen.

Koblingen, som kun bestaar af faa Dele,
der alle er af Staal. leber i et Oliebad. Samt-
lige Tandhjul er fraset af fineste Specialstaal.
Hele Overforingsmekanismen er indkapslet
stovtet, men er let tilgengelig.

Lokomotivstellet bestaar af to Flusjern Ho-
veddragere, forbundne med paanittede Tveeraf-
stivninger. Gennem Bladfjedre hviler Ram-
men paa Akselkasserne, som paa seedvanlig
Maade i Rammen er anbragt forskydelig i ver-
tikal Retning.

I Staallejer paa Lokomotivrammen er Mel-
lemakslen anbragt. Fra Mellemakslens Krum-
tappe, som er forsat 90 Grader, overfores Kraf-
ten til Hjulene.

Fererhuset er forsynet med teetsluttende
Skyde- og Klapdere. Alle Betjeningsdele, deri-
blandt en Sandstreindretning, er anbragt let
tilgeengelig i Forerhuset. Lokomotivet er ud-
rustet med en kraftig Veegtstangbremse for at
sikre en hurtig Standsning, men Lokomotivet

kan ogsaa bremses med Motoren. Den storste
Hastighed ved en Belastning at 350—400 t er
15 km/Tim. Driftsomkostningerne beloher sig
til 3 & 4 Ore pr. Hestekrafttime.

F. Spoer.

DODSFALD

Oscar Larsen.

For ganske kort Tid siden omtalte vi her i Bladet en
af Foreningens .Lresmoedlemmer tidligere Hovedkasserer,
fhv. Materialforvalter Oscar Larsen paa Grund af hans
Afgang fra Statsbanernes Tjeneste, lidet anende, at vi ca.
21/, Maaned efter igen skulde bringe en Omtale af ham paa

Grund af hans Dod. Oscar Larsen havde forinden hans

Afgang varret sygemeldt nogen Tid for en Tarm- og
Stofskiftesygdom, tillige har han i mange Aar lidt af

Sukkersyge.

Oscar Larsen var i Foreningens forste og vanskelige
Aar en udmarket Kraft indenfor Ledelsen, 1 hvilken han
foruden Hovedkassererposten bheklaedte Posten som Naest-
formand, og som saadan paahvilede der ham forskelligt
Foreningsarbejde, som for saa vidt ikke berorte hans Ger-
ning som Hovedkasserer. Ved hans Overgang til Material-
forvalterstillingen blev han paa Grund af sine Fortjenester
af Foreningen udnaevnt til Eresmedlem.

Oscar Larsens Bisattelse fandt Sted Fredag den 18. ds.
fra Bispebjerg Krematorium under stor Deltagelse. 8
Afdelingsfaner. Organisationens Banner samt Maskinaf-
delingens Fane paraderede ved den blomstersmykkede
Kiste.

Efter Pricstens Tale ved Baaren talte Organisationens
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Formand og mindedes i smukke Ord (scar Larsens Ind-
sats for Lokomotivmandene. Formanden udtalte bl. a.,
at Oscar Larsens Minde var indskrevet i Foreningens
Historie.

MOTORFORERKURSUS

Fornylig har 6 af Statsbanernes Lokofyrbedere gen-
nemgaaet et Kursus i Betjening af diesel-elektriske Mo-
torkeretgjer.

Ingeniorass. Bursche, Generaldirektoratet, bistaaet af
Ingeniorass. Schilder, 1. Distrikt, har forestaaet Under-
visningen, der er foregaaet dels i Generaldirektoratet, dels
i Remisen, Gb., og dels ved Strakningskersel. P

Kursuset afsluttedes Loerdag den 5. ds. ved en Eksa-
menskersel, Sartog Kh—Fs—Kh under Overvarelse af
Maskinchefen og de to forannaevnte Ingenierer. Der blev
givet 2 Karakterer, 1 for Keorsel og 1 for Teori.

De 6 Motorfereraspiranter, der alle bestod, var: K.
Pedersen, Aarhus, A. Holmtoft, Fredericia, A. F. Conrad-
sen, Thisted, C. Stighorg, Masnedsund, N. P. E. Nielsen,
Langaa, A. H. Hansen, Gb., Kebenhavn.

JULETRASFEST

Naar den store Hojtidstrafik er overstaaet kan Loko-
motivmandene begynde at rette Ryggen, der gik jo et Par
ekstra Kasser Kul til i Julen, saa nu skal det atter viaere
rart at kunne fole sig som Mennesker igen, og i rigtig
Erkendelse af, at Julens Tid er Bornenes store Fest, havde
de kebenhavnske Lokomotivfyrbedere — en gammel heavd-
vunden Tradition tro — arrangeret Juletre med Udde-
ling af Gaver og Godter for Medlemmernes Bern. Et
stort Arbejde er gaaet forud. inden Festen kan begynde,
men med et arbejdsivrig Festudvalg og to fortraeffelige
Kolleger i Spidsen, Afdformand J. Knudsen og Afdkas-
sereren K. Svendsen blev alle Vanskeligheder overvundet,
thi Festen indebar en rig Belenning til dem, der havde
staaet for Arrangementet i Form af alle de glade og til-
fredse Barneansigter, der straalede om Kap med selve
Solen. — Leordag den 5. Januar i Haandveerkerforenin-
gens smukke Festsal er alt klappet og klart til at mod-
tage 200 Bern. KI. 18 pr. marcherer de speendte og for-
ventningsfulde Born ind i Salen til Tonerne af »Hojt fra
Treaeets gronne Top ....«<, og det kan nok vare, at der
bliver Rere i Rakkerne, da Bernene ser det smukt pyn-
tede Juletra, det er jo noget andet end det, der staar
hjemme i Stuen, tenk det naar helt op til Salens Loft —
saa spiller Musiken alle de dejlige Julesalmer, og Bernene
synger med: »Glade Jul, dejlige Jul ....¢, hvor lyder det
kont disse klare og rene Barnestemmer, mange Voksne
nikker med Hovedet, de kommer til at teenke paa, da de
selv var Born — men hvad er et Juletra uden Julenisse,
det er som Ag uden Salt, og saa staar han der midt i
blandt Bernene, med det lange hvide Skag, de rede Strem-
per og buldrende Traesko, og det kan nok vare, der
kommer Liv i Kludene, snart leger han Lokomotiv med
dem eller foredrager en eller anden Sangleg, som — den

kender vi alle — s>Jeg gik mig over Se og Land ....e
Snart sidder alle Bernene benkede omkring de dampende
(Chokoladekopper, og Oceaner af Kager og Wienerbrod bli-
ver sat til Livs, det er vel nok noget. der smager. — saa
kommer Prikken over i‘et, en Pose Godter og en Gave til
hvert Barn, Legetoj til de mindste og til de store en nyttig
Gave, tilbage til Salen, hvor Musiken spiller op til Dans,
og saa rores de smaa Ben, men Aftenen har veeret lang,
og det h:ender, at en eller anden falder bag af Dansen —
i en Krog sidder en lille Pige med sin Dukke fast knuget
ind til sig, hun sover saa trygt, indtil Moderen faar Qje
paa hende og baerer hende ud .., Ja, nu er Klokken
bleven 22, og Festen er forbi for Bernene, alt skal jo have
en Ende, og de Voksne skal ogsaa have en Svingom. —
Der er vel Grund til at takke dem, der trak Laesset, for det
skal siges, at ikke alene var Aftenen en Oplevelse for Ber-
nene, men ogsaa i S@rdeleshed for dem, der overvierede
Festen. Gid der altid maa findes Kolleger, som ikke er
bange for en Indsats for at gore denne Aften saa lys og
festlig som mulig. Men alt er desvarre ikke rosenbestreet,
naar man taenker paa det alt overskyggende Spergsmaal,
der hedder Aflesning, saa kan det ligefrem lebe en koldt
nedad Ryggen — for det er vel nok noget, der kan satte
sin Mand graa Haar i Hovedet —, og til denne Fest var
det i usadvanlig Grad, saa alle desvaerre ikke kunde faa
fri, men det bor fremhaeves, at Lokomotivmesteren ikke
alene stillede sig forstaaende, men ogsaa gjorde, hvad han
formaaede. at saa mange kunde faa Aflesning, der er kun
det tilbage at onske, at naar vi den 1. Marts banker paa
Porten for at faa Aflesning til vor store aarlige Fest maa
kunne faa det nedvendige Personale til Aflesning — det
ber opfyldes, Hr. Maskinb2styrer —-!
0. Lavhorg.

RANDERS AFDELINGER FESTER!

Sondag den 6. Januar afholdt Randers Afdelinger deres
aarlige Julefest i Klubbens Selskabslokaler. Der var som
saedvanlig stor Tilslutning. KI. 18 aabnedes Deorene til al
Herligheden, og en stor Skare Bern og Voksne indmarche-
rede til Tonerne af Lokomotivmandenes March spillet af
Hr. Holmgriins Orkester, hvorefter der blev budt et sarlig
Velkomst til Bernene.

Ved Bornefesten uddeltes mange smukke Gaver, lige-
som der ved de forskellige Gattekonkurrencer og Lod-
trackninger var smukke Ting at erhverve. Gaverne ud-
deltes under festlige Former, ligeledes var der Optraeden
fra Scenen, som vakte vild Jubel. KI. 22 var der Slut-
finale for Bernene. Et Bevis paa, at de havde moret sig,
fremkom ved, at de mange klare Bornestemmer udbragte
et klart og velment Leve for D. L. F.

Kl. 22,30 tog de Voksne fat med det ved Randers
Afdelinger aldrig svigtende Festhumer KIl. 23,00 intonere-
des Marschen paany, og alle marscherede ind til et smukt
og overdaadigt Kaffebord, hvor Festudvalgets Formand,
Lokomotivferer Hjalmar Nielsen bed den store Forsam-
ling velkommen i smukke Ord, derefter blev en Sang, af-
fattet i Dagens Anledning til Lokomotiv- og Motormande-
nes Pris afsunget og hestede stort Bifald. Flere havde
Ordet, der udbragtes Skaal og Leve for mangt og meget,



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

bl. a. for at det gode Kammeratskab og Samarbejde
maatte bevares saavel ind- som udadtil.

Efter at der var budt »Velbekomne« fortsattes Dansen
med storste tilladte Maksimalhastighed, og Uhret gled hen
paa de smaa Timer. inden man korte »i Huse. Altj alt
en Fest. som var Lokomotivim@ndene vardig. Dn t"]:«lgs
styrker de indre Forhold og Kammeratskabet. For at saa
mange. gom ongkpde det, kunde deltage i Festen, skyldes
Kammeraterne ved Aalborg Depot en Tak, hvoraf en Del
stillzde sig til Disposition ved at forrette Tjeneste her,
ligeledes skyldes Lokomotivmester Aarkrog en Tak for sit
uegennyttige Arbejde ved Tilrettel®ggelse af Tjenesten saa-
lede,, at saa mange, som gnskede det, kunde deltage.

INTERNATIONALE
JERNBANEMANDSKONFERENCE

Den 23. og 24. Januar sammentrader Internationale
Transportarbejder-Forbunds (I. T. F.) Jernbanemands-
sektions Tillidsmandsraad til Konference i Prag.

Paa Dagsordenen findes bl. a.: Sekretariatets Virksom-
hedsberetning. Enmandsbemanding af Lokomotiver og au-
tomatisk Kobling: (begge de sidste Spergsmaal i Forbin-
delse med de Forholdsregler, der som Folge af 1. T. F.s
Indgriben blev truffet af Internationale Arbejderkonferen-
ce i Geneve og Internationale Arbhejdsbureaus Styrelse);
Sikkerhedsbestemmelserne for Jernhanepersonale.

Endvidere kommer man til at udveksle Tanker om
Sporgsmaalet: Er der nogen Sammenhang mellem den
sidste Tids Jernbaneulykker i de forskellige Lande og Per-
sonaleindskra@nkningerne?

Til Konferencen er hidtil anmeldt Jernbanemandsor-
ganisationerne i England (Jernbanemandsforbudet og Kon-
torpersonalets Forbund). Tyskland, Frankrig, Sverige
(Jernbanemandsforbundet og Lokomotivmands Forbundet),
Danmark (Jernbanemandsforbundet og Lokomotivmands-
forbundet). Norge (Nordisk Lokomotivmands Forbund),
Ostrig, Schweiz, Belgien, Spanien., Tjecko-Slovakiet (den
tjeckiske, den tysksproglige Organisation og Lokomotiv-
mandsforbundet), Nederlandene og Nederlandske Indien.
tilsammen reprasenterende mere end 1 Million Jernbane-
mand.

En Togkatastrofe i England
fandt Sted Tirsdag 8. ds. om Aftenen ved. 54 et Post-
tog fra Bristol til Nottingham paa Grund af Taage kol-

liderede med et Godstog. Lokomotivfereren
toget og tre mandlige Passagerer drabtes.

paa Post-

En Jernbaneulykke i Bshmen

fandt Sted Onsdag den 9. ds. om Morgenen ved, at
Hurtigtoget til Prag i Narheden af Stationen Okrulitz
med fuld Fart kerte ind i et Godstog. Ved Sammen-

3]
(2]

stodet blev Hurtigtogets Lokomotiv og forreste Vogn ede-
lagt. Lokomotivfereren og Lokomotivfyrbederen drabtes
paa Stedet. Tre andre Jernbanemand saaredes alvorligt.

Ulykken antages at skvldes et fastfrossent Sporskifte.

En knzkket Bandage

opdagedes af Lokomotivfereren for Tog 43 den 5. ds.
efter Ankomsten til Strib. Det var det ene Drivhjuls
Bandage paa Loko R 937, der var sprengt og viste en
Aabning paa ca. 10 mm Bredde. Maskinen var for ganske
kort Tid siden kommet ud af Vaerkstedet og Bandagen
var ca. 5 cm tyk.

Finske Lokomotivmand

besegte sidste Sommer Danmark og aflagde bl. a. og-
saa Besog vort ‘Feriehjem ved Refsnas, som det
gledede dem meget at stifte Bekendtskab med.

Disse Lokomotivmiaend nu lige ved Aarsskiftet
sendt Dansk Lokomotivmands Forening en meget vaerdifuld
Gave til vort Feriehjem, bestaaende af en overordentlig
smuk Bog, indeholdende en Masse pragtfuldt udferte Pro-
spekter fra Finland. de tusinde Seers Land. der giver et
glimrende Billede af dette Lands saregne og storslaaede
Skenhed.

Bogen er foran forsynet med Dedikation og tilegnet
Dansk Lokomotivmands Forening.

paa

har

Verdens sterste Diesellokomotiv.

Den russiske Sovjetunion har bestilt et dieselelektrisk
Lokomotiv paa 1500 Hestekrafter. Lokomotivet, der skal
forsynes med Sulzer-Motorer. skal vare Verdens hidtil
storste Diesellokomotiv; det skal benyttes til Godstogstje-
neste paa Jernbanelinierne i de vandfattige Steppeegne.
Det er Hensigten at Bestillingen skal efterfelges af flere
lignende, dersom FKorsegene med det paagaldende Loko-
motiv falder heldigt ud. Voraus.

Automobiltrafiken i Amerika

gjorde sig forst galdende som Konkurrent til Jern-
banerne. De amerikanske Baner var da ogsaa de forste,
som maatte gribe ind for at faa en Ordning. Jernbane-
selskaberne begyndte med at forege Togenes Antal og at
nedsatte Taksterne og at kere billige Tog. Men dette viste
sig frugteslest, fordi Bilerne forte Passagerer og Stykgods
fra Der til Der. Saa begyndte Jernbanerne at kere Motor-
vogne, men heller ikke det virkede. I 1920 havde Jern-
banerne 50 Motorvogne, i 1925 5000. Saa besluttede Jern-
banerne sig til selv at oprete Bilruter. I Begyndelsen
lonnede de sig ikke, men i Slutningen af 1926 gav de
allerede et godt Overskud. Enten maatte de private Bil-
selskaber give op eller de maatte afslutte Overenskomster
med Jernbanerne. De samme Billetter gelder nu baade
for Biler oz Jernbaner, og man kan paa et Utal af Strak-
ninger valge. hvilket Befordringsmiddel man ensker. Ved
Sammenslutning af Trafikken spares der nu aarlig 1 Mil-
lion Togkilometer. Great Northernbanen har samlet alle
smaa Bilselskaber til et eneste stort og driver det. Paa
kortere Strakninger bruges omtrent udelukkende Biler.

De Principper, man gaar ud fra, er felgende:
1. Lastbilerne skal samarbejde med Jernbanerne.
2. En godt ledet Godstrafik fra Nor til Der ved Hjalp
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afl Lastbiler er det bedste Middel til Losning af Tra-
fikvanskelighederne i storre Trafikcentre.

3. .Jernbanen skal befrics for forskellige mindre Side-
grene og derved faa Godsvogne ledige til vigtigere
Trafik.

4. Oprettelse af Lasthiltrafik i Forbindelse med Jernba-
nen forhejer ikke alenc Jernbanens Transporter, men
formindsker ogsaa Behovet for Depoter. Det bevirker
egsaa e¢n hurtigere Godsformidling mellem Afsender
og Modtager.

Som Lokomotivferere eller L.okomotivfyrbedere

kan Negre ikke faa Ansattelse ved de amerikanske
Jernbaner. Negre kan derimod anvendes som Kelner,

Kokke ved Jernbanerne. 1 Sydstaterne cr der gerne en
ecgen Klasse Vogne for Negerpassagerer. 1 mange Byer
maa de ikke kere med Sporvogneen. Ved politiske Valg
har Negre samme Rettigheder som de hvide Mceedborgere.

I Tyskland

har den s wrkt stigende Turisttrafik givet det tyske
Rigsjernbaneselskab Anledning til at serge for en bedre
Uddannclse af Iltogskonduktorerne. De Foresporgsler, som
de Rejsende fremsatter, specielt de udenlandske. har vist,
at det var Betjening af foran-
navnte Tog fandtes ¢t sarligt uddannet Personale. Tillige

nodvendigt, at der til

med god Omgangsform og en rolig og sikker Optraden
maatte disse Konduktorer vere i Besiddelse af godt Kend-
skab til Koreplanen for den Straekning som befares samt
alle Tilslutninger. tillige maa de veare fuldt fortrolig med
alle Tjenesteforskrifter og Tariffer. Desuden cr det en-
skeligt at de er i Stand til at give de forlangte Oplys-
ninger paa nogle af Verdenssprogene. For at muliggare
dette. vil Rigsjernbanerne afholde Kursus i dette @jemed.

I Paris

klager Trafiksclskabet over. at det store Antal Pas-
gagerer, som snyder sig fra at betale. bliver sterre og
storre.
vognene heregner man, at Tabene i de sidste Dage an-
drager ca. 90000 Francs. [P’aa Banegaardene i Paris har
man i disse Dage opsat store rede Plakater. hvori det med-
deles, at herefter agter at tage strenge Forholds-
regler overfor alle Gratispassagerer. De vil uden Undta-
gelse blive overgivet til Domstolene. hvor de foruden Be-
der maa betale mangedoblet Billetpris.  Der er siden i
Somnier blevet ansat 70 nve Kontrollorer uden at det har
givet noget storre Resultat.

Paa Forstadsjernbanerne, Omnibusserne og Spor-

man

De hollandske Statsbaner

har givet gode Driftsresultater i indevaerende Aar og
under Henvisning hertil har Jernbaneforbundet
Krav om et ekstra Tillaeg til
halv Maaneds Len.

freinsat
Personalet svarende til en

Administrationen har crklieret sig villig til at gere no-
get for Personalet. ikke fordi den angaa sig forpligtet
dertil for at gore en cller anden Uret god, men fordi den

var velvillig stemt mod Personalet. Man imedekom Halv-
delen af Forbundets Krav, saaledes at de hollandske
Jernbanemand til Jul erholdt et Tilleg paa Sterrelse af
tn Ugeloen. men under ingen Omst@ndigheder mindre end
30 FL. (45 Kr.).

TAK

Tak til alle, som har vist mig Opmarksomhed ved mit
Jubileeum.
Frits Pelersen,
Lokf., Gh.

BEDES BEMARKET

Det bedes cerindret ved Flytning at underrette Post-
vaesenet og i Tide paa det Sted, hvorfra der flyttes, om
den Adresse, hvortil Bladet enskes sendt Postvasenet
underretter derefter altid Bladets Ekspedition om Flyt-
ningen og om den nye Adresse

Det volder unedvendig Arbejde for Ekspeditionen. naar
Meddelelse sendes til denne i Stedet for til Posthuset det
Sted, der fraflyttes, og i visse Tilfeelde kan det med-
fore Standsning i Forsendelsen foruden foregede Udgifter.

Derfor: Uinderret Postviesenet — som foran anfert —
og viser det sig, at der bliver Uorden i Forsendelsen, klag
da til Bladets Ekspedition.

LODTRAKNING

Ved Lokomotivfs. Julefest blev felgende Numre ud-
trukne: 428 — 549 — 61 — 113 — 462 — 130.

TABT OG FUNDET

En Similie Armlannke er fundet ved Julefesten og kan
afhentes Sdr. Boulevard 61, 4. th.

Overjort som ekstraordinert Medlem.
Pens. Lokf. I.. Nielsen. Nyborg.

Lokomotivmester H. P. Larsen. Fredericia.

Nervarende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Junuar.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A. 2. Sal, Kjebenhavn V.
Tif. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Posthontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7. 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid Kl 10—4.
Postkonto: 20 541.

Froderiksherg Bngll‘ykkeri, Falkonerallé 11.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER 15093 13523 Nielsen-1llebolle: Julegildet paa Traneker
NYE BOGER og andre Fortazllinger.
p s gl e 3 ) 15094 Deledda, Grazia: Efeuen.
15072 ]Ij:'gh itc{;mir, [;:“'.’l E:I;son' K 15095 13624 Renmerl, Ellen: Fernanda Hansen.
15073 13487 Ludwig. Emil: Menneskesennen. 15096 Bo.: 205
15074 :;Igrregaard, IS el 1 Knisten- 15097 12929b Freuchen, Peter: Remningsmand.
- SO;nlrlleni-I- vild 15098 13511 Feuchtwanger, Lion: Jeden Siiss.
:5)(0)::‘ Ilg‘;()() \\r'a:::;!ou.& (l]olgii::s:::.Boul’mich 1564%a 13508a Dreiser, T.: En amerikansk Tragedie, 1.
16 v 3 ' A
; Del.
15077 13468 Bjerre. P.: Hvorledes Sjalen lages. - -
15099h 1350 s B A A

15078 Kide, Harald: Artikler og Breve. ) ) :3') ?h do _do I_I Dgl
e B N e<: “Acharncerne. Komedie 15100 13519 Lewis, Sinclair: Manden som kendte
. {s b - 5. ! L .
15080 8831 Kjarval, Tove: Fredles. 3 . Coolidge. . )
15081 RNNRBE R ore. Hijalmar: Dén alvorlige Leg” 15101 13477 Jensen, Johs. V.: Aandens Stadier.
R Skredar., IL:. Studenten 15102 13502 Wieth-Knudsen. K. A.: Dansk Skattep»litik
. < { " A . . |
150834 Kullurhistoriske Personligheder: H. Zwin- og Finansvaesen.

gli, H. Pestalozzi, G. E. Lessing. George 15103 13507  Bull, Jacob B.: ASttens @Ode.

S‘t(:phenson ’ 15104 13509 Elster. K. d. y.: Spor som blev udslettet.
15083h Kulturhistoriske Personligheder: Snorre 2105 Wiborg, Julli: Unge Qjne.

L e Wl W L

Sturleson, O. Cromwell, A. Diirer, Camille 15106 Zahn. Ernst: Patriarken.

Cavour. 15107 Sparre, C.: Hun danset.
15084 11074 Bruel. Erik: Med Sommeren gennem Dan- 92108 Schade. .. A.: Sjov i Danmark.

T 15109 13510 Me. Evoy: Korpigen.
(5085 13278 Klaatsch, H.: Menneskets og Kuiturens 5110 13552 Niclsen, Anton: Grevskabet Bjernsholm.

Opstaaen og Udvikling. 15111 13482 Korch, Morten: Guldglasuren.
15086 Rubow. Paul V.. Dansk litter®r Kritik i 15112 Tolstoy, Leo: Ekteskabslykke.

Jdet nittende Aarhundrede indtil 1870. 15113 13515 Johnson, M.: Safar:.
15087 Jo.: Saga og Pastiche. 15114 13520 Licherkind. T.: Mens Aalen vandrer.
15088 13525 Ring. Barbra: Lille-Mette. 13913h 13528 Soejberg. H.: Svukongens Datter.
15089 13518 Larsen, Theger: Frejas Rok. 15115 Bergman, Hj.: Lotten Bremers Ferier.
15090 13514 Hjorte, K.: Dremmen om Kvinden. (svensk).
15091 13494 Scott, Gabriel: Fant. 15116 Jones Mary og hendes Bibel.
15092 13409 Brazil, Angela: Nye Kammerater. 15117 13556 Poulsen, K.: Vandringer.

FesbenE)ravr

b

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraderi samt Herre- og Damekonfektion
Kjoler og Drengetej. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters’
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris. '

All paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
Med Hojagtelse ——0n0un
J. V. Jensen, Skrzddermester. §, Kongevej 1358, Vester 4610,
Uden Udberaling Uden Udbetaling

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Zgteskabshogen

Hvordan man begranser Barnefedslerne
(I)’p.lyselr;deqi_- 18 gode Billeder

ris 1 Kr. + Porto. — N. Vogel
Vestergade 8. Knbenhavngl(:

Stot vore Annoncerer!

Hent en Rekvisition i gaﬂéfﬂf‘g

Aonfemo,, Dosseringen 4

TIlf. Nora 484 v

Nordisk Handske- og Skindbeklzdning.

LU G T L L L L T e O O T T O

Oehlenschlagersgade 2.

(Hjernet af Vesterbrogade.)

FABRIKSPRISER

CIGARER — CIGARILLOS
SKRAA & SHAGTOBAK

fra

Vilh. Langes Fabriker

Forlanges overalt. orlanges overalt.




Brug Svendborg Eksport Mil-Co

med 12°%, Fedt.
Drojere i Brug og mere velsmagende.
(Almindelig Eksport Flode har kun 9%)

Margarinre.

Spar Penge!

Kob Deres

Vin direkie fra Vinlageret

og spar Mellemhandlerfortjenesten.

Vesterbros Vin-Import

(Grundlagt 1896)

Ingerslevsgade 108

erbedst.

# | ENGHAVEPLADS 6

TANDL AGE

TAGE HANSEN'S EFTF.

S.A. MARTENSEN

KONSULTATION: 10-3 OG 6-7
LORDAG: 10-2

TLF. VESTER 3330

Gamillus Nyrops Etahl,

Nyrop oy Maay A/S.
Kebmagerygade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

.

Bandager og Syoeplejeartikler
| stort Udvalg,

*

Specialitet:
Bandager til vanskelige Tilfzlde.

Til alt Kontorarbejde
Smith

Premier
forst
og
bedst,

Alfred Fischer & Co.s Eftf.

Jernbanegade 6.
Kebenhavn. TIf. 78317.

TIif. 7319.

Avertér i Dansk Lokomotiv Tidende.

Drik Vejle Pilsner

Vejle og Omegn

RADIOLAGERET

ALT I LY S,KRAFT OG RADIO
(LrASSDISBIE SIET TAS T IT O N)

NORREGADE 23. TELEFON 450
NIELSEN OG REFSING

Vejle billigste
Skotajsforretning

J. 0. BANG

Hammershus
Telf. 376.

Stet wvore Annoncerer!

Stet dansk Industri! — Keb danske Varer!

b

-

Keb danske Varer!

Kunstige Tander!

indss®ttes med Garanti for =Zold-
barhed og Pasning. Reparationer
udfores 1 Lebet af faa Timer.

Sygekassemedlemmer s@dvanlig Rabat.
W. Knoke, Tandtekniker.

Sendergade 61°. Aarhus.

Vort Forbrug i Noder, Boger,
Ugeblade, Papir, Telegrammer
og Foto Artikler kebes hos
H. Segrensen,

Bruunsgade 19. Telef 5543.
AltiKolonial og Urtekram

til Dagens billigste Priser!
A. Christensen,
de Mezavej 9  Telef 1770,

Pracisions - Uhre

Ratebetaling. Smaa Priser
H. A. FRANDSEN
Uhrmager
Bruunsgade 25 Aarhus

CYKLER CYKLER

Nye og brugte Dame-, Herre-, Dren-
ge- og Pigecykler haves altid paa La-
ger til billigste Priser. Rawbeialing indremmes.
Viberg, Ole Romersgade 2
NB. Reparationer udferes
meget billigt.

ALFRED LARSEN.

Juveler & Guldsmed,

J®gergaardsgade 83, Aarhus,

Jensen & Nielsen

Stort Udvalg i
moderne Gravmonumenter

Kirkegaardsvej 1. - TIf, 1379.
Aarhus.

Fdv. Rasmussens

Mobeletablissement.

Studsgade 24—26

Aarhaus

Leverer alt i Mabler, Gulvtaepper

og Porticret@pper til absolut
billigste Priser

Bageri og Conditori

Hj. af Vinkelvej og Sonnesgade
anbefales - Lokomotivpersonalet.
Leverandsr til Marketenderiet.

— Morgenbrad bringes. —
Telf.2053. E. Rosholm Olesen.

Telf. 403 Telf. 403
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