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TAVLEN

Hvad Tavlen er for en Indretning, kender
alle de af Dansk Lokomotivmands Forenings
Medlemmer, der er eller har veeret stationeret
i Jylland. Men for de af Medlemmerne, som
kun har veeret i 1. Distrikt, er det et ganske
ukendt Apparat, og vi skal derfor omtale dette
lidt neermere. Tavlen bruges til at meddele Per-
sonalet den Tjeneste, det den paafelgende Dag
skal udfere, men da Tavlen viseligt nok fra
Tidernes Morgen forst er bleven skrevet henad
18 Tiden for den paafelgende Dag, har i hvert
Fald det Personale, der henhorte til Reserven,
veeret nodsaget til at begive sig til Remisen ved
den Tid for at blive bekendt med Tjenesten den
efterfolgende Dag. Det er formentligt ganske
unedvendigt at pege paa de Meningslesheder og
Ulemper, denne Ordning medforte, idet Perso-
nalet uanset om det havde Fridag eller anden
Tjenestefrihed maatte spilde denne Frihed, fordi
Depoterne ikke mente at kunne overkomme at
fastleegge Tjenesten saa tidligt, at denne Spad-
seren blev undgaaet.

I Anlednig af denne meningslese Ordning
er der af Personalet rejst Klage herover, og
Foreningen afsendte den 11. April d. A. fel-
gende Skrivelse derom:

Foreningen modtager jevnlig Klage over, at der
ved Maskindepoterne paa Fyn og i Jylland anvendes
en saadan Fremgangsmaade ved Tilretteleeggelse af
Tjenesten for Reservepersonalet, at dette Personale
Saa at sige daglig beskares for en Del af dets Fri-
tid. Forholdet er det, at Depoterne ved paa et be-
stemt af Dagen (som Regel KIl. 18) og paa et bestemt
Sted i Remisen (paa en stor Tavle el. 1.) at opfere
Tjenesten for Depotets Personale den paafelgende

Dag underretter Reservepersonalet om, hvilken Tje-
neste hver enkelt af dette Personale bemeldte Dag
skal udfere.

Dette medferer forskellige Ulemper; for det fer-
ste, at det Personale, hvis Tjeneste den paageeldende
Dag er sluttet om Formiddagen, faar beslaglagt en
Del af dets Fritid ved om Aftenen at skulle begive
sig til Remisen for der at faa Underretning om
naeste Dags Tjeneste; for det andet, at PPersonale, hvis
Tjeneste slutter f. Eks. Kl. 16, og som altsaa kun
kan naa deres Hjem for umiddelbart derefter at be-
give sig til Remisen paany, tvinges til at forblive i
Remisen indtil Tjenestetidstavlen for den felgende
Dag bringes i Orden; med andre Ord, dette Persona-
les Fritid forkortes med ca. 2 Timer.

Et saadant Forhold er ikke alene ganske utaale-
ligt, men ogsaa ganske utilstedeligt; thi Personalet
maa selvsagt have Lov til selv at disponere over Fri-
tiden og kan ikke uden videre finde sig i at denne,
som i Forvejen er meget knap tilmaalt, yderligere
beskares. Man tillader sig derfor at andrage Gene-
raldirektoratet om, at det anferte Misforhold snarest
@ndres, saa Reservepersonalet ved den ene Tjenestes
Afslutning faar Underretning om den naeste Tjeneste.

Da denne Anmodning jo kun er en Anmodning
om, at Personalet ikke paa kunstig Vis faar dets
Fritid beskaaret, og da man gaar ud fra, at Gene-
raldirektoratet fuldt ud deler Foreningens Opfattelse
tillader man sig at forvente et imedekommende Svar
snarest.

Paa denne kom den 21. Juni felgende Svar:

I en hertil indsendt Skrivelse af 11. April d. A,,
J. Nr. 1858, har Dansk Lokomotivmands Forening
besveeret sig over, at forskellige Maskindepoter ved
Tilretteleeggelse af Tjenesten for Reservepersonalet
anvender den Fremgangsmaade paa et bestemt Tids-
punkt af Dagen — som Regel KIl. 18 — at bekendt-
gore i Remisen, hvilken Tjeneste bemeldte Personale
skal udfere den felgende Dag. Foreningen har til
Stette for sin Besveering henvist til, at en saadan
Fremgangsmaade medferer, at det Personale, hvis
Tjeneste den paagaldende Dag er ophert forinden
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nevnte Tidspunkt, maa opholde sig i Remisen eller
give Mode dersteds i dets Fritid for at sege Under-
retning om Tjenesten.

I denne Anledning skal man, efter at Sagen har
veeret gjort til Genstand for neermere Undersegelse,
herved meddele, at det ikke vil veere gerligt at til-
rettelegge Tjenesten for Personalet i Reserven saa
betids, at der paa det Tidspunkt, hvor en Tjeneste
afsluttes, i alle Tilfelde vil kunne gives Personalet
Meddelelse om den naste Tjeneste, men at Depoterne
vil blive instrueret om i sterst mulig Udstrekning at
give det heromhandlede Personale saadan Underret-
ning ved Tjenestens Opher.

Da dette Svar ikke kunne tilfredsstille For-

eningen afsendtes paany en Skrivelse den 8.-

Juli af felgende Indhold:

I Skrivelse af 11. April d. A. (1858) har Forenin-
gen henledet Generaldirektoratets Opmerksomhed
paa, at Reservepersonalets Fritid i mange Tilfaelde
beskaeres derved, at det paagaeldende Personale om
Aftenen maa mede i Remisen for at faa Underretning
om Tjenesten den felgende Dag, hvorfor man anmo-
dede om, at det-fremtidig ordnedes saaledes, at Per-
sonalet ved Afslutningen af den ene Tjeneste fik Un-
derretning om den naste Tjeneste. Generaldirektora-
tet har under 21. f. M. (L. S. 2994) besvaret For-
eningens Henvendelse ved at meddele, at det ikke i
alle Tilfeelde vil veere gorligt at tilretteleegge Reserve-
personalets Tjeneste saa betids, at der paa det Tids-
punkt, hvor en Tjeneste afsluttes, kan gives Perso-
nalet Meddelelse om den naeste Tjeneste; men at De-
poterne vil blive instrueret om i videst muligt Omfang
at give det omhandlede Personale saadan Underret-
ning ved Tjenestens Opher.

I den Anledning tillader Foreningen sig paany at
vende tilbage til bemeldte Sag, idet man blandt andet
henviser til Maskindepotet i Kebenhavn. Der er Tje-
nesten tilrettelagt saaledes, at Reservepersonalet i al
Almindelighed allerede tidligt om Formiddagen kan
faa Besked om naste Dags Tjeneste. Samme Perso-
nales Sendagstjeneste bekendtgeres den forudgaaende
Fredag Eftermiddag Kl. 2, og det Forhold, at Per-
sonalet i dets Fritid skal mede i Remisen blot for at
faa Besked om den felgende Dags Tjeneste, er i Ko-
benhavn ganske ukendt. Men naar det paa et saa
stort Depot (ca. 400 Lokomotivmaend) er muligt at
tilretteleegge Tjenesten som meddelt, burde det ogsaa
kunne lade sig gore ved samtlige Landets avrige De-
poter, der alle er mindre. I hvert Fald kan man
ikke anerkende Berettigelsen i vedblivende at beskere
Personalets Fritid, ja man kan vel endog betragte
dette som liggende udenfor, hvad der med Rimelig-
hed kan kraeves af Personalet, hvorfor man tillader
sig at anmode Generaldirektoratet om en Zndring af
det omtalte Forhold, enten ved at det paageldende
Personale underrettes ved den forudgaaende Tjenestes
Afslutning eller ved, at Depoterne tilsender de paa-
geldende den nedvendige Underretning. Dersom det-
te ikke kan imedekommes, maa man holde for, at
der skal beregnes Tjenestetid for det Tidsrum, hvor-
med Personalets Fritid beskeres.

Paa denne Skrivelse indleb under 26. Sep-
tember folgende Svar:

Efter at man ved Skrivelse herfra af 21. Juni
d. A, J. Nr. L. S. 2994, havde meddelt Dansk Lo-
komotivmands Forening, at det ikke vilde veare geor-
ligt at tilretteleegge Tjenesten for Personalet i Re-
serven saa betids, at der paa det Tidspunkt, hvor en
Tjeneste afsluttes, i alle Tilfeelde vilde kunne gives
bemeldte Personale Meddelelse om den neste Tje-
neste, men at Depoterne vilde blive instrueret om i
storst mulig Udstraekning at give det heromhandlede
Personale saadan Underretning ved Tjenestens Op-
her, har Lokomotivmandsforeningen under Henvis-
ning til, at Tjenesten for Personalet ved Maskinde-
poterne i Kjebenhavn tilrettelergges saaledes, at Per-
sonalet i dets Fritid ikke behever at give Mede i
Remisen for at erholde Underretning om Tjenesten,
i Skrivelse af 8. Juli d. A,, J. Nr. 191, anholdt om, at
der maa blive truffet den Ordning, at der gives Re-
servepersonalet ved de evrige Depoter Meddelelse om
en folgende Tjeneste enten ved den forudgaaende Tje-
nestes Afslutning eller ved, at der tilsendes det paa-
geldende Personale forneden Underretning.

I denne Anledning skal man herved meddele, at
man efter Omstendighederne har ment at kunne
imedekomme Andragendet saaledes, at bemeldte Per-
sonale af Depoterne underrettes pr. Bud el. lign. i
Tilfeelde, hvor Meddelelse om en felgende Tjeneste
ikke har kunnet gives forinden Tjenestens Opher.

Med dette Svar var det endelig lykkedes at
faa det omhandlede Forhold bragt i Orden.

Vi skynder os at meddele dette, saaledes at
vore Medlemmer ved, hvorledes Landet ligger,
og for at de, for saa vidt det skulde veere for-
bundet med Vanskelighed for Depoterne at
komme bort fra den gamle Metode, kan geore
Depoterne opméerksom paa den nye Ordning,
de formodentligt bliver hilst hjertelig Velkom-
men.

TJENESTETID

Efter at de nye Tjenestetidsregler ere ud-
sendt, og de i denne Forbindelse &endrede For-
beredelses- og Afslutningstider for Lokomotiv-
personale, er der indnu en Sag af samme Ka-
rakter, der snarest maa bringes til Afslutning,
nemlig Fastleeggelse af Tjenestetiden for For-
beredelses- og Afslutningstjenesten for de for-
skellige Typer af Motorkeretojer.

Det er i disse Dage 2 Aar siden, at D. S. B.
indsatte adskillige Motorkeretojer i daglig Drift.
Samtidig blev der af de forskellige Maskinbe-
styrere fastsat midlertidige Tjenestetider for
Eftersynstjeneste, at disse Tider var for korte
skyldtes antagelig, at d’Hrr. Maskinbestyrere
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paa fornwmvnte Tidspunkt savnede tilstreekkelig
Erfaring til saglig at bedemme det Arbejde, der
af Motorfererne kreeves for og efter endt Kor-
sel. Forseg paa igennem Distrikterne at faa
tillagt mere Tjenestetid til det Arbejde, der
skulde udferes, mislykkedes. Organisationen
indsendte derfor for ca. % Aar siden Anmod-
ning om Forhandling af Spergsmaalet i Gene-
raldirektoratet. Da det nu som ferst nsevnt
er fastlagt nye Tjenestetider for Eftersynstjene-
sten af Damplokomotiver, maa Tiden ogsaa nu
veere ind til at imedekomme Motorferernes Krav
om en retfeerdig tillagt Tjenestetid for det Ar-
bejde, der skal udferes for og efter endt Kor-
sel. Azel S. Petersen.

PROTOKOL

Aar 1929 Fredag den 28. Juni KIl. 15,00 fortes i
Statshanernes Generaldirektorat Forhandling mellem
Generaldirektoratet og Dansk Lokomotivmands For-
ening om Emnet: Zndringer i Tjenestetidsreglerne.

Tilstede var: For Generaldirektoratet: Generaldi-
rektoren, Maskinchefen, Kontorchef E. Lunn og
Fuldmegtig S. Garde. For Dansk Lokomotivmands
Forening: Lokomotivferer Soph. Jensen, Lokomotiv-
forer K. Johansen, Lokomotivferer E. Kuhn, Motor-
farer A. S. Petersen og Lokomotivfyrbeder J. Knud-
sen. E. Kuhn forte Protokollen.

Generaldirekioren aabnede Forhandlingen med
at byde de medte Reprasentanter velkommen. Et
seerligt vekommen vilde han byde Lokomotivferer
Soph. Jensen, der ved denne Lejlighed for forste
Gang medte som Ordferer for Dansk Lokomotiv-
mands Forening. Forhandlingen skulde dreje sig om
Tjenestetidsreglerne og Reglerne for ugentlig Fridag
og Overarbejde serlig om de i 1927 indferte Andrin-
ger i disse. Den nuvarende Regering deler nemlig
ikke fuldt ud den forrige Regerings Synspunkter
med Hensyn til Betimeligheden af nysnavnte Zn-
dringer.

Man vil sege opnaaet et Resultat, der imedekom-
mer berettigede Krav fra Personalets Side og sam-
tidig tilsteder en fornuftig Dkonomi for Statsbanernes
Vedkommende. Den yderste Granse, hvortil man kan
gaa, er at bringe Reglerne tilbage til den Ordlyd, de
havde indtil 1. Juli 1927. Fremgangsmaaden ved
Forhandlingen vil blive den, at Tjenestetidsreglerne
gennemgaas Punkt for Punkt de Steder, hvor de blev
®ndrede i 1927.

Soph. Jensen takkede paa Dansk Lokomotiv-
mands Vegne, fordi Foreningen nu af Generaldirek-
toratet er kaldt til Forhandling med det for @je at
opnaa bedre Tjenestetidsforhold. Det var Talerens
Haab, at det Samarbejde, som i den kommende Tid
S](lllde foregaa mellem Administrationen og Organisa-
tionen, maatte blive til Gavn og Glede for saavel

Etaten som for Lokomotivpersonalet. Organisatio-
nens Reprasentanter meder i Dag med Tilfredshed,
thi den i Maj 1927 forte Forhandling om Tjeneste-
tidsreglerne er en af de bitreste Forhandlinger, vi
har haft. Der er blevet budt Lokomotivpersonalet
Ting, som har vakt steerk og berettiget Harme, og der
har i de forlebne Aar ikke vearet Arbejdsglaede hos
Personalet. Foreningens nylig afholdte Kongres ved-
tog en Resolution om Tjenestetidsreglerne. Denne Re-
solution har vi overbragt Ministeren for offentlige
Arbejder og blev da gjort bekendt med Ministerens
Synspunkter. Det er derfor Organisationens Haab, at
der af denne Forhandling maa fremkomme et saa-
dant Resultat, at vi ikke oftere kommer tilbage til
de sidste 2 Aars Forhold.

Kontorchef E. Lunn oplaste Tjenestetidsreglernes
Afsnit om de forskellige Tjenesters Henhoren under
Normerne a, b eller c.

Soph. Jensen: Reglen om de forskellige Normer
maa feres tilbage til sin tidligere Form, derunder
ogsaa Bemerkningen om, at Normaltjenesten paa
eenmandsbetjente Lokomotiver er 195 Timer pr.
Maaned & 30 Dage. De forlebne 2 Aar har vist, at
det er uretfeerdigt at henfere nogen som helst Loko-
motivtjeneste under Norm b, vi maa derfor helt hort
fra, at noget saadant kan finde Sted. Vi ensker at
stille Forslag om, at det maksimale Tjenestetimetal
i en Maaned med 30 Dage bliver 200 Timer for
T.okomotivpersonale og Motorferere ved 2-Mandsbhe-
tiening og 175 Timer ved 1-Mandsbetjening.

Generaldirektoren: Ved denne Forhandling kan
det hejst dreje sig om at komme tilbage til de tid-
ligere Tjenestetidsregler, derud over kan der ikke
forhandles. Ved Forhandlingen i Maj 1927 gik Ad-
ministrationens Forslag ud paa at inddele Lokomo-
tivtjenesten i Normer efter Antallet af det i de for-
skellige Ture preesterede Antal Keretimer. Dansk
Lokomotivmands Forening gik imod dette og argu-
menterede paa en saadan Maade, at man opgav det
naevnte Grundlag som Maalestok for Norminddelin-
gen; Foreningen fik saaledes formelt Ret i sine Paa-
stande.

Men Generaldirektoratet foreslog saa Henforelsen
til Normerne afgjort efter de forskellige Banestrak-
ningers Maksimalhastighed. og Foreningens Reprae-
sentanter udtalte under Forhandlingen herom, at der
maaske var Sidebaner, hvorman man kunde gaa op
til et hejere maanedligt Tjenestetimetal end 208.
Staar Foreningen stadig ved denne Udtalelse?

Soph. Jensen: Lokomotivtjenesten paa Sidebaner-
ne kreever uafbrudt Agtpaagivenhed og Aarvaagen-
hed; (en stor Del af Sidebanerne er jo uhegnede)
hvorfor den maa henferes under Norm a »egentlig
Arbejde og Agtpaagivenhed i den langt overvejende
Del af Tjenestetidenc.

E. Kuhn: Den Udtalelse, hvortil Generaldirektoren
hentyder, fremsattes under Forhandlingen den 4. Maj
1927 og gik ud paa, at Foreningens Repraesentanter
ikke under Forhandlingen kunde udtale sig om, hvor-
vidt der paa enkelte Sidebaner fandtes Forhold, som
kunde forsvarliggere Anvendelsen af Norm b, det
maatte sammen med de ovrige Zndringsforslag un-
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dersoges i et Udvalg af sagkyndige. Om Tjeneste-
tidsreglerne i deres nuvarende Skikkelse har der ikke
vaeret fort Forhandling.

Kontorchef E. Lunn oplaste Afsnittet angaaende
Kullempning og Fyrrensning.

Soph. Jensen: Ogsaa dette Afsnit maa fores til-
bage til sin tidligere Ordlyd. Foreningen har under-
segt Forholdet for at se, om der er opnaaet vaesent-
lige Besparelser ved at laegge Kullempningen over paa
Lokomotivfyrbederne, eller om det kun drejede sig
om, at disse sidstnavnte skulde have det Arbejde.
Vort Indtryk er, at man de allerfleste Steder kan
fritage Lokomotivfyrbederen for Kullempningen uden
nye Udgifter.

J. Knudsen: Der er maaske opnaaet Besparelser
ved enkelte store Depoter, hvor man havde sarligt
Mandskab til Kullempningen, men alle de mange Ste-
der, hvor det var det samme Mandskab, der passede
bhaade Fyrrensning og Kullempning, er der ingen Be-
sparelser opnaaet. Hvade man endda givet L.okomo-
tivfyrbederne langere Forberedelsestider, samtidig
med at man paalagde dem Kullempningen, det gjor-
de man imidlertid ikke, tveertimod »mere Arbejde
og kortere Forberedelsestid«. Naar man ved, hvad der
de Steder, hvor Kullseesningen foregaar efter Ak-
kordbetaling, betales pr. Ton, kan man jo nok nogen-
lunde regne ud, hvor lang Tid der omtrentlig med-
gaar, og det er da grelt, at Lokomotivfyrbederen for-
uden alle de evrige Arbejder ved Maskinen ogsaa
skal lempe Kul — ofte ca. 1% Tons, fordi der eksem-
pelvis ikke maa tages Kul i Masnedsund, idet Kul-
lene der er dyrere paa Plads end i Kebenhavn —
og til alt dette kun har 25 Min.

Maskinchefen: Det er rigtig, at vi af forretnings-
messige Hensyn beordrer Kullene taget der, hvor
de er billigst, men dersom Lokomotivpersonalets Tje-
nestetid ikke er fuldt udnyttet, er det da rimeligt at
benytte den ledige Tid til Kullempning. Ievrigt er
Kullempningen meget afhjulpet ved de Trakasser el-
ler Kepskinner, der anbringes paa de store Tendere.

Soph. Jensen: De af Maskinchefen nysomtalte
IForanstaltninger paa nogle af de store Lokomotiv-
tvpers Tendere har hjulpet en Del; men Administra-
tionen bor se forstaaende paa Spergsmaalet om I.o-
komotivfyrbedernes Fritagelse for Kullempningen.
De Arbejder, der er paalagt I.okomotivpersonalet, kan
ikke udferes i den Tid, som er ansat dertil. Der-
som Lokomotivpersonalet vilde have overholdt de af
Administrationen dikterede Tider, vilde det have set
daarligt ud for Statsbanerne, men Lokomotivperso-
nalet har ofret hundredevis af Timer paa Statsba-
nernes Alter.

Gleneraldirektoren: Realiteten er, at der bliver Be-
sparelser. Helt »diktatoriske« kan Bestemmelserne
nu ikke siges at veere, thi Foreningen er, for saa vidt
angaar Fyrrensningen, som ogsaa er omtalt i det
opleste Afsnit af Tjenestetidsreglerne, i 1927 gaaet
med til, at det kan paalaegges Lokomotivfyrhederne
at skubbe Fyret frem og kippe Risten paa de Ma-
skiner, som har Vipperist. Denne Bestemmelse kan
vel herefter blive staaende.

Soph. Jensen: Lokomotiver med Vipperist maa

holde laengere ved Askegravene end andre Lokomo-
tiver; de bor derfor have leengere Afslutningstider.

Maskinchefen: TDe tager ikke alle lige lang Tid.

K. Johansen: Vipperisten hetyder 10 a 15 Minut-
ters Forlengelse af Afslutningstiden for saavel Lo-
komotivferer som Lokomotivfyrbeder. I 1. Distrikt
er der fort Kontrol herover, og Maskinbestyrer
Schmidt har indremmet, at der ingen Tid er til Ef-
tersyn af Maskinen, for naar den kommer ind i
Remisen, er Afslutningstiden udleben, og ude ved
Askegraven kan man ikke komme til at efterse Ma-
skinen,

J. Knudsen: Efterhaanden som flere og flere Ma-
skiner faar Vipperist, bliver Spergsmaalet vanskeli-
gere og vanskeligere. Maskinerne ophobes ved Aske-
gravene; Maskinchefen har selv vaeret ude og set 13
Maskiner holde paa Rad, alle ventende paa at komme
frem til Askegraven.

Maskinchefer: Depoterne maa indrettes derefter.
men hele dette Spergsmaal er for Godsbanegaardens
Vedkommende under Overvejelse mellem Banafdelin-
gen og Maskinafdelingen, og de midlertidige uheldige
Forhold kan ikke faa nogen Indflydelse ved Tilrette-
leegning af Tjenestetidsregler for Fremtiden.

Generaldirektoren: Skal jeg forstaa Foreningen
saaledes, at dens i 1927 givne Tilsagn om, at det
hvor seerligt Forhold er tilstede, kan paalaegges Lo-
komotiviyrbederen at skubbe Slaggerne frem og kip-
pe Risten, kun gelder, dersom der gives en Forlaen-
gelse af Afslutningstiden.

Soph. Jensen: Ja.

E. Kuhn: Spergsmaalet om Kullempningen er
endnu ikke afklaret. Det var onskeligt at faa en
Udtalelse om, hvorvidt det er Generaldirektoratets
Hensigt atter at fritage Lokomotivfyrbederne for
Kullempningen. Dersom dette ikke er Tilfeldet, maa
Forberedelsestiderne forlarnges; thi et af Generaldi-
rektoratet nedsat Spareudvalg, som skulde undersoge,
hvorvidt Personalet udnyttedes fuldt ud, har beregnet.
at Kullempningen tager gennemsnitlig 25 Min. paa
ikke kulforsynede og 10 Min. paa kulforsynede Tog-
lokomotiver, folgelig hor ILokomotivfyrhederen have
denne Tid tillagt; thi det samme Arbejde kan vel
n:eppe vurderes saa forskelligt for de forskellige Tje-
nestemand.

Med Hensyn til Spergsmaalet om, hvorvidt det.
hvor s@rlige Omstendigheder er tilstede, kan paa-
leegges Lokomotivfyrbederen at ordne Fyret, kippe
Vipperisten o. s. v., er det vaerd at erindre om, at da
denne Bestemmelse i 1927 blev indarbejdet i Ordre-
samlingen P, blev Ordet kan til det kategoriske skal.

Generaldirektoren: Som allerede udtalt, er det
den nuveerende Regerings principielle Standpunkt, at
Tjenestetidsreglerne i Hovedsagen skal fores tilbage
til den tidligere Ordlyd, men at man dog af Hensyn
til det ekonomiske bibeholder de af Zndringerne af
1927, hvorom man kan enes med Personalet, Gene-
raldirektoratet er derfor af den Opfattelse, at hvor
man ikke kan enes om, at det @ndrede forbliver,
som det er, treeder den gamle Ordlyd i Kraft.

Soph. Jensen: Det er ogsaa min Opfattelse af
Ministerens Udtalelse overfor mig, at hvor man ikke

222



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

udtrykkelig enes om en Bibeholdelse af de indferte
Zndringer, treeder den gamle Ordlyd i Kraft paany.
Med Hensyn til Bestemmelsen om Vipperisten, kan
denne blive staaende, dersom der til Maskiner med
Vipperist gives et Tilleg af 15 Min. til Afslutnings-
tiden.

Kontorchef E. Lunn oplaste Stykket om Forbere-
delsestid forud for Raadighedstjeneste ved Depot.

Soph. Jensen: De 15 Minutters Forberedelses-
tid maa genindferes. Det er endvidere urimeligt, at
der ikke gives en Forberedelsestid forud for og Af-
slutningstid efter Passagerrejser; thi Personalet skal
dog til Remien for at afhente Rejsehjemmel, Rekvisit-
kasse m. m., og det skal derefter spadsere den under-
tiden lange Vej fra Remisen til Banegaarden og om-
vendt. Alt dette godskrives ikke ved Beregningen af
Tjenestetid.

Generaldirektoren: Hvorledes kan dette ordnes,
Forholdene er jo saa uensartede.

E. Kuhn: Lokomotivpersonalets Tjenestested er
Lokomotivremisen. Dersom man vil beregne Tjene-
stetiden fra Medetiden paa Tjenestestedet, vil Perso-
nalet faa, hvad der er retfeerdigt, altsaa ogsaa Tjene-
stetid for den Tid der bruges til at tilbagelaegge Vejen
mellem Remisen og Banegaarden, men saaledes har
det jo ikke vaeret hidtil. Spergsmaalet har tidligere
vaeret fremme, og Foreningen har holdt for, at Lo-
komotivpersonale, der i Tjenestens Medfer skal rejse
som Passager, hor have en Forberedelsestid, der sva-
rer til den Rangertid, som er ansat til det Lokomotiv,
der skal fremfore det paageldende Tog. Ganske vist
er dette ikke tilstraekkeligt de Steder, hvor der er
langt fra Remisen til Stationen, f. Eks. i Kebenhavn;
men i Almindelighed kan man vel regne med, at
Rangertiden staar nogenlunde i Forhold til den om-
talte Afstand.

Soph. Jensen: Dersom Generaldirektoratet kan til-
treede, at der forud for og efter Lokomotivpersonalets
Passagerrejser gives en Forberedelsestid paa 15 Min.,
kan Foreningen tiltrade, at de 10 Min. Forberedelses-
til for Raadighedstjeneste ikke @ndres.

Gleneraldirektoren: Vi gaar saa over til Behandling
af selve Skemaet om Forberedelses- og Afslutnings-
tiderne.

Soph. Jensen: Ne nugeeldende Tider kan Forenin-
gen ikke anerkende, de er ganske utilstraekkelige, men
ogsaa i det gamle Skema, maa der foretages et Par
Zndringer, selv om de er af mere redaktionel Art.
Der maa nemlig i Skemaets Hovede, der hvor de for-
skellige I.okomotivlitra er naevnt, tilfejes sHe, »S« og
*R Il« i forste Rubrik og »R I« i anden Rubrik, idet
disse Maskintyper ikke er navnt i de gamle Regler.

Maskinchefen: Skal vi beholde den nuvarende
Redaktion, som indebarer Mulighed for, at en Ma-
skine kan faa Eftersyn flere Gange om Dagen.

Soph. Jensen. Foreningens principale Krav er
Genindferelse af de gamle Forberedelses- og Afslut-
ningstider, og det maa vi fastholde. Vi stillede jo
1 1927 et Forslag til nye Tider; dette Forslag var
ormet som en Imedekommen overfor Administratio-
Nen, dersom denne absolut vilde beholde den da fore-
slaaede (og senere gennemforte) nye Affattelse af

Afsnittet om de respektive Forberedelses- og Afslut-
ningstiders Anvendelse i de enkelte Tilfeelde; men
Organisationen har ikke kunnet anerkende den Re-
daktion og maa ogsaa nu holde for, at Maskinerne
skal efterses, og at der skal gives Tid dertil. Det er
ogsaa kun rimeligt, at der gives lidt langere For-
beredelsestid, naar en Maskine overtages efter Ud-
vaskning, vi foreslaar derfor en swrlig Forberedelses-
tid for saadanne Tilfeelde.

Maskinchefen: Hvorfor vil Tokomotivpersonalet
absolut have de omtalte Tider forlanget.

Naar de 208 Timer ikke er udnyttet til Tjeneste,
bliver der jo en Del tilbage, som er lig Fritid, og
naar Personalet, saaledes som Foreningen heavder det,
alligevel meder for de fastsatte Tider for at faa efter-
set Maskinen, saa giver det dem da i hvert Fald ikke
for lang Tjeneste. Ved at faa lengere Tider, for-
pligter Personalet sig ogsaa til at mede til disse
Tider; men hvorfor vil Personalet paatage sig denne
Forpligtelse i Stedet for at kunne mede lidt for eller
lidt senere, eftersom Arbejdet kan tilendebringes. I
hver Fald kan Foreningen ikke fremkomme med Be-
klagelser over, at det maanedlige Tjenestetimetal sti-
ger narmere de 208, fordi der gives laengere For-
beredelses- og Afslutningstider.

Generaldirektoren: 1 Foreningens Forslag af 1927
er optaget Bestemmelse om forlaenget Afslutningstid
for Maskiner med Vipperist.

Soph. Jensen: De gamle Tjenestetidsregler er trykt
i 1922 ved Udsendelsen af Ordre Serien »A«; men der
er jo i Mellemtiden sket adskillige Forandringer, som
burde finde Udtryk i Tjenestetidsreglerne, og som
derfor blev medtaget, da Foreningen i 1927 stillede
sit Modforslag overfor Generaldirektoratet. Det skal
saaledes navnes, at i Aarhus maa udkerende Maski-
ner nu kere over et saa langt Sporomraade, at de
ligesom i Kebenhavn ber have 10 Min. laengere For-
bheredelsestid.

Maskinchefen: Ja, de udkerende Maskiner maa
meget langt ud.

Soph. Jensen: Da det saaledes viser sig, at der
ogsaa maa ske Zndringer i de gamle Bestemmelser,
og da det er temmeligt hesverligt at faa Aindringer
i det omhandlede Afsnit, saaleenge det er optaget i
Tjenestetidsreglerne, foreslaar Foreningen, at hele
Afsnittet om Forberedelses- og Afslutningstjenesten
flyttes fra Ordre »Ac« over i Ordre »Pe¢, hvor de
ovrige Bestemmelser angaaende denne Del af Loko-
motivtjenesten findes, og hvor ligeledes dette Afsnit
rettelig herer hjemme.

Generaldirektoren og Maskinchefen var principielt
enige med Foreningen om Betimeligheden af det stil-
lede Forslag, og da det sikkert kun er af formelle
Grunde, det paageldende Afsnit er optaget i Tje-
nestetidsreglerne, kunde der n@ppe vare noget til
Hinder for en Imedekommen af Foreningens @nske.
Man vilde undersege dette Forhold narmere.

Kontorchef Lunn oplaste Stykket om Formind-
skelse af Forberedelses- og Afslutningstiderne ved
Personaleskifte indenfor Depoternes Omraade.

Soph. Jensen: Vi ensker de 15 Minutter genind-
fort. Ligeledes onsker vi den i det senere Afsnit om-

223



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

talte Raadighedstjeneste beregnet som fuld Tjeneste
for saa vidt angaar Nedbrudsraadighedstjeneste.

Generaldirektoren: Det sidst berorte Spergsmaal
ligger udenfor denne Forhandlings Karakter. Admi-
nistrationen kender Foreningens Synspukter, men vi
synes ikke, der under denne Forhandling er Anled-
ning til at komme ne@rmere ind derpaa.

E. Kuhn: Da der i November 1921 forhandledes
om Tjenestetidsreglerne, efter at disse havde veret
behandlet i Sparekommissionen, tog vor Organisation
udtrykkelig Forbehold med Hensyn til Nedbruds-
raadighedstjenesten. Men i Tillid til Generaldirek-
terens Udtalelse om, at Spergsmaalet maatte ordnes
ved Turenes Fastsattelse, og at der i alt Fald intet
blev foregrebet ved Forhandlingen, gik man med til
at lade Spergsmaalet henstaa uafgjort. Men da
Distrikterne umiddelbart derefter skulde omsatte
Tjenestetidsreglerne i Praksis, blev der intet Hensyn
taget til Generaldirektorens Udtalelse.

Gleneraldirektoren: Den paageeldende Bestemmelse
er optaget i de generelle for alle Statsvirksomheder
g®eldende Regler, som kun kan forandres efter For-
handling med Finansministeren. En Andring i
disse Regler er en meget vanskelig Sag.

Soph. Jensen: Naar vor Forening overfor Mini-
steren har givet Udtryk for, at vi netop gerne saa
Tjenestetidsreglerne @ndrede efter forudgaaende For-
handling, var det blandt andet af Hensyn til Raadig-
hedstjenesten, hvis Vurdering som Tjenestetid, vi en-
sker @ndret, og Ministeren er ikke ubekendt hermed.
Intet andet Personale ved Statsbanerne har en Tje-
neste, som svarer til vor Nedbrudsraadighedstjeneste,
og alle de andre Organisationer er med os enige i,
dels at Lokomotivpersonalet i denne Henseende ud-
settes for Urimeligheder og Uretfeerdigheder, dels at
en Imedekommen af vort Krav ikke vil medfere
Konsekvenser. Og naar Forholdet tilmed er det, at
Sporgsmaalet i Virkeligheden staar aabent i Tillid
til Generaldirekterens Udtalelser, maa det, selv om
Samtykket skal indhentes hos Finansministeren, veere
muligt at give Personalet denne lille Indrammelse,
der kun er Opfyldelsen af et retferdigt Krav.

Kontorche E. Lunn opleste Stykket om den
maksimale Tjenestetid.

Generaldirektoren: Det har vist sig, at det i den
gamle Ordre anvendte Ord »ingensinde« har med-
fort Urimeligheder. Generaldirektoratet ensker der-
for Ordlyden »kun ganske undtagelsesvis« bibeholdt.

Soph. Jensen: Generaldirektoratet har sikkert al-
drig hert Beklagelser fra vor Side i denne Hen-
seende.

Men alle Vegne, hvor der er saadanne Ventiler,
bliver de misgrugt. Vi maa derfor holde for, at Or-
dren her ikke alene fores tilbage til den tidligere
Ordlyd, men vi foreslaar, at de 10 Timer foruden at
veere den hejeste tilladte samlede Tjeneste, tillige bli-
ver den hejeste tilladte Tjenestetid pr. Dag.

K. Johansen: Hvorledes forstaas Betegnelsen »den
enkelte Dage« med Hensyn til Maksimumstjenesten?
Det er mearkeligt, at naar der tales om Tjeneste, hed-

der det »Dage, men naar der tales om Hviletider,

hedder det »Degn«. Kan man f. Eks. give en fra

Hjemstedet udkerende Lokomotivmand 10 Timery
samlet Tjeneste, 6 Timers Hviletid, og paany 10 Ti-
mers Togtjeneste til Hjemstedet — ialt 20 Timers
Tjeneste i 26 Timer. En saadan Tjeneste kan
eksempelvis ved Godstogskerselen gives fra Kl. 1—11,
Hvile fra 11—17 og Tjeneste fra 17—3. Men det er
jo ikke alle Mennesker beskaaret at kunne sove om
Dagen. Der burde derfor findes en Bestemmelse om,
at Maksimumstjenestetiden ikke maa anvendes i For-
bindelse med Minimumshviletiden. Det er ogsaa af
Betydning at faa en Udtalelse om, hvad der i Stykket
»Tjeneste ved Fremforelse af Tog maa uden pas-
sende Afbrydelse ingensinde vare over 10 Timer« for-
staas ved passende Afbrydelse. Er 31 Min. en pas-
sende Afbrydelse, dersom den falder paa Hjemstedet?

Generaldirektoren: Der maa kunne faas en gene-
rel Afgorelse af, hvorledes Stykket skal forstaas.

Kontorchef E. Lunn oplaeste Stykket om Mini-
mumshviletiderne.

Soph. Jensen: Paa dette Omraade foler vi os ikke
tilfredsstillet ved den gamle Ordlyd. 9 Timer er en
saa kort Tid, at der ikke kan udhviles; thi Tjeneste-
manden skal jo i dette Tidsrum tillige gaa fra Tjene-
sten til sit Hjem og derfra igen til Tjenestestedet. Vi
stiller derfor Forslag om, at den gamle Ordlyd gen-
indferes, og at »9« @ndres til »12¢, og »8« @ndres
til »10«.

Generaldirektoren: Den i 1927 indferte Zndring
skulde kun veere en Slags Sikkerhedsventil. Spergs-
maalet om henholdsvis 12 og 10 Timer kan vi ikke
her komme ind paa, det maa ske ved en anden For-
handling.

Fuldmeegtig S. Garde opleste Stykket om, hvor-
naar Raadighedstjenesten i Hjemmet begynder.

Soph. Jensen. Denne Aindring kan forblive
uzendret.

Fuldmcegtig S. Garde oplaste Stykket angaaende
Forhandling om Tjenestefordelingerne.

Soph. Jensen: Vi kan tiltreede, at det nederste
Stykke af Ordre A 18 Side 195 og de to forste Linier
paa Side 196 udgaar; men vi ensker andet Stykke paa
Side 196 genindfert.

Generaldirektoren: Aindringen er veasentlig sket
for at skabe Ensartethed for Personalet; men der har
ogsaa veret ytret Beteenkeligheder, swrlig fra Distrik-
ternes Side. Foreningen er i sin Tid gjort opmaerk-
som paa, at dersom den forte Petitesser frem til For-
handling, kunde Generaldirektoratet ikke opretholde
den paageldende Bestemmelse.

Soph. Jensen: Vor Organisation ser en Sikkerhed
i den omtalte Bestemmelse og ensker den genindfert
overensstemmende med Generaldirektorens Udtalelse
om, at alle Steder, hvorman ikke udtrykkelig enes om
Opretholdelse af de stedfundne Zndringer, fores Reg-
lerne tilbage til deres tidligere Ordlyd. Men vi har
af Hensyn til Ensartetheden intet at indvende mod,
at Bestemmelsen kommer til at gaelde ogsaa for det
ovrige Personale.

Fuldmcegtiac S. Garde opleste Fridagsbestemmel-
serne.

Soph. Jensen: Dansk Lokomotivmmands Forening
maa formene, at Lokomotivpersonalets Tjeneste er af
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en saadan Beskaffenhed, at det maa have et rimeligt
Krav paa at faa mindst et lige saa stort Antal Fri-
dage, som det den overvejende Del af Statshanernes
Personale har, nemlig 62 aarlig. Foreningen har i
Marts Maaned d. A. tilskrevet Generaldirektoratet
derom, og kan derfor hverken fole sig tilfredsstillet
ved Fridagshestemmelsernes nuveerende eller deres
tidligere Ordlyd, men maa henholde sig til fornavnte
Forslag.

Generaldirektoren: Foreningen har dog i sin Tid
tiltraadt den Ordlyd, Fridagshestemmelserne havde
'_“’_-{.‘ indtil Juli 1927.

23 E. Kuhn vilde gerne have Lov til at gare opmerk-
-};: som paa et Forhold, som havde Forbindelse med det
o dreftede, og som man allerede for Aar siden havde

gjort opmaerksom paa, men hvorom man stadig ikke
var kommet i Realitetsforhandling med Generaldirek-
LY toratet, nemlig det korende Personales (saavel Tog-
. som Lokomotivpersonalets) Tjenestetid. Saaledes som
Tjenestetidsreglerne er formet, maa de af det kerende
Personale, hvis Tjenesteture ligger paa 208 Timer pr.
Maaned a 39 Dage, nemlig arbejde 4 Dage for meget
om Aaret. Tager man f. Fks. et Aar med 365 Dage
= de foreskrevne 52 Fridage, bliver der 313 Arbejds-
dage a4 8 Timer = 2504, hvilket ogsaa kommer til at
passe paa det stationsre Personale, som har bestemt
en Fridag ugentlig, idet dette Personale i den Maaned,
hvor de har 5 Fridage, kun skal have 200 Tjeneste-
timer (forudsat at Maaneden har 30 Dage). Det ka-
rende Personale kan derimod uden at stede an mod
Fridagsbestemmelserne udnyttes i 2526 Timer i det
paagaldende Aar (7 Maaneder a 216 Timer = 1512,
4 Md. a 208 Timer — 832 og 1 Md. 4 192 Timer =
2536 Timer). Dette Forhold opstaar derved, at det
kerende Personales Tjenestefordelinger er ens hver
Maaned og ikke 8 Timer lavere hver 3. Maaned.

Generaldirektoren: Udlignes dette Forhold ikke
derved, at Personalet i nogen Tid kerer i Ture, hvis
Tjenestetimetal ligger lige paa Maksimumsgransen,
og derefter i nogen Tid kerer i Ture med et lavere
Tjenestetimetal, saa de derved indvinder den mistede
Fritid. Dersom dette ikke er Tilfaeldet, hvorledes kan
Forholdet da udlignes.

E. Kuhn: Udligningen sker ikke som af General-
direktoren tenkt; thi ganske vist har vi enkelte store
Depoter, hvor der af og til sker lidt Forandring i
Turene; men ved de allerfleste Maskindepoter kerer
Personalet Aaringer igennem i de samme Ture. Det
kunde synes nerliggende, at Udligningen kunde ske
ved hver 3die Maaned at neds@tte den maanedlige

Tjenestenorm med | Timer, men dette stoder paa.

praktiske Vanskeligheder, da det kerende Personales
Ture jo helst skal gaa rundt vafbrudt. Udligningen
bor derfor ske paa den Maade, at Tjenestenormen for
det korende Personale ansettes til 205 Timer pr. Maa-
Red a 30 Dage. Dette giver 2500 Tjenestetimer pr.
ar.

Generaldirekioren: Dette Forhold skal blive over-
vejet, naar Protokollen foreligger.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Andersen Alstrup. Emil Kuhn.

2D1 KOMPOUND:LOKOMOTIVER PAA
PARIS—LYON—MIDDELHAVSBANEN.

Ved F. Speer.

For at bestride den stigende Trafik og frem-
fore de dermed folgende sveere Tog indsatte
Paris—Lyon—Middelhavsbanen i Driften som
Prove et nyt 2 D 1 Kompound-Heddamp-Loko-
motiv. Det blev konstrueret i den Hensigt at
kunne fremfore et Tog paa 600 t (60 Vgl.)
med en Hastighed af 110 km/Tim. paa hori-
sontal Bane og 75—80 km/Tim. paa Stigninger
af 4 til 8 Promille. Til denne store Ydelse
valgtes et firekoblet, firecylindret Kompound-
lokomotiv med 1790 mm Drivhjul og 325 Om-
drejn./Min. ved Maksimalhastigheden.

Kedlen er, som paa alle Hurtigtogslokomo-
tiver, med mange koblede Hjul meget lang.
Regkamret har en Lengde af omtrent 3 m.
Rundkedlen bestaar af to Kedelbeelter, hvoraf
det forreste er cylindrisk og har en Godstyk-
kelse af 20 mm; det bageste har en Godstyk-
kelse af 22 mm, er svagt konisk med en storste
Diameter af 1994 mm, som giver Plads for et
Forbreendingskammer, hvis Sveb tillige med
Fyrkassen er fremstillet af Kobber, medens
begge Rorveegge er af Jern og 20 mm tykke.
Forbreendingskamrets og Fyrkassens Veeg-
ge er 14 mm tykke og afstivet med Mangan-
bronce-Stottebolte. Risten er 2,5 m lang og 2
m bred med en Heeldning paa 17 Procent. Den
totale Hedeflade er 332,6 m2?. Sikkerhedsven-
tilerne er Pop-Ventiler med en Gennemgangs-
diameter paa 110 mm. Rammepladernes Tyk-
kelse er 28 mm.

Hojtrykscylindrene, som ligger indvendigt
og halder 13 Procent, har 510 mm Diameter og
650 mm Slagleengde. De arbejder paa den an-
den koblede Aksel, hvorimod de udvendigt lig-
gende Lavtrykscylindre med 650 mm Diameter
og 700 mm Slagleengde arbejder paa det forre-
ste koblede Hjulset. Dampfordelingen sker
med Stempelglidere med en Diameter paa 240
mm for Hejtrykscylinderen og 360 mm for Lav-
trykscylinderen. Sterste Fyldning i Cylindre-
ne er 75,2 henholdsvis 85,3 Procent. Styringen,
som er feelles for hvert Hoj- og Lavtrykseylin-
derpar, har kun én Kvadrant, men en Pendul-
stang for hver Glider. De sammenherende
Fyldninger i Hoj- og Lavtrykseylindrene er 50
og 63 Procent. Cylindre og Glidere smores
af en Lubrikator med 5 Smererer. Trucken
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er 61 mm og de bageste Lebehjul 96 mm for-
skydelig i Sideretning, de to midterste Hjulseaet
har & mm tyndere iljulflanger.

Kedlen rummer 10.5 t Vand.

Med %0 t Vand

og 7t Kul i Tenderen vejer Lokomotivet 195 t.
Efter de gode Resultater med det forste Toko-
motiv har Paris—Il.yon—Middelhavshanen an-
skaffet et storre Antal af denne Type.

Paris—Lyon—Middelhavshbanens nye Kompound-Lokomotiv.

g P o e O O i S8 51, ) 510/650 mm
Blglmangde oot sl TS T, A 650/700 mm
Ewindgirumfangghoshold a2 o L0 S ieeal . Shall 1181205
DaivhjiiEdianiBters maivms. . o mwmiimdh o nmrms . Ll 1790 mm

1000 1am
Lobehjulsdiameter, bageste ................... 1360 mm
PastRIbhulstand™.". . o Sk el ik e 8 W 5850 mm
Samlet Hjulstand 13100 mm
Damptrvk 16 at

Lebehjulsdiameter, forveste

Hedeflade i Fyrkassen 23,7 m?

Hedeflade paa Overhederen .................. 86,5 m?
Hadlelliids: i IRoreh oo s Bhi ol ® B0 W kol 2224 m?
Nl adegutotal mvemr e el - @b B bl 332,6 m?
Riistdll adesasd. sefimr - ¢ lrfima et asboedud 3 a2 bom o 5 m?
Adhasicmivertl &l v ek & 0. allbss s il 74t
Tjdnestevaegt (medi Tendar) .. 0. ..o il il veise s 195 t
Luckkekrafil wwetd. 45 wod ol 26 8 ogelie 24100 kg

Maksimalhastighed 110 km/Tim.

JERNBANERNE I CANADA

Af Emil Bennelycke.

(Sluttet).

Det ecanadiske Pacifie-Jernbaneselskah, Ca-
nadas populereste og af Udlendinge mest be-
undrede omspaender hele Landet med et Net af
Skinner. som ude vestpaa i de store Preerie-
provinser, Manitoba, Saskatehewan og Alberta.
udgor et seerligt Syvstem af paralelle Linier med
indbyrdes lige stor Afstand, allesammen Ost-
Vest med enkelte korte IForbindelses Linier
Nord-Syd. Det har egne IFFarme for Tilvirkning
af Meaelk, Smer, Flode og Ost til dets Hoteller,
Skibe, Stationsrestauranter (disse er en Seveer-
dighed for sig) og Spisevognen. 1 Stradford,
Alberta, ligger Jernbaneselskabets storste
IFarm, en Mensterfarm. som ledes af en Dan-
sker. Hr. Brockner. Af Skibe cjer det ca. 30
store Oceandampere, hvoraf den sterste »kEm-
press of Scotland« er paa 25000 Tons, den
mindste »Minnedosa« paa 15000 Tons. De gaar
i uafbrudt Tjeneste over Atlanterhavet og Stil-
lehavet, enkelte af dem foretager Vinter-Jord-
omsgejlinger  for Turister, de saakaldte

Cruises«.  Desuden har de den indenrigske

Ifart, Sejladsen paa de store, nordamerikangke
Indseer, FKrie-Seen, Huron-Seen, Michigan-
Seen og Ovre-Seen, (great lakes service), der
hesorges af to store Dampere »Assiniboia« og
Kiwating, de gaar mellem Port Me. Nichol
(Huron-Seen) og Ifort William (Ovre-Seen),

Vinterbillede fra Varme inde, Kulde

ude.

Salonvognen.
Gennem Canadas Orkner af Sne gaar Rejsen
lunt og hyggeligt.
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Dampere og Toge i uafbrudt og direkte For-
bindelse. Og endelig naturligvis et Utal af
Bugserbaade, Leegtere og mindre Transport-
baade. ¥t virkeligt, fantastisk Led i den-
ne Korporation er Hoteltjenesten. Selskabet
ejer en halv Snes Kempe- og Luksushoteller
Landet over, foruden mindre Stationshoteller

Minuts Forsinkelse til sin Endestation. Et af
de vigtigste Led i »Den canadiske Pacifichane«
er dets Kolonisations-Afdeling. hvorfra Initia-
tivet til Opdyrkning af ny Jord, Tilferelsen af
nye Folk, Tilflyttere og Emigranter, og Udlaxg-
ningen af nye Banelinier, foregaar. »Kolonisa-
tions- og Udviklingsdepartementet« (Depaite-
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Del nyeste af »Canadian Pacific Railway«s Hoteller i Canada, »Royval York Iotelq, Toronto, indvict 1. Maj

1929, ifort sidste Mode, Skyskraber-Habiten.

Kun i Toppen synes en Rest af Borg-Aanden at vare blevet

lilbage, en Tag-Virkning vi kender [ra fransk Canada. Hotellet ligger praklisk skraal over for den nye, her-

lige Hovedbanegaard i Toronlo, sande Aabenbaringer

Toronto, hvis Leder er den danske Konsul i Byen, 1.

al Huse. Til dette Kompleks har »Knight Brosc i
W. Klein, leverel det finere Trwearbejde til Millioner

af Dollars.

0g Restauranter. Det har en privat Politistyr-
ke paa ca. 2 000) Mand, civilt og i Uniform, der
beskytter de Rejsende under Turen eller under
Opholdet paa Stationerne. Materiellet. der ke-
res med, er en Drom, Legetoj, pudset og pillet
og funklende, alt gaar efter en Snor, og Toget
fra Vancouver til Montreal ankommer uden et

ment of Colonization and Developnient), som
seerlig har Interesse for Udvandrere. har Kon-
torer paa Selskabets Hovedkontor i Windsor
Street-Station, Montreal. Det ledes af den gam-
le, fine Oberst I. . Dennis. Hans Stilling er
Chef-Kommissioneer, og han er den, som forst
har paapeget Nodvendigheden af nye Udvidel-
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ser af Banens Skinnelegeme. Under Oberst
Dennis arbejder paa Kontoret en Stab af Kom-
missiongerer, hvoraf de ledende er Mr. Mc. Al-
lister, Kaptejn Philipp Edwardts og Mr. E. J.
Howe. Presse- og Publikations-Departementet
forestaas af Mr. Gibbons, med Mr. L. A. Harga-
don som negermeste Haand. Selskabet har Agen-
turer overalt i Verden og General-Managers for
Hovedkontoret i London er Sir Georg Me.
Laren Brown, H. 8. Dring og R. E. Swain.
(Generalrepraesentanten i Kebenhavn er Dan-
skeren Hr. M. B. Serensen, Panoptikonbygnin-
gen, Kebenhavn, der har 12 Aars Erfaring om
IIdvandringsproblemet til Canada, da han i det-
te Tidsrum har opholdt sig i den nye Verden.

Det er ikke vanskeligt at forstaa, at Anlaeg-

gelsen af dette Jernbaneselskab og Grundleeg-
gelsen af dets mange Virksomheder medforte,
at det i mange af dets forste Aar havde store,
okonomiske Vanskeligheder at kampe med.
Konstruktionen af den transcontinentale Bane
i 1886 var et kostbar Veerk, og forst i de senere
Aar viser det sig, at Indteegterne er steget saa
meget, at man tenker paa at kunne betale sig
fri af de aarlige Renter og Skatter, der hidtil
har forhindret, at Banen har kunnet svare sig.
Til Eksempel kan neevnes, at Anleggelsen af
de store Luksushoteller i Quebec, i Banff og
ved Louise-Seen i Rocky Mountains medferte
en Fare for, at de ikke skulde blive tilstreekke-
ligt sogte og befolkede af Turister. Paa ratio-
nel Maade overvandt man denne Fare ved sim-

Iivad Klippebjergenes cgentlige Opdager, Englenderen Aleksander Makenzie havde oplevet paa sin Rejse

gennem »Rocky Mountains« af /Eventyr og Overraskelser er ikke godt at vide, men det Eventyr, gemt i de

vildeste Bjerge at finde et Slot, nej, et Ferige af et Ho'cl, havde den dristige Englender ikke dremt om.

»The Banff Springs Hotel« i Banff, det ostlige Rocky Mountains, opkaldt efter den lille, skotske By Banff,

er den canadiske Pacificbanes sterste og kostbareste [lotel, et Par eller tre Gange saa stort som Frederiks-

borg Slot. Det er beliggende i Bow-Floddalen (The Bow River-Valey) og er Knudepunktet for det mest
luksuriese Turistliv i De forenede Stater og Canada.
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1 R
I

C. P. Ris =ldste Lokomotiv Nr. 1.

pelt hen at kebe et magtigt Jernbaneanlag ne-
de i Staterne, den saakaldte »Soo-Line<, der
udgaar fra Byen Sault-Sainte Marie, der ligger
ved Sluserne mellem Huron-Seen og Qvre-Seen,
og som gaar over Milwaukee, Chicago, Minne-
apolis-St. Paul til Calgary og Banff og videre
til Vancouver. Man befordrede Amerikanerne
lige fra deres Storbyer i Wisconsin og Minne-

FRA MEDLEMSKREDSEN.

Til Takt og Tone,
Hrr. Redaktor!

Under ovenstaaende har Hrr. Lokomotivferer L. -

Andersen, Randers, veeret ude med et Indlaeg i An-
leduing af nogle Stridigheder mellem Lokomotivfaerer-
ne og Motorfererne ved Depotet der.

Naar man laser et saadant Indleg, skulde man
ikke tro, at det er de samme Herrer, der skriver
under »Takt og Tonec, da deres Maade at gebaerde sig
paa ikke vidner om, at de er i Besiddelse af »Takt
og Tonec, tveertimod.

Tror De ikke, Herr Redakter, at det er paa Tide,
De lukker vort »>feelles Blad« for slige Latterligheder,
og henviser d’Hrr. til deres respektive Bestyrelser,
der saa kunde traeffe en Afgerelse af, hvad der even-
tuelt kunde komme »gode Kolleger« imellem.

Vi ber jo alle huske, at vi ikke er de eneste, der
leSer »Dansk Lokomotiv Tidende«, og for dem af os,
der saa nogenlunde kan taale at veere i Baas sam-
men, og onsker en »god Tone« og en »taktfuld Op-

sota ud til Bjergene, og denne Overrumpling
kunde Amerikanerne ikke staa for. Langt den
storste Del af Turisterne i Canada er Folk ne-
de fra Staterne.

Hvilket Atventyr at jeg skulde rejse med
denne Bane tvaers over Nordamerika, sejle over
de store Seer, se Praerierne og indaande Luften
i Bjergene.

treden« Kolleger imellem, er det pinligt, saadan at
blive stillet i Gabestokken.

Sagen er jo den, at for hvem, der ikke kender
Forholdet Landet over, kan det jo se ud, som om
Medlemmerne af vor Organisation til daglig hsenger
i Haarene paa hinanden, ja, ikke engang kan vare
paa Stue sammen.

Saaledes er Forholdet da heldigvis ikke, og ber
heller ikke veere, eftersom vi alle er af samme Op-
hav. — Derfor, Hrr. Redakter, De gor vor Organi-
sation og de enkelte Medlemmer en stor Tjeneste ved
at sende slige Indleg tilbage paategnet:

Forliges i Skabhalse! — Svea.

Vi er ganske enig med den arede Indsender; der
bliver intet andet at gore, naar d’Hrr. ikke forstaar
at holde dem indenfor passende Granser.

(Og det skal ogsaa blive gjort. Red.

Vore originale Papirer.

Hvad gores der ved Personalets originale Papi-
rer?
Efter den Maade, som Lenninger til Personalet

229



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

udregnes, kunde man nwsten mene, at vore ori-
ginale Papirer efter at vwere indsendt til Distriktet
bliver smidt i Papirkurvene, i Stedet for at tjene til
Oplysning om Forhold vedrorende Personalet.

Da nemlig de Reservelokomotivfyrbedere, som for-
fremmedes den 1. August 1929, fik udbetalt Lonnin-
ger for August Maaned, var denne beregnet som ugift
til Personale, som i flere Aar har varet gift.

Hvem der ved Modtagelsen af den forste Maaneds-
lan var bekendt med Lennens Storrelse forven-
tede, at det manglende Beleb blev udbetalt senest til
September d. A, men ogsaa denne Maaned var fejl-
agtig beregnet, og saa sent som den 12, September
var den manglende Lonning endnu ikke udbetalt, men
Regskabskontoret mener maaske »bedre sent end al-
drig.<

Hvorledes en saadan Fejltagelse kan foregaa i
2 Maaneder, naar der een Gang er indsendt Vielses-
attest, er ikke let at forstaa, da det Beleb, der af-
kortes Lenningen til Invalideforsikring var afkortet
med 0,74 Kr., altsaa som gift, i Stedet for kun som
ugift med 0,37 Kr.

At der er Uorden i Regnskabet synes der her at
vaere et godt Bevis for, og at der er en daarlig
Revision merkede Reservelokomotivfyrbederne ogsaa
i det sidst forlebne Aar, hvor der paa Grund af Per-
sonalemangel blev budt Reservepersonalet op til 70
a 80 Timer effektivt Arbejde om Ugen, som i 2det
Distrikt ikke kunde betales med mere end 56 Timer,
men 2det Distrikt mente, at Tjenesten var udfert i en
af de for Personalet galdende Rundture, men Saer-
togskorsel horer vist ingen Steder til fastlagte Rund-
ture, hvorfor der ogsaa maatte kunne ydes Betaling
for Timer, der ligger over 56 Timer pr. Uge, saa
Personalet kunde blive fritaget for at arbejde fra
15—20 Timer om Ugen uden Betaling, endda paa
Timer, som i andre Virksomheder betales med Over-
tid a 100 pGt. pr. Time. »Gyvele.

Velterdsforanstaltninger.

Naar man tenker nogle Aar tilbage, saa er der
sket Dbetydelige Forandringer vedrerende vore Op-
holdsveerelser og Soverum. Disses Udsmykning og
Montering, denne Opgave, dette Maal er nu naaet for
Slagelse Afdelingers Vedkommende, hvis Opholds-
stuer nu for nylig er feerdigmonteret efter det Regu-
lativ, som D. L. F. har opnaaet. Man erindrer sig
Opholdsverelserne fra for med den mangelfulde Mon-
tering, et Bord, en Briks, Stole med Treaesader og de
tomme Vagge, som gav et trist og koldt Indtryk.
Det halvlange Traekgardin af merkt Stof livede ikke
op i Stuen, tveertimod. Hvor anderledes nu, der er
skabt Hygge og Liv. Vi kunde ikke teenke os nu at
undvaere vort Bogskab, hvis Hylder giver Plads til
et lille Udvalg af Beger og til Opbevaring af Bind
med ordnet Samling af vore Ordrer og Instruktions-
stof m. v.

Man ser ikke mere Bordets slidte Kanter, idet et
gront Linoleum dakker Bordets Plade, hvis Kanter
er paasat Egetraeslister. De grimme umagelige Stole
har maattet vige Pladsen for skindbetrukne Stole, hvis
blede Sade og den sterkt buede Ryg giver behageligt

Hvil. Den gamle tangstoppede Briks var uden Ryg-
stykke med primitive Ben. anbragte skraat ud til
Siderne, saa den skraevede for ligesom at holde Ba-
lancen.

Da den blev baaret ud af Stuen, bemaerkede en
Spegefugl: »Adressen er til Jernbanemusaete.

Den Briks, der nu har indtaget Pladsen, egner
sig bedre til Formaalet, ligesom de renvaskede Taep-
per indbyder til et Hvil — og til forinden at tage sine
Stovler af, det toges ikke altid saa neje fer; over
Briksen er anbragt en Laselampe. Paa Vaggene er
do gennem D. .. F. modtagne, indrammede Billeder
af forskellige Lokomotivtyper anbragt. Dette Initiativ
har skabt Interesse til at supplere Udsmykningen.
En enkelt Kollega har saaledes til vor Stue skanket
Fotografier i stort Format fra tyske Fabrikker og
ligeledes kolorerede Tryk af de nyeste engelske Lo-
komotivmodeller — Ting af Vardi og Interesse.

Ordensmanden for vor Stue fandt paa en Reserve-
dag Anledning til at lade de snavsede Traekgaradiner
ombytte, og fik af Lokomotivmesteren Noglen til Ska-
bet, hvor disse opbevaredes. 1 Skabet laa foruden
morke Trakgardiner nogle Saet af lysegult Stof be-
regnet til II Klasses Kupéer. Ordensmanden lod sig
friste og tog et Par af disse, og heengte dem op for
Vinduerne; Solen stod netop paa, det gule Stof gav
Skeer og bragte Liv i Stuen. -- Naste Dag vankede
der i en god Mening og Gardinerne maatte ned igen.
Nu er de gule Trakgardiner haengt op igen, der er
blot den Forskel, at de dwekker hele Vinduet og har
Snortraek.

Vi har formentlig ikke mere at vente for der kom-
mer vel ikke en Papirkurv?

Paa min Afdelings Vegne vilde jeg gerne her
gennem vort Blad bringe en Tak for, hvad der er
udrettet og opnaaet til Gavn og Glede for Medlem-
merne, hvis Interesse, som det viser sig, gaar ud paa
at veerne om Velferdsforanstaltningerne.

I samme Forbindelse skal navnes det for nogen
Tid siden ibrugtagne, nyindrettede Vaskerum, Bruse-
og Karbad samt W. C. Indleeg. Hermed er et gam-
melt Onske blevet opfyldt til Personalets Tilfredshed.
Ved Forhandling med Herr. Maskinbestyrer Schmidt
og fhv. Formand Hrr. Rich Lillie fik Lokomotivferer-
ne et specielt Onske opfyldt ved paa deres Omklaed-
ningsstue at faa indrettet et Varmtvandsbruserum.
For disse Forhandlingers Resultat bringer Afdelingen
herved sin Tak.

A. C. Kajberg,
p. T. Afdelingsformand.

MOTORFORER:KREDSENS BESTYRELSESMODE

afholdtes i Odense den 9. ds. Kl. 9 Fm. Alle medt.
Formanden aabnede Maedet og had Velkommen og gik
derpaa over til Dagsordenen,
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Punkt 1. Foreliggende Sager.
Sagen angaaende Koretidsbetaling fra Ar. var af Ge-
neraldirektoratet afgjort saaledes, at der ydes Betaling
som af Personalet opfattet.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.
Herunder forelagde Formanden forskellige Skrivelser,
der var indkommen til Kredsen, bl. a. fra Na. angaaende
Forflyttelsesspergsmaalet.
Sagen henvistes til Hovedbestyrelsen.

Punkt 3.
Herunder behandledes Sager angaaende Motorforernes
Benyttelse til anden Tjeneste.

Punkt 4.

Formanden redegjorde for det Arbejde, der var gjort
indenfor Lenudvalget, men henviste i evrigt til det Meode,
der skulde afholdes om Eftermiddagen.

Modet sluttede Kl. 12,30.

Axel Jensen,
Modets Sekretaer.

INDSAMLINGEN
TIL FHV. LOKFB. C. V. VEST

Indsamlingen til vor pensionerede Kollega, fhv. Lo-

komotivfyrbeder C. V. West, Haderslev, indbragte fol-
gende:

AdE Ne. 2 Kjebenhavn ‘Gbe .. Sl idLLisc i 454. 00
Sl 0n INjabenhavn Q. . s gl d- b 49 24. W0
’ kS Helsingonnwta. =2 . paetz - 2ANE 30 14. 00
* SR0] Roskildel za: i -0l 35l b o 34. 00
* e RIO s Gliedser wila. ok Fre ond Fo Fogeonre e oxileyers 44, 00
B> 14 Kalundborg: ...t b 71. 00
IR LGy Sl agelsesta. i ki deliinde ot e wtiad Foti - s 64. 00
» RSk piorsor gl ebhaccifi b - aadta g ool 60. 00
R 200 Nyborg w....c.occveeiieinenenn. 148. 00
B 1122  FrederiGiag ¥ 4. oM J50 . 0 Saop e s o 123. 00
» 2™ 24 Esbjerg ....0. ... . v el 94. 00
e 2126 1 Thisteds:yt = s IR gy ac il iy, 19. 00
» 20,28  Struerprrribhmaee . S e Ly 99. 00
» 5 30w Vibong ratm aaa: 3 m st ebems: . i s 68. 00
» » 1538ss Bredepikshavn, Jiogadboapot . comgh 24. 00
» » 34 Aalborg .............. ... 54. 00
» > 36 Randers ........................ 26. 00
» =38 AarhUsls 4 bt .o 164. 00
» > 40 Skanderborg .................... 52. 00
S 42 Padbong: oot e ke 132. 00
BN 440 fBrande) J A58 1, s b ol 0, 57. 00
> 46— Tlangaa cmmns. oI 20. 00
» » 48 Masnedsund ..................... 8. 00
* M H0 't Sanderborg! - b + P b EEr - 24. 00
RS 52 Tonder . ... .[LLRER St ME R AN 44. 00

[alt .... 1927. 00
K. Svendsen, Kredskasserer.
Alle, som har varet medvirkende til det smukke Re-

sultat af ovenstaaende Indsamilng til Hjeelp for vor fhy.
Kollega, bedes herigennem modtage Kredsens bedste Tak.
Det er vort Haab, at den Hjzlp og Solidaritetsfelelse,

som herigennem er vist vor nedstedte Kammerat, maa

hjaelpe ham over de forste Vanskeligheder,
gerlig moder ham i den kommende Tid.
Paa Kreds 2's Vegne
J. Knudsen.

som Jo uva-

KONG
CHRISTIAN IX.s UNDERSTOTTELSESFOND

Ved det til Bestyrelsen for Kong Christian den IX's
Fond senest foretagne Valg indvalgtes som Medlem af Be-
styrelsen: Trafikinspektor II .J. Okkels, 3. Distrikt, Trafik-
tjeneaten, Struer.

TAK

er vist

For den storo Opm@rksomhed og Hjeaelp, der
mig ved min Afgang fra Tjenesten,
tage min hjerteligste Tak.

Aarhus, September 1929.
C. V. Vest, fhv.

beder jeg alle mod-

Lokfh.

Overfort fre D. S. & M. F. til D. L. F.:

I —B—29:
Lokomotivfyrbeder A. R. E. Knudsen, Brande.

— N. P. Thomsen, Struer.
— A. K. Serensen, Aarhus.
— N. L. Andersen, Aarhus.
— I. W. J. Petersen, Aarhus.
- H P. B. Cronval.

1—10—29:

Lokomotivfyrbeder E. E. Frikke, Aarhus.

Overfort fra D. J. I. tit D. L. F.:

| —8—29:
Motorferer A. P. Jensen, Odense.
1—10—29:
Motorferer S. P. T. Petersen, Struer.
— N. A. N. Heinemeier, Strucr.
L T. G. Christensen, Viborg.
— J. P. K. Serensen, Roskilde.
— F. E. Heruer, Roskilde.

Udnewovnelse fra 1—10—29.
Lokomotivfyrbeder C. J. Stighorg, Masnedsund,
Ansegn. ifelge Opslag til Motorferer i Tender (min. Udn.).

efter

Lokomotivfyrbeder H. P. Larsen, Nastved, efter An-
sagn. ifelge Opslag til Motorferer i Nastved (min. Udn.).

Jernbanepakmester A. G. Rasmussen, Nykjebing Mors,
efter Ansogn. ifelge Opslag til Motorferer i Assens (min.
Udn.).
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Togbetjent, design. Jbpakm. A. P. Andreasen, Legster, Lokomotivfyrbeder N, P. E. Nielsen, Langaa, efter

efter Ansegn. ifelge Opslag til Motorferer i Assens (min. Ansegn. til Neastved.

Udn.). Lokomotivfyrbeder K. K. Jergensen, Tinglev, efter
Haandveerker K. B. Sprogee, Langaa, til Lokomotiv- Ansegn. til Herning.

fyrbeder i Langaa. Lokomotivfyrbeder L. A. Nielsen, Padborg, efter An-
Haandverker M. B. Jensen, Aarhus H., til Lokomotiv-  segn. til Kbhvn. Godsbg.

fyrbeder i Padborg. : l.okomotivfyrbeder P. H. S. A. Ovesen, Lunderskov,
Haandverker J. M. Heybye, Esbjerg, til Lokomotiv- cfter Ansegn. til Fredericia.

fyrbeder i Padborg. Lokomotivfyrbeder C. M. S. R. Clausen, Herning, efter
Haandveerker J. V. Serensen, Fredericia, til Lokomo- Ansegn. til Aarhus H.

tivfyrbeder i Lunderskov.
Tilludelse til at bytte T jenestested fra 1—10—29:
Forflyttelse fra 1—10—29: Lokomotivfyrbederne J. P. M. .Jensen, Fredericia,
Lokomotivferer A. T. Andersen, Tender, til Padborg. M. Saerensen, Aarhus H.
Lokomotivferer .J. M. Nejland, Tander, til Padborg.

FeosenClaavrn

Det gjensidige Forsikringsselskab
~DANMARK*

Fra den 11. September d. A. udbetales Bonus for Femaaret 1924 —28 i Livsforsik:
ringens Hovedafdeling for alle Forsikringer med Policesummer under 80 000.

Forsikringer, der er tegnet med Numre fra 80 000 og derover, d. v. s. tegnet efter
1. Oktober 1924 deltager ikke i denne Bonusfordeling, idet der for dem galder den

serlige Regel — ifelge Statuternes Art. 62 — at Bonus udbetales sammen med For:
sikringssummen; det samme gzlder med Hensyn til de Forsikringer, der er tegnet i
Selskabets Underafdelinger (herunder Folkeforsikringsafdelingen).

Henvendelse om Udbetaling maa ske til Hovedkontoret i Kebenhavn, V. Boule:
vard 34 i Kalderen (Fru Aagaard) (mellem 10—3) skriftlig eller mundtlig (eventuelt
ved skriftlig Fuldmagt).

Policen — eventuelt Genpart af Laaneobligation — maa tilstilles Selskabet. For:
sikredes Adresse, hvortil Belgbet skal sendes, maa opgives.

Sker Henvendelse om Udbetaling til Generalagent Prip, Esbjerg, foretager han
det videre fornedne med Hensyn til omgaaende Ekspedition til Hovedkontoret.

For de Policers Vedkommende, som er beroende i Statsfunktion®rernes Laane-
gorc%ning vil Bonusandelen — uden Anmodning fra den Forsikrede — blive tilsendt

erfra.

Kebenhavn i September 1929.

DIREKTIONEN.

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Til alt Kontorarbejde

eromie| "I A JPET AUR0rs Eal,

Kebmagergade 43. - Kebenhavn K.
forst

billigsi. L S, Telefoner. Central 768 og 10028.
Og . .
. bedst RABAT Bandager og Sygeplejeartikler
Alfred Fischer & Co.s Eftf. til  Medlemmerne. 1 stort Udvalg,

Jernbanegade 6.

Tif. 7819. Kebenhavn. Tif. 371 |HAMMERICHSGADE 4 Spectalttelt:
Tit. Byen 3707. Bandager til vanskelige Tilf®lde.

Ne@rverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 7. Oklober.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjgbenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 81738 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinaviesn. Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bog;rykk;i, Falkonerallé 11.
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