.wWMm‘// n«x‘«m:. 2 | R | i
ORGAN FOR STATS-OG [y

PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND

29. Aargang N0 18. |

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

20. September 1929.

TJENESTETID, OVERARBEJDE M. M.

Vi er nu vendt tilbage til at arbejde under
de gamle Tjenestetidsregler. de er mmaaske end-
nu ikke traadt ud i Praksis. men den Tid er
imidlertid ikke 1jern. hvor Stensballes 'T'jene-
stetidsregler herer Fortiden til — og lad os
tilfeje Haabet om, at han eller en anden Dikta-
tor ikke faar Lejlighed til at lave den Slags
Eksperimenter igen.

Der blev af vor Organisation stillet Ikrav om
et mindre maanedligt Timeantal, men det kun-
de imidlertid ikke lade sig gere at faa det gen-
nemfort.

Imidlertid er der et Forhold til Stede. der
bor rettes, og det geelder alt det kerende Per-
sonale, ikke Lokomotivpersonalet alene. idet
disse Tjenestemeend i Modseetning til det sta-
tionaere Personale maa udfere 2536 Timers
Tjeneste aarlig, medens det Personale. der gor
Tjeneste hjemme paa en Station og har en re-
gelmeessig 8 Timers Arbejdsdag, har 2504 Ti-
mers aarlig Tjeneste — altsammen for saa vidt
den maanedlige T'jeneste naar de 208 henholds-

~ vis 216 Timer pr. Maaned. Dette Forhold frem-
~ kommer paa den Maade. at Aaret har 12 Maa-
" “neder, men 52 Uger. og af den Grund faar det
stationazere Personale paa Grund af, at der er
4 overskydende Uger i 4+ Maaneder 5 Fridage.
men dette Forhold spiller ingen Rolle for det
kerende Personale. thi de skal ifolge T'jeneste-
tidsreglerne paa en Maaned paa 30 Dage udfore
208 Timers Tjeneste og paa en Maaned paa 31
Dage 216 Timers Tjeneste, uanset om der i
flere af disse Maaneder vilde veere blevet 5
Ugentlige Fridage og dermed det maanedlige
Timeantal nedsat med & Timer. Og dette ind-

treeffer som sagt fire Gange om Aaret. At
f. Eks. Lokomotivpersonalet meget ofte har
Fridag hver 6. Dag har i denne Forbindelse in-
tet at sige, thi den daglige T'jenestetid er som
FFelge af hyppigere Fridage lagt saaledes til
Rette. at Timeantallet alligevel naas. Saaledes
som Kerselsfordelingerne virker, er Forholdet
det oventor paapegede. at Lokomotivpersonalet
maa udfere 32 Timers Tjeneste mere pr. Aar
end Personale, der udferer Tjeneste hjemme.

For det kerende Personale er Forholdet
endvidere det. at en sterre eller mindre Del af
deres Fritid ligger ude og herfor gives der in-
gen Godtgerelse 1 Tjenestetid f. Eks., og det
er derfor saa meget mere meningslest, at de
skal gore mere Tjeneste end andet Personale.
Det Forhold ber endres og bl. a. ogsaa af den
Grund. at deres Tjeneste er saa uhyre omskif-
tende fra Dag til Dag, ja vi kunde foje til fra
Nat til Nat og langtfra saa regelbunden som
Personale, der ikke herer til det kerende.

Da der i sin Tid generaliseredes. glemte man
at tage fornaevnte Forhold i Betragtning, vi kan
maaske snarere sige., man ikke havde @Jje for
det. men da man generaliserede, burde det vel
snarere have veeret det kerende Personale, der
havde faaet en (Gevinst, end omvendt — bl. a.
som fer nwevnt som et Vederlag for Friheden
ude, som Personalet ikke har Brug for uden til
Hvile forinden neeste 1'jeneste paabegyndes.

Det har selviolgelig ogsaa den Virkning, at
Lokomotivpersonalet eventuelt maa udfore 32
Timer for lang Tjeneste, som andet Personale
eventuelt kunde faa Godtgerelse for, enten i
Frihed eller i Penge. Og det er da urimeligt,
at det Forhold skal vedblive at hestaa.

Det er altsaa et Tjenestetidssporgsmaal, som
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meget steerkt berorer eventuel Godtgerelse for
Overtid — Godtgorelse, som Personalet altsaa
bliver narret for.

Vi kan med Rette kraeve at blive stillet paa
lige Fod med andet Personale, og den nemme-
ste Maade, dette kan lade sig gore paa, er, at
nedsatte det maanedlige Timetal til henholds-
vis 205 Timer eller 213 Timer, og vi kan foje
til. at det er et fuldstzendig berettiget Krav, idet
der derved kun feres ud i Praksis en Ligestil-
ling med andet Personale. Det vil, saa vidt vi
kan se, ikke lade sig gore paa anden Maade.
Aflesning 4+ Gange o Aaret paa en 8 Tiners
Tjenestedag vil vistnok medfere uoverstigelige
Vanskeligheder.

Den maanedlige Norin maa altsaa ned paa
205 Timer, derved vinder det korende Perso-
nale ganske vist 4 Timer om Aaret, hvad der i
Betragtning af de Forhold, der arbejdes under,
maa antages at vaere underordnet.

Sporgsmaalet er sat paa Dagsordenen, og
enhver der vil se, kan se Rimeligheden i og Be-
rettigelsen af vort Onske.

Hvor hurtig de ledende Embedsmeend i sin
Tid var til at gennemfore Stensballes T'jeneste-
tidsregler kan vi ikke mindes, men vi har set
nu, ca. 3 Uger efter Forhandlingerne om Gen-
indforelse af de gamle Regler, at man har be-
ordret sat i Kraft en Rangertur efter Norm B.
en Tur, som var ganske meningsles. Det har
hele Tiden, efter vor Opfattelse, veeret i hej
Grad tvivlsomt, hvorvidt det var berettiget at
saette en Rangertur i Norm B eller ikke, fordi
Afgorelsen af, om det var intensiv Rangering
eller ikke, blev afgjort af Embedsmeendene, der
io kunde veere sikker paa at have den af Stens-
balle smittede Administration i Ryggen.

Men nu er Forholdet jo eéendret, nu er det et
frisk Pust, der strommer over Administratio-
nen fra Iriis Skotte, og det kunde derfor veere
paa Tide, at Vinduerne saavel i Administra-
tionskontorerne som i Distrikternes Kontorer.
ia for den Sags Skyld Derene med, smaekkedes
op paa vid Gab, saa al den sure, mugne Luft
kunde forsvinde.

Derfor vil vi gerne sige til Lederne: det er
igen tilladt at behandle Tjenestemsendene som
Mennesker, prov paa at faa de sure Ansigter
lagt i venlige Folder, prov at smile samtidig
med at Humanitetens Aand holder Indtog —
og de vil se. at Tjenestemeendene, naar de meo-
der Forstaaelse. kan smile igen.

CENTRALORGANISATIONENS
HENVENDELSE TIL LONNINGSKOM:
MISSIONEN

(Sluttet.)
hile$.19.

Denne Paragrafs Bestemmelse om at en
Tjenestemand mister sit Krav overfor Stats-
kassen, naar skriftlig Indsigelse ikke er givet
inden 3 Maaneder efter Belobets Udbetaling
eller Neegtelse af Udbetaling, skal vi foreslaa
andret saaledes, at Forholdet her bliver lige
mellem Staten og Tjenestemanden. idet Staten
ikke er samme Tidsbegrensning underkastet
med Hensyn til dens tilsvarende Krav overfor
T jenestemarndene.

Til § 20.

Denne Paragraf er efter vor Opfattelse no-
get for owmfattende, idet det vil kunne paalegges
en Tjenestemand at sege Domstolene for at
fraleegge sig tilfeeldige eererorige Beskyldnin-
ger af ganske privat Natur, som han maaske
end ikke selv tilleegger nogen som helst Veegt,
og mulig endda vedrerende Forhold, hvor Be-
skyldningernes Grundleshed er vanskelig at
konsatatere.

Det forekommer os, at Staten i Almindelig-
hed byr holde sig udenfor Tjenestemsendenes
Privatliv og kun maa forbeholde sig Ret til
at gribe ind, hvor der er Tale om eererorige
Beskyldninger, som har Forbindelse med deres
T'jenestegerning.

Tit § 21.

I denne Paragraf skal vi foreslaa, at Or-
dene »ikke teknisk« udgaar, saaledes at det
fastslaas, at Retten til at treede i Forhandling
ogsaa omfatter tekniske Spergsmaal. Vi laeg-
ger den storste Veegt paa en saadan Zndring
af Paragrafen, der ikke alene har stor Betyd-
ning for Personalet, men ogsaa vil veere af vir-
kelig Interesse for de paagsldende Institutio-
ners Udvikling og tjene ti] Fremme af deres
forskelligartede Opgaver.

LIRS S22, w2352 458251

Til de ovrige Afsnit vedrerende Organisa-
tions- og Forhandlingsret skal vi kun bemeer-
ke, at vi neerer Tillid til, at den srede Kom-
mission vil veere i Stand til at udforme Regler
for en Voldgiftsinstitutions Oprettelse og Be-
fojelse paa en saadan Maade, at denne Insti-
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tution kan tjene sit Formaal til Betryggelse for
saavel Tjenestemeendenes som Statens Inter-
esser. Vi skal afholde os fra at fremactte On-
sker om Enkeltheder i dette Spergsmaal, idet
vi stort set anerkender Principperne i den Vold-
giftsret, der blev institueret ved Bekendtge-
relse fra Finansministeriet af 24. September
1926, men senere opheevet.

Til § 36, Stk. 1.

Den i denne Paragraf fastsatte Afgift for
Tjenesteboliger, 12 pCt. af Grundlennen, fore-
kommer os at veere for hejt ansat, det geelder
i hvert Fald for de mindre Tjenesteboligers
Vedkommende, hvoraf en meget stor Del er af
den Beskaffenhed, at deres virkelige Lejeveerdi
ligger langt under den i § 36 fastsatte Afgift.

Vi skal henstille, at den naevnte Afgift re-
guleres nedefter, saaledes at den kommer i
nermere Overensstemmelse med Boligens Be-
liggenhed, Tilstand og hele Beskaffenhed. end
Tilfeeldet ofte er nu, hvor Afgiften virker hejst
uensartet.

Til § 36, Stk. 4.

Fra Fyrvasenets Forening er der overfor
C. O. fremsat ®nske om at faa nedsat Land-
fyrpersonalets Bidragsprocent til Vedligehol-
delse af Tjenesteboligen under Hensyn til den
vanskelige Transport af Materialer og Befor-
dring af Haandveerkere til de isolerede og af-
sides Steder, hvor Boligerne er beliggende.

Vi skal henstille, at Loven giver Styrelserne
Ret til at foretage en saadan Nedsettelse, hvor
Transportomkostningerne virker uforholds-
meessig fordyrende paa Boligernes Vedlige-
holdelse, hvilket er Tilfeeldet ikke alene for
Landfyrpersonalets, men tillige for adskillige
andre Tjenestemeaends Vedkommende.

Centralorganisationen er forevrigt af den
Opfattelse, at den Del, der er paalagt Tjeneste-
manden at bidrage til de med Boligens indre
Vedligeholdelse forbundne Udgifter, i det Hele
taget er for hoj, og at den ber reguleres ned-
efter, hvis Systemet overhovedet ber oprethol-
des. Ved Bestemmelsen stilles Tjenestmeen-
dene ingenlunde lige, idet Beboerne af smaa,
eldre, slet indrettede og fugtige Boliger paa-
leegges uforholdsmeessig storre Udgifter til
Vedligeholdelsen end de, der bebor de gode og
mere moderne indrettede Boliger, hvor indven-
dige Reparationer ikke saa hyppigt er paa-
kraevet,

Endvidere skal vi foreslaa, at der i samme
Paragraf, Stk. 3, indsettes en Bestemmelse om,
at det ikke kan paalagges gifte Tjenestemeend
at tage Kostforplejning. Dette har szrlig Be-
tydning for det gifte Personale ved Statens
Sindssygehozpitaler, der for @jeblikket bliver
paatvunget Kostforplejning for den derfor fast-
satte Afgift — et Forhold, der selvsagt har en
meget uheldig Virkning for deres Hjems Oko-
nomi.

Til § 50, Stk. 3.

Den i Paragrafen nsevnte Undtagelsesbe-
stemmielse gaaende ud paa, at der ikke finder
Tilbagebetaling af det til Pensionskassen af-
kortede Belob Sted, naar en Tjenestemand af-
skediges uden Pensioni de i §§ 60 og 61 naevnte
Tilfeelde, skal vi foreslaa at udelade, idet Und-
tagelsesbestemmelsen virker som en i mange
Tilfeelde meget haard Tilleegsstraf overfor de
paageldende, der i Forvejen, foruden Straf
efter den almindelige borgerlige Straffelov, maa
bede med Fortahelsen af Erhvervet.

Til § 54.

Der har fra flere Sider indenfor vore Orga-
nisationer veeret fremsat Unske om Nedseettelse
af de nu fastsatte Aldersgreenser. Imidlertid
kan Forholdene ligge noget forkelligt, saaledes
at der er Tjenestegrene, for hvilke de nu fast-
satte Greenser ingen Ulempe forvolder, medens
de for andre Tjenestegrenes Vedkommende maa
siges at veere for heje. Vi skal ikke komme
nermere ind herpaa, idet vi gaar ud fra, at
Onsker om Andringer heri vil blive fremsendt
fra de respektive Organisationer direkte. Men
som et almindeligt Synspunkt skal vi dog her
udtale, at det efter vor Opfattelse vilde veere
onskeligt, at Retten til at erholde Afsked med
Pension indtraeder paa et lavere Alderstrin end
65 Aar. som nu er fastsat.

Vi finder det rimeligt, om denne Alders-
greense rykkes ned til det 60de eller 62de Aar.

Til § 55.

Vi skal, foranlediget ved nogle overfor os
fremsatte Onsker om en Forhojelse af Pen-
sionsskalaen, fremseette Forslag om at denne
@ndres saaledes, at Maximum efter en Pen-
sionsalder paa 30 Aar i Stedet for *°/eo af Pen-
sionsindteegten kommer til at udgore **/eo af
Pensionsindteegten. En saadan Aindring vil
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bringe Maximumspensionen op til den Procent-
del af Lonnen, som kan opnaas i flere af vore
Nabolande.

Til Kapitel 4.

Hvad Stedtilleeget angaar vil vi mene, at
denne Londel i det store og hele ber bevares.
Tilleegets Princip forekommer os rigtigt, og det
har i den forlebne Tid siden dets Oprettelse i
det veesentligste opfyldt sit Formaal.

Det er imidlertid tvivlsomt, om det nuvee-
rende Grundlag for Stedtilleegets Fastseaettelse
og periodiske Reguleringer er det rigtige. Mu-
lig burde dets Fordeling ske paa et nyt Grund-
lag eller ved, at flere Forhold inddrages ved
Bedommelsen, t. Eks. Byernes Sterrelse og
det private Lonningsniveau.

I Tilfeelde af, at man gaar over til et helt
eller delvist nyt Grundlag, vil der formentlig
ikke leengere veere Anledning til at opretholde
Bestemmelsen i § 36 om nedsat Stedtilleeg, hvil-
ken Bestemmelse navnlig virker uforholdsmees-
sig boligfordyrende for de lavere lonnede Tje-
nestemeend, som er tildelt Tjenestebolig.

Vi skal paa Grund af hele Forholdets noget
komplicerede Natur afholde os fra at fremseette
Forslag, men indskreenke os til de her frem-
satte Bemeerkninger.

Til Kapitel 5 og 6.

Centralorganisationen har den Opfattelse,
at det ved Siden af Grundlen, Alderstilleeg og
Stedtilleeg .vil veere nedvendigt at opretholde et
Tilleegssystem, der gor det muligt at regulere
Lonnen op eller ned efter Bevaegelserne i den
ovrige Befolknings Vilkaar. Hvad Benaevnel-
sen af dette Tilleeg angaar, forekommer det os
ikke, at de nuvaerende Benaevnelser paa de to
beveegelige Tilleeg: Konjunktur- og Dyrtids-
tilleeg dekker Meningen med deres Placering
og Opgave i Leonsystemet. Reguleringstilleeg
eller Udligningstilleeg vil veere Bensevnelser,
der bedre svarer til Hensigten. Det vil efter
vor Opfattelse heller ikke veere nedvendigt at
opretholde to Tilleg, som tilsigter det samme,
at tilpasse LLennen mellem Revisionsperioderne
efter mulige Svingninger i Pris og Levevilkaar.
Et Tilleeg maatte veere tilstreekkeligt; det ber
sikkert veere mere ensartet end de nuveerende
to beveegelige Tilleeg uden disses mange og ret
steerke Gradueringer, og for vore Lennings-
klassers Vedkommende vil vi mene, at det paa

Grundlag af det nuveerende almindelige Niveauy
ber veere af Sterrelse som de to nuveerende Til-
leeg tilsammenlagt er for gifte Tjenestemaend
og ligestillede.

Efter hvilke Principper et saadant Tilleg
bor gores bevaegeligt, har vi foran antydet vor
Mening om, idet vi finder, det ber seettes i For-
bindelse baade med Prisniveau og Befolknin-
gens Indtegts- og Levevilkaar. Regulerings-
terminerne bor sikkert gores ret lange, maaske
ber der slet ingen fastseettes, men kun i Loven
indseettes en Bestemmelse om, at Regulering
periodisk kan finde Sted enten paa Initiativ af
Regeringen eller efter Anmodning fra Tjeneste-
mandenes centrale Organisationer.

Vi skal heller ikke her fremseette Forslag
men henstille det fremsatte til velvillig Over-
vejelse i Kommissionen.

Til Tjenestemandslovens 3die Del, § 865.

Den i Paragrafen nsevnte Greense paa 4 km.
som Tjenestemanden skal veere fjernet fra sit
Arbejdssted, forinden de for Tjenesterejser og
midlertidig Udstationering fastsatte Time- og
Dagpenge kan ydes, virker ret uheldigt. Vi
vil finde det rimeligt og billigt, at den nuvee-
rende 4 km Greense nedsattes til 2 Kilometer.
og skal derfor tillade os at fremseette Forslag
herom.

Endvidere skal vi foreslaa, at Begrebet »Tje-
nestested« bliver klart defineret i selve Loven.
For Tiden fortolkes Udtrykket Tjenested saa-
ledes, at Tjenestemanden kan forrette Tjeneste
over meget betydelige Distancer uden at kunne
opnaa Godtgerelse som for Tjenesterejser, idet
man regner hele Distriktet, t. Eks. en 'Juris-
diktions Omraade, en Formandsstreekning o. 1.,
som Tjenestested i Henseende til Dag- og Time-
penge. Det vilde veere onskeligt, om Loven her
kunde tilvejebringe nogen sterre Ensartethed.

Ti § 867, Stk. 5.

Paragrafens Bestemmelse om, at Flyttegodt-
gorelse ikke vil kunne tilstaas, hvis der er for-
lobet mindre end 5 Aar siden den sidste med
Flyttegodtgerelse forbundne Forflyttelse, har
virket noget for hemmende for Tjenestemeends
ofte seerdeles godt begrundede ©Unsker om at
skifte Tjenestested. Saadanne Forflyttelser er
heller ikke uden gavnlig Betydning for Staten,
idet de kan tjene til en mere alsidig Uddannelse
af Personalet, og den naturlige Trang til at
prove nye Tjenestesteder. der i Forvejen er
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begreenset af vanskelige Boligforhold, ber efter
vor Opfattelse ikke yderligere hemmes. Saa-
fremt den serede Kommission imidlertid maatte
veere af den Opfattelse, at det vil veere beteen-
keligt helt at undveere en begraenset Bestem-
melse skal vi dog foreslaa, at den 5-aarige
Periode i Paragrafen @endres til en 3-aarig.

Til § 876.

Den Timegodtgerelse for Nattjeneste, som
i Henhold til denne Paragraf er tillagt de under
Tjenestemandslovens 2den Del, Afsnit 15,
nzevnte Tjenestemaend, skal vi foreslaa udvidet
til samtlige Tjenestemaend, der omfattes af Lo-
ven. Vi skal endvidere bringe i Forslag, at
Tidsrummet, for hvilke Natpenge ydes, fra de
nuveerende Klokkeslet 22 til 6, udvides saaledes,
at Godtgorelsen gaelder fra KI. 18 til Kl. 6,
hvilket er det Tidspunkt af Degnet, for hvilket
der ude i det frie Erhverv og i kommunale
Institutioner udbetales Tillaeg for forskudt Ar-
bejde.

Det er ligeledes et Krav fra Tjenestemands-
organisationerne, at der ydes Godtgoerelse for
Helligdagsarbejde, som indenfor Statstjenestens
enkelte Grene falder noget forskelligt. Ved
nogle Styrelsesgrene er der sgerdeles meget
Helligdagsarbejde, og det forekommer os, at
Loven burde indeholde en Anvisning paa at
yde en passende Erstatning for saadan Tjene-
ste, hvis Ubehageligheder for de paagaeldendes
familiemeessige Stilling, vi neeppe behover at
paavise. Om Godtgerelsen ber ydes som et
Pengetilleeg pr. Time (Tilleeg for forskudt Ar-
bejde) eller i Form af forkortet Tjenestetid,
skal vi ganske overlade til Kommissionens
Overvejelser.

Til § 877, Stk. 2.

Det nuveerende Maksimum for Beregning af
Keorepenge pr. Dogn er fastsat til ?/s af Dag-
pengenes Belob. Denne Maksimums Bestem-
melse virker ret uheldig for de Tjenestemeend,
hvis Tjenesteture er uforholdsmeessig lange,
d. v. s. af op imod 1 Dogns Leangde, idet Godt-
gorelsen ikke streekker til at deekke Udgifterne
ved en saa lang Fravewerelse fra Hjemmet. Vi
skal derfor foreslaa, at den i Loven fastsatte
Maksimumsbestemmelse paa ?/s af fulde Dag-
penge, uden Nattilleeg, sendres til */s.

ldet vi fremsender ovenstaaende Forslag til
den hojteerede Kommissions velvillige Over-

vejelse, staar vi til Raadighed med yderligere
Oplysninger, saafremt Kommissionen maatte
neere Ynske herom.
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DAMPLOKOMOTIVER UDEN FYR.

Efter Borsig-Zeitung ved F. Speer.

En amerikansk Tandlege, Dr. Emil Lam-
min, er Opfinder af Lokomotivet uden Fyr.
Han udtog i 1872 Patent paa et Lokomotiv, i
hvilket der intet Fyr findes, og Kedelvandet tje-
ner som Varmeakkumulator, og indsatte saa-
danne i Sporvognsdriften i New Orleans.

Som bekendt staar i en Dampkedel Kedel-
vandets Temperatur og Dampens Tryk i be-
stemt Forhold til hinanden. Naar Kedlen af-
giver Damp og Damptrykket falder, vil der af
Kedelvandet fordampe saa meget, at der i Ked-
len bliver et Tryk, der svarer til Kedelvandets
Temperatur.

Franskmanden Franceq forbedrede Lokomo-
tivet derved, at han i Stedet for at fylde varmt
Vand paa Kedlen, naar Dampen og Vandet var
sunket for meget, lod indbleese Damp af 15 at
Tryk i Kedlen og ophedede dermed Vandet til
den tilsvarende Temperatur, 200 Grader. Det
er den samme Fremgangsmaade, soin anvendes
nu til Dags.

Damplokomotiv uden Fyr.
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Drejekran til Dampfyldning.

Firmaet Borsig, Berlin, har i 30 Aar bygget
Lokomotiver uden Fyr af forskellig Storrelse
og Spormaal til industrielle Anleeg i Tyskland
og andre Lande. Anvendelsen af fyrlese Lo-
komotiver er indskreenket til et bestemt Kore-
omraade, som Dampforsyningsstederne og
Driftsforholdene seetter Greense for. Hvor der
over leengere Streekninger med Stigninger skal
befordres tunge Tog, kan fyrlese Lokomotiver
ikke komme i Betragtning, da Dimensionerin-
gen af disse ikke kan overskride en bestemt
Grense. Men i brandfarlige Virksomheder,
Gasveaerker, Kulgruber og Briketfabrikker samt
Virksomheder, hvor Reg og Askeudkastning
maa undgaas f. Eks. i storre Slagterier, egner
fyrlese Lokomotiver sig bedst.

Da der intet Fyr findes.i Kedlen, kan LL.oko-
motivet under Pavser i Driften henstaa hvor
som helst uden Tilsyn. De ved almindelige
Lokomotivkedler forekommende Reparationer,
som jo for sterste Delen falder paa Fyrkassen
og Rorene, er fuldstendig bortfalden. Ved
Forseg har det vist sig, at Damptabet under
Lokomotivets Stilstand er meget lille. Der laeg-
ges stor Veegt paa en god Isolering om Kedlen.
Isoleringen bestaar af et Luftbeelte, som frem-
kommer ved, at en Bekledning af 1% mm tyk
Jernplade i en Afstand af 30 mm fra Kedlen
omgiver denne. Paa Bekleedningen leegges et

—_—

25 mm tykt Asbestlag, som deekkes af en Jern-
bekleedning. Selv ved Kedler med 20 at Damp-
tryk er den udvendige .Jernbekleedning kun
haandvarm. Speendingstabet under Lokomoti-
vets Henstaaen har i en Temperatur, der svin-
gede mellem + 3 og + 6 Grader, med en Ke-
del af et Rumfang paa 9 m?® vist sig i Loebet af
72 Timer at vacre kun /s at i Timen.

Kedlen fyldes med varmt Vand indtil % a
‘/s af dens Rumfang, hvori der fra stationre
Kedelanleeg indbleeses Damp. Til Dampforsy-
ningen findes paa passende Steder anbragt
Kraner, se Figuren. Fra Tid til anden vil der
ved Dampens Kondensation i Kedlen blive for
hej Vandstand, og noget af Vandet maa luk-
kes ud.

Da de fyrlese Lokomotiver ogsaa kommer
til at arbejde med lave Damptryk, maa Damp-
cylindrene tilmaales tilsvarende store, saaledes
at der ved lave Damptryk kan preesteres den
paaregnede Traekkekraft. Derfor maa der ved
hej Dampspending aabnes meget forsigtigt for
Regulatoren, for at Hjulene ikke skal »spille«
paa Skinnerne. Fladglideren er ogsaa paa
denne Lokomotivtype aflost af Stempelglideren,
der har vist sig fordelagtig i Seerdeleshed ved
at give mindre Slid paa Styringsdelene.

I Betragtning af de ved Varmestraaling
og eventuelle Utetheder uundgaaelige Tab har
de fyrlese Lokomotiver et ret gunstigt Damp-
forbrug af 20 kg pr. Hestekrafttime.

JERNBANERNE I CANADA

Af Emil Bonnelycke.

(Fortsat).

Det var den canadiske Pacifichanes forste
Skridt endnu i Fostertilstand i nogle Meands
Dromme. Selv om dens Historie gaar helt til-
bage til 1857, ja til Jernbanernes forste Oprin-
delse, begynder den transcontinentale Banes
Historie egentlig forst med Fleming-Rogers
Ekspeditionens Veerk. Fra alle Dele af Verden
rekrutteredes nu den Heer af Arbejdere, som
under Ledelse af Officerer og Ingenioerer og
overste Ledelse af Sir William van Horne be-
gyndte Bygningen af Banen gennem Klippe-
bjergene. Morris sammenligner dette Verk
med Trojanernes, og skriver pathetisk, at i det-
te Arbejde deltog baade »Angel-Saksere, Kel-
tere, Teutoner, Latinere, Mongoler og Hybri-
der —«. Der oprettedes Lejre, Kvarterer, Telt-
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»0, (Eventyr, pr. Spisevogn fra I'rankfurt an der Oder,

die Schlesien og ungarsk land langs Bjerge og langs Iloder:
At sidde i Kafé-Komfort, skont fattig paa Moneter,

at skvde Lykkens Iltogsfart paa 100 Kilometer.«

Jeg ved ikke bedre, end at denne Strofe af Digtet »Lvkken. fra »lld og Ungdom« ledsager og forklarer dette
Billede.
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Pacifichanens Station og lotel ved Stillehavskysten, » Empress Hotel, Victoria, Vancouver Island. Emigran-
terne naar deres Bestemmelsessted. I selve Vancover By er Pacifichanens Hotel det praegtige
»Hotel Vancouver«.

Toget korer paa den anden Side Calgary fra Prwrien ind i Bjergene.

L i
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- l.n .

M ‘!

En Skolevogn.

Bern fra afsides liggende Steder meder

ved Togtid paa Stationerne, og medens Toget

kerer undervises Bernene.

lejre, camps, og der opstod en hel Digtning,
som knyttede sig til Pacifichanens Bygning,
Sange som Arbejderne i Bjergene sang om-
kring Lejrilden efter Dagens Dont:

For some of us are bums, for whom work
has no charms,
and some of us are farmers, a-working for
our farms,
but all are jolly fellows, who come from
near and far,
to worle ud in the Rockies on the C. P. R.

Paa Dansk vilde det lyde omtrent saaledes.
inspireret af Kipling:

»For nogle af os »valser«, for dem har
Slidet ingen Charnie<,
»0g nogle of os farmer, og vi virker for
vore Farme —,
»>men alle er vi Gutter, lobet sammen fra
fijern og neer,«
>t et Job for C. P. R., i Roclky Mountains
Solfaldssheer.

Den 7de November 1885 flejtede et I.okomo-
tiv i »@rne-Passet« i Bjergene (Fagle-Pass)
og forbandt Vesten med Osten, Skinnelegemet
ira Atlanterhavet til Stillehavet ved en lille
Station Craigellachie; ud af en Privat-Salon-
vogn, »Saskatchewang, traadte mellem andre
Tilskuere til Hejtideligheden tre Msend, Sir
William van Horne, Sandford Fleming, der se-
nere adledes til Lord’er af Strathcona og Morent
Royal, samt Mr. Donald Aleksander Smith.
Den vordende Lord Strathcona drev det Spiger,
der samlede Skinnerne, ned i Svellen. Banen,
den canadiske Pacifichane, var gennemfort og
kunde aabnes for Trafiken. Togtjeneste, Sta-
tionstjeneste og Telegraftjeneste tog Fart, og
Banen udviklede sig. Idag kerer fra Montreai
og Vancouver 4 Tog i hver Retning, som gaar
helt igennem, Togene Nr. 8 The Imperial vest-
paa, og Nr. 5, The Trans-C'anada Ltd., estpaa er
de beromteste. de storste og mest benyttede. De
gar Turen fra Hav til Hav paa nejagtigt 4 Degn
og 9 Timer. og de Rejsende, ogsaa 3die Klas-
ses Passagerer, bliver i Toget hele Vejen over
det nordamerikanske Kontinent.
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Det Indre af en iste Klasses Vogn i Tog Nr. 8 »The Imperial. paa Vej til Stillehavet.

ved at billettere, Folk sidder og taler sammen, sér ud ad Vinduerne og Barnet slumrer paa Moders Skod ..

Det er den bageste Vogn i Toget, den eftertragtede »Parlor- and Observationcar« (Salon- og Udsigtsvogn).
Billedet e¢r taget fra Bagperronen frem imod Buffeten og Skrivebordet.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Lokomotivferer til Lokomotivferertjeneste.

Ved de Forhandlinger, som i 1925 fertes mellem
Dansk Lokomotivinands Forening og den daveaerende
Trafikminister om Rangermaskinernes DBetjening,
enedes man som bekendt om en Ordning, ifelge hvil-
ket samtlige Rangermaskiner skulde betjenes af Lo-
komotivferere.

Vor Organisation afgav som bekendt ved disse
Forhandlinger Akvivalent for de med Udnavnelsen
forbundne Udgifter, men endnu venter man fra Or-
ganisationens Side stadig paa Rangermaskinespergs-
maalets Leosning. Som bekendt har Foreningen for-
anstaltet en Kontrol, som udviser, at der endnu
mangler 100 Lokomotivierere i samtlige faste Ran-
gerture, det er derfor ikke ubegrundet, at der daglig
falder mindre pane Udtalelser om Administrationen
og den forhenveerende Trafikminister Stensballe,
naar Rangermaskinernes Betjening dreftes. Ilet er jo
en Kendsgerning, at Geniet Stensballes Personale-
reduktioner og forventede Personalebesparelser for

»The Conductor« er

(Sluttes.)

Lokomotivpersonalets Vedkommende har vist sig at
viere illusoriske. Eksempelvis skal navnes, at vel
frarovede Hr. Stenballe os anden Manden paa Ran-
germaskinerne og dikterede Personalet inhumane
Tjenestetidsregler m. m., men dette hevirkede kun,
at ca. 100 gamle Lokomotivferere i nwvnte Hr.s 2%
aarige Regeringstid foretrak at tage deres Afsked,
saa naar der tales om PPersonalebesparelse i denne
Forbindelse, er det kun Fablen om Kejserens nye
Klaeder. Fakta er, at ovennarvnte Spareforanstaltnin-
ger har bevirket, at ca. 100 gamle Lokomotivfyrhe-
dere til Stadighed forretter Lokomotivferertjeneste.
Endvidere er det en uomstedelig Kendsgerning, at
der er kronisk Mangel paa Lokomotivfyrbedere, hvil-
ket som bekendt har bevirket, at en Stab af Remisear-
bejdere til Stadighed keorer som Lokomotivfyrbedere,
i Sandhed en fin Spareforanstaltning, naar man ta-
ger i Betragtning, at hver Remisearbejder for Loko-
motivfyrbedertjeneste faar mere udbetalt end en
Lokomotivferer paa hejeste Lon.

Muligvis kan der spares enkelte S@t lLokomotiv-
personale i Senderjvlland paa Kontoen Motordrift,
men det er lige saa sandsynligt. at det kan blive
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e

en kosthar Fornojelse for Administrationen at af-
folke de senderjydske Depoter for Lokomotivperso-
nale, endnu har Motordriften jo kun givet meget
Skrig med lidt Uld. Som Situationen som
Folge af Hr. Stenshalles geniale Spareresultater har
udviklet sig, er det forstaaeligt, at der er meget Mis-
fornejelse, for det synes jo stadig, som Administra-
tionen modarbejder vort retfaerdige Krav: Lokomotiv-
forere til Lokomotivferertjeneste. Saavel den nuve-
rende Trafikminister som Bevillingsmyndighederne
har jo anerkendt Berettigelsen i Organisationens
Krav. Vel ved vi jo alle, at takket vaere Admini-
strationens Modstand og Hr. Stensballes Sabotage
af den trufne Overenskomst udviste Venstreregerin-
geng Normeringslovforslag ingen Bevilling paa det
Antal Lokomotivferere, vi har Krav paa, unagtet Ad-
ministrationen var fuldt vidende om, at Kendsgernin-
gerne med Stenshalles Spareresultater var Bluf. Or-
ganisationens Krav om Udnavnelse af 45 Lokomotiv-
ferere paa indevarende Aars Normeringslov var der-
for meget beskedent og saa vel underbygget, at man
ved at afvise dette Krav har ovet stor Uretferdig-
hed mod de gamle Lokomotivfyrbedere og mod de
saakaldte hjemlese Lokomotivierere, der stadig har
haabet at komme hjem til Hustru og Bern, mange af
os maa paa tredie Aar deje de Ubehageligheder og
Bekostninger, som er en Folge af at leve paa to
Steder og vare Kastebold for Administrationens Lu-
ner. Vi forventer derfor stadig, at det givne Tilsagn
trods al Modstand skal blive opfvldt, saa vi faar det
Antal T.okomotivferere, som vor Organisation har
kravet.

B. 43.

Til Takt og Tone.

Hr. Eks-Hovedbestyrelsesmedlem*) og Motorferer
Gelsing soger i ovennavnte Artikel at henlede de
@rede Lasere af Dansk Lokomotiv Tidendes Opmeerk-
somhed paa Forholdet ved Randers Maskindepot. Ja,
Hr. G., indtil De kom til Randers var Idyllen og
Forholdet godt saavel mellem Lokoferer som Loko-
fyrbeder.

Til Hr. G. vil jeg bemearke. Hr. G. har ingen
Anstrengelse gjort sig, da det famese Opslag har
haengt ca. 4 a 5 Dage, inden den navnlese Feltherre
skrev under, bl. a. kan jeg meddele, at der var Vid-
ner tilstede, saa det var ingen Hemmelighed, da jeg
skrev paa navnte.

For at de arede Medlemmer af D. I.. F. kan
faa den rigtige Forstaaelse af Forholdet, ser jeg mig
nedsaget til at oplyse folgende. Vi er 18 Lokoferere
her, vor Opholds- og Reservestue maaler 5 X 6
Kv. Alen. Hr. G. nejes ikke med at skrive Rapporter
og ophange Opslag i Fererstuen, men bruger den og-
$aa som Spisestue og til Familiesammenkomster.

*) Grunden til Benavnelsen Eks-Hovedbestyrelsesmed-
lem er folgende: Hr. Motorferer Gelsing indgav i Marts
eller April en Ansogning til TL. Distrikt om Tjenestefri-
hed, paa Ansegningen underskrev han sig som Hovedbe-
styrelsesmedlem.

Lokomotivfyrbederne har en tilsvarende Stue 6
X 6 Kv. Alen og kun 10 Mand, for at fordele det
ligelig paa begge Stuer blev ca. 8 Motorferere hen-
vist til at skrive Rapporter paa Lokofyrbedernes
Stue, herover blev Hr. G. fornarmet, da han i egen
Indbildning er en stor Mand.

Da vor Afdelingsformand, Lokoferer Black dis-
kuterede ¥orholdet om Stuerne, svarede Hr. G. med
sin bekendte kongelig Mine: »Der skal swttes et Skel
mellem Fyrbeoderne og Motorfererne, og jeg hetragter
mig som herende hjemme paa Feorerstuen. Det er
Hr. G.s Takt og Tone, han kan ikke vare paa Stue
sammen med sine gamle Kolleger. Flere lignende
Udtalelser fra Hr. G. foreligger; men da Sagen i sin
Helhed intet er verd, vil jeg slutte med Haab om,
at Hr. G.s Albuer snart er emme til Gavn for D.
L. F. og til Gleede for Randers Afdelinger.

Lokofarer I.. Andersen,
Fynsgade 6, Randers.

DEN NYE KOREPLAN

FFra 1. Oktober d. A. traeder Statsbanernes nye Kore-
plan i Kraft. Al de vigtigere /Endringer skal man s®rlig
navne felgende:

Nordbanen,

Den nuvaerende Toggang paa Nordbanen bibeholdes
som i Sommer med nogle mindre &ndringer i forskellige
Togs Planer, dog inddrages siedvanlig i Vinter-
perioden de serlige Hilleredtog, Kjebenhavn H. Af. 16,10,
henholdsvis An. 18,07.

s0m

Kystbancn.

Paa Grund af den mindre Trafik om Vinteren ind-
drages ligesom i Fjor enkelte Klampenborg- og Rungstad-
tog, og til Erstatning for de sidstnavnte gives der som
saedvanlig nogle Helsingertog Standsning ogsaa mellem
Klampenborg og Rungsted.

Ligesom sidste Vinter foretages der en Sammendrag-
ning af Helsingertogene 425 og 427, Kjebenhavn H. Af.
16,09, henholdsvis 16,16, til eet Tog med Afgang Kjehen-
havn H. 16,10, samt af Togene 408 og 410, Kjebenhavn H.
An. 852, henholdsvis 8,59, til eet Tog med An. Kjeben-
havn H. 8,54.

Medens sidste Aar Rungstedtoget, Kjobenhavn H. Af.
23.02. fortsatte til Helsinger kun Onsdag og Sendag, ind-
legges der i Vinter forsegsvis dagligt et saerligt Hel-
singeartog. Kjebenhavn H. Af. 2322, (Sen- og Helligdage
23,32), af Hensyn til Teaterbesogende 0. 1. Toget standser
ikke mellem Osterbro og Rungsted. Det i modsat Retning
nedvendige Returtog indleegges som et nyt Helsingertog med
Afgang Helsinger 6,37 og Ankomst Kjebenhavn H. 7,55;
dette Tog standser mellem Helsinger og Klampenborg.

Paa Sen- og Helligdage geelder ligesom sidste Vinter
en sarlig Kereplan for Nord- og Kystbanen af Hensyn
til den gpecielle Trafik paa disse Dage. Planen er i det
vaesentligste som sidste Vinter, idet der dog om Aftenen
paa Kysthanen er foretaget nogle Zndringer og Ud-
videlser.
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For de owvrige Strekningers Vedkommende foretages
kun mindre _LEndringer samt den sadvanlige Inddragning
af de til Bestridelse af den sterkere Sommertrafik ind-
lagte serlige Tog.

Billighorsten paa Sendage
fortsettes efter s=amme Regler som nu.

TJENESTENUMRE-LONNINGSNUMRE

1 Meddelelse fra Generaldirektoratet Nr. 240
er det meddelt, at de hidtidige Tjenestenumre
forsegsvis bortfalder. men fortseetter som Lon-
ningsnumre, der skal anvendes paa forskellige
Skrivelser. bl. a. paa Lokomotivfererrapporter-
ne. Imidlertid er vi gjort opmeerksom paa. at et
meget stort Antal at Lokomotiviererrapporterne
indgaar dels uden Lokomotivfyrbedernes For-
bogstaver, dels uden Lenningsnumre. og da der
herved opstaar Muligheder for Fejl ved Emolu-
mentbheregningen, henleder vi Opmeerksomhe-
den paa, at Lokomotivivrbedernes Lennings-
numre skal anferes paa Rapporterne i Paren-
tes efterr Navnet.

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJALPEFOND
UDDELING AF UNDERSTOTTELSER

.

I Henhold til Hjelpefondens Vedtegter ud-
deles i December Maaned d. A. Understottelser
(i Portioner tra 50 til 100 Kr.), der kan seges:

1) af Medlemmer, 2) af pens. Lokomotiv-
meend, 3) af Lokomotivineends Enker, 4) af for-
eeldrelese Born under 18 Aar efter de under 1),
2) og 3) neevnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 1. Okto-
ber og maa senest veere tilbagesendt den 15.
November d. A. til Lokomotivpersonalets Hjeel-
pefond, Ny Vestergade 7, 3. S., Kebenhavn K.

De Anseogere, hvem Understottelse bevilges,
vil modtage Underretning herom den 15. De-
cember d. A. '

Repreesentantskabet.

25 AARS JUBILAUM

K. P. Kristiansen.

H. C. V. Martinsen.

Den 1. Oklober d. A. har Godshbanegaardens Afdeling I
to Jubilarer, idet Lokomotiviererne K. P. Kristiansen
og H. C. V. Martinsen hegge blev ansat ved D. S0 B, 1.
Oktober 1904.

Kristiansen, Skjalm Hvidesgade 2. begyndte som Ma-
skinarbejder paa Nyborg Veerksted og ansattes som Lo-
komotivfyrbeder 1. Oktober 1904 med Station i Struer,
sogte senere tilbage til Nyborg, hvor han forblev til hans
Forfremmelse til Lokomotivforer den 1. Maj 1917 med
Station i Esbjerg, men her blev K. kun en kort Tid for
at vende tilbage til Nyborg.

Ved Genforeningen i 1¢20) kom K. efter Ansegning til
Tonder. hvor han maatte doje nogle af de Ubehagelig-
heder. som blev budt Personalet dernede, men i omtrent
7 Aar holdt K. ud. idet han .den 1. Januar 1927 efter An-
sogning blev forflyttet til Gb. hvor han har tenkt at til-
bringe Resten af sin Jernbanetid.

Kristiansen er Typen paa den rolige og besindige Lo-
komotivferer, pligtopfyldende il det yderste, altid lige-
vaegtig som en Lokomotiviorer bor vere, en tjenstvillig og
god Kammerat, som sikkert kun har Venner, og som og-
saa har haft forskellige Tillidsposter indenfor Organisa-
tionens Afdelinger.

Kristiansen vil sikkert paa Dagen modtage mange Ven-
skabsbeviser fra Landets forskellige Egne.

Martinsen. Oresundsvej 16, begyndte som Maskinar-
paa Centralveaerkstedet i Keobenhavn og ansattes
som Lokomotiviyrbeder i Glyngore .1. Oktober 1904, hvor
han forblev til 1. August 1905. da han flyttede til Helsing-
or, blev 1. April 1910 forflyttet til Aarhus for kun at vere
der en Maaned. kom derefter til Kebenhavn, hvor M.
holdt sig fast til Forfremmelsen til Lokomotivierer 1. Maj
1917 med Station i Vedde.

A. kom M. tilbage til Gb.,, og her
kan man ikke taenke sig at skulle undvaere Martinsen.

Martinsen er den evig unge og altid glade og tilfredse,
hvorledes Forholdene end udarter sig. naar bare M. har
en Cigaret i sit lange Rer: disse to Ting felger ham i
tykt og tyndt, i ondt og godt.

Martinsen er en pligtopfyldende Lokomotivferer, tro-
fast i Venskab, og som i hej Grad har Lokomotivman-
denes Ve og Vel for Oje.

M. nyder Kollegaers Tillid i hejt Maal, er interesseret
Organisationsmand og somr Suppleant i Signalkommissio-
nen har han ved flere Lejligheder reprasenteret Afdelin-
gen ved dennez Meader.

bejder

I. September s.
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Ogsaa Martinsen vil sikkert paa Hojtidsdagen modtage
mange Beviser for den Pris, man s@tter paa ham som
Kammerat og Mennesket med det ukuclige ungdommelige
Humer og retlinede Sindelag.

Afdeling T bringer hervid hegge Jubilarerne sine hed-
ste Lykonskninger med Onsket om Held og Lykke og Be-
varelsen af deres gode Helbred i den Gerning, som for de
fleste er saa opslidende. Rosenliilde Laursen,

Afdelings-Formand.

C. O. E. Serensen.

Den 1. Oktober 1929 kan Lokomotivierer (1. (). E. Se-
rensen, Hellig Andersvej 15, Slagelse. fejre 25 Aarsdagen
som Lokomotivmand, idet Sorensen fra Vaerkstedet i Ny-
borg ansattes som Lokomotiviyrbeder i Struer d. 1. Ok-
tober 1904, hvorfra han forflyttedes til Kh. Gh. i Juli
1905, og senere i 1906 forflyttedes til Slagelse, hvor Se-
rensen forblev ved Forfremmelsen til Lokomotivferer d.
1. Maj 1917.

Serensen er ¢n stot og ligeviegtig Lokomotivimand, hvis
S@rkende er hans Vasen, som aitid preges af Liv og et
godt Humer, som aldrig fornagter sig.

Med Interesse har Serensen gennem Aarene varetaget
«de Hverv indenfor vor Organisation, som har veeret ham
paalagt.

Jubilaren er Reprasentant for Rekreationshjemmet og
Medlem af Signalkommisgionen.

Afdelingen bringer herved sin Hilsen og Tak for de
svundne Aar. 4 C. K

N. I. L. Voldby.
Oktober kan
Kornerupsvaenge 14. Roskilde. fejre sit 25 Aars Jubileum

Den 1. Lokomotivferer N. I. L. Voldby,
som Lokomotivmand. Jubilaren begyndte paa Central-
verkstedet i Aarhus den 9. April 1901 og ansattes som
Lokomotivfyrheder den 1. Oktober 1904 i Frederikshavn,
hvor han forblev til sin Forfremmelse som Lokomotivforer
1. Maj 1917 i Langaa. men blev efter 3 Maaneders Forleb
forflyttet til Roskilde. hvor han siden har veeret statio-

Skont Jubilaren ikke horer til dem. som har varet
stationeret flere Steder, er han saavel i Jylland som paa
Sjeelland — iblandt Lokomotivmwend — godt kendt som
et virksomt Medlem indenfor sin Organisation. som han
altid har omfattet med Interesse, ligesom han adskillige
Gange har deltaget i Delegeretmaderns. I det offentlige
Liv tager han ogsaa ivrig Del, han or tillige Medlem af
Menighedsraadet for Roskilde Domkirke. Sin Afstamning
tro er han Medstifter af Jyvdsk Forening i Roskilde, der
nu har ¢t stort Medlemsantal. Son Medansat er han
godt anskrevet her, og Afdelingerne 9 og 10 sender ham
sin bhedste Lvkonskning paa Hojtidsdagen. K.
*

Lokomotivferer H. Hansen, Vestergade 30, Struer, kan
1ste Oktober fejre 25 Aars Jubileum som Lokomotivinand
Jubilaren er udgaaet fra Aarhus Verksted. 1ste Oktober
1904 blev han ansat som Lokomotivfyrbeder i Struer, var
senere en Tid i Langaa, hvorfra han forfremmedes til Lo-
komotivforer d. 1. .JJuni 1917 med Station i Struer. Ju-
hilaren er en dygtig Lokomotivimand og har altid veret et
tro Medlem af sin Organisation.

Struer Afdeling ensker til Lykke med .Jubileumsdagen
samt Held og Lykke i Fremtiden. C.C N.

neret.

85 AARS FODSELSDAG

En af Lokomotivimandsstandens gamle Veteraner, pens.
Lokomotivferer A. Petersen Greve. fylder d. 26. d. M.
85 Aar. Greve begyndte sin Geraing ved Banerne den 2.
Maj 1870. og allerede Dagen efter kom han ud at kere.
1. Oktober s. A. ansattes han som Lokomativfyrboder med
Tjeneste paa Nordbanen, men forflyttedes i 1871 til Mas-
nedsund. Under sin Tjeneste derfra var han bl. a. d.
13. November 1872 in(lespaal:rel i Kege paa Grund af
Stormfloden. Efter i 1874 at have gjort Lokomotivferer-
tjeneste bl. a. ved Arbejdskersel til Dobbeltsporet mellem
Koge og Roskilde, blev Greve 1. Januar 1875 forfremmet
til Lokomotivferer i Worser, hvor han var indtil 1881, i
hvilket Aar han forflyttedes til Kobenhavn, for efter 16
Aars Forleb paany at sege til Korsar. Han pensioneredes
i 1901, 57 Aar gammel, og har saaledes allerede for 3
Aar siden holdt 25 Aars Jubileum som Pesionist.

Greve, som endnu er rask og rerig og stadig felger
Begivenhederne indenfor Banerne med Interesse, opholder
sig i &in Alderdom hos en Datter i Hersholm.
Fodselsdagsharnet hjertelig til Lykke.

Vi ensker

FERIE: OG REKREATIONSHJEMMET

Folgende Nr. er udtrukne:

2020 En Radiomodtager (Lysnet). — 1217 Et 8 Dages
Ferieophold for 2 FPersoner i Sasonen 1930. — 716 En
Selvpotageske. — 1074 Et Fotografiapparat. — 617 En

Solvflodeske. — 914 Et 8 Dages Fericophold for 1 Person
i Seesonen 1930. — 3199 En Guldfyledepen. — 2153 En
Cigarkasse (hamret Tin). — 249 En GCykle (Herre- eller
Dame- efter Vinderens @nske). — 2759 Et 6 Dages Ferie-
ophold for 2 Personer i Sasonen 1930. — 1558 En Selv-
kompotske. — 2886 En Radiomodtager (Krystal). — 3951
En Selvkageske. — 1191 En Grammofon. — 1262 Et 6
Dages Ferieophold for 1 Person i Sasonen 1930. — (98
En Teaterkikkert.
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DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

JUBILAUMSFORENINGEN I 1. DISTRIKT

afholder sin aarlige Frokost Torsdag d. 3. Oktober KI.
12,30 i Restaurant »Allégade 10<, Frederiksberg.
Omnibil Linie 11: Hovedbanegaarden—Frdb. Runddel.
Man bedes i Tide paategne sig de fremlagte Lister.
Stor Tilslutning forventes.
IBABIE VA
L. M. Schmidt.

RABATKUPONER

Paa Foreningens Kontor, Ny Vestergade 7, kan Med-
lemmerne erholde Billetter til Folketeatret og Zooologisk
Have.

SYGEKASSEN

Jernbanelage Friderichsen, Gl. Kongevej 140, er bort-
rejst fra den 23. ds. i ca. 4 Uger. Hans Praksis vare-
tages i nievnte Tidsrum af Dr. med. Vollmond. Gl. Konge-
vej 119. Telefon Vester 4386.

Konsultationstid: Kl. 13—14.

Overfort fra D. J. F. til ‘D. L. F.:

1—7—1929:
Motorferer K. M. Kristensen. Khh. Gh.

1—8—1929:
Motorfarer M.
Motorferer F.
Motorforer M.
Motorferer A.
Motorforer J.
Motorferer M.
Motorforer .J.

1—9—1929:
Motorforer L. P. V. Larsen, Kbh. 0.
Motorferer H. Daugaard Nielsen. Kbh. 0.

C. Vestergaard. Kbh. 0.
Petersen, Kbh. 0.

V. Vanger, Aarhus.
Bisholt, Aarhus.
Serensen-Skaarup, Aarhus.
P. K. Lauridsen, Nestved.
S. M. Beusea, Kbh. Gb.

Overfort som ekstraordinert Medlem:
Pens. Lokomotivforer A. F. Jeppesen. Helsingor.

Forsikringsselskabet »Danmark«
udbetaler fra September Maaned d. A. Bonus for Fem-

aaret 1924—28 med ialt 2 Millioner Syv Hundrede Tusinde
Kroner, hvoraf der udbetales til Statshanefunktionaerer ca.
200 000 Kr.

Angaaende Reglerne for

Bonusudbetalingen henvises

iovrigt til nedenstaaende.

Lokomotivferer H. J. Fournaise, Senderhorg, er efter
Ansggning ifelge Opslag tildelt Funktion som Bepotfor-
stander samme Steds fra 1—10—29.

Det gjensidige Forsikringsselskab
»,DANMARK*

sikringssummen; det s

ved skriftlig Fuldmagt).

derfra.
Kobenhavn i September 1929.

Fra den 11. September d. A. udbetales Bonus for Femaaret 1924—28 i Livsforsik:
ringens Hovedafdeling for alle Forsikringer med Policesummer under 80 000.

Forsikringer, der er tegnet med Numre fra 80 000 og derover, d. v. s. tegnet efter
1. Oktober 1924 deltager ikke i denne Bonusfordeling, idet der for dem galder den

serlige Regel — ifolge Statuternes Art. 62 — at Bonus udbetales sammen med For:
r med Hensyn til de Forsikringer, der er tegnet i
Selskabets Underafdelinger (herunder Folkeforsikringsafdelingen).

Henvendelse om Udbetaling maa ske til Hovedkontoret i Kebenhavn, V. Boule:
vard 34 i Kelderen (Fru Aagaard) (mellem 10—3) skriftlig eller mundtlig (eventuelt

Policen — eventuelt Genpart af Laaneobligation — maa tilstilles Selskabet. For:
sikredes Adresse, hvortil Belobet skal sendes, maa opgives.

Sker Henvendelse om Udbetaling til Generalagent Prip, Esbjerg, foretager han
det videre fornedne med Hensyn til omgaaende Ekspedition til Hovedkontoret.

For de Policers Vedkommende, som er beroende i Statsfunktionzrernes Laane:
forening vil Bonusandelen — uden Anmodning fra den Forsikrede — blive tilsendt

DIREKTIONEN.
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