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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

5. September 1929.

BREMSESPORGSMAALET VED D. S. B.

Fra Ingenior Helge Forssman, S{ock-
holm, der er Leder af Svenske Statsbaners
Bremseafdeling, har vi modtaget felgende:

I den senere Tid er der fremkommet en Del
Artikler i saavel Dagspressen som i specielle
Jernbane - Fagblade (Dansk .Jernbaneblad,
Dansk Lokomotiv Tidende m. m. samt i sven-
ske Blade) angaaende Bremsesporgsmaalet ved
D. S. B. I Almindelighed synes disse Artikler
at gaa ud paa, at Tiden nu var inde for D. S.
B. at begynde Indferelsen af Trykluftbremsen
i alt rullende Materiel. Men i disse Artikler er
ligeledes forekommet Udtalelser i modsat Ret-
ning, hvilke har vakt en vis Opsigt, idet de deri
fremsatte Udtalelser, som mest er baserede paa
mere eller mindre teoretiske Synspunkter. ikke
stemmer overens med de praktiske Erfaringer
fra Jernbanedriften.

Jeg vil seerlig opholde mig ved en Del Ud-
talelser imed Indferelsen af Trykluftbremsen
i Godstog, og hvilke Udtalelser gaar ud paa, at
det ikke skulde veere nogen som helst ekono-
niisk eller driftsteknisk Fordel for D. S. B. at
indfore Kraftbremsen paa Godstog. Disse Syns-
punkter er saa meget mere meerkelige, som de
ikke er overenstemmende med de Udtalelser i
denne Sag. som i forskellige Tilfeelde er blevet
giort af de fleste Jernbaneforvaltninger i Eu-
ropa, hvilke har undersegt denne Sag, og end-
nu mindre stemmer med de Erfaringer, som
fOreligger fra de Lande, hvor Kraftbremsen paa
Godstog findes i sterre eller mindre Omfang.

Personalebesparelser: Det udtales. at Per-
SOnalebesparelsen skulde blive saa ubetydelig.
at den langt fra skulde kunne forrente og endnu

mindre amortisere Udrustningskapitalen. Den-
ne Sag kan jo givetvis ikke kontrolleres af
Udenforstaaende, men de anferte Tal angaaen-
de beregnet Personalebesparelse resp. Trafik-
omraader ved D. S. B. synes at vise, at denne
Besparelse herved beregnes paa forskellige og
med hverandre ikke jeevnforbare Maader. Er-
faringerne fra Tyskland og Sverige viser, at de
virkelige Personalebesparelser meget veesentlig
overstiger de beregnede. Det maa saaledes an-
gaaende Sverige fremheeves, at de hurtiggaaen-
de Godstog nu i stor Udstreekning fremfores
uden anden Bemanding end med Lokomotiv-
terer og Lokomotivfyrbeder. en Besparelse som
man i Begyndelsen ikke regnede med. Da her-
til kommer, at man ved Indforelsen af Kraft-
bremsen i Godstog paa et meget tidligt Stadium
kan begynde at udnytte samme, saa forbedres
ligeledes herigennem det ekonomiske Resultat,
idet Amortiseringen af Udrustningskapitalen
kan paabegyndes tidligere. Saa forskellige Tra-
fikforhold turde vel dog ikke herske ved D. S.
B., at et noget bedre ekonomisk Resultat ikke
skulde kunne opnaas, end hvad der hidtil er
beregnet.

Driftstekniske Synspunkter. Det udtales, at
Indferelsen af Kraftbremsen af et nyt System
skulde medfere en vis Risiko og drager store
Togforsinkelser og andre Ubehageligheder med
sig. Hvori denne Risiko og disse Ubehagelig-
heder skulde bestaa, nevnes ikke, men de prak-
tiske Erfaringer fra bl. a. Sverige peger slet
ikke i den Retning. Man begyndte at anvende
Kraftbremsen i Godstog, allerede da man kun
havde udrustet 18 pCt. af Godsvognsparken,
deraf 4 pCt. Bremsevogne og 14 pCt. Lednings-
vogne, og dette uden at noget som helst Uheld
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indtraf. Tvertimod har det i mange Tilfaelde
vist sig, hvad der kun var at vente, at en hel
Del Uheld blev undgaaet takket vaere Kraft-
bremsen. Hvad Forsinkelse angaar, saa heho-
ver saadanne ikke opstaa, naar Personalet bli-
ver vant til Bremsen og dens Betjening. Der
udtales Tvivl om, at Kraftbhremsen kan anven-
des i Godstog, som ger Ophold paa hver Sta-
tion. Imod denne Formodning kan kun siges,
at alle lokale Godstog nu fremferes uden For-
sinkelser med kun tre Mands Togbetjening. Og
som ovenfor anfert fremferes de hurtiggaaen-
de Fjerngodstog som Regel uden Togpersonale.
Og dette kan' vi gere paa Grund af vore ‘gode
Erfaringer angaaende KK-Bremsens Driftssik-
kerhed. Fejl paa Grund af uteette Ledninger
eller lignende forekommer saaledes hejst sjeel-
den, og i hvert Fald ikke i saadan Udstraek-
ning, at det er af nogen Betydning. Det er for-
ovrigt hovedsageligt kun ved slemme Sne- og
Kuldeforhold, at saadanne Fejl indtreffer. I
Danmark turde saaledes Risikoen herfor veere
uketydelig lille.

Gennem Indferelsen af Krafthremsen i
Godstog vindes ogsaa betydelige driftstekniske
Fordele, hvilke turde veere almindelig bekendt.
Her maa foruden den foregede Trafiksikker-
hed neevnes:

at Togene kan fremfores med storre Hastig-
hed,

at Lokomotivets Traekkraft og Banens Kapa-
citet fuldt kan udnyttes.

I haandbremsede Godstog kan som Regel
kun medfores et hegraenset Antal Vogne, fordi
det for Bremsepersonalet er umulig i Slutnin-
gen af Toget at opfatte Signalerne fra Lokomo-
tivet. Med Hensyn til seerlige ikke forudsete
Stopsignaler er dette givetvis et meget stort Ri-
sikomoment. [ flere Artikler fra Lokomotiv-
personalets Side paapeges jo ogsaa dette med
Skarphed. En Serie Bremsevejsforseg med lan-
ge haandbremsede Godstog, bemandede efter
de geeldende Forskrifter, vil sikkert fuldt ud
vise Haandbremsens [ltilstraekkelighed i mo-
derne Jernbanedrift.

Vedligeholdelsesomkostningerne. Med Hen-
syn til disse har det vist sig, at de virkelige
Omkostninger er hetyvdelig lavere end de bereg-
nede. Nogle fra forskellige Side befrygtede
Vanskeligheder med Reguleringsventilen er
ikke indtruffet. Med vel organiseret Vedlige-
holdelsesarbejde kan Revision af Godstogs-

bremsen udferes samtidig med Godsvognsrevi-
sionen, d. v. s. hvert tredie Aar. Ved D. 8. B.
findes jo allerede nu et stort Antal Bremsevog-
ne, ifelge Opgivelse ca. 1000 Stk. Bremsevogne
og ca. 1700 Stk. I.edningsvogne, hvis Bremse-
apparater imidlertid ikke benyttes i selve Dan-
mark. Imidlertid maa det erindres, at disse
Bremseapparater desuagtet maa vedligeholdes,
og at Vedligeholdelsesomkostningerne for saa-
danne Apparater, som sjelden eller aldrig an-
vendes stiller sig ganske betydelig dyrere, end
hvis Bremsen regelmeessig anvendes indenfor
Banen. Det for disse Reparationer aarlig ud-
givne Belob er jo desuden en ren Merudgift
uden tilsvarende Nytte.

Anskaffetsesomkostningen. Denne opgives
de forskellige Steder til 8—10—12 Millioner
Kroner. Hvorledes dette Belob beregnes, und-
drager sig enhver Bedommelse. Men naar man
betzenker, at D. S. B. allerede har et stort Antal
Godsvogne udrustede for Tryklufttrafik (iflg.
ovenstaaende 22 pCt., hvoraf 8 pCt. Bremse- og
14 pCt. Ledningsvogne), og at Antallet af
Bremsevogne, naar Hensyn tages til de i Lan-
det herskende Stigningsforhold, turde kunne
holdes til 25 pCt. af hele Antallet Godsvogne.
vil det synes, som om i det mindste det sidste
Anskaffelseshelob 12 Millioner er alt for heijt.
Og ved at udruste samtlige Vogne kun med Led-
ning, saa skulde sikkert de allerede udrustede
Bremsevogne kunne udnyttes og den paa dem
anvendte Udrustningskapital kunne forrente
sig.

Og hvis man ikke vil bhenytte sig af denne
Fremgangsmaade, saa turde i alle Tilfelde
Trykluftshremsen i vis Udstraekning med For-
del kunne igangsecttes, da jo D. S. B. ifelge
ovenfor sagte allerede har 8 p('t. Bremsevogne
og 14 pCt. Ledningsvogne, medens Sverige ved
Tryvkluftshremsens Igangssettelse kun havde 4
pCt. Bremsevogne og 14 p(C't. Ledningsvogne.

[ Tilslutning til, hvad der ovenfor anfores.
vil det saaledes synes, som om de Beta:nkelie-
heder, som fra forskellige Sider fremferes imod
Indferelsen af Kraftbremsen i Godstog. ikke
fuldt ud svarer til de virkelige Forhold, men
at det saavel skonomisk som trafikteknisk. ikke
mindst med Hensyn til Samtrafikken med Na-
holandene, er vel motiveret. at denne Muderni-
sering af (Godstogsmateriellet allerede nu paa-
begvndes.
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~ LDet er ogsaa i flere Artikler blevet fremhee-
et, at Indferelsen af Tryklufthremsen i Gods-
tog ligeledes maa medtere Vakuumbremseng
Ophzevelse i Persontog. og at saaledes ogsaa
Persontogsmateriellet maa udrustes med T'ryk-
luftbremsen. (g fra et Enhedssynspunkt er det
jo rigtigt at have samme Bremsesystem paa alt
ateriel. Men det turde vel med Ret kunne
sporges, hvorvidt ikke under alle Forhold Va-
kuumbremsen nu hurde erstattes med T'rykluft-
bremsen. sarlig under Hensyn til at Vakuum-
~bremsen i sin nuveerende Form treenger til Mo-
~ dernisering. ifolge hvad der er meddelt i flere
~ Bladartikler.

~ For at Vakuumbremsen skal veere saa effek-
~ tiv som mulig fordres, at den er anordnet paa

felgende Maade:

- at den gennemgaaende Hovedledning er 27 i
5, Diameter,

~at de til denne tilsluttede Nodbremseanordnin-
' ger ligeledes er 27,

at hver Vogn er forsynet med Hurtighremse-
ventil,

Afbremsningen af Vognene er 80—85 p('t.
- af Vognens egen Vewegt.

De tre forste Vilkaar kunde jo godt opfyl-
‘des, men hetyder dette givetvis enikke ubetydelig
- Omkostning. Det fjerde Vilkaar kan, i det mind-
‘ste med Hensyn til moderne tungere Vogne,
kun optyldes gennem Anvendelse af mindst to
eller helst flere Bremsecylindre. Men selv om
Vakuumbremsen saaledes anordnes paa den
- mest moderne Maade, faar man med denne en
.fﬁfty(lelig lzengere Bremsevej end med Trykluft-
bremsen under samme Forhold, hvortor man
saaledes med fuld Feje kan paastaa, at den
~ sidstnevnte Bremse er Vakuumbremsen bety-
delig overlegen m. I. t. Trafiksikkerhed.

- Ligeledes i andre Henseender byder T'ryk-
~ luftbremsen hetydelige Fordele fremfor Va-
- kuumbremsen. Saaledes arbejder jo Vakuum-
- bremsen med en ‘I'rykforskel af kun ca. 0,75
kg/en?, medens Trykluftbremsen arbejder med
Overtryk af 5 kg/em?. Dette er hlevet frem-
cevet i en af Bladartiklerne som en stor Ulem-
'fq_r'"l‘ry_kluftbremsen. Denne Formodning
imidlertid tejlagtig, og det torholder sig lige
at. Paa Grund af den ringe Trykforskel
@  Vakuumbremsen spiller en ubetydelig
i@thed i Vakuumledningen en betydelig Rolle
- 98 umuliggar, at det for Bremsens rette Funk-

=

tion nedvendige Vakuum opnaas. Trykluft-
bremsen er meget mere ufelsom for lignende
Uteetheder, som uden Vanskeligheder kan
kompenseres ifra Lokomotivets Luftpumpe og
Hovedluftheholder.  Dette Forhold viste sig
seerlig tydelig paa de nordlige Linier af Sveri-
ges Statsbaner, idet Forsinkelser af Personto-
gene i Vakuumbremsetiden horte til Dagens Or-
den om Vinteren paa Grund af Vanskeligheden
ved at faa fuldt Vakuum. Siden Indferelsen
at Trykluftbremsen paa Persontog er saadan
ne lForsinkelser praktisk talt hert op.

En anden Ulempe med Vakuumbremsen,
som kan spille en vis Rolle med Hensyn til
Tidstabellen er, at naar Bremseledningen kob-
les af f. Eks. ved Ombytning af Lokomotiv bli-
ver hele Toget bremset, saa det nye Lokomotiv
maa suge T'oget op paany, hvilket altid er tids-
spildende. Ved T'ryklufthremsen kan Bremserne
leses og Ledningen fuldt lades samt aflukkes
med Koblingshaner, inden det fragaaende Lo-
komotiv frakobles. Naar det nye Lokomotiv
tilkobles, behever kun den ubetydelig Luft-
meengde erstattes, som evt. er lekket ud, og
Bremsen er atter hurtig opladet og klar.

Vakuumbremsen maa saaledes, selv om den
moderniseres med 2 ¥ Ledninger og Nedbremse-
ventiler, Hurtighremseventiler o. s. v. anses for
at veere Tryklufthremsen underlegen. Man kan
derfor med Ret sperge sig, om det virkelig er
tilraadeligt at koste noget paa Moderniserings-
arbejde paa en Vakuumbremse.

Hertil maa endvidere bemwmrkes folgende.
Efter hvad der tremgaar af Dagspressen, gaar
D. 8. B. i stor Udstreekning over til at indfore
moderne Motorvogne med Paaheengsvogne. Det
enkleste og bedste Bremsesystem for saadanne
Tog er Tryklufthremsen, og er disse Tog ogsaa
udrustet med saadanne Bremser. De nye Paa-
heengsvogne forsynes imidlertid desuden lige-
ledes med Vakuumbremse for at kunne anvende
disse ogsaa i de almindelig Trafiktog. Ved
eventuel Elektrificering af visse Forstadshaner
kan ogsaa kun Trykluftbremsen komme i Be-
tragtning. Var det da ikke bedst og mest i
Overensstemmelse med den tekniske Udvikling
paa dette Omraade, umiddelbart nu at paabe-
gynde den almindelige Indferelse af Trykluft-
bremsen. Ved Gennemferelsen af en saadan
Plan kunde vindes

et Vakuumbremsen paa det forhaandenveeren-
de Materiel ikke hehover at bhlive moderni-
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seret som ovenfor fremheevet vilde
nedvendig,
at nyanskaffet Materiel for Motortrafik (og
elektrificeret Bane) og international Trafik
ikke behover at blive udrustet med hegge
Bremsesystemer eller Apparater for hegge.
hvilket jo ganske veaesentlig komplicerer
Udrustningen.
at Trafiksikkerheden eges ganske betydelig.
Da alle Nabholande med direkte Samtrafik
med D. S. B. har Tryklufthremser, da Udvik-
lingen gaar henimod tungere og laengere Tog.
for hvilke Tryklufthremsen er den eneste rigti-
ge, synes det saaledes at veere teknisk og oko-
nomisk rigtig, i Stedet for at ofre Kapital paa
Moderniseringen af Vakuumhbremsen og Ud-
rustning af Materiellet med dobbelt Bremsesy-
stem, nu at gere Skridtet fuldt ud og paabegyn-
de Indferelsen af Trykluftbremsen paa alt rul-
lende Materiel, et Arhejde som dog feor eller
senere uvilkaarlig vil blive paakreevet.

veaere

CENTRALORGANISATIONENS
HENVENDELSE TIL LONNINGSKOM:-
MISSIONEN.

Ved neerveerende skal underskrevne Cen-
tralorganisation tillade sig til den hejterede
Kommission at fremsende vore Forslag til Iin-
dringer i 'Tjenestemandslovens 1ste og 3die
Del. Forslag til Xndringer i Lovens 2den Del
samt andre specielle Forslag fremsendes af de
respektive Organisationeer direkte.

Vi har i det folgende undladt at give vore
Onsker om Aindringer til de forskellige Para-
grafer Udtryk i formulerede Forslag, men ind-
skraenket os til gennem vore Bemeerkninger at
paavise de Ulemper, den nuvserende Affattelse
medforer for Tjenestemesendene samt i Hoved-
traekkene at fremsaette vore Onsker om Ain-
dringer og Tilfejelser.

Det er ievrigt vor Opfattelse, at Tjeneste-
mandsloven af 12. September 1919 er saa om-
hyggeligt udarbejdet og hviler paa saa solide
Principper, at det, hvad de her nsevnte to Af-
snit angaar. vil vaere betenkeligt at foretage
omfattende Forandringer. De Andringer, vi
foreslaar, tager ogsaa Sigte paa at udbygge
Loven indenfor de givhe Rammer og paa en-
kelte Punkter indfere Bestemmelser, som neje

afstikker Linierne for de supplerende admini-
strative Regler.

Hvad Enkelthederne i vore Forslag angaar
skal vi henvise til Bemeerkningerne ved de
anforte Paragrafer.

Tit § 5.

Paragrafens nuvaerende Redaktion giver
efter vor Opfattelse for meget Rum for Vil-
kaarligheder, og vi skal henstille, at den af-
fattes saaledes, at det mere preecist fremgaar,
hvad Hensigten er, saaledes at der ikke ved
Bestemmelsens Anvendelse i Praksis finder
rene Urimeligheder Sted; til Eks. at man med
Stotte i selve Loven kan seette en eeldre Pak-
husformand til at forrette Tjeneste som Portor
paa en Rangerplads. Der foreligger os bekendt
ikke saa udpreegede Tilfeelde, men Tjeneste-
mandene savner alligevel paa dette Punkt den
Beskyttelse i Loven, som en mere praecis Af-
fattelse af Paragrafen vil give.

Ti § 8, Stk. 2.

Det er vor Opfattelse, at dette Stykke burde
@ndres saaledes, at Afskedigelse med kortere
Varsel end 3 Maaneder eller uden Varsel, kun
kan finde Sted, naar Tjenestemanden har be-
gaaet en i den offentlige Mening vanaerende
Handling.

Stykkets nuveaerende Affattelse forekommer
os at give Plads for en ret uensartet Behand-
ling inden for de enkelte Styrelsesomraader.

Til § 10.

Som Paragrafen nu er affattet, giver den
ikke den Tjenestemand, der trader udenfor
Numnier, nogen Sikkerhed for, at han kan gen-
indtreede i Tjenesten. Vi vil gerne henstille,
at Paragrafen affattes saaledes, at Tjeneste-
manden, efter et vist Aaremaals Forleb, f. Eks.
3 Aar. faar Ret til atter at indtraede i Stillingen.

Til § 11.

I denne Paragrafs 1ste Stk. 6’ Linie findes
den indskudte Seetning »saavidt det staar til
sammex.

Det forekommer os, at Satningen er over-
flodig, idet der i Ordene »mest mulig« i neest-
felgende Linie maa veere taget alt fornedent
Forbehold med Hensyn til Sager, hvis Behand-
lingsvarighed Administrationen ingen Indfly-
delse har paa, t. Eks. Politisager.
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- Den forstneevnte indskudte Seetning kan i
nogen Grad sveekke den Mening, som Bestem-
melsen har, at Sagerne skal fremskyndes »mest
muligt« saavel af Hensyn til den paageeldende
Styrelse som _til de Tjenestemeend. der uden
virkelig Grund har veeret udsat for en Sus-
pensions Ubehageligheder, hvilke ingenlunde
kan erstattes gennem Tilbagebetalingsbestem-
melsen i Paragrafens Stk. 3.

Til § 12, Stk. 2.

Stykkets Bestemmelse om, at der skal hen-
gaa 6 Uger, forinden en i en hejere Stilling
fungerende Tjenestemand kan oppebeere Funk-
tionstilleeg, er. efter de Erfaringer, vi har. et
alt tor langt Tidsrum.

Der foreligger en overordentlig Meengde T'il-
feelde, hvor Funktionen afbrydes. naar der er
forlebet fra 3 til 6 Uger, for efter faa Dages
Forleb at fortseettes af en ny Funktionsperiode
af lignende Leengde. Paa den Maade er der
adskillige Tjenestemeend. der kan fungere mere
end Halvdelen af Aaret i normerede hejere
Stillinger uden at opnaa Funktionstilleg. Vi
‘skal derfor foreslaa, at de nu fastsatte 6 UUger
‘nedseettes til 14 Dage.

Til Bestemmelsen i samme Paragrafs Stk. 5.
‘der gaar ud paa. at Funktionstilleeg kun kan
ydes, naar der foreligger Funktion i normeret
Stilling, skal vi bemeerke:

Bestemmelsen virker ret uheldig. navnlig
for de Klasser. vi repraesenterer. idet der er
‘seerdeles mange Tilfeelde, hvor der foreligger
endda ret langvarige Funktioner i hejere Stil-
ling, hvor Funktionsvederlag ikke kan ydes,
‘fordi Stillingen ikke er normeret. Undertiden
‘kan Forholdene vere ret udflydende. saaledes
at det vil veere vanskeligt baade for Tjeneste-
manden og maaske endog for Administrationen
at afgoere. om der foreligger Funktion i hejere
Stilling eller ikke. Helst vilde vi have, at Be-
stemmelsen om at Funktionstilleg kun ydes.
hvor der foreligger Funktion i normeret Stil-
ling, helt udgik; men vil det af principielle
Grunde veere ugerligt. skal vi henstille, at der
i hvert Fald ogsaa for saadanne Funktioner
fastsaettes en Tidsfrist, hvorefter Funktions-
tilleg kan vdes. Denne Tidsperiode maatte i
Saa Tilfeelde veere noget laengere end, hvor der
€r Tale om Funktion i normeret Stilling. og vi
Skal foreslaa den fastsat til 6 Uger.

- Endvidere skal vi henstille, at Paragrafens

Stk. 5 bliver affattet saaledes, at det klart frem-
gaar, at Funktionsvederlag ydes, naar der fore-
ligger Funktion i en Stilling, for hvilken der i
Henhold til Tjenestemandsloven er fastsat en
hejere Lon end den paageldende T'jenestemand
oppebeerer i sin egen Stilling. Dette Onske
fremseettes bl. a. under Hensyn til den Fortolk-
ning Paragrafen nu geres til Genstand for i
Statspolitiet, hvor der haves Eksempler paa,
at en Tjenestemand er neegtet Funktionsveder-
lag, fordi den hejere Stilling, i hvilken han
tungerede, ikke var norineret ved noget bestemt
Tjenestested.

L RTSIIE

Denne Paragraf skal vi foreslaa affattet
zaaledes, at der fastseettes et Minimum for
Feriens Leaengde. saaledes at en Tjenestemand
har Ret til mindst 14 Dages Ferie aarlig. End-
videre skal vi foreslaa, at Ordet »kan« i Para-
grafens 13de Linie erstattes med Ordet »skalg,
idet vi mener, at det i Loven klart ber udtryk-
kes. at Tjenestemanden maa have enten Ferie
eller i absolute Undtagelsestilfzelde Erstatning
for Afsavn af en saadan.

Til § 17.

I Henhold til denne Paragraf er det tilladt
en Tjenestemand. mod hvem der er indledet
discipliner Undersegelse. at medtage en Til-
lidsmand som Bisidder.

Som Paragrafen nu er affattet. gives der
ikke neermere Regler for, hvilke Befejelser den
nevnte Bisidder har eller i hvilken Udstreek-
ning han kan vde den Anklagede Bistand. Paa
Foranledning har Finansministeriet i sin Tid
resolveret, at Bisidderen kun har Ret til at over-
veere den Del af IForheret, hvor den Anklagede
selv er tilstede, og saaledes ikke har Krav paa
at oververe Forher af Vidner, hvis Vidnes-
byrd enskes afgivet, upaavirket af Anklagedes
Neerveerelze.

Denne Fortolkning forekommer os at vare
en alt for steerk Begreensning af Bisidderens
Befejelze. og en saadan Sveaekkelse af hans
Stilling i Sagen, at hele Institutionen — om
Fortolkningen strengt praktiseres — bliver ret
veerdiles. Det er vor Opfattelse, at Bisidderen
maa have Ret til at overveere alle Forherets
Afsnit, ligesom han maa have Lejlighed til.
enten direkte eller gennem Forherslederen, at
stille Spergsmaal til Vidnerne samt Ret til at
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forlange andre Vidner afhert end de af For-
horslederen tilsagte. Vi skal foreslaa, at der
gives Paragrafen en saadan Affattelse, at Bi-
sidderens Befojelse lovf:estes, og at der bliver
mere Klarhed over hans Opgave end de nu-
geeldende Bestemmelser giver.

Endvidere skal vi med Hensyn til Tjeneste-
mendenes Vidnepligt henlede Opmeerksomhe-
den paa, at det vilde veere onskeligt at have
optaget en Bestemumelse i Loven, der sikrer en
som Vidne i en Sag indkaldt Tjenestemand
imod pludselig at staa som Anklaget under Om-
steendigheder, hvor de af ham som Vidne frem-
satte Udtalelser anvendes imod ham.

Vi tilsigter her at opnaa den samme Be-
skyttelse for en somn Vidne indkaldt Tjeneste-
mand, som den, der i Henhold til Retspleje-
lovens § 170 er tilsikret enhver Borger, der ved
Retten er indkaldt som Vidne i Sager af til-
svarende Beskaffenhed, nemlig Sager af civil-
retslig Natur.

Endvidere skal vi foreslaa, at Paragrafen
kommer til at indeholde en Bestemmelse om,
at der ikke som Forhersledere kan anvendes
Embedsmeend, der maa antages at veere Part
i Sagen og ejheller den Anklagedes nsermeste
lokale [Foresatte.

(Forts®ettes.)

TOGULYKKEN VED BUIR.

Igennem Dagspressen erfarede man for
nogle Dage siden, at Eksprestoget paa Vejen
mellem Paris og Koln leb af Sporet ved en min-
dre Station Buir mellem Aachen og Koln.
Aarsagen til dette Afleb skyldes efter det op-
lyste, at Togets Hastighed var for stor. Ved
Ulykken mistede 14—16 Rejsende Livet, der-
iblandt en dansk Dame, og et storre Antal Rej-
sende blev mere eller mindre haardt saarede.
Blandt de haardt saarede var Lokomotivfe-
reren.

Som den skyldige i Ulykken blev straks ud-
peget Togets Lokomotivferer, der havde vist
»forbryderisk« Letsindighed ved ikke at over-
holde den for det paageeldende Sted nedsatte
Korehastighed. Vi er for saa vidt ikke forbav-
set over, at man straks udpegede Lokomotiv-
foreren som »Gerningsmandeng, thi man er al-
tid klar over, naar der sker noget, at der paa-
hviler denne Tjenestemand et meget stort An-
svar, ham husker man, naar der indtreeffer

Uheld eller Ulykker, saa treekkes han frem fra
sin ubemeerkede Tilveerelse til offentlig Be-
skuelse.

Men ellers faar Piben en anden Lyd. Hans
Tjenestetid skal generaliseres og veere paa lige
Fod med alle andre Tjenestemeend; han har in-
gen Krav paa, at der tages Hensyn til ham —
han kan selvfelgelig ikke forlange »searlige«
Regler for sit Vedkommende — selv om hans
Tjeneste ikke kan sammenlignes med nogen
anden Tjenestemands. Han kan selvfolgelig
heller ikke forlange en regelmeessig Tjeneste —
nej, han maa finde sig i Tjenester paa op til ca.
14 Timer paa en Dag. Naar det anordnes,
»glemmer« man hans Ansvar.

Som sagt »glemte« man ikke at udpege ham
som den skyldige — men bagefter den forste
Meddelelse erfarede man, at han ikke var »For-
bryderen« — en anden Tjenestemand havde gi-
vet ham en forkert Meddelelse.

EN UDTALELSE.

[ Anledning af nogle Rangeruheld, der er
forekommet i den senere Tid, er Distriktschef
Eir, som sadvanligt, blevet interviewet af Dags-
pressen, og vi gengiver nedenstaaende de Ud-
taleiser, Distriktschefen har fundet Anledning
til at fremseette:

»— Det er rene Bagateller! Saadant er altid
heendt jevnligt og vil blive ved med at ske saa
leenge, man har med Maskiner at gore. For
horte man blot ikke saa meget om det, medens
det nu altid bringes til Offentlighedens Kund-
skab, selvom det som her er Smaating det drejer
sig om. Dem bliver vi ikke fri for, saa lenge
det vil kunne ske, at en Mand skifter et Spor
fejl eller bremser daarligt, f. Eks. ved at be-
demme en Afstand galt.

— Kan Hyppigheden af disse Tilfelde ikke
i nogen Grad skyldes, at Tjenestetiden for Per-
sonalet er bleven forlenget?

— Paa ingen Maade! Men det Spergsmaal
er forevrigt ikke nyt for mig, for det har man
rettet til mig, hver Gang saadant heendte i det
sidste Par Aar. At Rester indenfor Persona-
let har hevdet noget andet, er at betragte som
noget, der har med Agitation af gere. Man
skal ikke komme og sige, at Personalet ud-
treettes for meget i Tjenesten. Lokomotiv- og
Togpersonale har for det meste 8, nogle under-
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tiden 9 Timers Tjenestetid,. men de kommer
sjeeldent op til fuld Udnyttelse. Indenfor Sta-
tionspersonalet er der mange, som har 8 Timer
— det geelder saaledes Rangertjenesten — en
Del med 9 Timer, men da i mindre anstren-
gende Arbejde. Kun enkelte Ledvogtertjene-
ster er paa 10 Timer dagligt, men det er faa.«

Vi er naturligvis ganske enige med Di-
striktschefen i, at der saalenge Jernbanerne
bestaar vil forekomme Uheld af en eller anden
Aarsag, det vil ikke kunne undgaas, specielt
ikke, naar Rangerbeveegelserne skal foretages
med den Fart der kreeves. Vi er derimod gan-
ske uenige med Distriktschefen i hans Udtalel-
ser om Agitation og om den Tjeneste, Looko-
motivpersonalet daglig har, thi det lyder saa
smukt, at de for det meste har 8 Timer om
Dagen. Det vilde vaere overmaade behageligt,
om Tjenesten kunde afpasses saaledes, men
maaske han ikke véd, at der er regelmaessig
tilbagevendende Ture paa op til 14 Timer paa
een Dag. Der er adskillige af den Slags Til-
feelde, og saa er der endvidere det, at Tjenesten
for det kerende Personale er meget skiftende,
snart tidligt om Morgenen, snart sen om Afte-
nen eller Natten, og saadan delt, at den virker
treettende og anstrengende.

Vi er os ikke bevidst at have drevet Agi-
tation, vi har derimod meget vagtsomt lyttet
til Distriktschefens Udtalelser, og det er jo fo-
rekommet ofte, at han har skullet glatte paa
— og besmykke Administrationens Handlin-
ger, og naar disse Udtalelser om Tjenesteman-
dens daglige Liv til Tider gav Udtryk for, at
det var idylliske Tilstande, Tjenestemaendene
levede under, har vi forsegt at faa ham ned
fra de heje Luftlag, han feerdes i — og det
agter vi at blive ved med. Han skulde lade veere
med at fortelle Dagspressen, at Tjenestemaen-
dene driver Agitation, hver Gang de oplader
deres Roster og siger noget, der skurer i hans
Oren, det passer sig ikke. — Vi haaber, at
Distriktschefen har det bedre nu, efter at de
nye Tjenestetidsregler er indfert — uden hans
Stotte.

FREMSENDELSEN AF LON-
ANDRAGENDERNE.

Dansk Jernbaneblad for d. 28. f. M. omtaler
1 en Artikel de af Dansk Jernbaneforbund og
Dansk Lokomotivmands Forening fremsendte

Loenandragender. Det er der for saa vidt intet
meerkeligt i, eftersom Andragenderne har vee-
ret optrykt i de paagaeldende Organisationers
Fagblade.

Det sidste Stykke i Artiklen, der lyder saa-
ledes:

Jernbaneforeningens Andragende er
saa vidt vides endnu ikke indsendt til Len-
ningskommissionen, men Indsendelsen er
formentlig umiddelbart forestaaende.«

synes vi der er nogen Anledning til at knytte
nogle Bemeerkninger til.

Saa vidt det er os bekendt, var det et For-
langende fra Lenningskommissionen, at alle
Andragender i Anledning af den forestaaende
Lenningslovrevision skulde veere indsendte se-
nest den 15. August. Hvis dette er rigtigt, og
efter alt at demme er det rigtigt, kan vi ikke
undlade at blive noget forbavset over foran-
staaende Bemerkning. Det er jo saaledes, at
Jernbaneforeningens Formand, Hr. Okkels, er
Medlem af den nedsatte Lenningskommission
og af den Grund har seerlig let Adgang til at
blive bekendt med de forinden forannaevnte
Tidsfrist indsendte Andragender og de Motive-
ringer de indeholder for de fremsatte Lonkrav.
Hvor vidt det har veeret Hensyn hertil, der har
bevirket, at Jernbaneforeningen endnu ikke har
fremsat sine Lenkrav eller det har vaeret On-
sket om at laere andre Organisationers Len-
krav at kende skal vi ikke udtale, men vi synes
det er uansteendigt, at en Forening, hvis For-
mand sidder i Kommissionen, ikke har over-
holdt den af Kommissionen fastsatte Tidsfrist,
for saa vidt det ikke er saaledes, at Jernbane-
foreningen er tilfreds med de Lenninger, de nu
oppebzerer — og det er der maaske Grund til
at tro efter den beremmelige Stilling, denne
Forening tog til Nedskeeringen for et Par Aar
siden.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Hvem tager nu Ansvaret?

Efter Valget den 24 April, synes de Herrer Em-
bedsmeend fuldstendig at have tabt Hovedet, og det
er i Grunden ikke saa markeligt, efter den Kraft-
udfoldelse, som de har udvist overfor deres under-
ordnede Tjenestemend i de sidste 2 Aar.

At Tjenestemandenes Arbejdsvilkaar i den Grad
kan treekkes op efter politiske Linier ved Hjelp af
nogle emsige Embedsmand, havde sikkert ingen Tje-
nestemand dremt om for 1927.
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Men hvad nu? sperges der; over hele Landet
mangler Personale, og enkelte Steder — f. Eks. i
Nvyborg — er det forbunden med dobbelt Udkommande
at faa Lokomotivtjenesten udfert.

Og paa hvilke Regnskaber opferes disse uhyre
Summer til Udkommando, som for ©jeblikket paa-
fares De danske Statsbaner i Udgift. fordi de ledige
Pladser ikke besaettes?

Her i Nyborg har siden 1. Februar d. A. manglet
3 Lokomotivferere, og siden s. D. har der til Sta-
dighed veeret udkommanderet fremmed Personale her-
til. Nu for Tiden er det dobbelt Udkommando, der
udkommanderes Remisearbejdere fra Nyhorg til
Assens til Lokomotivfyrbedertjeneste. (g der udkom-
manderes fra Assens til Nyborg Lokomotivfyrbedere
til Aflesning for Lokomotivferere.

Samtidig anvender man her i Nyborg Remize-
arbejdere til Lokomotivfyrhedertjeneste, og en enkelt
Tur — f. Eks. 57 — 2042 -— koster D. S. B. ca. 25 Kr..
eller det dobbelte af. hvad en Lokomotivfyrhader faar
for en saadan Tur.

Man forstaar ikke en saadan Flothed paa en Tid,
hvor der kraeves Forrentning; hvis det hele ikke har
veeret opstillet efter ensidige politiske Linier for at
kaste Blaar i @jnene paa den danske Velgerbefolk-
ning.

Alt dette sker endnu efter Hr. Stenshalles dikta-
toriske Tjenestetidsregler, men hvorledes vil det kom-
me til at se ud, naar de gamle Tjenestetidsregler skal
genindfores, det er der mangen en almindelig Tje-
nestemand, der sperger om.

Man faar uvilkaarlig den Opfattelse, at der er
almindelig Virvar indenfor Ledelsen i den store
Vognmandsforretning, der er i den sidste Tid sket
Nedsa@ttelser i Normativet paa de forskellige Depo-
ter Landet over.

Disse Nedsa®ttelser i Normativets Sterrelse sker
umiddelbart for Genindferelsen af de gamle Tjenete-
tidsregler skal finde Sted, og som kraver yderligere
Personale end der var fer Normativerne blev ned-
sat, altsaa det rene Humbug.

Men det er der selvfolgelig ogsaa Politik i, for
Sparefilmen, som nu i 2% Aar har veret fremvist
og opfert paa det politiske Filmsteater, er en kaempe-
meessig Fiasko, som nedig skal frem i fuldt Kempe-
lys; og for dem, som har spillet 1. Elsker i hele
Komedien, maa det feles lidt nedveerdigende nu at
overtage Rollen som Statist.

k.

Jernbane:Stridigheder.

Efter de sidste Dages Telegrammer raser der nu en
reguler Krig mellem Sovjet-Rusland og Kina. Stri-
dens Aarsag er som hekendt Jernbanen, der streekker
sig gennem Manchuriet til Vladiwostock. Og tilsyne-
ladende kan denne Strid ikke bileegges paa andre
Maader end med Giftgas og Kanoner.

Det var i @sten —; men ogsaa i vort lille Dan-
mark har vi Stridigheder, som Jernbanerne foraar-
sager. Det, der s@rligt gor sig g@ldende paa vyore
hjemlige Bredegrader, er det stadige Underskud, som

Banerne korer med, og som selv den Madsen-Myg-
dalske Regering ikke kunde bringe ned.

Hovedaarsagen til Underskudet paa Banerngs
Regnskab skyldes i saerlig Grad Konkurrencen fra
Bilerne og de mindre heldige Dispositioner fra Le-
delsernes Side. | Stedet for at se Sandheden lige
i Ojnene. at det er en Umulighed at slaa Konkur-
rencen ned, forseger Banerne ved store og uhyre kost-
bare Udvidelser og Ny-Anskaffelser at erobre det tabte
Terren tilbage. Men forgaeves. Bilerne korer i Dag
over det ganske Land som ingen Sinde for, saa Ba-
nerne er konkurreret ud, trods de forskellige mere
og mindre heldige Foranstaltninger. For os Jern-
banemend er det en sorgelig Kendsgerning, men
trods alt er det ganske givet, at har Banerne en
Ledelse, som paa fornuftig Maade forseger at til-
passe sig efter Tidens Krav og Udvikling, kan der
paa hver sin Vis blive nok at bestille for hegge
Parter.

Som et Led i Bilkonkurrencen har D. S. B. og
Privathanerne anskaffet sig en Mangde Motorvog-
ne. D. S. B. har i hvert Fald kastet ikke saa faa
Millioner ud til dette Formaal, og tilsyneladende har
man Penge nok, naar det drejer sig om Motorvogne,
i dette Spergsmaal er d’Hrr. Lovgivere ikke karrige,
naar de inde paa Rigsdagen stemmer for Finans-
loven. Naa, det betyder maaske ikke saa meget, her
er det jo hele Landets Skattevdere, der kommer til
at betale; men for Privatbanerne er den jo ikke saa
gunstig, her er det de forskellige Kommuner, som
maa dakke Underskudet, og at det bliver gjort med
sure Miner er givet.

Blandt de mange utilfredse Kommuner skal lige
nevnes Aalborg, hvis Byraad for kort Tid siden i
meget skarpe Vendinger kritiserede Aalborg Privat-
baners Ledelse, bl. a. for dens Indkeb af Motorvogne.
Borgmesteren udtalte ved denne Lejlighed, at Ledel-
sen var inde paa, at Motorvognene nok skulde redde
Banen; men, havdede Borgmesteren, herte ikke til
dem, der havde nogen staerk Tro paa Motorvogne,
som havde vist sig, at de var bedst, naar de lob i
Frigear med et Lokomotiv spendt for.

Det er altsaa Erfaringer, som Aalborg Byraad har
gjort, men som Baneledelsen enten ikke kan eller
vil se. Men lige saa sikkert, som to og to er fire,
har D. S. B.s og Privatbhanernes Motorvogne kun
veeret med til at forege Underskudet. Og hvorfor
i al Verden anskaffer man sig saa den Slags Kere-
tejer? Biltrafiken paa Landevejen kan nu en Gang
ikke knuses af Motorvogne paa Jernbanehjul. Det
er Tiden, der forbyder det. Givet er det ogsaa, kan
Privathanernes Motorvogne ikke svare sig, kan
D. S. B. langt mindre. Derfor skulde man synes,
at Generaldirektoratet burde vare noget mere for-
sigtige med deres Indkeb af Motorvogne, der aldeles
ikke svarer til Hensigten.

Derfor: »Tag Skeen i en anden Haande<, som
Aalborg Byraad bed Ledelsen af Privathanerne. Det
er jo bedst for alle Parter, om Underskudet kan
bringes til at dale i Stedet for som nu at gaa den
gale Vej. Jernbane-Stridigheder burde undgaas
baade i Kina og Danmark.

Nordbo.
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JERNBANERNE I CANADA

Af Emil Bennelycke.

Narvarende Artikel er el Kapitel af
IForfatterens store Bog om Rejsen til Ame-
rika ».Eventyrrejsen til Rocky Mountainsg,
der udkommer til Efteraaret.

|l sin Bog ».Eventyret om den canadiske Pa-
cificjernbane« (The Story of the Canadian Pa-
cific Railway) forteeller den engelske Skribent,
Forfatteren til »Romanen om Rocky Moun-
tains« Keith Morris, om de forste Stifindere,
som banede sig Vej gennem Nordamerikas Klip-
pebjerge for at stikke Jernbanelegemet ud til
den canadiske Pacifichane. »Zventyret om
den canadiske Pacifichaneg, fortweller han, »er
i det store og hele ».Eventyret om det moderne
Canada. Overalt i denne britiske Besiddelse
er den store Virksomheds Indflydelse en frem-
traedende Faktor i det nationale Fremskridt og
den nationale Udvikling«. Uden paa nogen
Maade at blive sigtet med smaalige OQjne for
ensidig Reklamering for Pacificbanen i Cana-
da, maa jeg have Lov til at gere Keith Morris
Ord til mine og negternt fortzlle om det Aven-
tyr, som denne Bane opruller for en undrende
Europacers Ojne, naar han rejser med det sam-
me Selskabs Skibe og Toge og paa det samme
Selskabs Hoteller den halve Verden rundt, fra
London til Tokio, fra England til Australien.
En moderne Teknisk Aiventyrverden er denne
mzegtige Virksomhed, der uden mindste Pral
eller Overdrivelse kan kalde sig et af Verdens

storste Jernbaneeselskaber og uden Sammen-
ligning »Verdens sterste Transportselskab«.
En simpel, negtern Betragtning af dets Sterrel-
se og Omfang ferer ind i rene @ventyrlige Di-
mensioner. Det gigantiske Kompleks af Rederi,
Jernbaneselskab, Hoteldrift, Minedritf, Trans-
port, Farmeri og Kolonisation synes, set med
jeevne, danske Ojne at fore et romantisk Aven-
tyr ud i Virkeligheden. Paa Selskabets eget
pragtfulde Hotel i London, staar man i dets
egne Biler og kerer til Euston-Banegaarden i
London, hvorfra et specielt »Baadtog« (special
boad-train), der ikke holder mellem London
og Liverpool, ferer Passagererne ud til Sel-
skabets egen Kaj-Station, »Riverside Station« i
Liverpool, hvor man gaar ombord i dets egne
Oceandampere, Oceanflyvere, bliver sat i Land
paa detz egne Banegaarde i (Canada og kerer
med dets rede, funklende Tog videre ud over
det amerikanske Kontinent til Stillehavskysten,
hvor man endelig fortseetter med Selskabets
store Stillehavsdampere til Japan. Kina og
Australien. Hvornaar og hvorledes begyndte
denne ('yelop-Virksomhed, der nsesten ejer lige-
saa meget Skinnelegeme nede i Staterne som
oppe i Canada? (I U, S. A. bhehersker den
fuldstendig Staterne Maine, Wisconsin, Minne-
sota og North Dakota.) Og hvordan var det
muligt paa et halvt Aarhundrede at naa de
Resultater, sociale og ekonomiske, som taler
ud af Selskabets Aarsberetning og Regnskab?

I 1829 indviedes de forste nordamerikanske
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Jernbaner, »The Baltimore and Ohio R. R,
den dengang saa populare Dampskinnevogn
»Atlantic«, som iaar fejrer sit Hundredaars-
Jubileeum. Stump for Stump treengte Banerne
frem i Amerika, og den canadiske Pacifichane
er saadan Sammenslutning af flere Stykker
Jernbane, som i 1886 kunde forbinde Skinnele-
gemet mellem Atlanterhavet og Stillehavet, efter

Rupert og Vancouver ved Pacific-Kysten. De
samlede Tal gaeldende for alle Canadas Jern-
baner viser en .ernbane-Statistik, der i 1875
havde 4 856 miles Skinnelegeme i Virksomhed,
i 1924 40 061 miles, omtrent det tidobbelte. I
1875 befordredes ca. 5 Millioner Passage-
rer, i 1924 10 Millioner. 1 1875 transporteredes
ca. 5% Million Tons Fragtgods, i 1924 106%

E. W. Bealty. Overste Leder og P’resident for den canadiske Pacificjernbanes magtige Rederi, Jernbane-

drift og Minedrift, Transport, Farmeri og Kolonisation. »I3eattys Tog«, Prasidenttoget holdes altid oprangeret,

beredt paa en Rejse fra Kyst til Kyst, med eget Kontorpersonale, Sekreterer og Underdirekterer, Salonvogn
og Spisevogn. Fornylig kobte Beatty en lille Jernbane ude i Vesten for 25 Millioner Dollars.

Konstruktionen af Banelegemet gennem Klip-
pebjergene.

Der findes i Canada praktisk talt kun to
Jernbaneselskaber, »Den canadiske National
Jernbane« (Statsbanerne, The Canadian Na-
tional Railway), som ejes af Koloniregeringen
og »Den canadiske Pacifichbane¢, der er et Pri-
vatselskab. »C. N. R.« og »C. P. R.« raekker
fra Kyst til Kyst med Halifax og St. John som
Endestationer ved Atlanterhavet og Prince

Million. Brutto-Indtegten var dengang ca.
19% Million Dollars, nu ca. 450 Millioner Dol-
lars. Ejendommeligt er det af denne Statistik
at se, at Brutto-Indtegten i de »gyldne Krigs-
aar«< kulminerede i 1920 med omtrent 500 Mil-
lioner Dollars (nejagtigt 492 101 104 Dollars).
Heri er for den canadiske Pacificbanes Ved-
kommende ikke indbefattet dens ovrige Virk-
somheder.

En Septemberdag i 1883 var en Gruppe

196



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

o
Tla e pai

Hovedbanegaarden i Montreal, Windsor Station i Windsor Street, tillige Hovedadministrationsbygning for
den canadiske Pacifichane »Canadian Pacific Railway«, populert betegnet »C. P. R.c, et af Verdens storste
Jernbaneselskaber, og ihvertfald Verdens storste Transportselskab. Idetlte Hus banker Kolonisationens Hjerte.

Propel-Ploven foran Toget gennem Snemasserne. ...
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Meend paa Vej til Fods ind gennem Nordame-
rikas Klippebjerge, een snublende Fremmarch
over en Jordbund daekket med Klippestykker,
omstyrtede Traer og omgivet af dybe Djsevle-
klefter. Det var Universitetskansler Sandford
Fleming fra (Queens University, en verdensbe-
remt skotskfedt Ingenioer, og hans Sen, samt
to andre M@end Dr. Grant, Rektor ved Queens

Pacifichanens Station og Holel ved Atlanterhavssiden, »Place Viger Hotel«, Montreal.
dette Kompleks er endnu preget af franst Aand, den samme borgiignende Stil som i »Chateau Frontenac«

i Quebec.

Hotellet ejes og drives af den canadiske Pacifichane.

10ods ai Englenderen Aleksander Mukenzie, der
den 17de Juli 1793 fik Stillehavet i Sigte og
kunde skrive sit Navn paa Klipperne ud mod
Oceanet. Sandford Fleming gav sin Sen Ordre
til at skyde to Skud af, og alle lyttede intenst,
indtil Svaret af et Riffelskud hertes langt borte
i Bjergene. »Gudskelov, udbred Fereren,
Sandford Fleming, »vi har opnaaet Forbindel-

Bygningsmaaden i

Den underste Ltage er paa ¢n Gang Jern-

banestation og Holtelvestibule og man kerer med Elevatoren fra sil Verelse lige ned paa Perronerne ....

University og'.4lbert Rogers. Ved Middagstid
giorde de Haldt. dedtraette og sultne, og hver
Mand fik tildélt en tilmaalt Ration Levnedsmid-

ler. Det var Ekspeditionen til Opdagelse af
den transkontinentale Forbindelse mellem
Lake Superior og Pacifickysten. De havde

veeret undervejs i maanedsvis gennem de Bjer-
ge, som Nytaarsdag 1743 for ferste Gang ojne-
des at hvide ‘Meend, de to franske Bredre og
Opdagelsesrejsende. Francois og Louis Véren-
drye. og sonmrferste (Gang gennemvandredes til-

se« (etasblished our connections). Selskabet
ilede fremad ivrige efter at se, hvem der havde
svaret paa Skuddene. Det kunde ikke veere
andre end Ekspeditionen fra den modsatte Side,
Dr. Hector, Walter Moberly og Major Rogers.
De gik lige i Retning af Liyden og naaede frem
til Columbia-IFloden, hvor to Kanoer, fort af
Indianere, kom ned imod dem. Keith Morris
forteller. at de »kun« indeholdt Indianere.
Uendeligt skuffede over ikke at made deres Favl-
ler fra den anden Side segte Ekspeditionen ikke
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at fortsette den Dag, men slog Lejr ved Flo-
den. Forst nogen Tid senere naaede den Major
Rogers Lejr efter frygtelige Strabadser.

(Fortsattes.)

DAMPPOKOMOTIVET.
18291929,

Fra Dampmaskinens allerforste Dage har
der veeret Kreefter i Beveegelse for at hruge
Dampkraften til Fremdrift af Keretojer. Alle-
rede i 1770 byggede den franske Ingenierofficer
Cugnot en Dampvogn, som endnu findes paa et
Museum i Paris. Med den kunde han paa Ga-
derne i Paris kere med en Fart paa 8—10
km/Tim., men maatte standse 3 & 4 Gange hver
Time for at seette Vand paa Kedlen. Maskinen
var 2-cylindret og beregnet paa Kanontrans-
port, men der opnaaedes ingen praktiske Re-
sultater med den.

Engleenderen Trevithik optog Bygningen af
Dampvogne og kunde i 1801 befordre 7 Perso-
ner ad Landevejen i en Dampvogn. I 1802 ud-
tog han nogle Patenter for en Dampmaskine
med hejspeendt Damp (3 Atmosfzrer) og
bragte den i Anvendelse paa Dampdroske,
hvermed han i 1803 vakte megen Opsigt paa
Londons Gader. Han opgav dog hurtigt Damp-
drosken for at prove sin Hejtryksmaskine som
Lokomotivmaskine. Hans forste Lokomotiv
fremkom i 1804 til en Grubebane i det sydlige
Wales. Dampkedlen var af Tree, bygget som
en Tonde og sammenholdt med Jernbaand. Fra
Fyret gik en U-formet Kanal af Kobber ind i
Kedlen og tilbage i Skorstenen, der havde sin
Plads ved Siden af Fyrderen. Stephenson,
Hackworth og flere andre byggede ogsaa Loko-
motiver, men der heeftede veesentlige Mangler
ved dem alle.

I 1821 blev der givet Koncession paa at byg-
ge en Bane for Godsbefordring fra Darlington
til Stockton. Stephenson, som blev antaget som
ledende Ingenior for Anleeget, fik udvirket, at
der skulde anvendes Damplokomotiver som
Trekkekraft. Koncessionen blev senere udvi-
det til ogsaa at omfatte Personbefordring. Ba-
nen aabnede i 1825, men til Personbefordringen
anvendtes Vogne, som blev trukket af Heste, da
Lokomotivernes Kedler ikke kunde producere

Damp nok til at kere saa hurtigt som Hesteko-
Tetojerne.

Det var forst ved Liverpool—Manchester
Banens Aabning i 1829, at Lokomotivet slog
igennem. Denne Bane byggedes dobbeltsporet
i hele sin Leengde, men Spergsmaalet om Traek-
kekraften var stadig uafgjort. Stephenson fore-
slog at anvende Lokomotiver; blandt andre For-
slag var der ogsaa et gaaende ud paa at traekke
Togene over den 48 km lange Strsekning med
Tov ved Hjeelp af 21 stationeaere Dampmaskin-
anleg fordelt paa Streekningen. Paa Tovbaner
for Kultransport havde man opnaaet Hastighe-
der, der var mere end dobbelt saa store som
de storste Hastigheder for Lokomotiver. Efter
Stephensons Forslag lod Banens Ledelse ud-
skrive en Konkurrence om det bedste Damplo-
komotiv. Resultatet af denne var bl. a., at der
for forste Gang med belastede Tog opnaaedes
en Gennemsnitshastighed af over 20 km/Tim.

o ¥ o T

Rakettene«,

Ehgs e

Af Betingelserne for at deltage i Konkur-
rencen skal her neevnes, at Lokomotivets Veegt
ikke maatte overskride 6 t, og at Akseltrykket
kun maatte veere 2,3 t. Lokomotivet skulde paa
horisontal Bane kunne traekke et Tog, der veje-
de 3 Gange dets egen Veegt med en Hastighed
af 16 km/Tim. Damptrykket maatte ikke over-
stige 3,5 at, endvidere skulde Lokomotivet veere
affjedret.

Fra Stephensons Fabrik kom Lokomotivet
»Raketten« til at deltage i Veeddekampen. Da
det altid kneb med at faa Lokomotivkedlerne
til at udvikle den fornedne Damp, havde Ste-
phenson ombygget Kedlen paa »Raketten« og
erstattet Fyrkanalen til Roegkamret med et An-
tal Kedelror, som det bruges nu, og derved faaet
en meget storre Hedeflade. »Raketten< havde
skraat liggende (ylindre, som virkede paa det
forreste Hjulsaet.
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Fig. 2.

De andre deltagende Lokomotiver var Hack-
worths »Sanspareil« og det af Svenskeren John
Erieson hyggede Lokomotiv »Noveltry«. »Sans-
pareil havde lodrette Cylindre, hvad der forev-
rigt var i Strid med Betingelserne. Det havde
nemlig vist sig, at i lodrette ('ylindre stedte
Stemplerne mod Cylinderdaekslerne under Lo-
komotivets fjedrende Bevaegelser, og at man af
den Grund maatte have et stort Spillerum (ska-
deligt Rum) mellem Stemplet og Cylinderdaeks-
lerne, hvilket gav et stort Dampforbrug. Kedlen
havde en U-formet lldkanal og Skorsten ved
Siden af Fyrderen. For at faa den fornedne
Treek i Fyret mundede Spildedampreret fra (Cy-

Lokomotivkonkurrencen ved Rainhill,

lindrene ud i Skorstenen, noget som Stephenson
forst senere indforte.

»Noveltry« havde en Rorkedel af Ericsons
egen Konstruktion og Blaesebeelge til at frem-
bringe Trekken i F'yret. Af to andre anmeldte
Lokomotiver udblev det ene og det andet blev
ikke antaget.

Paa Liverpool—Manchester Banen var
ved Rainhill udset en 2,4 km lang vand-
ret Streekning, som Lokomotivet skulde ko-

re 10 Gange frem og tilbage for .at til-
bageleegge 48 km, svarende til Banens Leaeng-
de. Prevekerslerne begyndte den 6. Okto-
ber med >Raketten<. I Overveerelse af en

Fig. 3. Den
GylinderdiameteT s A=t S s e, & S i i e 3 X 510 mm
(T 61a) G Y e S s B et e i i 660 mm
Tfivhjualsdiamieter: ||} 8 e AR, AR 155 F0 w00 1840 mm
Eohehjulsdiametens . 140 Pyl Seisig U asie 966 mm
DARD M v eyt Bt Ll | 0= Db s e g R 12,6 at
Riisteflade e sen.c o o o ol o Ko . 3,81 m?2
Fordampningshedeflade ...................... 271,3 m?
Overhedeflade ................ ... ... ... ... 48,7 m?

flyvende Skotte.

Total Hedeflade s . o . oo oo ¥ sore Rovn - oes o 2ot 320,0 mf)
L IVERE o e St it b R R o 66 t
TRETTE SLav cor s W R e e e e T 94t
Tenderens Vandbeholdning ...................... 21 m*
Tenderens Kulbeholdning ........... ... . ..... Bt
Tendlenenst Tomvegitil kg b a e oo oanh g g0 s000 1L 29 t
Tenderens Tjenestevagl ........ .......ouun.... a8 4
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stor Menneskemaengde trak »Raketten« to med

Sten belassede Vogne og opfyldte alle Betin-

gelserne. Grundet paa opstaaede Skader kom

»Noveltry« forst til at kere den 10. Oktober og
»Sanspareil« forst den 13. Oktober, men ingen
af dem kunde kore Turene igennem, da Kedler-
nes Fodepumper svigtede. Efter Prevekeorsler-
ne forte Stephenson efter Hackworths Forbille-
de Spildedampreret ind i Skorstenen og forege-
de derved Kedlens Ydeevne til det tredobbelte.

Det var i 1829.

Nu kerer i England Eksprestogene med en
Maksimalhastighed af 120 km/Tim. Mellem Lon-
don og Plymouth farer Flying Cornischman af-
sted med enGennemsnitshastighedaf®)km/Tim.

- Denne Hastighed overgaas dog af Ekspressen
mellem London og Bristol, som i Lebet af 2
Timer overvinder Afstanden mellem de to Byer
med en Gennemsnitshastighed af 95 km/Tim.

Det hekendte Tog Flying Scotsman, som paa
London and Eastern Railway forbinder Edin-
burgh med London, kerer ikke med saa stor
Gennemsnitshastighed, men tilbageleegger den
leengste Vejleengde uden Standsning.

Lokomotiverne dertil er konstrueret med det-
te for @Oje; seerlig bhemeerkelsesveerdig er den for
et Lokomotiv uden Kompoundvirkning meget
store Risteflade. Maskinen er 3-cylindret med
Stempelglidere og udvendige Styringer, som ved
en Udveksling tillige beveeger den indvendigt
liggende Glider. Tenderen rummer 8 t Kul og
21 m® Vand, og er udrustet med Nedfaldsrer til
Vandtagning under Keorselen. Desuden findes
gennem 'T'enderen en Korridor, som ved en
Harmonikaforbindelse danner Gennemgang fra
Toget til Forerpladsen.

Toget hestaar af 10 Vogne med ca. 45 Vogn-
ladninger, deraf er der to Spisevogne, en Kok-
kenvogn og en Vogn med en Frisersalon. Med
Toget folger 2 Seet Lokomotivpersonale, det ene
: gor Tjeneste paa Maskinen, og det andet er tje-

nestefri i Toget. Ved Tollerton, omtrent paa
Halvvejen afloses det tjenestegorende Lokomo-
tivpersonale, som gaar hen i Toget i en Kupe
- for Lokomotivpersonalet.
Afstanden mellem London og Edinburgh er
636 km. Naar Toget fra London standser i
dinburgh efter at have tilbagelagt denne Vej-
ngde planmacssigt, har Lokomotivet arbejdet
Uathyudt i 8 Timer og 15 Minutter og faret
génnem By og Land med en Gennemsnitsha-

'%‘_ti'ghed af 77 km/Tim. F. Spaer.
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HOVEDBESTYRELSESMODET
DEN 19,,20. og 21. AUGUST 1929

Alle tilstede.

Punki 1.
Forhandlingsprotokollen

Forlandlingsprotokollen.
oplestes og godkendtes.

Punkt 2. Mecddelelser fra Formanden.

Formanden redegjorde for de siden sidste Hovedbesty-
relsesmode behandlede Sager, af hvilke refereres:

Forhandlingsprotokollen angaaende Motorfereres even-
tuelle Genindtraeden i Lokomotivtjenesten foreligger nu
godkendt og underskrevet af begge Parter.

Man har modtaget ‘300 Kr. som Tilskud til Afholdelse
af Foredrag. Ved en 15. .Juni afholdt Forhandling om
Velferdsforanstaltninger i indevarende Finansaar fik vor
Organisation imedekommet et Par Sager vedrerende Va-
skerum i Assens og Randers, endvidere er bevilget ca.
6000 Kr. til Tilendebringelse af de i Fjor paabegyndte
Forandringer Slagelse. Foran-
lediget Beklagelse
over, at de
@ldste Lokomotivfyrbedere, hvorom der i Februar d. A.
er afgivet Lofte, meddeler Gdr.. at Forberedelserne til det

af Lokaleforholdene i
af
Motorfereraspiranterne

ved en Foreningen fremsendt

ikke udtages blandt

i April d. A. afholdte Motorfererkursus var paabegyndt.
inden Resultatet af den i Februar forte Forhandling var
fastslaaet. men at fremtidige Udtiagelser vil ske efter An-
ciennitet blandt de egnede Ansegere. Man har besvaret
sig over, at en Lokofyrb.. som var udtaget til Motorforer-
aspirant, alligevel ikke mdkaldtes til Kursus i April: den
paageldende vil efter Gdr.s Medddelelse blive indkaldt til
Kursus i det kommende Foraar. BDer er rykket for Af-
gorelse i en i Fjor indsendt Sag om Lokofererkerepenge
til en som Motorferer fungerende Lokofyrbeder, der ikke
fik det
MN) Kr.
tilleg ved
Trods en af Gdr. i
Ht
togskorsel i Eshjerg har Maskinsektionen paany tilrette-
12—13 Timer.
af Foreningen fremsendt Beklagelse er den paageldende
Maskinsektion paany instrueret om at @ndre den omhand-

tidligere udbetalte s@rlige Motorferertilleg paa
En Sag angaaende fejlagtig Beregning af Sted-
Lokoferers Forflyttelse er bragt i Orden.
Februar d. A. truffen Afgerelse m.
Tilrettelivggelse af Tjenesten ved en vis Arbejds-

en

lagt samlede Tjenester paa Efter derom

lede Tjeneste, den bliver i Overensstemmelse med
Tienestetidsreglerne.
dring af det Forhold, at Reservepersonalet ved nogle De-
poter maa mede om Aftenen for at faa Besked paa naste

Dags Tjoneste: Gdr. har meddelt. at Depoterne ¢r instru-

saa
Foreningen har anmodet om en Jfn-

i «torst mulig Udstraekning at give Reserveper-
sgnalet den fornedne Besked ved den forudgaaende Tje-

eret om

nestes Ophor.  Da man ikke har kunnet erkl®re sig
tilfreds med denne Orvdning. er der paany skrevet om
Sagen.  Man har besveret sig over. at der er stationeret

Lokamotiviyrboder i Odense. hivor'der ingen Lokofyrhader-
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tjeneste findes: Gdr. har ikke ment at ville sendre dette
Forhold. hvorfor de er anmodet om Forhandling i Sagen.
Foreningen har tiltraadt et fra Gdr. modtaget Udkast til
en Ordre angaaende Tjenstemands Rejser under Sygdom.
En Sag angaaende Overfersel af 5 Feriedage fra forrige
til indeveerende Ferieaar er bragt i Orden; Distriktet havde
nagtet saadan Overfersel. Den i Referatet af sidste Ho-
vedbestyrelsesmede omtalte Lokofyrb., som i sin Tid blev
afskediget paa Grund af Tilskadekomst udenfor Tjenesten,
er nu genansat. Man har i Skrivelse til Gdr. anmodet
om, at der udbtales en Lokofyrb.,, som ved Udgangen
af Maj d. A. endnu ikke havde faaet bevilget sine reste-
rende Feriedage fra forrige Aar, en Pengegodtgerelse der-
for. Gdr. har imidlertid ikke kunnet imedekomme For-
eningens @nske, men tilstaar de paageeldende Feriedage
overfert til Resten af Ferieaaret.

Gdr. har meddelt, at det ikke er enigt med Forenin-
gen i en af denne fremsendt Sag, hvori heevdes, at Tjene-
stefordelingen i Lunderskov er i Strid med Tjenestetids-
reglerne. Overfor Gdr. har man beskrevet 2 Sager an-
gaaende Ret til Helligdagsoverarbejdspenge i Brande og
Aabenraa samt 1 Sag angaaende Udkommandogodtgerelse
for en vis Koretjeneste Ar.—Fa. 2. Distrikt havde neeg-
tet at udbetale Korepenge for en vis Tjeneste, som ud-
fortes paa en Dag, for hvilken den paageeldende havde
faaet udbetalt Keredegn, men paa Hjemstedet havde haft
et tjenstfrit Ophold paa flere Timer. Sagen er bragt i
Orden, saa de omhandlede Keorepenge er udbetalt. I
Marts Maaned d. A. ansegte man Gdr. om Anciennitets-
forbedring for Lokofyrb. Nervig, men modtog Afslag.
Imidlertid skrev man paany om Sagen, men med samme
negative Resultat. Man har opnaaet, at der trods Be-
stemmelsen om, at Retten til Ferie er afhengig af, at den
paagwldende har veeret i Statsbanernes Tjeneste 6 Maa-
neder forud for Ferieaaret. vil blive givet Ferie til de
nu genansatte Reservelokomotivfyrbedere, som var afske-
digede i 1927. Med Hensyn til Lensagen blev denne Sag
paa et den 9. August afholdt Mede dreftet mellem Ho-
vedbestyrelsen og Tillidsmend fra samtlige Afdelinger.
Foreningens Andragende til Lenningskommissionen af-
sendtes rettidigt. Angaaende Andringer i Tjenestetids-
reglerne har der veeret fort Forhandlinger med Gene-
raldirektoratet, hvad angaar Reglerne i Almindelighed
enedes man om adskillige Zndinger, der bringer Reglerne
tilbage til Ordlyden af 1921; for saa vidt angaar For-
beredelses- og Afslutningstiderne foreslog Foreningen, at
Bestemmelserne herom flyttedes fra Ordre A ovre i Ordre
P. Administrationen og Lenningsraadet tiltraadte denne
Ordning, og der er opnaaet adskillige Forbedringer, hvoraf
nogle er helt nye, nemlig 10 Min. leengere Forberedelses-
tid efter Udvaskning, 15 Min. leengere Afslutningstid for
Maskiner med Vipperist samt 10 Min. leengere Forbere-
delsestid for udkerende Maskiner fra Aarhus H. Remise.
Foreningen har ved Formanden og Sekreteren veret re-
preesenterct ved det polske Lokomotivmands Forbunds 10-
aarige Jubilazumskongres i Posen. Til den planlagte Stu-
dierejse til Tyskland har ialt meldt sig 54 Deltagere,
hvoraf man har udtaget 40, som kommer til at deltage
i Turen. I Lighed med tidligere Aar er der bevilget et
Tilskud paa 25 Kr. til Tuberkulosestationen paa Kalvebod
Bastion. Man har heskaftiget sig med en Sag vedrerende
Forholdene i Nestved, hvor Lokomotivpersonalet fra Sg.

sommetider maa udfere det Remisearbejderne almindelig-
vis paahvilende Arbejde til Trods for, at der dersteds
er for meget Remisepersonale; der er Udsigt til, at Sagen
gaar i Orden. Det samme er Tilfeeldet med en Sag fra
Masnedsund, hvor der kun gives Lokomotivpersonalet en
meget kort Tid til at rense Fyr samt kul- og vandforsyne
Rangermaskinerne. Desuden har man beskeftiget sig med
en Raekke Sager af mere personlig Karakter.
Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

Punkt 3. Hovedkassererens Beretlning.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
19. August 1929. Balancen var 17551 Kr. 04 Qre; Ho-
vedkassereren mente, at den budgetterede Generalsum vil-
de kunne overholdes.
Toges til Efterretning.

Punkt 4. Forslag fra Kredsene.

1) En Ordning af hele Forholdet m. H. t. Korelerere
til Lokomotivfyrbederaspiranters Uddannelse;

2) Forlengelse af Lokomotivferernes Ferie:

3) en Sag om 3 Medlemmers Ret til 18 eller 12 Fa-
miliefripas aarligt;

4) Andring i Tjenestekereplanernes Opstilling;

5) Udlevering af trykte Tjenestefordelinger i 1. Distrikt;

6) Bind om Olierekvisitionsbhegerne;

7) Rangertjenestens Fjernelse fra Strekningstavlen i
Kalundborg;

8) Fridagens Tilretteleeggelse i Turene;

9) Anvendelsen af Arbejdsmeand i Lokomotivtjenesten;

10) Fridagstildeling til et Medlem i Brande;

11) Indkaldelse af Ansegninger til Motorfereruddan-
nelse.

Disse Sporgsmaal henvistes alle til Forretningsudvalgel.

En Sag angaaende Tjenestetider paa indtil 20 Klokke-
timer pr. Degn henvistes til forelesbig Behandling af Len-
qvist;

Spergsmaalet om Betjening af Lokomotiver ved Preve-
togskersel fra Aarhus henvistes til Behandling af Aug.
Andersen.

Spergsmaalet om Motorfereres tjenstlige Anvendelse i
Damplokomotivtjenesten henvistes til Behandling af For-
manden og K. Johansen.

Til Sagen angaaende Forberedelsos-‘og Afslutnings-
tider til Dieselmotorlokomotiver og Benzinvogne oplyste
Formanden, at der snarest kan forventes Forhandling.

Punkt 5. Eventuell.

Forskellige mindre Spargsmzial berertes, og der frem-
sattes adskillig Kritik overfor Administrationen paa
Grund af de nylig stedfundne Motorfererudnavnelser, ved
hvilke der neesten kun var taget Folk med meget lille
Tjenesteanciennitet. )

E. K.

LOKOMOTIVFORERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE.
19. AUGUST 1929

Alle var til Stede.
Kredsformanden bed Velkommen og omtalte derpaa
det udsendte Cirkulere angaaende Lyssignalerne. Besva-
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relser paa det udsendte Cirkulere angaaende Signalkom-
missionsmedlemmer er nu bragt i Orden, og Skrivelse til
Generaldirektoratet m. m. afsendes en af Dagene. Nogle
Ture paa Gb. har veeret til Behandling bl. a. ved Samtale
med Maskinbestyreren. En Sag angaaende en Tur fra
Ar. til Fa. var henvist til Forretningsudvalget. En Sag
angaaende Beregning af Sygedage underseges. Der var i
Henhold til Beslutning paa Aarsmedet indsendt en Skri-
velse angaaende Signalgivning paa Billetsalgssteder m. m.
Skrivelsen oplestes. Endelig dreftedes Spurgsmaalet an-
gaaende Korelerere,.som henvistes til Hovedbestyrelsen.

Rosenkilde Laursen rykkede for Svaret angaaende Lo-
komotivferer Chr. Larsens Sag*). Han var ikke tilfreds
med Svaret angaaende Turene paa Gb., specielt ikke an-
gaaende Tur 10, bl. a. fordi de havde 14 Timers Tjeneste
paa en Dag.

Regilds omtalte, at de i Frh. havde Arbejdskersel med
op til 133—14 Timer pr. Dag.

2. Behandling af foreliggende Sager.

Kredsformanden refererede en Skrivelse angaaende en
Lokomotivferer, som paa Grund af forskellige Aarsager
ikke havde mere end 12 Fripas aarligt til Familien. Sa-
gen angaaende Rangering paa Frb. henlagdes paa Grund
af Forholdene indtil videre. Endvidere behandledes en
Pensionssag, en Sag om bedre Bind paa Olierekvisitions-
begerne og derefter behandledes en eventuel Forandring
af Kereplanerne.

Sagen angaaende Fripassene og angaaende Oliebegerne
.0og om Kereplanerne henvistes til Hovedbestyrelsen.

Endelig omtaltes Forberedelses- og Afslutningstiderne,
;som nu var bragt i Orden.

3. Meddelelser fra Kredskassereren.

Indtegten havde veeret 23712 Kr. 13 Qre. Udgiften
19995 Kr. 01 Ore. Kassebeholdningen var 3757 Kr. 12 0.
Toges til Efterretning.

4. FEventuelt.

Herunder behandledes forskellige Sager.
C. MG

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS-
BESTYRELSESM@DE.
19. AUGUST 1929

Alle var til Stede.

Punkt 1.

Kredsformanden aabnede Meodet og bed Velkommen,
omtalte et Fridagsspergsmaal fra Brande. Den paagel-
dende Lokomotivfyrbeder havde i Finansaaret 1928—29
kun 46 Fridage. — Sagen henvistes til Hovedbestyrelsen.

Fra Afd. 2 var modtaget en Skrivelse om Anciennitets-
forbedring for Lokomotivfyrbeder S. A. Pedersen, Gb., en

Meddelelser fra Kredsformanden.

*) Et imedekommende Svar er kommen umiddelbart
-efter Medet.

Skrivelse om Arbejdsmeends Anvendelse ved Lokomotiv-
tjenesten, endvidere en Forespergsel om de nye Tjeneste-
tidsregler, samt rykkede for Svar paa nogle til Hovedbe-
styrelsen indsendte Ture.

Angaaende Anciennitetsspergsmaalet enedes man om at
tage hele den gamle Anciennitetssag op til Behandling.

Sagen om Arbejdsm@nd ved Lokomotivtjenesten samt
Forespergslen om Tjenestetidsreglerne og Svar paa ind-
sendte Ture henvistes til Hovedbestyrelsen.

Et Forslag om at alle Rangermaskiner Litra F forsynes
med Spuleslanger henvistes til Velferdsudvalget.

Gedser Afd. havde tilskrevet Kredsen angaaende en
Kollega som grundet paa Sygdom var forbigaaet ved For-
fremmelse. Sagen henvistes til Kredsformanden.

Fra Nyborg Afd. forelaa en Beklagelse over en ner-
mere angivet Tjenestetildeling. Sagen henvistes til Hoved-
bestyrelsen.

Angaaende en Sag om Overarbejdsbetaling for Hellig-
dagstjeneste var Distriktets Afgerelse rigtig. hvilket Af-
delingen er underrettet om.

Fra Aarhus Afd. forelaa en Beklagelse over at paa
Provemaskinen fandtes der til Tider for lidt Betjenings-
personale. Sagen henvistes til Hovedbestyrelsen.

Fra Padborg Afd. havde veeret fremsat Anmodning om
okonomisk Stette til en afskediget Lokomotivfyrbeder. —
Efter at Sagen har veret udsendt til Kredsbestyrelsen er
Afdelingens Anmodning imedekommet,

Kredsformandens Korrespondance med Afdelingerne
gennemgaaet og godkendt.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Angaaende et Spergsmaal om en iflg. Ansegning for-
flyttet Lokomotivfyrbeders Ret til at komme i Depotets &ld-
ste Tur (Aflesning for Rang.) maatte Kredsbestyrelsen
formene, at den paagasldende maa veere at betragte som
yngste Mand i et Aar

Angaaende en Lokomotivfyrbeder. som var udtaget til
Motoraspirant, men dog ikke blev indkaldt. har General-
direktoratet nu besvaret den af Foreningen fremsendte Be-
klagelse, idet meddeles, at den paageldende vil blive ind-
kaldt til Kursus antagelig til kommende Foraar.

I Anledning heraf vedtoges det at arbejde for, at den
paageldende bliver tillagt Anciennitet fra den ferste Ind-
kaldelse. Sagen henvistes til Forretningsudvalget.

Paa en til Generaldirektoratet indsendt Skrivelse an-
gaaende Lampeskovle forelaa der nu Svar, idet meddeles,
at Generaldirektoratet for ca. et halvt Aar siden har ud-
sendt Ordre til. at Lampeskovle efterhaanden ved For-
nyelser skal fremstilles i Sterrelser 425 X 305 mm.

I et Spergsmaal om Erstatning for Verkstedstjeneste,
hvor den paageldende ved Bytning eller som en Slags
lettere Tjeneste har udfert Verkstedstjeneste, vedtoges at
den paagaldende ikke kunde komme i Betragtning.

I Anledning af, at der paa flere Depoter er Forbud
mod at opslaa Meddelelser til Medlemmerne, vedtoges det
at rejse Sagen paa Hovedbestyrelsesmedet.

Man dreftede et Spergsmaal om, at alle afsluttede Sa-
ger af principiel Betydning optoges i Sertryk og udsendtes
til Afdelingsformeandene. Henvistes til Hovedbestyrelsen.

Angaaende Ansattelse som Motorferere vedtoges, at
Lokomotivfyrbederancienniteten ogsaa ber veere det geel-
dende for Forfremmelse til Motorferer.
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Punkt 3. Kredsens Regnskabsorversigt.
Balance 20504 Kr. 25 Ore.
Kassebeholdning pr. 19. August 1929: 2142 Kr. 76 Ove.
Regnskabet toges til Efterretning.

Punkt 4. Eventuelt.

Herunder behandledes forskellige Spergsmaal, bl. a.
om paa forventet Efterbeviiling at faa en Del Lokomoti -
fyrbedere forfremmet til Lokomotivferere samt en Sag om
nogle nyudnavnte Lokomotivfyrbederes Forflyttelse il
Aarhus, skont der laa @ldre Ansegninger til Depotet. end-
videre de nye Tjenestetidsrgeler eg i Sardeleshed de nye
Forberedelses- og Afslutningstider, samt Kipning og Fyr-
rensning paa Maskiner med Vipperist.

ol b

UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN FOR DE
DANSKE STATSBANERS PERSONALE.

Foreningen, der er ledet af de 4 store Jernbaneorga-
har i det sidst forlebne Aar kunnet glade
sig ved en overordentlig sterk Tilgang. ca. 1000 Med-
lemmer, men da der endnu findes et stort Antal blandt
Personalet, som ikke er Medlemmer. ensker Foreningen
gerne en fortsat Agitation Landet over, og den beder dem,
der kan teenke sig indenfor et n@rmere fastsat Omraade
at overtage en saadan Agitation, om skriftligt eller mundt-
ligt at henvende sig til Foreningens Forretningsferer,
Fuldmagtig Chr. Schmidt, 1. Distrikt, Kjebenhavn V. Der
vil kunne ydes et Indmeldelseshonorar svarende til et
Kvartals Pra@mie af den Forsikringssum. der tegnes, dog
ikke udover Pramien for 3000 Kr.

Ved skriftlig Henvendelse til Forretningsforeren bedes
det oplyst, hvilket Tjenesteomraade den paagaldende on-
sker at overtage- Agitation for. Der vil da blive givet

nisationcr.

alle Oplysninger ligesom fornodent Materiale vil blive
udleveret.  Foreningen onsker sarligt paa Sjzlland (dog
ikke Kjobenhavn) Ansatte til at virke for Tilgang.

1.—9.—29:
Lokomotivfyrbaeder H. F. P.
komotivferer i Gjedser (min. Udn.).

Utdneavnelse  fra

Gliim. Helsinger, til Lo-

Lokomotivfyrbeder C. A. Olsen, Roskilde, til
motivferer i Padborg (min. Udn.).

Haandvaerker P. H. S. A. Ovesen. Fredericia, til T.o-
komotivfyrboder i Lunderskov.

Haandvawrker S. C. T. Andersen. Thisted, til Loko-
motiviyrhoder 1 Struer.

Loko-

Farflyttelse efter Ansogning fra 1.—9.—29:
Lokomotivferer H. V. Nielsen, Gjedser, til Helsingor.
Lokomotivferer T. G. Meng, Ringsted, til Slagelse.
Lokomutivferer E. .T. H. Olsen, Padborg, til Ringsted.
Lokomotivierer N. .J. Nielsen, Tonder, til Odense.
Lokomotivfyrbeder K. O. Petersen. Struer, til Roskilde.
Lokomotivfyrbeder H. B. 8. Beckmann, Lunderskov,

til Helsinger.

Afsked jra 30.—11.—29:

Lokomotivferer Hans Christian Pedersen, Kbhavns
Godsbanegaard, paa Grund af Svagelighed med Pension
(min. Afsked).

Lokomotivferer E. A. C. Hansen, Tonder, paa Grund af
Svagelighed med Pension (min. Afsked).

AesbenGravn ]

Komplet Lager af

Blomsterforretning
H. Dannenberg.
Blaagaardsgade 25
TIf. Nora 1979 TIf. Nora 1979

TANDLAGE

Urmager ved Statsbanerne
S. A. MaRTENSEN
Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6—7
Lordag 10—2:

C. Weistrups Eftf))

L.Beyer Holgersen & Sgn

Briller og Pincenes
EDVARD MOLLER
Brillehuset, Vesterbrogade 36°

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 906 x.

Medlemmer erholder 10 pCt.
Varerne bringes overalt.

Colbjornsensgade 17 — Kbhvn. V.

Telf. Vester . Grundlagt 1856. — Telf. Vest. 2687.

Enghave Plads 6

Avertér i Dansk Lokomotiv Tidende.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 5. Seplember.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14 613. — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto: 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.




	Side187
	Side188
	Side189
	Side190
	Side191
	Side192
	Side193
	Side194
	Side195
	Side196
	Side197
	Side198
	Side199
	Side200
	Side201
	Side202
	Side203
	Side204

